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Uue üldplaneeringu koostamise eesmärk on siduda Tartu linn 
haldusterritoriaalse reformi järgsetes piirides ruumiliseks tervikuks ning 
kaasajastada planeerimislahendust endise valla territooriumi osas. 
Üldplaneeringut viiakse ellu linna arengukava, eelarvestrateegia ja sektor-
arengukavade kaudu ning see on aluseks detailplaneeringutele ja 
projekteerimise aluseks olevatele muudele haldusaktidele.  
 

Üldplaneering on linna strateegilise juhtimise tööriist, mis võimaldab 
suunata  
linna pikaajalist strateegilist planeerimist ja ruumi kujundamist. Tartu linna 
üldplaneeringuga 2040+ kehtestatakse linna visioon ning seatakse linnale 
ja selle elanikele järgmiseks kaheks aastakümneks linna arengu 
strateegilised eesmärgid ning selle elluviimiseks vajalikud pikaajalise 
ruumilise arengu põhimõtted ja suundumused. Planeeringuala on kogu 
Tartu linna haldus-territoorium, mis on moodustunud 2017. a Tähtvere valla 
liitumisel Tartu linnaga. 
 

Üldplaneering koosneb digiraamatusse koondatud omavahel lõimitud 
andmekihtidest, seletuskirjast ja lisadest, mis on kehtestatava planeeringu 
kui haldusakti osad. Üldplaneering ei sisalda olemasoleva olukorra analüüsi 
ega muid planeeringulahenduse väljatöötamiseks kasutatud materjale, 
kuna need ei sea tingimusi linna ruumiliseks arenguks ja seega neid ka ei 
kehtestata. Üldplaneeringuga on antud iga valdkonna kohta strateegilised 
arengusuunad ning kehtestatud üldised tingimused nende täitmiseks. 
 

Üldplaneeringus on linna haldusterritooriumi täpsemalt käsitletud 
asumitena – väiksemate funktsionaal-territoriaalsete asustusüksustena, 
mille kohta antakse suunad maakasutusele ja ehitustegevusele.  
Üldplaneeringu koostamisel on arvestatud maakonnaplaneeringu nõudeid, 
aga ka tehtud ettepanekuid maakonnaplaneeringu muutmiseks (vt 
"Ettepanekud maakonnaplaneeringusse")  
 

Üldplaneeringuga kehtestatud nõudeid kohaldatakse ka varasemate 
detailplaneeringute realiseerimisel, välja arvatud juhul, kui 
detailplaneeringus on vastavad tingimused reguleeritud teisiti. Enne 
üldplaneeringu koostamist kehtestatud detailplaneeringud jäävad 
kehtima, välja arvatud detailplaneeringud, mille osas on välja selgitatud 
nende kehtetuks tunnistamise vajadus. Pärast üldplaneeringu 
kehtestamist on seaduse alusel antud õigusakt üldplaneeringu suhtes 
ülimuslik. 
  

https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/maakasutus/?page=page_5


 

 

  
Linna ruumilise arengu suunamise peamiseks vahendiks on maakasutuse 
ja ehitustingimuste määramine. Maakasutuse määramise aluseks on linna 
ruumilise arengu põhimõtted, maakasutus peab olema vastutustundlik – 
arvestama kõigi ühiskonnaliikmete huve ja toetama keskkondlikku 
jätkusuutlikust. Üldplaneeringuga antakse territooriumi juhtotstarve, mis 
määrab selle tulevase kasutamise põhisuuna määratletud piirkonnas.  
 
Määratletud piirkonnaks loetakse üldplaneeringu mõistes maakasutuse 
üldiste kasutustingimuste andmekihil kujutatud, kindlat maakasutuslikku 
tähendust omava värviga katkematult kaetud ala. Maakasutuse juhtiv 
kasutusotstarve tähendab, et kogu tegevus määratletud piirkonnas on 
allutatud otstarbest tulenevatele eesmärkidele ja tingimustele, kuid 
piirkonnas on võimalikud ka määratud juhtotstarbega haakuvad ja seda 
toetavad otstarbed. 
 

Üldplaneeringuga kehtestatakse järgmised maakasutuse üldtingimused: 

1.1.1. Üldplaneeringuga määratud maakasutuse juhtotstarve on aluseks 
detailplaneeringute koostamisele, projekteerimistingimuste, üldiste 
ehitustingimuste, sh arhitektuurinõuete, ehitus- ja kasutuslubade 
väljastamisel kasutusotstarvete määramisele ning krundi otstarbe 
muutmisele juhul, kui muutmisega ei kaasne ehitustegevust. 
 

1.1.2. Üldplaneeringus sätestatud üldistele maakasutus- ja 
ehitustingimustele peavad vastama ka ehitised, mille kohta ei ole nõutav 
ehitusteatis või ehitusluba. 
 

1.1.3. Krundi suurus, kuju ja juurdepääs peab toetama ja võimaldama krundi 
maakasutuse kohast kasutamist. Väljakujunenud krundistruktuuriga 
piirkondades jälgitakse uute kruntide moodustamisel olemasoleva 
struktuuri põhimõtteid.  
 

1.1.4. Kruntide moodustamisel tuleb määrata krundile lihtne ja selge kuju, 
vältides kiilusid, ribasid ja pikki kitsaid juurdepääse.  
 

1.1.5. Tavaliselt peab krundile olema tagatud otsene juurdepääs tänavalt, s.t 
krundi piiril peab olema ühisosa tänava piiriga. Krundi tänavapoolne piir 
peab olema mõistliku pikkusega, arvestades väljakujunenud struktuuri. 
 

1.1.6. Võimalikud toetavad otstarbed on loetletud iga juhtotstarbe liigi 
kirjelduse juures. Toetava otstarbe lubamine piirkonda ja selle osakaal 

https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/maakasutus
https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/ruumiline_areng
https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/ruumiline_areng


 

 

juhtotstarbest on kohaliku omavalitsuse igakordne kaalutlusotsus, kui 
juhtotstarbe liigi või alaliigi kirjelduse juures ei ole märgitud teisiti. 
 

1.1.7. Juhtotstarvet toetav otstarve võib olla kasutustotstarbe osakaal 
krundist või ka iseseisev krunt üldplaneeringus kujutatud juhtiva 
otstarbega ala sees. Toetav otstarve on lubatud, kui: 
• see ei too kaasa olulisi mõjusid juhtotstarbe kohasele keskkonnale (müra, 
tolm, vibratsioon, lõhn, autoliikluse märgatav kasv jms); 
• toetava otstarbe kohane hoonestus arvestab piirkonna hoonestuslaadiga; 
• krundil on võimalik lahendada toetava otstarbega kaasnev 
parkimisvajadus ja normikohane haljastus. 
 

1.1.8. Piirkonda jäävate, kuid seda teenindavate teede, tänavate, 
liiklusrajatiste ja tehnorajatiste/hoonete maa-ala sihtotstarve on samuti 
juhtotstarvet toetav otstarve ning selle määramine või säilitamine ei ole 
maakasutuse juhtotstarbe muutmine. 
 

1.1.9. Krundi jaotamisel, piiride muutmisel või kruntide liitmisel lähtutakse 
olemasolevast ümbritsevast krundistruktuurist ja hoonestuslaadist ning 
üldplaneeringus sätestatud tingimustest (nõuetekohase haljastuse, 
juurdepääsu ja parkimise tagamine jm). Seni hoonestamata 
uushoonestusalade kruntideks jaotamise põhimõtted määratakse 
detailplaneeringuga. 
 

1.1.10. Koormusindeks on krundi pinna suurusest tulenev võimalik 
maksimaalne lubatav korterite arv. Koormusindeksi määramine on vajalik, 
et tagada maja elanikele piisav ala vabaõhupuhkuseks ja autodele 
parkimiseks. Peale eelnimetatu tagab suurem koormusindeks 
miljööväärtuslikul alal piirkonnale iseloomuliku asustustiheduse ja 
hoonestuslaadi. 
 

1.1.11. Korterite kavandamisel (nii uute korterelamute planeerimisel kui ka 
olemasolevate ümberehitamisel) lähtutakse põhimõttest, kus: 
• üldjuhul peab korteri kohta olema vähemalt 100 m² krundi pinda. 
• vähemalt 70 m² krundi pinda korteri kohta, kui parkimine on lahendatud 
hoone mahus või maa-alusena väljaspool hoonestusala. 
• miljööväärtuslikel aladel vähemalt 120–150 m² krundi pinda korteri kohta. 
Erandina on Tammelinna ja Tähtvere miljööväärtuslikel aladel määratud 
koormusindeksiks 400 m². 
• eelnimetatud pindala täpsustatakse planeeringualal olevate ning 
planeeritud ja/või selle naabruses asuvate ja planeeritud hoonete vastavate 
näitajate analüüsil. 
• linna üldkeskuses täpsustatakse lubatud korterite arv, lähtudes krundi 
asukoha ja selle lähipiirkonna eripärast.  
 



 

 

1.1.12. Linnal on igakordse kaalutlusotsusena õigus lubada mitteeluruumide 
ehitamist korteriteks ning korterelamu ehitamist või olemasoleva hoone 
ümberehitamist korterelamuks ilma parkimiskoha vajaduse nõudeta. 
 

1.1.13. Enam kui 2 ha suuruse väikeelamu maa-ala elamukruntideks 
jagamisel on linnal õigus nõuda vähemalt 10% ulatuses planeeritavast 
maast detailplaneeringuga kavandada piirkonda teenindavaks haljasalaks, 
mida on kõigil piirkonna elanikel õigus sihtotstarbeliselt kasutada. Haljasala 
on vajalik inimeste, eriti laste, sotsiaalseks suhtluseks ja puhke- ja 
virgestustegevuseks. 
 

1.1.14. Arvestades soovi kujundada Tartu kesklinnast ärikeskus ja targa 
majanduse töökohtade koondumiskoht, kaalutakse väljaspool kesklinna 
suuremahulise bürookinnisvara arendamise soovi korral taotlust iga kord 
eraldi, hinnates ka sotsiaal-majanduslikke mõjusid. 
 

1.1.15. Parkimismismaja esimese korruse tänavaäärses osas kesklinnas peab 
olema avalikkusele mõeldud ärifunktsioon. 
 

 
Asukohapõhised juhtosttarvete nõuded on toodud lisas 1. 
 


juhtotstarve

		ID_juhtotstarve		Tähis		Juhtotstarbe selgitus		Kirjeldus		Toetav otstarve		Toetava otstarbe suurim osakaal		Grupp

		1		Ä		ärihoone maa-ala		Ärihoone maa-ala on on kaubandus-, teenindus-, toitlustus-, büroo- või  majutushoone ja ärieesmärgil kasutatava meelelahutus-, haridus-, sotsiaalhoolekande-, teadus-, tervishoiu-, puhke- või spordihoone, kesklinna sobiva tootmisettevõtte, näiteks info- ja kommunikatsioonitehnoloogia ettevõtte hoone maa-ala.		riigi või kohaliku omavalitsuse ametiasutuse maa-ala, haljasala, puhkerajatise maa		määramata		Äri- ja tööstusmaa

		2		ÜK		kõrgharidusasutuse maa-ala		Kõrgharidusasutuse maa-ala on kõrgharidusasutuse õppe-, teadus- ja haldushoone või rajatise maa-ala.		Puhke- ja spordirajatise, kaubandus- ja teenindusasutuse maa ning haljasmaa. Tartu Ülikooli IT-keskuse krundile on lisaks lubatud kuni 30% büroohoone maa funktsiooni. Krundile Ravila tn 14a // 14b // W. Ostwaldi tn 1 on muid funktsioone lubatud kuni 50%.		50%		Ühiskondlike hoonete maa

		3		LS		sadama maa-ala		Sadama maa-ala on sadamateenuse osutamiseks ja laevaliikluse ohutuse tagamiseks kavandatud maa-ala ja veekogu akvatoorium või kanal.		puudub		määramata		Liiklusmaa

		4		R		riigikaitselise hoone ja rajatise maa-ala		Riigikaitselise hoone või rajatise, sisekaitselise hoone maa.		puudub		määramata		Riigikaitsemaa

		6		SR		supelranna maa-ala		Supelranna või sellega võrdsustatud supluskoha maa-ala on avalikult kasutatav piirkond veekogu ääres inimeste puhkamiseks ja suplemise võimaldamiseks koos selleks vajalike rajatistega nagu spordi- ja mänguvahendid ning -platsid, pingid, vetelpääste vaatlustornid, hüppetornid, teisaldatavate tualettide alused, talisuplejate soojakud, liumäed, piknikupaviljonid, terrassid, riietevahetuskabiinid, välisvalgustus jms., teenindavad parklad ja juurdepääsuteed veekogule.		puudub		määramata		Rohealad

		8		ÄV		ettevõtluse maa-ala		Ettevõtluse maa-ala on äri- ja tööstushoonestusega piirkond. Piirkonnas kehtivad tulenevalt krundi sihtotstarbest ärihoone või vastavalt tootmishoone maa-ala tingimused.		ärihoonete maa, tootmishoonete maa.		49%		Äri- ja tööstusmaa

		9		H		roheala		Roheala on peamiselt puhkamiseks ja virgestuseks mõeldud, avalikult kasutatav, loodusliku maa, pargi, parkmetsa või muu vastava maakasutuse juhtotstarbega maa-ala, kuhu on lubatud väiksemahuliste puhkeotstarbeliste ehitiste, sh kuni 60 m² ehitusaluse pindalaga ajutise iseloomuga puhkeala teenindavate hoonete püstitamine juhul, kui üldplaneeringus pole sätestatud teisiti. Rohealadel asuvad metsad tuleb säilitada, alasid ei piirata, tagada tuleb juurdepääs hooldustehnikale.		puudub		määramata		Rohealad

		12		LT		tee ja tänava maa-ala		Tee ja tänava maa-ala on tee või tänav koos selle koosseisu kuuluva kõnnitee ja rattatee, haljastuse, parkla, puhke- ja teenindusobjekti, ühissõiduki peatumiseks jms. ette nähtud maa-ala.		puudub		määramata		Liiklusmaa

		13		AM		linnaaianduse maa-ala		Linnaaianduse maa-ala on pikaajaliseks kasutamiseks kavandatud aiandusega tegelemise maa-ala (maa-alade kujundamise ja kasutamise põhimõtted, ptk 1.1 ja 1.2).		puudub		määramata		Rohealad

		14		EK*		osalise äriotstarbega korterelamu maa-ala		Osalise äriotstarbega korterelamu maa-ala on ala, kus hoone esimesel korrusel on kohustuslik kavandada piirkonda teenindava kaubandus-, toitlustus-, teenindus-, spordihoone, haridus-, kultuuri-, kogunemis-või lasteasutuse ruumid, järgmised korrused on mõeldud eluruumideks, lubatud ei ole majutusasutused ja bürood.		piirkonda teenindav kaubandus-, toitlustus-, teenindus-, spordihoone, haridus-, kultuuri-, kogunemis-, lasteasutuse ja puhkerajatise maa		krundi hoonestuse brutopinnast kuni 25% ulatuses		Elamumaa

		15		PV		puhke-, spordi- ja kultuurirajatise maa-ala		Puhke-, spordi- ja kultuurirajatise maa-ala on maa-ala, mille piires on võimalik püstitada rajatisi, nagu seikluspark, laste mänguväljak, laululava, botaanikaaed, terviserajad, velodroom, väliujula, vabaõhu tenniseväljak, golfiväljak, liuväli, staadion, spordi otstarbeline sildumisala, kogunemiskoht (iseseisev jaanikuplats, kiigeplats, hiiekoht jne).		Kuni 60 m² ehitusaluse pindalaga teenindus- ja toitlustushoonete maa-ala juhul, kui detailplaneering ei näe ette teisiti. Detailplaneeringut koostamata on lubatud toetav otstarve krundi hoonestuse brutopinnast kuni 10% ulatuses.		määramata		Rohealad

		17		HK		kalmistu maa-ala		Kalmistu maa-ala on kalmistu ja kalmistu territooriumil asuva, matmisega seotud hoone nagu kabeli, krematooriumi majapidamise abihoone, parkla jms maa-ala. Maa-ala kasutus- ja ehitustingimused vt ptk 11.7.		puudub		määramata		Rohealad

		18		EV		väikeelamu maa-ala		Väikeelamu maa-ala on üksikelamu, kahe korteriga elamu, ridaelamu maa ja muu elamuid teenindava maakasutuse juhtotstarbega (nt mänguväljakud, kohalikud väikepoed, lastehoid, kodusarnased hoolekandeasutused kuni 10-le isikule, garaažid  jne) maa-ala. Väikeelamu maa-alal on lubatud erandina kolme ja enama korteriga elamu ehitamine juhul, kui hoone sobitub piirkonna hoonestuslaadiga ning täidetud on üldplaneeringuga määratud nõuded parkimise ja haljastuse kohta.		piirkonda teenindav kaubandus-, toitlustus-, teenindus-, spordihoone, haridus-, kultuuri-, kogunemis-, lasteasutuse ja puhkerajatise maa		krundi hoonestuse brutopinnast kuni 50% ulatuses		Elamumaa

		19		LB		reisijaid teenindava transpordihoone maa-ala		Reisijaid teenindava transpordihoone maa-ala on raudteejaama, bussijaama jm reisijate teenindamiseks kavandatud hoone maa-ala.		ärihoonete maa-ala		10%		Liiklusmaa

		20		LR		raudtee maa-ala		Raudtee maa-ala on raudtee ja seda teenindavate hoonete ja rajatiste maa-ala.		puudub		määramata		Liiklusmaa

		22		LJ		jalg- ja rattaeelistusega tänava maa-ala		Jalg- ja rattaeelistusega tänava maa-ala on jalakäijatele ja ratturitele mõeldud tänav ja väljak, kus lubatud on asutusi ja ettevõtteid teenindava transpordi juurdepääs linna poolt määratud aegadel.		puudub		määramata		Liiklusmaa

		26		EK		korterelamu maa-ala		Korterelamu maa-ala on kolme ja enama korteriga, ühise sissepääsu ja trepikojaga elamu, ühiselamu, kodusarnase hoolekandeasutuse kuni 10-le isikule jms püsivamat laadi elamiseks mõeldud hoone ja muu elamuid teenindava maakasutuse juhtotstarbega (piirkonda teenindav kaubandus-, toitlustus-, teenindus-, spordi-, haridus-, kultuuri-, kogunemishoone, garaaži ja puhkerajatiste maa-ala.		piirkonda teenindav kaubandus-, toitlustus-, teenindus-, spordihoone, haridus-, kultuuri-, kogunemis-, lasteasutuse ja puhkerajatise maa		krundi hoonestuse brutopinnast kuni 25% ulatuses		Elamumaa

		28		T		tootmismaa-ala		Tootmishoone maa-ala on tööstushoone ja taastuvenergeetika rajatiste maa-ala.		teenindus- ja toitlustushoone, kontorihoone, tankla maa-ala		15%		Tootmise- ja tehnoehitistemaa

		30		OT		tehnoehitise maa-ala		Tehnoehitise maa-ala on kanalisatsiooni ja reoveepuhasti ehitise, vee tootmise ja jaotamise ehitise, gaasi või biogaasi tootmise ja jaotamise ehitise, soojusenergia tootmise ja jaotamise ehitise, elektrienergia tootmise ja jaotamise ehitise ja sideehitise maa-ala. Maakasutuse andmekihis ei ole tehnotaristu ehitise alust maad piirkonnana kantud, kui objekt on piirkondliku tähtsusega, üldplaneeringu mõistes vähese ruumilise mõjuga või mõne tootmisüksuse osa.		puudub		määramata		Tootmise- ja tehnoehitistemaa

		35		LV		linnaväljaku maa-ala		Linnaväljaku maa- ala on jalakäijatele ja ratturitele mõeldud esinduslikult kujundatud väljak, kus on võimalik läbi viia vabaõhuüritusi.		puudub		määramata		Liiklusmaa

		36		LP		parkimisehitise maa-ala		Parkimisehitise maa- ala on sõidukite, jalgrataste vms parkimise ehitise (sh avaparkla, korrusparkla, parkimishoone, garaaži) maa-ala.		ärihoone maa-ala kesklinna parkimismajade puhul.		määramata		Liiklusmaa

		37		PT		põllumajanduse tootmishoone maa-ala		Põllumajanduse tootmishoone maa-ala on põllumajandus- või kalamajandushoone või nende hoonete kompleksi maa-ala.		puudub		määramata		Tootmise- ja tehnoehitistemaa

		41		MP		puhkemets		Puhkemets on metsamaa kõlvikuna maakatastrisse kantud maa-ala, mis on metsaseaduse eesmärke silmas pidades üldplaneeringuga määratud elanike sotsiaalsete ja kultuuriliste vajaduste rahuldamiseks puhke- ja virgestusala eriliigiks. Metsa korraldamisel tuleb lähtuda planeeringuga seatud eesmärgist.		puudub		määramata		Rohealad

		42		MM		mets		Metsa maa-ala on väljaspool puhke- ja kaitsemetsa valdavalt metsamaa kõlvikuna maakatastrisse kantud maa-ala, mille otstarve kuulub säilitamisele. Metsamaal on lubatud üksikelamu ja abihoonete püstitamine ning raadamine maakonna tasandi rohelise võrgustiku andmekihil  toodud tingimustel. Kaitsealadel jm kaitstavatel loodusobjektidel on ehitamine ja maakasutuse muutmine reguleeritud valdkondlike õigusaktidega.		puudub		määramata		Rohealad

		43		MA		maalise asustuse maa-ala		Maalise asustuse maa-ala on väljapoole Tartu linna asustusüksust ja tiheasustusalasid, suuremaid tootmisalasid, säilitatavaid metsaalasid ning puhke- ja virgestusalasid sh. puhkemetsi jääv maa-ala, millel tulenevalt asustustihedusest ja planeeringu eesmärkidest ei ole otstarbekas detailsema maakasutuse juhtotstarbe määramine. Ala hõlmab endas nii metsa- kui põllumaid aga ka teisi looduslikke kõlvikuid koos hajali paiknevate hoonegruppidega. Maa-alal on lubatav ehitada hajaasustuse põhimõttel elamuid, ärihoonet ja põllumajandushoonet või -rajatist. Maalise asustusega maa-alal kehtivad lisaks väärtusliku põllumajandusmaa (ptk 10.1), rohevõrgustiku (ptk 11.1), väärtusliku maastiku (ptk 10.2) lisatingimused. Hoonestamise põhimõtted on toodud ptk 1.2 Hoonestus.		määramata		määramata		Linna keskuse ja maalise asustuse maa

		44		MK		kaitseotstarbeline mets		Kaitseotstarbeline mets on asula või elamu kaitseks õhusaaste, müra, tugeva tuule või lumetuisu eest või tuleohu vähendamiseks või metsatulekahju leviku tõkestamiseks määratud mets. Lubatud ei ole hoonestamise eesmärgil kruntide moodustamine ja hoonete ehitamine.		puudub		määramata		Rohealad

		45		VK		linna keskuse maa-ala		Linna keskuse maa-ala on ala kus kontsentreeritult võivad asuda ärihoonete, ühiskondlike hoonete, kõrgharidushoonete, korterelamute jms keskusesse sobiva otstarbega hooned. Keskuse alal peavad hoone esimesel korrusel olema avalikkusele suunatud otstarbega ruumid. Et tagada turismimajandusega seotud vanalinna (väike)kaupluste konkurentsivõime võrdluses kesklinna kaubanduskeskustega, antakse üldplaneeringuga võimalus muuta siseõued aasta ringi soojadeks ruumideks ning paigaldada tänavaküte. Vanalinnas soositakse selliste käsitööl põhinevate traditsiooniliste ettevõtete (poed, galeriid, töökojad) paiknemist, milles pakutavat valmistatakse vähemalt osaliselt kohapeal.		määramata		määramata		Linna keskuse ja maalise asustuse maa

		47		ÜHP		haridusasutuse maa		Haridusasutuse maa-ala on riigi või munitsipaalomandis oleva koolieelse lasteasutuse hoone ja põhikooli või kutseõppeasutuse või gümnaasiumi õppehoone maa-ala.		puhke- ja spordirajatise maa-ala.		määramata		Ühiskondlike hoonete maa

		49		ÜH		ühiskondliku hoone maa-ala		Ühiskondliku hoone maa-ala on riigi või kohaliku omavalitsuse ametiasutuse, muuseumi- ja raamatukoguhoone, lauluväljaku, kultus- ja tavandihoone ja kasumi saamise eesmärgita büroo- ja administratiivhoone, tervishoiu-, sotsiaalhoolekande-, meelelahutus-, puhke- ja spordihoone, loomade varjupaiga maa-ala.		kaubandus- ja teenindusasutuse maa ning haljasmaa (osakaalu ei määrata)		15%		Ühiskondlike hoonete maa

		50		Ä*		osalise korterelamu otstarbega ärihoone maa-ala		Osalise korterelamu otstarbega ärihoone maa-ala on ärihoone maa-ala, millest kuni 40% ulatuses võib olla korterelamu maa-ala ja ühiselamu maa-ala. Maa-alale ei ole lubatud kavandada majutushooneid. Muus osas kehtivad ärihoone maa-ala kohta toodud üldtingimused.		riigi või kohaliku omavalitsuse ametiasutuse maa-ala, korterelamumaa, haljasala, puhkerajatise maa		kuni 40% korterelamumaa		Äri- ja tööstusmaa

		52		MT/PV		mäetööstuse maa-ala ning puhke-, spordi ja kultuurirajatise maa-ala		Mäetööstuse maa-ala on kehtiva kaevandamise keskkonnaloaga mäeeraldise maa ja selle teenindusmaa, kus võivad asuda ka kaevandust teenindavad ehitised. Mäetööstuse maa-alaga ruumiliselt kattuva puhke-, spordi ja kultuuri rajatise maa-ala kasutuselevõtt, puhkekoha rajamine on võimalik pärast maardla ammendamist ja karjääri korrastamist.		puudub		määramata		Tootmise- ja tehnoehitistemaa
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Kvaliteetset ruumilist keskkonda iseloomustab keskkondlik jätkusuutlikkus, 
kõrge elukvaliteet, kultuuriline mitmekesisus, individuaalne ja kogukondlik 
heaolu, sotsiaalne õiglus ja sidusus ning majanduslik tõhusus. Kvaliteetne 
ruumiline keskkond tähendab ka panustamist kõigi ühiskonnaliikmete 
tervisesse ja kohatunnetusse. Ruumilise keskkonna kvaliteedi määravad 
muuhulgas selle kujundus, kavandatud objektide suhe ehitatud ja 
looduskeskkonda, ressursisäästlikkus, elurikkus, ruumiline kooskõla, 
mõõtkava, materjalikasutus.  
 
Ruumi kvaliteet saavutatakse teadlikus läbiarutatud arhitektuurses 
lahenduses iga hoone, avaliku ruumi ja maastiku kujundamise puhul, 
prioriteediga kultuurilistel ja looduslikel väärtustel lühiajalise majandusliku 
kasu ees. Üldplaneeringuga seatakse hoonestustingimused ei käsitle mitte 
üksnes funktsionaalseid, tehnilisi ja majanduslikke nõuded, vaid tagavad 
keskkondliku jätkusuutlikkuse, suunatud kliimaneutraalsuse saavutamisele, 
arvestavad kultuuripärandit, rahuldavad inimeste sotsiaalseid ja 
psühholoogilisi vajadusi. 
 

Üldplaneeringuga seatud hoonestustingimused: 

1.2.1. Uushoone, juurdeehitise või ümberehitise puhul tuleb tagada parim 
võimalik arhitektuurne lahendus ja keskkonda sobivus, mis vääristaks 
asukohta ning suurendaks linna arhitektuuripärandit. Ehitis peab olema 
projekteeritud ja ehitatud hea ehitustava, energiatõhususe ja 
üldtunnustatud linnaehituslike põhimõtete järgi. 
 

1.2.2. Ehitamisel tuleb kasutada võimalikult energiasäästlikke materjale ja 
ehitusmeetodeid. Eriti soovitatakse uute avalike ja hariduslike hoonete 
rajamisel kasutada kohalikke ehitusmaterjale, eelkõige puitu kui 
tänapäevast ja jätkusuutlikku toorainet. Puitehitiste, sh kortermajade 
ehitamine võib olla mitu korda keskkonnasäästlikum võrreldes tavapäraste 
energiamahukate materjalidega. Hoonestuse rajamisel tuleb pidada silmas 
nii otseseid kui kaudseid energiatõhususe lahendusi ning taastuvenergia 
rakendamise potentsiaali, sh passiivset päikeseenergia kasutamist. 
 

1.2.3. Vanade majade lammutamisel või renoveerimisel tuleb arvestada 
sellega, et juunis-juulis võivad nendes olla nahkhiirte poegimiskolooniad ja 
tööde tegemiseks tuleb ette näha leevendavad meetmed. Lisaks tuleb 
ehitustegevuse kavandamisel ja läbiviimisel näha ette leevendavad 
meetmed ka nahkhiirte talvitumispaikades keldrites, sh kesklinna 
piirkonnas. Arvestada tuleb, et osad nahkhiired talvituvad ka hoonete 
maapealsetes konstruktsioonides. 
 



 

 

1.2.4. Järgnevate tasandite planeeringutes ja projekteerimisel, samuti 
hoonete rekonstrueerimisel, tuleb määratleda, kas planeeringuala või 
hoone asub kõrge müratasemega piirkonnas, ning selle järgi näha ette 
asjakohased ehituslikud meetmed müra ja saaste normtasemete 
tagamiseks kruntidel. 
 

1.2.5. Olemasolevate hoonete laiendamisel või kruntide uushoonestamisel 
tuleb hoone kõrguse ja ehitisealuse pinna määramisel arvestada 
naaberhoonete hoonestuslaadi. Tingimus kehtib üldprintsiibina, aga 
eelkõige aladel ja juhtudel, kus üldplaneeringus ei ole hoone kõrgust 
määratud. 
 

1.2.6. Juhul, kui planeeringuga nähakse ette katkematu tänavaäärne 
hoonefront, tuleb hoonete avatäidete kavandamisel sellega arvestada. 
 

1.2.7. Hoonete teenindamiseks kavandatavad trepid ja pandused ei tohi 
reeglina asuda tänavamaal. Samuti ei tohi väravad avaneda tänavamaale, 
selliselt, et see takistab pikisuunalist liiklust (sh kergliiklust). 
 

1.2.8. Põhihoone aknad ja uksed peavad asetsema tänava poolsel küljel. 
Sissepääsud peavad olema otse tänavalt või tänavalt kergesti 
kättesaadavad, akendeta seinad ei ole tänava ääres lubatud. 
 

1.2.9. Krundile pinnase juurde toomine või eemaldamine ulatuses, mis 
häirib tugevalt naaberkrundi senist või kavandatud kasutust, on keelatud. 
 

1.2.10. Süsinikuheitmete vähendamiseks tuleb ehitamisel kasutada 
säästlikke töövõtteid ja lahendusi. Senistel elamumaadel seatakse 
eesmärgiks läbi viia hoonestuse ja seda toetava taristu renoveerimised, 
arvestades energiatõhususe ja kliimakohanemisega. 
 

1.2.11. Emajõe lammil hoonestuse kavandamisel tuleb arvestada 
üleujutusriskidega (vt. Veekogud). 
 

1.2.12. Ehitis peab olema projekteeritud ja ehitatud nii, et oleks tagatud vaba 
juurdepääs selle ning teiste vahetus naabruses asuvate ehitiste remondiks, 
hoolduseks, tulekahjude ning muude avariide ja õnnetuste 
likvideerimiseks. 
 

1.2.13. Hoonete kõrguspiirang antakse üldplaneeringus korruselisusena. 
Korruse arvestuslikuks keskmiseks kõrguseks elamul ja büroopinnal on 3,2 
m, kaubanduspinnal 3,5–4 m. 
 

1.2.14. Hoonete välispinnale kavandatavad tehnoseadmed 
(õhksoojuspumbad, metallkorstnad, päikesepaneelid, konditsioneerid, 
satelliidi-antennid jms) peavad olema paigaldatud selliselt, et need ei 
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tekitaks kolmandatele isikutele ülemääraseid negatiivseid mõjutusi. 
Üldjuhul tuleb tehnoseade paigaldada avalikust tänavaruumist 
mittevaadeldavasse asukohta. Hoonete püstitamisel või laiendamisel 
peavad seadmed olema integreeritud hoone arhitektuursesse lahendusse. 
 

1.2.15. Elamute kavandamisel peab krundi haljastatav osa üldjuhul olema 
suurem, kui kõvakattega ala. Hoonete alune maapealne pind ei kuulu 
kõvakattega ega haljastatava ala sisse. Nimetatud nõude tagamiseks on 
linnal õigus suurendada krundi koormusindeksit ja/või leevendada 
parkimisnõudeid. 
 

1.2.16. Eesmärgiga säilitada Tartu linnaruumi arhitektuurset ja ajaloolist 
mitmekesisust tuleb hoone ümberehitamisel ja laiendamisel arvestada 
selle algupärase arhitektuurikeelega. 
 

1.2.17. Suuremas garaažigrupis (näiteks Jaamamõisa, Ringtee tn, Aardla tn, 
Männi tn, Anne tn) asuva garaaažiboksi osas on lubatud selle senise 
kasutuse muutmine või selle asemel seniseid mahtusid arvestava muu 
otstarbega uue hoone ehitamine piirkonda sobivaks kaubandus- 
teenindushooneks. 
 

1.2.18. Hoone mahus on vaja lahendada abiruumid jalgrataste, lapsekärude, 
kelkude jms hoidmiseks. Abiruumid on lubatud lahendada ka iseseisva 
abihoone baasil, juhul kui lähiala hoonestuslaad seda toetab. 
 

1.2.19. Ehitusõiguse määramisel tuleb analüüsida lähiala hoonestustihedust. 
Kui juba hoonestatud krundil on hoonestustihedus suurem kui lähialal, 
võib kohalik omavalitsus põhjendatud vajaduse korral lubada 
väikesemahuliste juurdeehituste kavandamist eeldusel, et tagatud on 
nõuetekohane haljastus ja parkimislahendus. 
 

1.2.20. Üldjuhul tuleb kavandada korterelamu krundile laste mänguväljak. 
Olemasolevate korterelamute ja korterelamugruppide hoovialade 
rekonstrueerimisel ning uute ehitamisel on võimalik ka ühise 
mänguväljaku kavandamine. 
 

1.2.21. Kaubandushoone laadimis- ja jäätmekäitlusalad peavad olema 
avalikust ruumist mittenähtaval asukohal. 
 

1.2.22. Tehnoehitiste (alajaamad, pumplad, puhastid) ehitamisel, sh 
rekonstrueerimisel, tuleb tagada Tartule sobilik linnaruumi kvaliteet – 
maapealsed ehitised peavad sobima ümbritsevasse piirkonda. Vajaduse 
korral tuleb kasutada välisviimistluses standardlahendustest erinevaid 
materjale, ehitiste asukoht tuleb valida ehitusjoonte ja kaitsealuste 
objektide ja alade suhtes sobiv jne. Maapealsed tehnoehitised peavad 
sulanduma keskkonda või taotluslikult erinema. 



 

 

 

1.2.23. Maalise asustuse kohta määratakse üldised nõuded hoonestamiseks 
järgnevalt:  
• Eesmärgiga säilitada maastike senine ilme, kaitsta loodus- ja 
kultuuriväärtusi võib linn maalise asustuse aladel seada uue hoone ja 
rajatise asukohavalikule ja ehitusõigusele piiranguid.  
• Eelistada tuleb mahajäetud vanade talukohtade või muude kasutusest 
väljas olevate hoonestusalade taashoonestamist uute hoonestusalade 
rajamisele. 
 

1.2.24. Linna üldkeskuse kohta määratakse üldised nõuded hoonestamiseks 
järgnevalt: 
• Linna üldkeskuses ei ole üldpõhimõttena madalamate kui 
kolmekorruseliste ja kõrgemate kui kuuekorruseliste hoonete ehitamine 
lubatud. Kuna olulisemate ja suuremat analüüsimist eeldavate alade puhul 
korraldatakse planeeringuvõistlused, on võimalik, et sellistes piirkondades 
tekivad võistluse kaudu ka kõrgemad hooneosad. Kõrgemad hooneosad 
on lubatud kuni 10% ulatuses hoone(stuse) ehitisealusest pinnast ega tohi 
ületada enam kui kaks korrust üldplaneeringuga lubatud hoonestuse 
üldisest kõrguspiirangust. 
• Linna üldkeskuse hoonetes peab esimesel korrusel olema tagatud 
aktiivne front tänava aktiivsusklassi järgi. Uute hoonete ehitamisel ja 
olemasolevate hoonete laiendamisel tuleb tänavaäärsel krundil hoone 
põhimaht paigutada tänava äärde. Hoone vundament, pandused ja 
räästad võivad ulatuda tänava maa-alale. Hoonestus peab arvestama 
kõikide kasutajagruppidega. Uushooned peavad vastama ja olemasolevaid 
hooneid tuleb võimaluse korral kohandada universaaldisaini printsiipidele. 
 

 

Uushoonestusaladele seatud asukohapõhised nõuded on toodud 
lisas 2. 


LISA_2_uushoonestusalad

		ID_uushoonestusala_YP		Tüüp		Min korruseid		Max korruseid		Min suhteline kõrgus		Max suhteline kõrgus		Selgitus

		124		uushoonestusala		3		4		12		16		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		92		uushoonestusala				3				9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		147		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		30		uushoonestusala		3		5		12		20		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		142		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		136		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		102		uushoonestusala		2		3		6.4000000954		9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		155		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		165		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		91		uushoonestusala				3				12		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		104		uushoonestusala				2				6.4000000954		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		106		uushoonestusala		3		4		9.6000003815		12.8000001907		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		69		uushoonestusala		1		3		3.2000000477		9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		118		uushoonestusala				4				12.8000001907		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		103		uushoonestusala		3		4		9.6000003815		12.8000001907		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		18		uushoonestusala				3				12		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		120		uushoonestusala				3				12		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		14		uushoonestusala				3				9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		113		uushoonestusala				4				16		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		26		uushoonestusala				3				12		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		105		uushoonestusala				4				12.8000001907		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		151		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		94		uushoonestusala		3		4		9.6000003815		12.8000001907		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		154		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		10		uushoonestusala				6				19.2000007629		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		23		uushoonestusala				1				3.2000000477		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		148		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		15		uushoonestusala				4				16		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		132		uushoonestusala				6				19.2000007629		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		47		uushoonestusala		1		5		4		20		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		56		uushoonestusala				4				12.8000001907		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		71		uushoonestusala		2		3		6.4000000954		9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		66		uushoonestusala		3		4		9.6000003815		12.8000001907		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		83		uushoonestusala				4				16		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		61		uushoonestusala				3				12		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		36		uushoonestusala		2		3		6.4000000954		9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		6		uushoonestusala				4				12.8000001907		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		152		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		54		uushoonestusala		2		3		8		12		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		135		uushoonestusala				8				32		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		159		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		5		uushoonestusala				1				4		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		153		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		17		uushoonestusala		3		4		9.6000003815		12.8000001907		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		158		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		31		uushoonestusala				2				6.4000000954		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		27		uushoonestusala				3				12		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		40		uushoonestusala				2				6.4000000954		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		19		uushoonestusala				3				9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		21		uushoonestusala		4		5		16		20		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		70		uushoonestusala				3				9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		53		uushoonestusala				2				6.4000000954		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		55		uushoonestusala				3				12		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		73		uushoonestusala				3				12		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		114		uushoonestusala		1		6		4		24		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		146		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		64		uushoonestusala				3				9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		87		uushoonestusala				1				4		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		98		uushoonestusala		3		7		12		28		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		1		uushoonestusala				3				12		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		46		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		41		uushoonestusala				1				3.2000000477		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		20		uushoonestusala				3				12		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		68		uushoonestusala		1		4		3.2000000477		12.8000001907		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		51		uushoonestusala		3		4		9.6000003815		12.8000001907		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		25		uushoonestusala				4				12.8000001907		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		170		uushoonestusala		1		6		3.2000000477		19.2000007629		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		32		uushoonestusala		2		4		8		16		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		58		uushoonestusala				3				9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		150		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		34		uushoonestusala				3				12		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		43		uushoonestusala				1						Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		164		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		75		uushoonestusala		3		4		12		16		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		9		uushoonestusala				2				6.4000000954		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		50		uushoonestusala				2				8		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		93		uushoonestusala		2		3		6.4000000954		9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		160		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		13		uushoonestusala		2		3		6.4000000954		9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		42		uushoonestusala		2		3		6.4000000954		9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		149		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		67		uushoonestusala				3				9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		76		uushoonestusala				3				12		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		162		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		167		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		100		uushoonestusala				2				8		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		137		uushoonestusala				3						Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		138		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		22		uushoonestusala				6				24		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		29		uushoonestusala				3				9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		134		uushoonestusala				5				20		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		166		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		48		uushoonestusala				3				9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		45		uushoonestusala				2				6.4000000954		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		127		uushoonestusala				3				9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		37		uushoonestusala				2				8		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		115		uushoonestusala				2				8		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		12		uushoonestusala				6				24		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		86		uushoonestusala				3				9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		126		uushoonestusala				3				9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		35		uushoonestusala		3		4		9.6000003815		12.8000001907		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		111		uushoonestusala				2				8		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		141		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		163		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		122		uushoonestusala				4				12.8000001907		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		168		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		95		uushoonestusala				2				6.4000000954		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		4		uushoonestusala				3				9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		78		uushoonestusala				2				6.4000000954		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		88		uushoonestusala		3		4		12		16		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		3		uushoonestusala				4				16		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		169		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		74		uushoonestusala		2		4		6.4000000954		12.8000001907		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		90		uushoonestusala				2				6.4000000954		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		79		uushoonestusala		1		2		4		8		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		81		uushoonestusala		3		4		9.6000003815		12.8000001907		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		156		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		117		uushoonestusala				2				6.4000000954		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		28		uushoonestusala		2		3		8		12		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		57		uushoonestusala				5				16		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		157		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		161		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		133		uushoonestusala		3		5		9.6000003815		16		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		24		uushoonestusala				1						Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		128		uushoonestusala		3		4		9.6000003815		12.8000001907		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		84		uushoonestusala		4		6		16		24		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		140		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		72		uushoonestusala				4				16		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		145		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		116		uushoonestusala				4				16		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		52		uushoonestusala				3				9.6000003815		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		33		uushoonestusala		5		6		16		19.2000007629		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		38		uushoonestusala				1				4		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		63		uushoonestusala				2				8		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		139		uushoonestusala										Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		125		uushoonestusala				2				6.4000000954		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		16		uushoonestusala				2				6.4000000954		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.

		130		uushoonestusala				2				6.4000000954		Seni hoonestamata alad. Üksikutel juhtudel olemasoleva hoonestuse maa-alale määratud võimalik hoonestusala. Hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu, projekteerimistingimuste või muu seaduses sätestatud dokumendiga.
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Linna asumid on iseseisvat identiteeti ja keskkonda kujutavad erinevad 
piirkonnad linnas. Asumid on tinglikud ja kasutatavad planeeringu 
eesmärkide saavutamisel. Asumid on jaotatud arhitektuuriüksusteks, mille 
eesmärk on kohakesksete ehitustingimuste määramine.  
 

Linna territooriumil on maakasutus- ja ehitustingimusi täpsustatud:  
• Tartu linna asustusüksuses linnaosades jaotatud asumite sisestes 
arhitektuuriüksustes 

• teistes linna asustusüksustes- alevikes ja külades, jaotatud 
arhitektuuriüksustes. 
 

 

Asukohapõhised ehitustingimused on toodud lisas 3. 

Eesmärgiga tagada ehitustegevuse kavandamisel ruumiliselt ja 
arhitektuurselt parim võimalik lahendus, linnaehituslik sobivus, 
keskkondlik jätkusuutlikkus ning kõrge ehituskultuur, määratakse 
üldplaneeringuga võistluse kaalumise kohustusega alad ja juhud. Alad on 
määratud arhitektuuriüksuste ehitustingimustes. Juhul, kui alale ei ole 
määratud võistluse kaalumise kohustust, ei välista see võistluse kaalumise 
vajadust juhupõhiselt ja vastupidi. 
Arhitektuurivõistlus – võistlus, mille eesmärk on leida ehitisele parim 
võimalik arhitektuurne lahendus, millega minna edasi 
projekteerimisprotsessis. 
 

Planeeringuvõistlus – võistlus, mis korraldatakse enne või peale 
detailplaneeringu algatamist, et leida alale parim ruumiline lahendus 
teedevõrgustiku, hoonete mahtude ja paiknemise ning haljastuse puhul. 


LISA_3_ehitustingimused

		OBJECTID		Tähis		Asustusüksus		Asumi ehituslik iseloomustus		Eesmärk		Maa-ala ja juhtfunktsioonid		Ehitustingimused		Maksimaalne korruselisus		Täisehitusprotsent		Täisehitusprotsendi erisused		Ehitusjoone järgimiskohustus		Soklikõrgus		Minimaalne krundisuurus		Krundistruktuur		Parkimine		Parkimise erisused		Liiklus		Haljastus ja heakord		Haljastuse osakaal		Kõrghaljastuse osakaal		Krundi roheväärtus		Piirded		Piirete erisused		Planeeringu- või arhitektuurivõistluse koostamise kaalumise kohustus		Keskkonna- ja tervisekaitsenõuded		Omandamise vajadus		Asumi nimetus		Korruselisuse erisused

		1		KR2		Raadi-Kruusamäe linnaosa		Pikaajalise arengu tulemusena on maa-aladel välja kujunenud erinevate ettevõtlusvaldkondade tootmise piirkonnad.		Üldplaneering seab eesmärgiks võimalikult rohkeid ja kõrge kvalifikatsiooniga töökohti nõudvate tootmisettevõtete arengu piirkonnas.		Kruntide kohta kehtivad tootmismaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivset mõju lähialadele. Üksusesse on lubatud ka kiirabijaama ehitamine.		Üldplaneeringuga hoonestustingimustele nõudeid ei seata. Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.				määramata				Ei						Krundi suuruse ja konfiguratsiooni määramisel tuleb arvestada parkimise ja haljastuse tagamise vajadusega.								Hoonete laiendamisel ja uute ehitamisel tuleb projekteerimisel leida lahendused üldplaneeringuga määratud haljastusnõuetele.		määramata		määramata				määramata				Ei		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused.		Ei		Kruusamäe

		2		VA3		Variku linnaosa		Maa-alad on hoonestatud parkimisrajatistega (garaažid).		Planeering seab eesmärgiks olemasoleva kasutuse säilitamise.		Üldplaneering näeb ette garaažide sihtotstarbelise kasutuse.		Hoone kõrgus kuni 8,0 m planeeritud maapinnast. Hoone rekonstrueerimisel võib katuse tüüp olla kas lame, kald- või viilkatus, kalle 0-15°.		2		45%				Ei						Nõudeid krundistruktuurile ei seata.								Kaaluda võimalusel murukatuste kasutamist.		määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Variku

		3		VE2		Veeriku linnaosa		Maa-ala on hoonestatud tootmishoonetega.		Planeering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni ja keskkonna säilitamise.		Maa-alale kehtivad tootmishoonete maa-ala kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.				3		60%				Ei																määramata		10%				määramata				Ei				Ei		Veeriku

		4		VI6		Ihaste linnaosa		Seni hoonestamata maa-ala paikneb Emajõe ääres Raeremmelga tn lõpus.		Üldplaneering seab eesmärgiks alale paadisadama rajamise.		Maa-ala reserveeritakse sadamale- veesõidukite sildumiseks kohandatud ja sadamateenuse osutamiseks kasutatavaks maa- ja veealaks, kus asuvad sadama sihtotstarbeliseks kasutamiseks vajalikud ehitised.		Hoonete arv on 1, kõrgus kuni 8m, ehitisealune pindala 250 m². Krundil tuleb lahendada parkimine ja rajada slipp. Sadama kavandamisel tuleb tagada sadamat läbiv katkematu kallasraja kulgemine.				määramata				määramata						Krunti ei tohi jagada.										määramata		10%				määramata				Ei				Ei		Vana-Ihaste

		5		KA11		Annelinna linnaosa		Maa-alal asub Lõuna-Eesti Päästekeskus		Säilitada juhtfunktsiooni kohane tegevus krundil.		Maa-ala on reserveeritud riigikaitselise hoone ja rajatise maaks, seoses Päästeameti ja häirekeskuse hoone paiknemisega krundil.		Täiendavat hoonestust üldplaneeringuga ette ei nähta. Lubatud on otstarvet toetavate rajatiste paigutamine krundile.		3		määramata				Jah																määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Kesk-Annelinn

		6		KA12		Annelinna linnaosa		Maa-alad on seni hoonestamata.		Üldplaneeringuga nähakse ette hoolekandeasutused.		Kruntide kohta kehtivad ühiskondlike hoonete maa-alale üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse detailplaneeringuga.		3		määramata				Ei						Krundistruktuur määratakse detailplaneeringuga.								Hoonete projekteerimisel tuleb koostada maa-ala ühtne haljastusprojekt.		20%		määramata				lubatud		Krunte võib piirata.		Ei				Ei		Kesk-Annelinn

		7		Ü2		Ülejõe linnaosa		Asum on hoonestatud Tartu Ülikooli õppe- ja teadushoonetega Emajõe ja Narva mnt vahelisel alal Ülejõe pargi tipus.		Üldplaneering seab eesmärgiks Tartu Ülikooli ja sellega seotud ettevõtluse tegevuse jätkumise ja arenemise piirkonnas.		Kõrgharidusasutuste maa		Asumi täiendavat hoonestamist või olemasolevate hoonete laiendamist ette ei nähta.				määramata				Ei						Krundi jagamine ei ole lubatud.		Parkimisalad ei tohi olla nähtavad avalikust tänavaruumist.						Emajõe kaldapealne toimib mitmekülgselt kasutatava avaliku kaldapromenaadina, kus tuleb säilitada läbiv kergliiklustee kõigile kasutajagruppidele.		määramata		määramata				määramata				Jah				Ei		Ülejõe

		8		Ü13		Ülejõe linnaosa		Maa-alad on üldplaneeringuga määratud piirkonda teenindava koolieelse lasteasutusele ja koolile ning kirikule Narva mnt ääres.		Üldplaneering seab eesmärgiks kruntide otstarbekohase kasutuse jätkumise.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.				määramata				Ei						Kruntide pindala ei tohi vähendada.								Hoonete ehitamisel ja/või laiendamisel tuleb krundi kohta koostada terviklik väliruumi projekt.		määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Ülejõe

		9		Ü10		Ülejõe linnaosa		Maa-alad on valdavalt hoonestatud 4-5 korruseliste korterelamutega. Endise Pärmivabriku aladel ja Pika tänava ääres paiknevad uushoonestatavad alad.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni säilitamise ja keskkonna parandamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ja hoonetevaheliste alade korrastamise.		Kruntidele kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Endise pärmivabriku krundile tuleb ette näha äripinnad minimaalselt esimesel korrusel Pika tn. frondis.		1960-1980-tel välja kujunenud kortermajade aladel ei nähta ette hoonete olulist laiendamist ja uute lahushoonete ehitamist. Lubatud on vaid abihooned ( jalgrattakuurid jms). Korterelamute renoveerimisel tuleb silmas pidada algset välisilmet ja ühtseid kujundusprintsiipe. Olemasolevatele väikeelamukruntidele korterelamu ehitamine on lubatud ainult juhul kui säilib ligikaudu olemasolev hoonemaht või juhul kui liidetakse mitu krunti. Seejuures tuleb tagada hoonete vaheline piisav vaba ruum koos haljastuse, parkimise, mänguväljakute jm taolisega, jätkates kortermajade hoonestusstruktuuri.		5		määramata				Ei						Korterelamute krundipiiride muutmisel ei tohi muuta ega vähendada üldplaneeringuga reserveeritud haljasmaad ja üldkasutatavate parklate maad. Krundistruktuuri muutmisel tuleb tagada, et hoonet teenindav maa oleks piisav vabaplaneeringulist hoonestuslaadi silmas pidades.								Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Üldjuhul tuleb kavandada korterelamu krundile laste mänguväljak. Maa-ala haljastus ja ja kujundus tuleb põhjalikult rekonstrueerida, üldplaneering seab nõudeks ühtse maastikuarhitektuurse projekti koostamise piirkonnale.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Piirded lubatud ainult elamukruntidel, mis ei ole vabaplaneeringulise hoonestuslaadiga. Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei				Ei		Ülejõe		Vabaplaneeringulistel aladel säilib olemasolev korruselisus. Endise Pärmivabriku alal 2 kuni 6. Väikeelamukruntide baasil kuni 3.

		10		Ü11		Ülejõe linnaosa		Maa-alad on hoonestatud peamiselt 2-3 korruseliste korterelamutega, mis erinevad nii ehitamise aja, hoonestuslaadi kui arhitektuurilise välisilme poolest. Samuti asub maa-alal Puiestee tn 77, 79 ja 81 kruntidel Tartu linnas unikaalne 3- korruseliste stalinistlikus stiilis hoonete kompleks.		Arvestades kesklinna lähedust seab üldplaneering eesmärgiks linnakeskkonna tihendamise ja mitteväärtuslike hoonete järk- järgulist asendamist uutega.		Kruntide kohta kehtivad vastavalt kas korterelamumaa või väikeelamumaa juhtotstarbekohased üldtingimused.		Maa-alal võib laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri. Puiestee tn 77, 79 ja 81 kruntidel asuv hoonegrupp kuulub säilitamisele. Piirkonnas asuvad kivist korrusmajad ei kuulu laiendamisele. Väljaspoole kaitsevööndi piire võib püstitada uusi korterelamuid ja asendada olemasolevaid puitelamuid.		EK3, EV2		määramata				Ei				600		Minimaalne krundi suurus kehtib üksikelamukruntidele. Sellest, et krundi suurus on jagamiseks piisav, ei teki õigustatud ootust, et krundi jagamist peaks lubama. Kruntide moodustamisel tekkiv krundistruktuur peab olema kooskõlas lähipiirkonnale iseloomuliku krundistruktuuriga.								Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada.		määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Keelatud on plankaiad. Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei				Ei		Ülejõe

		11		Ü12		Ülejõe linnaosa		Maa-alad on hoonestatud enamasti 1,5–2-korruseliste üksikelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks kõnealuse piirkonnale iseloomuliku mitmekesise hoonestuslaadi ja -tihedusega hoonestuse arenemise.		Kruntidele kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-alal võib ümber ehitada ja laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri (rütmi). Üldjuhul ei planeerita abihooneid (sh ka auto varjualuseid) hoone peafassaadist tänava poole. Hoone suurimaks kõrguseks võib olla kuni 8,5 m hoone ±0.00-st.		1-2		määramata				Ei		0,4-0,6		500		Sellest, et krundi suurus on jagamiseks piisav, ei teki õigustatud ootust, et krundi jagamist peaks lubama. Kruntide moodustamisel tekkiv krundistruktuur peab olema kooskõlas lähipiirkonnale iseloomuliku krundistruktuuriga.										määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone. Keelatud on plankaiad.		Ei				Ei		Ülejõe

		12		Ü15		Ülejõe linnaosa		Maa-alad on hoonestatud valdavalt 2-3 korruseliste korterelamutega. Alal asub Narva mnt mälestiste ühine kaitsevöönd.		Narva mnt mälestiste kaitsevööndis kuuluvad hooned säilitamisele vastavalt kaitse-eeskirjadele. Väljaspool kaitsevööndit seab üldplaneering eesmärgiks hoonestuse tihendamise uute korterelamutega.		Kruntidele kehtivad korterelamumaa juhtotstarbe kohased üldtingimused. Narva mnt ja Jaama tänava nurgal peavad hoonefrondi esimesel korrusel paiknema kaubandus- ja teeninduspinnad.		Osa maa-alast asub Narva mnt mälestiste ühises kaitsevööndis, kus hoonete laiendamise ja uute ehitamise tingimused määratakse muinsuskaitse eritingimustega. Väljaspoole kaitsevööndi piire võib püstitada uusi korterelamuid ja asendada olemasolevaid puitelamuid.		2-3		määramata				Ei																määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Ülejõe		Olemasolevatel hoonetel säilitada praegune korruselisus.

		13		ILM5		Ilmatsalu alevik		Maa-alad on hoonestatud üksikelamute ja väiksemate korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks asumile iseloomuliku hoonestuslaadi ja -tihedusega hoonestuse säilimise ja arenemise.		Kruntidele kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-alal võib laiendada olemasolevaid hooneid või ehitada olemasolevate asemele uusi. Tänavaäärne hoonestus peab järgima väljakujunenud ehitusjoont. Uushoone, juurdeehitise või ümberehitise puhul tuleb tagada parim võimalik arhitektuurne lahendus ja keskkonda sobivus, mis vääristaks asumi arhitektuuripärandit. Olemasolevate hoonete laiendamisel või võimalikul territooriumi (enamasti krundi) uushoonestamisel tuleb hoone kõrguspiirangu määramisel arvestada naaberhoonete parameetritega.		2		15%				Jah		0,3-0,7m		2000		Kruntide jagamine on võimalik ainult juhul, kui on tagatud mõistlik ligipääs avalikult tänavamaalt ja moodustatava krundistruktuuri linnaruumiline sobivus. Sellest, et krundi suurus on jagamiseks piisav, ei saa tuleneda õigustatud ootust, et krundi jagamist peaks lubama.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Terviklik haljastatud ala krundil peab jääma suurem kui kõvakattega ala.		määramata		määramata				lubatud		Kõrgus 1,2-1,5m		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Ilmatsalu alevik

		14		UKV7		Ülejõe linnaosa		Maa-alad on hoonestatud erinevat tüüpi ja arhitektuuristiilis hoonetega.		Kesklinna lähedal seab üldplaneering eesmärgiks linnakeskkonna tihendamise.		Kehtivad juhtfunktsioni kohased üldnõuded.		Maa-alal võib ehitada ümber ja laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri.		KE3, VE2		määramata				Jah		0,4-1						<Null>		<Null>		<Null>		Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada.		10%		10%				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Piirded lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse max kõrgus 1,2-1,5 m. Samas järgida naaberkruntide piirdeaia kõrgusjoont. Keelatud on plankaiad. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone. Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		<Null>		Ei		Ujula-Kvissentali		Hoonete korruselisus on korterelamutel kuni 3, väikeelamutel kuni 2.

		15		KR6		Raadi-Kruusamäe linnaosa		Piirkond on üldplaneeringuga määratud miljööväärtuslikuks alaks, mille kaitse- ja kasutustingimused, sh. maakasutuse ja hoonestamise põhimõtted, nõuded haljastusele on antud üldplaneeringu miljööväärtuslike alade nõuetega.				Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.						määramata				Jah																määramata		määramata				määramata				Ei		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused.		Ei		Kruusamäe

		16		KR5		Raadi-Kruusamäe linnaosa		Maa-alad on hoonestatud või hoonestatavad korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni säilitamise ja keskkonna parandamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ja hoonetevaheliste alade korrastamise. Põllu tn 1a on lubatud ehitada ümber korterelamuks olemasolevas mahus, järgides elamumaadele kehtivaid üldnõudeid koos avalikkusele suunatud äripindade ehitamise nõudega esimesel korrusel.		Kruntide kohta kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Hoonete olulises mahus laiendamine ei ole lubatud ( v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.). Lubatud on uute lahushoonete püstitamine piisava maa-ala olemasolul (nt Muru tn 26, Peetri tn 29a), järgides senist vabaplaneeringulist hoonestuspõhimõtet ja hoonestustiheduse printsiipi.				määramata				Ei						Krundi suuruse ja konfiguratsiooni määramisel tuleb arvestada parkimise ja haljastuse tagamise vajadusega.		<Null>		<Null>		<Null>		Hoonete ehitamisel ja/või laiendamisel tuleb krundi kohta koostada iseseisev haljastusprojekt.		20%		10%				ei ole lubatud		Korterelamute krunte ei piirata. Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Alal kehtivad osaliselt Meltsiveski veehaardega seotud veekaitselised kitsendused.		Ei		Kruusamäe		Säilitada olemasolev korruselisus. Võimalike uushoonete korruselisus vastavalt naaberhoonetele.

		17		UKV2		Ülejõe linnaosa		Kunagine terviklik hoonete ansambel on amortiseerunud ja langenud kasutusest välja.		Üldplaneering seab läbi juhtfunktsiooni muutmise eesmärgiks mälestise säilimise ja amortiseerunud hoonete asemele uute ehitamise võimaldamise.		Ala kohta kehtivad juhtotstarvete kohased üldplaneeringus määratud üldtingimused. Maa-ala tuleb erineva otstarbega hoonete vahel kruntida.		Ajalooline põhihoone tuleb remontida, amortiseerunud abihoonete asemel võib ehitada 3-korruselise korterelamu. Vaadete avamiseks mälestistele tuleb vana katlamaja hoone lammutada. Hoolekandeasutuse hoone on renoveeritud ja on säilitatav senises mahus.		3		määramata				Ei								<Null>		<Null>		Piirkonnale on olemas üks juurdepääs Pueiestee tänavalt. Täiendavaid juurdesõite Puiestee tänavalt ehitada ei ole lubatud		Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada.		30%		20%				määramata				Ei		<Null>		Ei		Ujula-Kvissentali		Kehtib uuele hoonele.

		18		UKV5		Ülejõe linnaosa				Maa-alal asub TÜ spordihall ja õppehoone. Üldplaneeringuga säilitatakse maa-ala senine kasutus.		Alal kehtivad kõrgharidusasutuste maa-alale üldplaneeringuga määratud üldtingimused.		Olemasoleva hoone laiendamine pole lubatud, lahushooneid võib ehitada Ujula ja Sauna tn joonele. Uushoonestamisel tuleb kaaluda arhitektuurivõistluse läbiviimise vajadust.		2-3		määramata				Jah								<Null>		<Null>		<Null>		Täiendava hoonestuse kavandamisel tuleb  pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projektide koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist.		20%		10%				ei ole lubatud				Jah		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused.		Ei		Ujula-Kvissentali		Olemasoleva hoone kõrgust muuta ei ole lubatud.

		19		UKV8		Ülejõe linnaosa		Kruntidel on välja kujunenud jõega seotud huvi- ja sporditegevusega tegelevate asutuste ning organisatsioonide baasid.		Eesmärk on säilitada ja tagada maa-alade avalikkusele suunatud kasutus.		Maa alad on üldplaneeringus näidatud tulenevalt põhikasutusest sadama maa-alana, kuid toetava tegevusena nähakse ette ühiskondlikku maakasutust veespordi, jõelaevanduse jmt seotud koolituste, näituste ja teiste avalikkusele suunatud tegevuste tarbeks.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast jms. detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivset mõju lähialadele.				määramata				Ei								<Null>		<Null>		<Null>		Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada.		määramata		määramata				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Majandussuunitlusega alade piirded lahendada kaasaegselt sobilikuna miljöösse, max kõrgus 1,2 m. Tagada tuleb läbipääs mööda kallasrada ja avalikult kasutatavatele puhkealadele.		Jah		<Null>		Ei		Ujula-Kvissentali

		20		Ü14		Ülejõe linnaosa		Maa-alad on reserveeritud kaubandus- teenindustegevuseks.		Üldplaneering näeb ette vastava funktsiooni arenemise kruntidel.		Kruntidele kehtivad ärihoonete maa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Narva mnt äärset ja Pikk tn hoonestust (v.a Pikk 12) ei tohi laiendada, uushoonestamine ( 3 korrust) võimaldatakse juhul, kui ehitatakse kortermajad, mille esimesel korrusel on kaubandus-teeninduspinnad.		3		30%		Narva mnt ääres kuni 50%, Pika tänava ääres kuni 70%.		Ei						Reeglina paikneb kaubandus- teenindushoone ühel krundil.								Alade kohta kehitvad üldplaneeringuga määratud üldnõuded haljastusele.		määramata		10%				määramata				Ei				Ei		Ülejõe

		21		UKV9		Ülejõe linnaosa		Maa-alal paikneb kaubandus- ja teenindushoone ning hoone mahtu kavandatud korterid		Üldplaneering seab eesmärgiks säilitada alal kaubandus-teenindusfunktsioon.		Alal kehtivad ärihoonete maa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Lubatud on hoone laiendamine üldplaneeringuga määratud mahtudes. Keelatud on parkimishoone kavandamine Emajõe poolselt küljele.				määramata				Ei								<Null>		<Null>		Täiendavaid juurdepääse ehitada ei ole lubatud.		Krundi haljastatud ala osakaalu ei tohi vähendada.		10%		10%				ei ole lubatud				Jah		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused.		Ei		Ujula-Kvissentali

		22		UKV11		Ülejõe linnaosa		Maa-alad on üldplaneeringuga määratud piirkonda teenindavate koolieelsetele lasteasutustele või hoolekandeasutustele.		Üldplaneering seab eesmärgiks kruntide otstarbekohase kasutuse arengu.		Maa-alade kohta  kehtivad  juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		2		määramata				Ei								<Null>		<Null>		<Null>		Hoonete ehitamisel ja/või laiendamisel tuleb krundi kohta koostada iseseisev haljastusprojekt.		30%		10%				lubatud				Ei		<Null>		Ei		Ujula-Kvissentali

		23		UKV12		Ülejõe linnaosa		Maa-alad on hoonestatud aedlinliku tihedusega hoonestusega ja on rohkelt haljastatud.		Üldplaneering seab eesmärgiks maa-alade senise funktsiooni ja ilme säilitamise.		Kruntide kohta kehtivad väikeelamumaa juhtotstarbe kohased üldtingimused.		Maa-alal võib laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Hoone suurimaks kõrguseks 8,5 m kuni 10 m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri, üldjuhul ei planeerita hoonestust (k.a. autode varjualused jms) tänavale lähemale kui 5 m.		2		25%				Jah		0,4-1		1000		Kruntimisel tuleb arvestada avalikule tänavamaale väljapääsu tagamise vajadusega.		<Null>		<Null>		<Null>		Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Leida tuleb lahendused sademevete korduvkasutuseks.		20%		määramata				lubatud		Piirded lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse max kõrgus 1,2-1,8m. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone.		Ei		<Null>		Ei		Ujula-Kvissentali

		24		UKV15		Ülejõe linnaosa		Pikaajalise arengu tulemusena on kvartal kujunenud 3-5 korruseliste korterelamute maaks, kvartalis asuvad ka tootmishooned.		Üldplaneering näeb ette kvartali senise struktuuri säilimise ning abihoonete lammutamise võimaluse kvartalisiseselt.		Kruntide kohta kehtivad korterelamu ja ettevõtluse maa-ala kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Hoonete oluline laiendamine ja lahushoonete ehitamine ei ole lubatud.				määramata				määramata								<Null>		<Null>		<Null>		Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Leida tuleb lahendused sademevete korduvkasutuseks.		20%		10%				ei ole lubatud		Piirete ja tõkkepuude paigaldamine pole lubatud.		Ei		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused.		Ei		Ujula-Kvissentali		Säilitada olemasolev korruselisus.

		25		UKV16		Ülejõe linnaosa		Piirkond on hoonestatav kaasaegsete väikeste korterelamutega.		Üldplaneeringuga nähakse alale ette korterelamute maa-ala. Planeeringuga seatakse eesmärgiks terviklikult lahendatud atraktiivsete, sotsiaalselt mitmekesiste, säästva arengu põhimõtete alusel kujundatavate elamugrupi arendamine.		Kruntide kohta kehtivad juhtotstarbekohased üldtingimused.		Järgida tuleb piirkonna ehitustraditsioone, hoonestuslaadi ja planeerimisviisi. Lubatud on väikesemahulised, kuni 8 korteriga korterelamud. Korterelamukvartalite puhul tuleb kaaluda hoonetele parima arhitektuurse lahenduse saamiseks kvartali kaupa arhitektuurivõistluse korraldamist.		2		20%				Jah				1200		Hoonestatud kruntide täiendav jagamine pole lubatud.		<Null>		<Null>		<Null>		Projekteerimisel ette näha kõrghaljastusgruppide asukohad. Nõutav on laste mänguväljakute rajamine.		40%		10%				lubatud		Tõkkepuude paigaldamine pole lubatud.		Jah				Ei		Ujula-Kvissentali

		26		UKV18		Ülejõe linnaosa		Piirkonnad on välja kujunenud eriilmelisteks väikeelamute gruppideks.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks väljakujuneva keskkonna säilitamist.		Kruntide kohta kehtivad juhtotstarbekohased üldtingimused.		Hoone suurimaks kõrguseks 9 m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri, üldjuhul ei planeerita hoonestust (k.a. autode varjualused jms) tänavale lähemale kui 5 m.		2		25%				Jah		0,4-0,6		1000				<Null>		<Null>		<Null>		Elamute projekteerimisel arvestada, et vähemalt 40% krundi territooriumist peab olema haljastatud madal- ja kõrghaljastusega.		40%		20%				lubatud		Piirded lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse, max kõrgus 1,5 m.		Ei				Ei		Ujula-Kvissentali

		27		UKV13		Ülejõe linnaosa		Maa-alad on üldplaneeringuga määratud piirkonda teenindavate kaubandus- ja teenindusettevõtete ehitamiseks.		Üldplaneering seab eesmärgiks kruntide otstarbekohase hoonestamise.		Kruntidel kehtivad üldplaneeringuga ärihoone maa-alale üldplaneeringus määratud üldtingimused. Lubatud ei ole äriotstarbeline majutusfunktsioon. Eesmärgiga võimalda majanduslikult toimiva äriettevõtete rajamist on maa-alale lubatud kuni 40% ulatuses elamumaa otstarbega ehitiste kavandamine.		Krundi täisehituse protsent ja hoonete asukoht määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast.		2		määramata				Jah						Üldplaneeringuga määratud ala ei tohi kruntideks jaotada.		<Null>		<Null>						10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Keelatud on plankaiad.		Ei		Leida tuleb lahendused sademevete korduvkasutuseks.		Ei		Ujula-Kvissentali

		28		UKV6		Ülejõe linnaosa		Maa-alad on hoonestatud või hoonestatavad korterelamutega.		Planeering seab eesmärgiks elamugruppide arendamise energiasäästu ja sademevete korduvkasutuse põhimõtete alusel.		Alal kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldnõuded. Lubja tn garaazigrupi maa-alal on lubatud ajutise funktsioonina lühiajalise majutuse teenust pakkuvate väikehoonete ehitamine, mille ehitisealune pind järgib olemasolevat krundistruktuuri ning kõrgus ei ületa 5m.		Olemasolevate hoonete laiendamine ei ole lubatud.  Kõik hoonegrupid peavad olema arhitektuursed terviklahendused. Kruntidel Ujula 106, 108, 110, 112, 114 on hoonete korruselisuseks 2 korrust.		2-3		25%				Jah								<Null>		<Null>		<Null>		Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada.		20%		10%				määramata		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Jah		<Null>		Ei		Ujula-Kvissentali		Kehtib uutele hoonetele.

		29		UKV3		Ülejõe linnaosa		Piirkond on üldplaneeringuga määratud miljööväärtuslikuks alaks, mille kaitse- ja kasutustingimused, sh. maakasutuse ja hoonestamise põhimõtted, nõuded haljastusele on antud üldplaneeringu miljööväärtuslike alade nõuetega.				Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.						määramata				Jah																määramata		määramata				määramata				Ei		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused.		Ei		Ujula-Kvissentali

		30		UKV10		Ülejõe linnaosa		Valdavalt hoonestamata maa-alad on reserveeritud eelkõige magistraaltänavate lähedusest tuleneva äripotentsiaali realiseerimiseks.		Üldplaneering näeb ette alale vastavate kaubanduskeskuste või teatud kaubagrupile spetsialiseerunud poodide ning teenindusasutuste ehitamise võimaluse. Samas ei välista üldplaneering nimetatud kruntidele kortermajade ehitamist, kuna ärihooned on olnud aastaid tühjad.		Maa-alal kehtivad üldplaneeringuga määratud juhtfunktsiooni kohased üldtingimused.  Üksusesse on lubatud ka kiirabijaama ehitamine.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Arvestades asukohta magistraaltänava ääres, tuleb hoonete kavandamisel kaaluda arhitektuurivõistluse läbiviimise vajadust.		3		määramata				Ei						Reeglina asub kaubandus-teeninduskeskus ühel krundil.		Üldplaneeringuga soositakse kaubanduskeskuste krundile toetavalt piirkonna elanikele mõeldud parkimiskohtade rajamist (hoone mahus, katusel, parkimisala ristkasutus jms).						Krundil tuleb hoonestamisel kavandada vähemalt 10% pindalast kõrghaljastust.		määratakse iga kord eraldi		10%				määramata				Jah		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused.		Ei		Ujula-Kvissentali

		31		TH3		Tähtvere linnaosa		Maa-ala on hoonestatud kiriku ja seda teenindavate hoonetega.		Sakraalhoone krundil on eesmärgiks olemasoleva keskkonna säilitamine- hoonestus, haljastus, ajaloolised teekatted kuuluvad säilitamisele. Pargiala kuulub säilitamisele.		Sakraalhoone krundil on lubatud juhtotstarvet toetavad otstarbed.		Krundile täiendavate hoonete ( v.a. kuurid jm. abihooned) ehitamine ei ole lubatud.				määramata				määramata						Krunte jaotada ei tohi, lubatud on K.A. Hermanni tn 2b (alajaama) krundi liitmine haljasala krundiga.										määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Tähtvere

		32		RD1		Raadi-Kruusamäe linnaosa		Maa-alal paikneb Eesti Rahva Muuseumi hoonetekompleks koos seda ümbritseva kujundatud maastikuga.		Üldplaneeringuga nähakse ette nii maa-ala kasutuse säilitamine kui hoonestu eesmärgipärane arendamine.		Maa-ala kohta kehtivad juhtotstarbekohased üldtingimused. Üldplaneeringuga loetakse avalikuks huviks maa-ala maksimaalselt avalik kasutus ning autoliikluse selge eraldamine ja selle range limiteerimine kogu alal.		Maa-ala on hoonestatud vastavalt arhitektuurivõistluse tulemustele, hoonestus ja piirkonna edasised kujunduspõhimõtted peavad seda järgima.				määramata				määramata						Krunte täiendavalt jaotada ei ole lubatud.		Säilub olemasolev lahendus.		Säilitada tuleb kõrghaljastus parklates.		Säilub olemasolev lahendus.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks valingvihmadega kaasnevate mõjude seire ning vajadusel tegevuste läbiviimine nende leevendamiseks.		määratakse iga kord eraldi		määratakse iga kord eraldi				määramata				Jah		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused.		Ei		Raadi

		33		RD6		Raadi-Kruusamäe linnaosa		Endiste kruusakarjääride nõlvad võimaldavad piirkonna kujundada ülelinnaliseks puhke- ja spordialaks.		Üldplaneeringuga on puhkerajatiste alusele maale lubatud jalgpallistaadion ja kruusakarjääris talvespordile suunatud tegevused.		Maa-aladel kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringuga määratud üldtingimused.		Kruusakarjääri ei tohi lubada tegevusi ja paigaldada rajatisi, mis takistaksid nõlvade kasutamist talvespordiks (kelgutajate ja suusatajate turvalisus, rajatistele vajaliku maa reserveerimine, nõlvade erosiooni tõkestamine jne.).				määramata				määramata										Piirkonna parkimine on lahendatud eraldi krundil avaliku parklana.		Piirkond on avatud vaid jalakäijatele.		Haljastuslahendus tuleb anda spordirajatsiste projekti koosseisus.		määramata		määramata				määramata				Ei		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused.		Ei		Raadi

		34		RD8		Raadi-Kruusamäe linnaosa		Piirkond on üldplaneeringuga määratud miljööväärtuslikuks alaks, mille kaitse- ja kasutustingimused, sh. maakasutuse ja hoonestamise põhimõtted, nõuded haljastusele on antud üldplaneeringu miljööväärtuslike alade nõuetega.				Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.						määramata				Jah								<Null>		<Null>		<Null>				10%		10%				määramata				Ei		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused. Leida tuleb lahendused sademevete korduvkasutuseks.		Ei		Raadi

		35		RD10		Raadi-Kruusamäe linnaosa		Maa-alad on üldplaneeringuga määratud koolile ja kõrgkoolile.		Üldplaneering seab eesmärgiks kruntide otstarbekohase arengu.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast jms. detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		3		määramata				Ei														Olemasolevad põlispuud tuleb säilitada. Kasarmu tn 3 krundi hoonestuse projekteerimisel tuleb koostada ka iseseisev maastikukujunduse ja haljastusprojekt.		20%		määramata				lubatud				Ei		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused.		Ei		Raadi		Mälestise kaitsevööndis määratakse hoonete kõrgus (korruselisus) Muinsuskaitse eritingimustega.

		36		UKV14		Ülejõe linnaosa		Maa-alal paiknevad tootmishooned.		Üldplaneering seab eesmärgiks maa-ala ümberkujundamise atraktiivseks kortermajade grupiks, mille Puiestee tänava poolsel küljel on kaubandus-, teenindus- ja büroopinnad.		Piirkonnas töökohtade tekkeks näha kortermajade alal ette vähemalt 20% äriotstarvet (kaubandus- teenindus ja bürood).		Arvestades kavandatava hoonsetuse dominantsust ja mahtu tuleb maa-ala hoonestamise eelselt kaaluda arhitektuurivõistluse läbiviimise vajalikkust. Hoonestus peab olema ka uushoonestamisel perimetraalne ja paiknema tänavajoonel.		2-4		määramata				Jah								<Null>		<Null>		<Null>				20%		10%				määramata				Jah		<Null>		Ei		Ujula-Kvissentali		Uute hoonete püstitamisel või olemasolevate ümberehitamisel säilitada hoonete olemasolev kõrgus. Staadioni tn 73 krundil lubatud uushoonestus kuni 4 korrust.

		37		J1		Jaamamõisa linnaosa		Maa-ala on osaliselt hoonestatud üksik- ja kaksikelamutega (Lehe tn, Käbi tn, Rõõmu tee piirkonnas).		Üldplaneering seab eesmärgiks juba väljaehitatud hoonegrupi (Jaama tn ja Tüve tn vahelisel alal) arhitektuurse ja ruumilise ilme säilitamise ja ühtlase ülemineku uutele väikeelamukruntidele Rõõmu tee piirkonnas.		Üldplaneeringuga nähakse ette üksik- ja kaksikelamute ehitamine, põhjapoolsetel aladel (Ida tn 41 ja 45 krundid) ka ridaelamute ehitamine. Korterelamuid antud piirkonda ehitada ei lubata.		Jaama tn ja Oksa tn vahelisel alal säilitatakse üldplaneeringuga senised hoonestustingimused, lubatud ei ole hoonete oluline laiendamine ja katusekalde muutmine. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri (rütmi). Üldjuhul ei planeerita abihooneid (sh ka auto varjualuseid) hoone peafassaadist tänava poole. Hoone suurimaks kõrguseks võib olla kuni 8,5 m hoone ±0.00-st. Järgida tuleb naaberhoonestuse  soklikõrgusjooni. Katusekalle anda hoonestusüksuste kaupa ühtsena.		2		30%				Jah		0,4-0,6		700		Kehtib uute kruntide moodustamisel või olemasolevate jagamisel.		<Null>		Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt		<Null>		Lahendada hoone projekti mahus.		40%		10%				lubatud		Piirded lahendada kaasaegselt, miljöösse sobivalt. Piirde kõrgus 1,2-1,5m, samas järgida lähipiirkonnas olevate piirete kõrgusi. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone. Keelatud on plankaiad.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks.		Ei		Jaamamõisa		Jaama tn ja Oksa tn vahelisel alal säilitada senine korruselisus (üks korrus).

		38		J2		Jaamamõisa linnaosa		Maa-alal asub Riigimetsa majandamise keskuse büroo ja puukool.		Funktsioon kuulub üldplaneeringus säilitamisele.		Alal kehtivad üldplaneeringuga määratud tootmismaa (põllumajandushoonete maa) juhtfunktsiooni kohased üldtingimused.		Üldplaneeringuga lubatakse maa-ala hoonestada juhtfunktsiooni toetavate hoonetega.		RMK haldushoonel 2, abihoonetel 1 korrus.		40%		Kehtib hoonestamiseks ette nähtud kruntidel.		määramata																10%		10%				lubatud				Ei		Leida tuleb lahendused sademevete maksimaalseks kasutamiseks puukooli maa-alal.		Ei		Jaamamõisa

		39		J3		Jaamamõisa linnaosa		Maa-alad on hoonestatud vanemate korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni säilitamise ja keskkonna parandamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ja hoonetevaheliste alade korrastamise.		Kruntidel kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Hoonete laiendamine ei ole lubatud. Maa-ala täiendav hoonestamine lahushoonetega ei ole lubatud (v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.)				määramata				Ei						Korterelamute krundipiiride muutmisel tuleb tagada jalakäijate ja sõidukite juurdepääs naaberkruntidele.		<Null>				<Null>		Maa-ala haljastus ja ja kujundus tuleb põhjalikult rekonstrueerida, üldplaneering seab nõudeks ühtse maastikuarhitektuurse projekti koostamise piirkonnale. Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Üldjuhul tuleb korterelamukrundile kavandada laste mänguväljak, võimalik on ka mitme krundi peale ühise mänguväljaku kavandamine.		20%		10%				ei ole lubatud		Piirded lubatud ainult elamukruntidel, mis ei ole vabaplaneeringulise hoonestuslaadiga. Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		<Null>		Ei		Jaamamõisa		Säilitada olemasolev korruselisus.

		40		J4		Jaamamõisa linnaosa		Maa-alad on osaliselt hoonestatud ja hoonestatavad korterelamutega.		Planeering seab eesmärgiks olemasoleva keskkonna säilitamise ning hoonestamata alade juhtotstarbekohase edasiarendamise. Korterelamutega hoonestatud asumis sailitatakse olemasolevad funktsioonid.		Kruntidel kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Olemasolevate hoonete laiendamine ei ole lubatud. Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks Jaamamõisa hoonestamata ala kohta Põhja pst piirkonnas uue, terviklikult lahendatud atraktiivse, sotsiaalselt mitmekesise, säästva arengu põhimõtete alusel kujundatava elamugrupi arendamine ning sellel eesmärgil uue detailplaneeringu koostamine.		3-4		määramata				Ei						Korterelamukruntide moodustamisel tuleb arvestada nõutava haljastuse osakaalu tagamisega, parkimiskohtade ning mänguväljakute ja rekreatsioonialade rajamise võimalusega iga konkreetse hoone või hoonegrupi teenindamiseks.		Olemasolevate hoonetega kruntidel säilitatakse senine parkimine.		Seni hoonestamata maa-alal on esmaselt vaja kaaluda maa-aluse parkimise lahendust või kvartali parkimishoone kavandamist.				Min 30% praegu hoonestamata maa-alast (elamukrundid koos rekreatsioonialadega) peab olema kõrghaljastatud haljasala, tagades rohevõrgustiku osade toimimise ülelinnalises kontekstis. Elamukruntide pinnast omakorda min 30% peab olema haljastatud. Hoonete projekteerimisel tuleb koostada maa-ala ühtne haljastusprojekt.		30%		10%				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Põhja pst piirkonnas tuleb kaaluda jeskkonnamõju strateegilise hindamise vajadust.		Ei		Jaamamõisa		Olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus.

		41		J6		Jaamamõisa linnaosa		Maa-alad on hoonestatud parkimisrajatistega (garaažid).		Üldplaneering seab eesmärgiks garaažilinnakule atraktiivsemate, linnaga enam seotud äri- ja puhkefunktsioonide leidmise.		Maa-alal asuvates olemasolevates ja uutes hoonetes on lubatud autode hoidmise kõrval ka laomajanduse, sõidukite teeninduse, väiketootmise ja nendega seonduva ettevõtlusega seonduvad tegevused.		Olemasolevad garaažide ümberehitamisel järgida väljakujunenud hoonestusstruktuuri ja hoonete kõrgust. Lubatud on olemasolevate garaažide asemel uute hoonete püstitamine, juhul kui hoonete paiknemisega on võimalik tagada normatiivsed juurdepääsud ja manööverdusalad ning lahendada kõrghaljastatud ala min 10% ulatuses krundi pinnast. Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Uute hoonete korruselisus kuni 2, olemasolevate laiendamine ei ole lubatud.		2		määramata				Ei														Jaamamõisa oja kaldad tuleb haljastada ja avada kallasrajad. Minimaalne haljastuse osakaal on vajalik tagada uute hoonete püstitamisel või olemasolevate olulisel määral ümberehitamisel.		10%		10%				lubatud				Ei		Üldplaneringuga seatakse eesmärk leida terviklik lahendus sademeve eelpuhastamiseks.		Ei		Jaamamõisa		Kehtib uute hoonete püstitamisel. Olemasolevatel hoonetel säilitada praegune korruselisus.

		42		J7		Jaamamõisa linnaosa		Maa-alad on üldplaneeringuga määratud ühiskondlike hoonete maaks.		Üldplaneering seab eesmärgiks kruntide otstarbekohase hoonestuse säilitamise või arendamise vastavalt linna teistele strateegilistele dokumentidele.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Ehitustingimused määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Säilitamisele kuulub endise Jaamamõisa ajalooline hoonestus.		2		määramata				Ei						Kruntide moodustamisel tuleb arvestada nõutava haljastuse osakaalu tagamisega.								Hoonete ehitamisel ja/või laiendamisel tuleb krundi kohta koostada iseseisev haljastusprojekt.		20%		10%				lubatud				Ei		Hoonete projekteerimisel tuleb leida lahendused sademevete korduvkasutuseks, sademeveed maksimaalselt immutada krundil.		Ei		Jaamamõisa		Jaamamõisa tn uushoonestusel 2-4.

		43		J8		Jaamamõisa linnaosa		Kasutuseta olev jäätmaa kujuneb seonduvalt tänavavõrgu arenguga üheks segahoonestusega arengupiirkonnaks linna põhjaosas tasakaalustades asustuse arengut piirkonnas.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks maa-ala kujundamine arhitektuurselt ja funktsionnalselt mitmekesise piirkonnaks.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused. Lubatud ei ole monofunktsionaalsete hoonete kavandamine.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt kavandatavast tegevusest, ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		2-5		25%				Jah								Üldplaneeringuga soositakse krundile toetavalt piirkonna elanikele mõeldud parkimiskohtade rajamist (hoone mahus, katusel, parkimisala ristkasutus jms).		<Null>		<Null>		Kaubandus- ja teenindusasutuse kavandamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist.		20%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Keelatud on tõkkepuud.		Ei		Leida tuleb lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil		Ei		Jaamamõisa		Raatuse tn pikenduse ääres lubatud kuni 6 korrust max 20% ulatuses kogu hoonestuse pinnast.

		44		RD9		Raadi-Kruusamäe linnaosa		Maa-ala on hoonestatud nii üksikelamutega, rida- kui korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks piirkonnale iseloomuliku mitmekesise hoonestuslaadiga ja –tihedusega arengu.		Kruntidele kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-alal võib ehitada ümber ja laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Hoone suurimaks kõrguseks 8,5 m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri, üldjuhul ei planeerita hoonestust (k.a. autode varjualused jms) tänavale lähemale kui 5m. Ridaelamute rekonstrueerimisel/laiendamisel tuleb säilitada arhitektuurne tervik, st kogu hoonele antakse kompleksne lahendus.		2		40%		700-900=30%; 900<=20-25%		Jah		0,4-0,6		500				<Null>		<Null>		<Null>				määratakse iga kord eraldi		määratakse iga kord eraldi				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Piirded lahendada kaasaegselt, miljöösse sobivalt, kõrgusega 1.2-1,5m. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone. Keelatud on plankaiad.		Ei		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused. Leida tuleb lahendused sademevete korduvkasutuseks.		Ei		Raadi

		45		J5		Jaamamõisa linnaosa		Maa-alad on reserveeritud nii ülelinnalise kui piirkondliku tähtsusega kaubandus- ja teenindusettevõtetele, büroodele.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks läbi teenuste mitmekesistamise siduda keskusi tihedamalt lähipiirkonna elanikega.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.				2-5		40%		Minimaalne täisehitus 20%.		Jah						Krunti ei tohi jaotada. Reeglina asub kaubandus-teeninduskeskus ühel krundil.				Üldplaneeringuga soositakse krundile toetavalt piirkonna elanikele mõeldud parkimiskohtade rajamist (hoone mahus, katusel, parkimisala ristkasutus jms).		Kaubandus- ja teenindusasutuse kavandamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist.		Parklad tuleb liigendada kõrghaljsastusega.		10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad				Ei		Projektis kasutada sademevete krundile immutamise lahendusi.		Ei		Jaamamõisa

		46		EA1		Annelinna linnaosa		Maa-alad on hoonestatud enamasti üksikelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks piirkonnale iseloomuliku, mitmekesise hoonestuslaadi ja –tihedusega linnakeskkonna arenemise.		Kruntidele kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-alal võib laiendada ja ümber ehitada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi, järgides väljakujunenud hoonestusstruktuuri ja ehitusjoont. Üldjuhul ei planeerita abihooneid (sh auto varjualuseid) hoone peafassaadist tänava poole. Hoone suurimaks lubatud kõrguseks on 8,5m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest.		2		40%		700-900=30%; 900<=20-25%		Jah		0,4-0,6		600		Minimaalne krundi suurus kehtib üksikelamukruntidele. Sellest, et krundi suurus on jagamiseks piisav, ei teki õigustatud ootust, et krundi jagamist peaks lubama. Kruntide moodustamisel tekkiv krundistruktuur peab olema kooskõlas lähipiirkonnale iseloomuliku krundistruktuuriga.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.		Lahendada hoone projekti mahus.		Lahendada hoone projekti mahus.		määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Piirded lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse. Kõrgus kuni 1,5m. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone. Keelatud on plankaiad, v.a Anne tänaval Papli-Paju lõigus.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks.		Ei		Ees-Annelinn

		47		EA4		Annelinna linnaosa		Piirkonnas paiknevad üldhariduse ja huvikoolide hooned.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks haridusfunktsiooniga hoonestuse säilitamine kruntidel.		Kruntide kohta kehtivad haridusasutuste maa-ala kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Lubatud on hoonete laiendamine või juhtfunktsioonikohane uushoonestamine.		5		35%				Ei						Krunte  pole lubatud jagada.		<Null>		<Null>		Ühiskondliku ehitise ja selle juurdepääsude kavandamisel või rekonstrueerimisel tuleb tagada liikumis-, nägemus - ja kuulmispuudega inimeste liikumisvõimalused, turvaline juurdepääs mööda jalg- ja jalgrattateid lähematelt elamualadelt, ühistranspordi peatustest ja parklatest.		Kruntide kõvakattega ala laiendamine ei ole üldjuhul lubatav, võimalikul laiendusel on nõutav kogu krundi haljastuse ja heakorra projekti koostamine.		20%		määramata				lubatud				Ei		<Null>		Ei		Ees-Annelinn

		48		EA5		Annelinna linnaosa		Anne kanali ja Turu silla vaheline, peamiselt puhkeotstarbeline ala, kus uute hoonete rajamisel tuleb arvestada linnaruumiliselt väga nähtava asukohaga.		Üldplaneeringu seab eesmärgiks ala säilimise ja arenemise avaliku puhkealana, mille peame funktsioon on rannaala teenindamine. Lisaks nähakse Sõpsuse silla piirkonda planeeritud ärihoonete maale veekogu kasutamisega seotud kämpingu ehitamine.		Kruntidele kehtivad juhtotstarbekohased üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Anne kanali ääres võib olemasoleva vetelpääste hoone asemele rajada uue sama otstarbega hoone. Endise pumpla asemele võib rajada kohviku-, restorani vmt puhkeala teenindava funktsiooniga hoone, mille parim arhitektuurne lahendus leitakse läbi arhitektuurivõistluse. Hoone suurimaks lubatud kõrguseks on 8m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest. Rannaala teenindamiseks on hea arhitektuurse lahenduse korral lubatud täiendavate ühekorruseliste väikeehitiste (kioskid jmt) püstitamine. Kämpingu hoonete korruselisuseks on 1.		3		määramata				Ei						Krundipiiride muutmisel ei tohi vähendada üldplaneeringuga reserveeritud haljasmaad ja supelranda.								Olemasolevat, hoonestusaladest välja jäävat haljasalade maad ei või vähendada.		määramata		määramata				ei ole lubatud				Jah		<Null>		Ei		Ees-Annelinn

		49		KA2		Annelinna linnaosa		Piirkond on hoonestamata.		Üldplaneeringuga nähakse ette üksik- ja kaksikelamute ning ridaelamute ehitamine. Korterelamuid antud piirkonda ehitada ei lubata.		Kruntide kohta kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Vältimaks suuremahuliste hoonete kavandamist alale, määratakse ühe hoone suurimaks lubatud ehitisealuseks pinnaks 350m². Hoonete suurimaks kõrguseks võib olla kuni 8,5 m hoone ±0.00-st. Arhitektuurinõuded tuleb lahendada kvartalite kaupa ühtsetena.		2		määramata				Jah				800-1200		Krundi suuruste vahemik kehtib üksik- ja kaksikelamutele. Ridaelamute krundi suurus määratakse igakordselt eraldi.		<Null>		Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava ja üldkasutatava haljasala maa arvelt.				Kehtivad üldplaneeringuga antud väikeelamute maa-ala haljastamise üldnõuded.		määramata		määramata				määratakse ehitustegevuse kavandamisel iga kord eraldi		Piirded lahendada kvartalile antavate ühtsete arhitektuurinõuete raames. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone. Keelatud on plankaiad.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks.		Ei		Kesk-Annelinn

		50		KA4		Annelinna linnaosa		Maa-alad on hoonestatud korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni säilitamise ja keskkonna parandamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ning hoonetevaheliste alade korrastamise.		Kruntidel kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Vähendada ei tohi üldplaneeringuga reserveeritud haljasmaad.		Kortermajade aladel ei nähta ette hoonete olulist laiendamist. Täiendav hoonestamine lahushoonetega ei ole lubatud ( v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.)				määramata				Ei						Säilub valdavalt vabaplaneeringulist hoonestuspõhimõtet järgiv krundistruktuur.				Parklat on kortermaja krundil asuva haljasala arvelt võimalik laiendada erandkorras. Parkla laiendamiseks on vajalik projekt. Projektis peab olema näidatud haljastuse kompenseerimise lahendus lähialal.		Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele.		Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Üldjuhul tuleb kavandada korterelamu krundile laste mänguväljak. Olemasolevate korterelamute hoovialade rekonstrueerimisel on võimalik ka ühise mänguväljaku kavandamine.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Korterelamute krunte ei piirata. Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Kesk-Annelinn		Hoonetel säilitada olemasolev korruselisus.

		51		EA2		Annelinna linnaosa		Maa-alad on hoonestatud korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni säilitamise ja keskkonna parandamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ja hoonetevaheliste alade korrastamise.		Kruntidel kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Kortermajade aladel ei nähta ette hoonete olulist laiendamist. Täiendav hoonestamine lahushoonetega ei ole lubatud ( v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.)				määramata				Ei						Säilub valdavalt vabaplaneeringulist hoonestuspõhimõtet järgiv krundistruktuur.		<Null>		Parklat on kortermaja krundil asuva haljasala arvelt võimalik laiendada erandkorras. Parkla laiendamiseks on vajalik projekt. Projektis peab olema näidatud haljastuse kompenseerimise lahendus lähialal.		Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele.		Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Üldjuhul tuleb kavandada korterelamu krundile laste mänguväljak. Olemasolevate korterelamute hoovialade rekonstrueerimisel on võimalik ka ühise mänguväljaku kavandamine.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Piirded ei ole lubatud vabaplaneeringulist laadi korterelamukvartalites ja -kruntidel.		Ei		Maa-alade projekteerimisel ( parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Ees-Annelinn

		52		KR1		Raadi-Kruusamäe linnaosa		Maa-alad on hoonestatud enamasti 1950-90 -ndatel aastatel ajastule iseloomuliku hoonestusega, Nurme-Kalmistu piirkonnas on 19. saj lõpu ja 20. saj alguse hoonestus.		Üldplaneering seab eesmärgiks linnaosale iseloomuliku mitmekesise hoonestuslaadi ja –tihedusega hoonestuse säilimise ja arenemise.		Kruntidele kehtivad väikeelamu ehitamisel või olemasolul krundil väikeelamumaa, korterelamu puhul vastavalt korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-alal võib laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Uusi korterelamuid antud piirkonda ehitada ei lubata. Olemasolevaid hooneid võib ümber ehitada kortermajadeks, kui järgitakse üldplaneeringuga antud tingimusi. Hoone suurimaks kõrguseks 8,5 m kuni 10 m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri, üldjuhul ei planeerita hoonestust (k.a. autode varjualused jms) tänavale lähemale kui 5m. Sokli kõrgus peab järgima tänaval väljakujunenud sokli kõrgusjoont.		2		40%		700-900=30%; 900<=20-25%		Jah		0,4-1		600		Tänava maa-alast eemale jäävate elamukruntide moodustamine ei ole lubatud.		<Null>		<Null>		<Null>				määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Piirded lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse kõrgusega 1.2-1,5m. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone. Keelatud on plankaiad v.a. liiklusmüra tõkestamiseks ristmike piirkonnas asuvatel kruntidel.		Ei		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused.		Ei		Kruusamäe

		53		TH10		Tähtvere linnaosa		Piirkond on kujunenud tervikuna tootmise ja väikeettevõtluse alaks.		Üldplaneering seab eesmärgiks kruntide vastava otstarbekohase kasutuse jätkamise ja hoonestuse tihendamise.		Kruntide kohta kehtivad vastavalt tootmismaa või ettevõtluse maa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Elamute või õppehoonete naabruses on uute tootmisüksuste ja – tegevuste kavandamisel linnal õigus arvestades võimalikke kaasnevaid negatiivseid mõjusid kaalutlusotsuse põhjal seada piiranguid kavandatavale tegevusele või keelduda krundi omaniku poolt taotletud ehitusõiguse määramisest krundile.		Vaksali tn 51 krundil asuv katlamaja kuulub säilitamisele. Hoonestuse tihendamine on võimalik kuni üldplaneeringuga määratud täisehituseni eelkõige pärast Vaksali tänava pikenduse väljaehitamist, mis võimaldab tootmishoonete kruntide teenindamist. Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivset mõju lähialadele.		2		50%				Jah																10%		10%				lubatud				Ei				Ei		Tähtvere

		54		EA3		Annelinna linnaosa		Alal asuvad piirkonda teenindavad kaubandus- ja teenindusettevõtted.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks kohaliku teeninduskeskuse funktsiooni säilitamine.		Kruntide kohta kehtivad ärihoone maa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Lubatud on olemasolevatele hoonetele ühe korruse lisamine. Arvestades, et ala on kohalik keskus, mis on igapäevaselt rohke külastajate arvuga, tuleb uushoonestamisel kaaluda kogu maa-ala kohta arhitektuurivõistluse läbiviimist.		3		35%				Ei										Olemasolevate hoonete laiendamisel ei tohi parkimisvajaduse rahuldamiseks likvideerida praegust haljasala ja kõrghaljastust.						10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad				Jah		Hoonestuse laiendamisel või uushooonestamisel tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Ees-Annelinn		3 korrust on lubatud vaid uute hoonete kavandamisel.

		55		KA5		Annelinna linnaosa		Üldplaneeringuga fikseeritud maa-alad, mille linnaehituslik ja arhitektuurne  lahendus eristub asumi muust hoonestuslaadist või kasutusest.		Üldplaneeringu seab eesmärgiks nimetatud kruntidele nii ruumilises kui arhitektuurses lahenduses dominandi loomise.		Kruntide kohta kehtivad EK* ja Ä* maa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Kõrghoonete rajamisel tuleb arvestada multifunktsionaalsuse nõudega.		Krundid on reserveeritud linnaehituslike dominantidena kõrghoonetele. Parim arhitektuurne lahendus ja linnaehituslik kvaliteet tagatakse läbi arhitektuurivõistluse.		5-16		määramata				Ei						Täiendav krundi jagamine ei ole lubatud.								Arvestades kruntide suurt kavandatavat koormusindeksit/krundi kavandatavat täisehitust, tuleb haljastusele ja heakorrale hoone kavandamisel tellida eraldi haljastusprojekt.		määramata		10%				ei ole lubatud		Krunte ei tohi piirata, samuti paigaldada tõkkepuid.		Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Kesk-Annelinn		Kalda tee 26 lubatud kuni 15 korrust.

		56		KA6		Annelinna linnaosa		Maa-alad on reserveeritud ühiskondlike hoonete jaoks.		Üldplaneering näeb ette funktsioonikohase tegevuse jätkamise.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused. Annemõisas ja Ihaste tee ääres nähakse ette uute puhke- ja spordiehitiste rajamise võimalus.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Lubatud on koolihoonete laiendamine vajalikus mahus kaasaegsete võimlate jmt rajamiseks ja tehnokorruste pealeehitamine. Suuremahulise uushoonestamise korral (nt spordihooned ja -rajatised) leitakse parim linnaruumiline lahendus läbi arhitektuuri- või planeeringuvõistluse.				määramata				Ei						Krunte ei ole lubatud  muude otstarvetega krundide juurde liitmiseks vähendada.								Kruntide kõvakattega ala laiendamine ei ole üldjuhul lubatav, võimalikul laiendusel on nõutav kogu krundi haljastuse ja heakorra projekti koostamine. Haridusasutuste krundist min 35% peab olema haljastatud. Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada.		20%		määramata				määramata				Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Kesk-Annelinn		Olemasolevate hoonetel säilitada korruselisus. Lubatud on peale ehitada üks tehniline korrus.

		57		KA9		Annelinna linnaosa		Maa-alad on hoonestamata.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks anda võimalus mitmekülgse väikeettevõtlusega piirkonna loomiseks.		Kruntide kohta kehtivad juhtotstarbekohased üldplaneeringus määratud üldtingimused. Oluliseks peetakse, et maa-ala ei oleks ühe monofunktsionaalse tootmis- , logistika- või äriettevõtte kasutuses.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusalade asukohad, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt kavandatavast tegevusest  detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		4		20%		Kehtib minimaalse väärtusena.		Ei						Krundistruktuur täpsustatakse detailplaneeringuga.										10%		10%				määratakse ehitustegevuse kavandamisel iga kord eraldi		Lubatud on vaid läbipaistvad (võrkpiire+hekk) piirded, kõrgusega kuni 2m. Tänavapoolsele osale piiret rajada ei ole lubatud.		Ei		Maa-alade projekteerimisel  tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Kesk-Annelinn

		58		KA8		Annelinna linnaosa		Asumis paiknevad valdavalt endised ja praegused tootmishooned ning ärihooned.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks praeguse tootmiskompleksi territooriumi kavandamise polüfunktsionaalseks vabaaja ja teeninduskeskuseks ning Sõpruse pst- Jaama t nurga uushoonestamise linnaruumiliselt väljapaistva nurgalahendusena.		Sõpruse pst 2 maa-ala juhtotstarbekohane areng, peab toimuma tervikarendusena.		Üldplaneeringuga määratud üldised ehitustingimused kehtiva ala tervikliku uushoonestamise korral. Hoonestuse kõrguse määramisel tuleb arvestada vanalinnale avaneva vaatekoridoriga Räpina mnt.-lt.		9		40%		Täisehitusprotsendid maa-ala piires täpsustatakse lähiala linnaehitusliku analüüsiga.		Jah														Hoonestuse projekteerimisel on nõutav kogu maaüksuse haljastuse ja heakorra projekti koostamine.		määramata		10%				määramata				Jah				Ei		Kesk-Annelinn		Kehtib maksimaalse korruselisusena, lubatud kuni 20% kogu ala hoonestuse pinnast. Läbi arhitektuurivõistluse võib linnaehitusliku dominandina kaaluda ka saledat kuni 13-korruselist hoonemahtu magistraaltänavate ristmiku läheduses.

		59		KA10		Annelinna linnaosa		Maa-alad on hoonestatud parkimisrajatistega (garaažid).		Üldplaneering seab eesmärgiks ala juhtotstarbe säilitamise, kuid võimaluse garaažilinnakule atraktiivsemate, linnaga enam seotud funktsioonide leidmise.		Maa-alal asuvates olemasolevates ja uutes hoonetes on lubatud autode hoidmise kõrval ka laomajanduse, sõidukite teeninduse, väiketootmise ja nendega seonduva ettevõtlusega seonduvad tegevused.		Olemasolevad garaažide ümberehitamisel järgida väljakujunenud hoonestusstruktuuri ja hoonete kõrgust. Lubatud on olemasolevate garaažide asemel uute hoonete püstitamine, juhul kui hoonete paiknemisega on võimalik tagada normatiivsed juurdepääsud ja manööverdusalad ning lahendada kõrghaljastatud ala min 10% ulatuses krundi pinnast. Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Uute hoonete korruselisus kuni 2, olemasolevate laiendamine ei ole lubatud.		2		määramata				Ei														Sõpruse pst ja Kalda tee poolsele osale kavandada terviklikult kujundatud ja haljastatud jalakäijate väliala.		määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Kesk-Annelinn

		60		KA7		Annelinna linnaosa		Maa-alad on reserveeritud nii ülelinnalise kui piirkondliku tähtsusega kaubanduskeskustele, kaubandus- ja teenindusettevõtetele jt ärihoonetele.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks läbi teenuste mitmekesistamise siduda keskusi tihedamalt lähipiirkonna elanikega.		Alal kehtivad üldplaneeringuga määratud maa-ala üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Ihaste tee 3 ja Kalda tee 1c (Eedeni kaubanduskeskus) kruntide täisehitus on ammendunud ja selle suurendamine ei ole lubatud. Ihaste tee 3 parkimismaja peale elamufunktsiooni kavandamise aluseks on arhitektuurivõistluse tulemus.		3		määramata				määramata						Reeglina asub kaubandus-teeninduskeskus ühel krundil.		Üldplaneeringuga soositakse kaubanduskeskuste krundile toetavalt piirkonna elanikele mõeldud parkimiskohtade rajamist (hoone mahus, katusel, parkimisala ristkasutus jms).		Parkimine tuleb liigendada haljastusega põhimõttel, kus üks 10 parkimiskoha kohta tuleb kavandada vähemalt üks haljassaarega puu.				Kaubanduskeskuste kavandamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist. Suured avaparklad tuleb liigendada haljastusega väiksemateks üksusteks. Kalda tee 1c kaubanduskeskuse Sõpruse pst ja Kalda tee poolne külg tuleb säilitada kvaliteetse avalikult kasutatava ja haljastatud jalakäijate alana.		määramata		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad				Ei		Maa-alade projekteerimisel tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Kesk-Annelinn		Parkimismaja peale elamufunktsiooni kavandamisel Ihaste tee 3 krundil 7 korrust. Ärihoone peale elamufunktsiooni kavandamisel Kalda tee 32 krundil 5 korrust.

		61		RD4		Raadi-Kruusamäe linnaosa		Piirkonnad on valdavalt hoonestamata. Üldplaneeringuga nähakse ette korterelamute maa-ala.		Planeeringuga seatakse eesmärgiks terviklikult lahendatud atraktiivsete, sotsiaalselt mitmekesiste, säästva arengu põhimõtete alusel kujundatavate elamugruppide arendamine.		Maa-aladele kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Roosi tänava äärse hoonestuse esimesel korrusel tuleb ette näha avalikkusele suunatud kaubandus-teeninduspinnad.		Iga ala tuleb lahendada terviklikult. Alade hoonestamisel tuleb aluseks võtta Raadi visioonivõistluse võidutöö põhimõtted ja žürii täiendavad ettepanekud. Kruntide hoonestus ja hoonete vaheline ruum peab kooskõlas võidutööga moodustama erineva privaatsustasemega ja tihedusega kvartalid (nö linnamaastiku) ning olema liigendatud nii horisontaalselt kui vertikaalselt. Panipaigad ja jalgrataste parkimine lahendada hoone mahus. Roosi tn hoonestuse ehitusjoon peab paiknema tänava ääres. Puiestee 112a olemasoleva korterelamu laiendamine ja haljasala vähendamine krundil ei ole lubatud.		3-4		määramata		Täisehitus määratakse ehitusõiguse andmisel vastavalt visioonivõistluse tulemusele.		Jah						Kruntimisel arvestada haljastuse nõutava osakaaluga ning mänguväljakute kavandamise vajadusega piirkondades.		Elamute parkimine lahendada kvartalisisesena põhiliselt soklikorrusel või maa-alusena.		Külaliste parkimiskohti võib kavandada tekkivate jaotustänavate äärde.		Roosi tn elamualade väljasõidud tuleb lahendada Jänese tänavale.		Hoonete projekteerimisel tuleb koostada maa-ala ühtne haljastusprojekt. Eelistada olemasoleva väärtusliku kõrghaljastuse säilitamist haljas- ja puhkealadel, sobitades seda uue maastikuarhitektuuriga. Korterelamutele näha ette ühised mänguväljakud elamugruppide kaupa.		30%		20%				ei ole lubatud		Tõkkepuude paigaldamine on keelatud.		Ei		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused. Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks valingvihmade lokaliseerimine viivetiikidesse ja maksimaalne immutamine territooriumil.		Ei		Raadi		Kehtib uute korterelamute püstitamisel.

		62		KA1		Annelinna linnaosa		Maa-alad on hoonestatud enamasti üksikelamutega. Valdavalt on tegemist ühel ajajärgul püstitatud arhitektuurselt väheväärtuslike hoonetega. Kohati paikneb asumis ärifunktsiooni nii eraldiseisva kui toetava otstarbena.		Planeering seab eesmärgiks olemasoleva krundistruktuuri säilitamise ja senise hoonestuspõhimõtte tagamise. Annemõisas kavandatakse hoonestuse tihendamist.		Kruntidele kehtivad juhtotstarbekohased üldplaneeringus määratud üldtingimused. Äriotstarbeline vm toetava otstarbe kohane tegevus ei tohi avaldada ülemäärast negatiivset mõju ümbritsevatele aladele ja elutingimustele.		Maa-alal võib laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri (rütmi). Üldjuhul ei planeerita abihooneid (sh ka auto varjualuseid) hoone peafassaadist tänava poole. Hoone suurimaks kõrguseks võib olla kuni 8,5 m hoone ±0.00-st.		2		40%		700<=30%;		Jah		0,4-0,6		600		Sellest, et krundi suurus on jagamiseks piisav, ei teki õigustatud ootust, et krundi jagamist peaks lubama. Kruntide moodustamisel tekkiv krundistruktuur peab olema kooskõlas lähipiirkonnale iseloomuliku krundistruktuuriga.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.						määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Piirded lahendada kaasaegselt, miljöösse sobivalt. Piirde kõrgus 1,2-1,5m ning järgima lähipiirkonnas olevate piirete kõrgusi. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone. Keelatud on plankaiad.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks.		Ei		Kesk-Annelinn		Lepa 19 krundil 2-3 korrust.

		63		TA1		Annelinna linnaosa		Maa-alad on hoonestatud korterelamutega.		Planeering seab eesmärgiks olemasoleva keskkonna säilitamise ja arendamine energiasäästu ja sademevete korduvkasutuse põhimõtete alusel. Korterelamutega hoonestatud asumis säilitatakse olemasolevad funktsioonid.		Kruntidel kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Hoonetel säilitada olemasolev korruselisus. Hoonete laiendamine või maa-ala täiendav hoonestamine lahushoonetega ei ole lubatud (v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.)				määramata				Ei						Korterelamute krundipiiride muutmisel ei tohi muuta ega vähendada üldplaneeringuga reserveeritud haljasmaad ja üldkasutatavate parklate maad.				Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele. Parklat on haljasala arvel võimalik laiendada erandkorras. Parkla laiendamiseks on vajalik projekt. Projektis peab olema näidatud haljastuse		Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele.		Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Üldjuhul tuleb kavandada korterelamu krundile laste mänguväljak. Olemasolevate korterelamute hoovialade rekonstrueerimisel on võimalik ka ühise mänguväljaku kavandamine.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Taga-Annelinn

		64		TA3		Annelinna linnaosa		Maa-alad on hoonestamata.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks anda võimalus mitmekülgse väikeettevõtluse piirkonna loomiseks. Oluliseks peetakse, et maa-ala ei oleks ühe- monofunktsionaalse tootmis-, logistika- või äriettevõtte kasutuses.		Kruntide kohta kehtivad ettevõtluse maa-alale üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusalade asukohad, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt kavandatavast tegevusest  detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		3		40%		Minimaalne täisehitus 30%.		Ei																10%		30%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Lubatud on vaid läbipaistvad (võrkpiire+hekk) piirded, kõrgusega kuni 2 m. Tänavapoolsele osale piiret rajada ei ole lubatud.		Ei		Ehitusõiguse määramisel tuleb arvestada looduskaitseliste piirangutega. Hoonete ja maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Taga-Annelinn

		65		TA4		Annelinna linnaosa		Piirkond on hoonestamata.		Üldplaneering näeb ette maa-alale spordihalli, tribüünide, staadioni ja harjutusväljakute ehitamise.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-ala hoonestamine peab toimuma terviklikult. Parima arhitektuurse lahenduse tagamiseks on vajalik planeeringu- või arhitektuurivõistluse kaalumine.				määramata				Ei						Maa-ala kruntimine ei ole lubatud.				Parkimine tuleb liigendada haljastusega põhimõttel, kus üks 10 parkimiskoha kohta tuleb kavandada vähemalt üks haljassaarega puu.						määramata		määramata				määramata				Jah				Ei		Taga-Annelinn

		66		TA5		Annelinna linnaosa		Maa-ala on hoonestamata.		Maa-ala on reserveeritud eelkõige ringtee lähedusest tuleneva äripotentsiaali realiseerimiseks, ning vastavate kas kaubanduskeskuste või  teatud kaubagrupile spetsialiseerunud poodide aga ka büroohoonete jms ehitamiseks.		Kruntide kohta kehtivad ärihoone maa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		5		määramata				Ei						Reeglina asub kaubandus-teeninduskeskus ühel krundil.		Üldplaneeringuga soositakse kaubanduskeskuste krundile toetavalt piirkonna elanikele mõeldud parkimiskohtade rajamist (hoone mahus, katusel, parkimisala ristkasutus jms).		Parkimine tuleb liigendada haljastusega põhimõttel, kus üks 10 parkimiskoha kohta tuleb kavandada vähemalt üks haljassaarega puu.				Hoonete kavandamisel tuleb  pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist.		10%		10%				määramata				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Taga-Annelinn

		67		UI1		Ihaste linnaosa		Maa-alad hoonestamine on toimunud põhiliselt eelmise sajandi viimastel aastakümnetel, mil arhitektuurinõuded olid vabamad. Samuti kasutati 1980ndatel laialdaselt monoliitbetooni, millest olid tingitud ka suuremahulised arhitektuursed lahendused. Seetõttu on maa-alal välja kujunenud nii mahult kui ka hoonestuslaadilt väga eriilmeliste hoonetega piirkond.		Üldplaneering seab eesmärgiks hoonestuse mahtude ja arhitektuurse ilme ning krundistruktuuri ühtlustamise.		Kruntidele kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused v.a. võimalus ehitada kortermaju.		Üldiselt on välja kujunenud üksikelamu ehitisealuseks pindalaks keskmiselt 120-180 m² ning sellele lisandub veel võimalik abihoone. Hoone suurimaks kõrguseks on 8,5m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest. Juba kõrgemate hoonete puhul on suurimaks kõrguseks olemasolev kõrgus, kusjuures kolmanda korruse mahtu ei ole lubatud laiendada. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri ), üldjuhul ei planeerita hoonestust (k.a. autode varjualused jms) tänavale lähemale kui 5 m.		2		40%		600-900=30%; 900<=25%		Jah				800		Minimaalne krundi suurus kehtib krundipiiride muutmisel ja uute kruntide moodustamisel. Eesmärgiga tagada ühtsem hoonestuslaad, ei ole maa-ala piires lubatud kruntide liitmine või krundipiiride nihutamise olulises ulatuses.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.						määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Piirded lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse kõrgusega 1,2-1,5 m. Samas järgida naaberkruntide piirdeaia kõrgusjoont. Keelatud on plankaiad v.a. liiklusmüra tõkestamiseks ristmike piirkonnas asuvatel kruntidel.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Uus-Ihaste		Määratud korruselisus kehtib laiendamisel ja uute hoonete ehitamisel. Olemasolevate kolmekorruseliste hoonete ümberehitamisel säilitada olemasolev korruselisus.

		68		UI2		Ihaste linnaosa		Seni hoonestamata maa-aladele nähakse ette kaasaegse arhitektuurikeelega väikeelamute rajamise võimalus.		Üldplaneering seab eesmärgiks ruumiliselt ja arhitektuurselt ühtse elamupiirkonna arengu, mille arendamisel lähtutakse energiasäästlikkuse ja jätkusuutliku ehitamise põhimõtetest.		Üldplaneeringuga nähakse ette üksik- ja kaksikelamute ehitamise võimaluse. Korterelamuid antud piirkondadesse ehitada ei lubata.		Maa-alade planeerimisel ja projekteerimisel tuleb tagada ühtne ruumiline arhitektuurne keskkond. Eelistatud on projekteerimisel taastuvenergialahenduste ja passiivse kütte- ja jahutuspõhimõtete kasutamine. Hoone suurimaks kõrguseks on 8,5m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest.		2		30%		800-1200=25%; 1200<=20%		Jah				800						Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.						määramata		määramata				lubatud		Keelatud on plankaiad. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Uus-Ihaste

		69		UI3		Ihaste linnaosa		Seni hoonestamata maa-aladele nähakse ette kaasaegse arhitektuurikeelega väikeelamute rajamise võimalus.		Üldplaneering seab eesmärgiks ruumiliselt ja arhitektuurselt ühtse elamupiirkonna arengu, mille arendamisel lähtutakse energiasäästlikkuse ja jätkusuutliku ehitamise põhimõtetest.		Üldplaneeringuga nähakse ette üksik- ja kaksikelamute ning ridaelamute ehitamise. Muid 3 ja enama korteriga hooneid antud piirkonda ehitada ei lubata.		Maa-alade planeerimisel ja projekteerimisel tuleb tagada ühtne ruumiline arhitektuurne keskkond. Eelistatud on projekteerimisel taastuvenergialahenduste ja passiivse kütte- ja jahutuspõhimõtete kasutamine. Hoone suurimaks kõrguseks 8,5 m kuni 10 m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest. Hoonete muud arhitektuurinõuded tuleb anda ühtsetena hoonegruppide kohta.		2-3		30%				Jah										Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.						30%		10%				lubatud		Keelatud on plankaiad. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Uus-Ihaste		Kolmas korrus katusekorrusena. Üksik- ja paariselamute lubatud korruselisus kuni 2.

		70		UI4		Ihaste linnaosa		Maa-alad on üldplaneeringuga määratud piirkonda teenindavate kaubandus- ja teenindusettevõtete ehitamiseks.		Üldplaneering seab eesmärgiks kruntide otstarbekohase hoonestamise.		Kruntidel kehtivad üldplaneeringuga ärihoone maa-alale üldplaneeringus määratud üldtingimused. Eesmärgiga võimalda majanduslikult toimiva äriettevõtete rajamist on maa-alale lubatud kuni 40% ulatuses elamumaa otstarbega ehitiste kavandamine.		Krundi täisehituse protsent ja hoonete suurim lubatud kõrgus määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast.		2		määramata				Jah						Üldplaneeringuga määratud ala ei tohi kruntideks jaotada.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.						määramata		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Keelatud on plankaiad.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Uus-Ihaste

		71		UI5		Ihaste linnaosa		Seni hoonestamata maa-ala reserveeritakse üldplaneeringuga haridusasutuste maaks.		Üldplaneering näeb alale ette piirkonda teenindava lasteaia või algkooli ehitamise võimaluse.		Alal kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusalade asukohad, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt kavandatavast tegevusest  detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		3		määramata				määramata						Kool ja seda teenindavad rajatised paiknevad ühel krundil.				Krundile tuleb ette näha jalgrataste parkla, millele tuleb ette näha katus.						20%		määramata				määramata				Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Uus-Ihaste

		72		UI6		Ihaste linnaosa		Maa-alal asub hoolekandesutus ja tehnoehitised.		Üldplaneering seab eesmärgiks funktsioonide säilimise ning hoonestamata alale hoolekandeasutuse laienemise.		Kruntidel kehtivad juhtotstarvete kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, hoonestusalade asukohad, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt kavandatavast tegevusest detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		3		määramata				määramata																määramata		10%				määramata				Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Uus-Ihaste

		73		VI1		Ihaste linnaosa		Maa-alad on algselt hoonestatud suvilatega, mis järk-järgult asendatakse üksikelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks suvilate üksikelamutega asendamise protsessi jätkumise.		Üldplaneeringuga nähakse ette üksik- ja kaksikelamute ehitamine. Korterelamuid antud piirkonda ehitada ei lubata.		Maa-alal võib ehitada ümber ja laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri (rütmi). Üldjuhul ei planeerita abihooneid (sh ka auto varjualuseid) hoone peafassaadist tänava poole. Hoone suurimaks kõrguseks võib olla kuni 8,5 m hoone ±0.00-st. Järgida naaberhoonestuse  soklikõrgusjooni.		2		40%		600<=30%		Jah		0,4-0,6		800		Sellest, et krundi suurus on jagamiseks piisav, ei teki õigustatud ootust, et krundi jagamist peaks lubama. Kruntide moodustamisel tekkiv krundistruktuur peab olema kooskõlas lähipiirkonnale iseloomuliku krundistruktuuriga.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Haljastusest on väärtuslikud tänava-äärsed hekid kruntidel, mis kuuluvad säilitamisele või vajadusel asendatakse samaväärsetega.		30%		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Piirded lahendada kaasaegselt, miljöösse sobivalt. Piirde kõrgus 1,2-1,5m. Keelatud on plankaiad v.a. liiklusmüra tõkestamiseks ristmike piirkonnas asuvatel kruntidel.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Vana-Ihaste

		74		VI2		Ihaste linnaosa		Maa-alad on hoonestatavad kaasaegse arhitektuurikeelega projekteeritud väikeelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks elamupiirkonna ruumiliselt ja arhitektuurselt ühtse arengu.		Üldplaneeringuga nähakse ette üksik- ja kaksikelamute ehitamise. Korterelamuid antud piirkondadesse ehitada ei lubata.		Hoonete suurim lubatud ehitisealune pind krundi kohta on üldjuhul 300m². Erandid on võimalikud väga suurte kruntide korral juhul, kui hoonete mahud sobituvad lähipiirkonna hoonestuslaadiga. Maa-alade planeerimisel ja projekteerimisel tuleb säilitada ühtne ruumiline arhitektuurne keskkond. Eelistatud on projekteerimisel taastuvenergialahenduste ja passiivse kütte- ja jahutuspõhimõtete kasutamine.		2		25%		1500<=20%		Jah				1200		Sellest, et krundi suurus on jagamiseks piisav, ei teki õigustatud ootust, et krundi jagamist peaks lubama. Kruntide moodustamisel tekkiv krundistruktuur peab olema kooskõlas lähipiirkonnale iseloomuliku krundistruktuuriga.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Seni kõrghaljastatud maa-aladele elamupiirkondade kavandamisel tuleb arvestada kõrghaljastuse maksimaalse säilitamise vajadusega nii elamukruntidel kui puhkealadel.		määramata		määramata				lubatud		Piirded lahendada kaasaegselt, miljöösse sobivalt. Piirde kõrgus kuni 1,2m. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone. Keelatud on plankaiad.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Vana-Ihaste

		75		VI4		Ihaste linnaosa		Maa-alad on üldplaneeringuga määratud piirkonda teenindavate kaubandus- ja teenindusettevõtete ehitamiseks.		Üldplaneering seab eesmärgiks kruntide otstarbekohase hoonestamise.		Kruntidel kehtivad üldplaneeringuga ärihoone maa-alale üldplaneeringus määratud üldtingimused. Lubatud ei ole äriotstarbeline majutusfunktsioon. Eesmärgiga võimalda majanduslikult toimiva äriettevõtete rajamist on maa-alale lubatud kuni 40% ulatuses elamumaa otstarbega ehitiste kavandamine.		Krundi täisehituse protsent ja hoonete suurim lubatud kõrgus määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast.		2		määramata				Jah						Üldplaneeringuga määratud ala ei tohi kruntideks jaotada.										määramata		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Keelatud on plankaiad.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Vana-Ihaste

		76		VI5		Ihaste linnaosa		Alal paikneb Ihaste ratsaspordibaas.		Üldplaneeringuga nähakse ette erakooli ja lasteaia ehitamine,  säilitades olemasolevates hoonetes ka senise, ratsaspordiga seonduva tegevuse.		Maa-alale on lubatud kasumit taotleva haridus-, spordi- ja kultuuriasutuse kavandamine.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusalade asukohad, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt kavandatavast tegevusest  detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		3		määramata				määramata						Maa-ala kruntimine väikesteks üksusteks ei ole lubatud.								Hoonete projekteerimisel tuleb koostada maa-ala ühtne haljastusprojekt.		20%		määramata				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei				Ei		Vana-Ihaste

		77		VI3		Ihaste linnaosa		Valdavalt hoonestamata maa-alal tegutseb Ihaste ratsaspordibaas.		Üldplaneering näeb ette piirkonnas väikeelamukruntide arengu.		Üldplaneeringuga nähakse ette üksik- ja kaksikelamute ning ridaelamute ehitamise. Muid 3 ja enama korteriga hooneid antud piirkonda ehitada ei lubata.		Hoone suurimaks kõrguseks 8,5 m kuni 10 m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest. Hoonete muud arhitektuurinõuded tuleb anda ühtsetena hoonegruppide kohta.		2		30%				määramata				800						Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.		Maa alale tuleb kavandada kruntidele juurdepääsuks sidus ringtänav.				määramata		määramata				lubatud		Piirded lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse max kõrgus 1,2-1,5 m. Keelatud on plankaiad v.a. liiklusmüra tõkestamiseks ristmike piirkonnas asuvatel kruntidel. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Vana-Ihaste

		78		VE5		Veeriku linnaosa		Maa-alad on hoonestatud parkimisrajatistega (garaažid).		Planeering seab eesmärgiks olemasoleva kasutuse säilitamise.		Üldplaneering näeb ette garaažide sihtotstarbelise kasutuse.		Hoone kõrgus kuni 8,0 m planeeritud maapinnast. Hoone rekonstrueerimisel võib katuse tüüp olla kas lame, kald- või viilkatus, kalle 0-15°.		2		50%				Ei						Nõudeid krundistruktuurile ei seata.								Garaažikomplekside rekonstrueerimisel on soovitav murukatuse kasutamine.		määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Veeriku

		79		TH2		Tähtvere linnaosa		Piirkonnad on üldplaneeringuga määratud miljööväärtuslikeks aladeks, mille kaitse- ja kasutustingimused, sh. maakasutuse ja hoonestamise põhimõtted, nõuded haljastusele on antud miljööväärtuslike alade nõuetega.				Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.						määramata				Jah										Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Tähtvere pargi maa-ala ei tohi vähendada, sh. tänavate laiendamiseks, õgvendamiseks ja läbimurrete tegemiseks. Pargi kohta tuleb koostada maastikuhoolduskava.		määramata		määramata				määramata				Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Tähtvere

		80		TH4		Tähtvere linnaosa		Maa-ala on hoonestatud enamasti 1950-1990. aastatel ajastule iseloomuliku hoonestusega, jätkates varasemat Tähtvere aedlinna planeeringut, kuid nõukogude aegse tihendamisega.		Üldplaneering seab eesmärgiks linnaosale iseloomuliku hoonestuse  arenemise. Hoonestuse olulist tihendamist ette ei ole nähtud, mistõttu on piiratud krundi minimaalne suurus.		Kruntidele kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Uusi korterelamuid antud piirkonda ehitada ei lubata. Samuti ei ole lubatud olemasolevate elamute ümberehitamine kolme ja enama korteriga elamuteks.		Maa-alal võib ehitada ümber ja laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Sama ajastu ühtse hoonestuslaadiga tänavatel ei ole lubatud juurdeehitamisel või ümberehitamisel oluliselt eristuvate või teistest ajastutest laenatud arhitektuurivõtete kasutamine. Hoone suurimaks kõrguseks 8,5 m kuni 10 m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri, üldjuhul ei planeerita hoonestust (k.a. autode varjualused jms) tänavale lähemale kui 5m. Kui krundi täisehitus on juba suurem üldplaneeringuga määratust, on lubatud ainult väikesemahuliste juurdeehitiste (varjualused, tuulekojad jmt) kavandamine.		2		40%		600-700=35%; 700-900=30%; 900<=20-25%		Jah		0,4-1		700		Sellest, et krundi suurus on jagamiseks piisav, ei teki õigustatud ootust, et krundi jagamist peaks lubama. Kruntide moodustamisel tekkiv krundistruktuur peab olema kooskõlas lähipiirkonnale iseloomuliku krundistruktuuriga ja Tähtvere aedlinliku miljöö ja planeerimispõhimõtetega. Tänava maa-alast eemale jäävate elamukruntide moodustamine ei ole lubatud.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Parkimisalasid krundi sügavusse haljasalade arvelt kavandada ei ole lubatud.		40%		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Piirde kõrgus 1,2-1,5m. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone. Keelatud on plankaiad.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks.		Ei		Tähtvere

		81		TH5		Tähtvere linnaosa		Ajalooliselt väljakujunenud ja järk-järgult tihendatud õlletehase maa-ala.		Üldplaneering sätestab tootmisüksuse maa-ala funktsiooni säilitamise.		Kruntide kohta kehtivad tootmismaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Kuna piirkond asub elamute läheduses, on uute tootmisüksuste ja – tegevuste kavandamisel linnal õigus arvestades võimalikke kaasnevaid negatiivseid mõjusid kaalutlusotsuse põhjal seada piiranguid kavandatavale tegevusele või keelduda krundi omaniku poolt taotletud ehitusõiguse määramisest krundile.		Üldplaneeringuga hoonestustingimustele nõudeid ei seata. Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt muinsuskaitse eritingimustest, ümbritsevast keskkonnast jms. detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivset mõju lähialadele.				määramata				Jah										Tootmisüksuse avalikult kasutatav parkla peab olema liigendatud kõrghaljastusega.				Lauluväljaku poolset krundi haljastatud osa tuleb säilitada.		10%		10%				lubatud				Ei				Ei		Tähtvere

		82		TH6		Tähtvere linnaosa		Maa-alad on üldplaneeringuga määratud piirkonda teenindavatele koolieelse lasteasutustele ja koolidele.		Üldplaneering seab eesmärgiks kruntide otstarbekohase kasutuse jätkumise.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast.				määramata				Ei						Kruntide pindala ei tohi vähendada.				Krundile tuleb ette näha jalgrataste parkla, millele tuleb ette näha katus.				Hoonete ehitamisel ja/või laiendamisel tuleb krundi kohta koostada iseseisev haljastusprojekt. Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		20%		määramata				lubatud				Ei				Ei		Tähtvere		Säilitada olemasolev korruselisus. Lubatud on peale ehitada üks tehniline korrus.

		83		TH7		Tähtvere linnaosa		Endine Tähtvere mõisakompleksi ala on hoonestatud ühiselamutega ning mõisakompleksi säilinud hoonetega. Ala ilmestab rohke kõrghaljastuse osakaal ning maastikulist väärtust omav jõeorg.		Planeering seab eesmärgiks olemasoleva keskkonna üldilme säilitamise.		Maa-ala peamiseks juhtfunktsiooniks jääb ühiselamute maa. Krundil Fr. R. Kreutzwaldi tn 50//Fr. Tuglase tn 5 asuvate hoonete otstarve säilitatakse väikeelamumaana, Fr. R. Kreutzwaldi tn 54 krundil on lubatud krundi juhtotstarbed korterelamumaa või ärimaa või nende kombinatsioon.		Lubatud on hoonete laiendamine või maa-ala uushoonestamine. Maa-alal paikneb loodusliku tekkega maastikulist väärtust omav uhtorg, mis mõisa peahoone läheduses on kujundatud tiikideks. Org ei välista ehitustegevust orus ja oru piirkonnas, oru kui maastikuliselt väärtusliku elemendiga tuleb ehitustegevuse planeerimisel arvestada.		5		35%				Ei										Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele.				Jalakäijate teedevõrk peab olema avalikult kasutatav.		määramata		määramata				ei ole lubatud				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Jah		Tähtvere

		84		TH1		Tähtvere linnaosa		Maa-alad on hoonestatud korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni säilitamise ja keskkonna parandamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ja hoonetevaheliste alade korrastamise.		Kruntidel kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Näituse tn äärsetel hoonetel (Näituse tn 25 ja 27 kruntidel) on täiendavalt büroohoone funktsioon toetava otstarbena või eraldiseisva ärihoone juhtfunktsioonina.		Hoonete olulises mahus laiendamine ei ole lubatud ( v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.). Samuti ei ole lubatud olemasolevate tehno- või abihoonete ümberehitamine elamuks või nende asemele uute elamute püstitamine. Uushoonestus on lubatud ainult Fr. R. Kreutzwaldi tn 42 ja Hiie 15 krundil. Kogu maa-alal ei tohi vähendada haljastatud alasid.				määramata				Ei						Kruntide jaotamine ei ole lubatud.				Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele.				Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Üldjuhul tuleb kavandada korterelamu krundile laste mänguväljak. Olemasolevate korterelamute hoovialade rekonstrueerimisel on võimalik ka ühise mänguväljaku kavandamine.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Tähtvere		Fr. R. Kreutzwaldi tn 42 krundi uushoonestusel kuni 4. Olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus.

		85		TH8		Tähtvere linnaosa		Piirkond on kavandatud tervikuna näitusehallide maaks.		Üldplaneering seab eesmärgiks krundi vastava otstarbekohase arengu.		Maa-ala juhtfunktsiooniks turu- ja näitusehallide maa, toetavad otstarbed võivad olla toitlustusasutuse maa, majutusettevõtete maa.		Hoonete kõrguse osas üldplaneering piirangut ei sea. Uushoonestamisel, samuti ajutiste hoonete ja rajatiste püstitamisel, tuleb tagada ehitiste esinduslikkus.				40%				määramata														Hoonete ehitamisel ja/või laiendamisel tuleb kogu maa-ala kohta koostada terviklik haljastusprojekt.		20%		10%				määratakse ehitustegevuse kavandamisel iga kord eraldi				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Tähtvere

		86		TH9		Tähtvere linnaosa		Maa-alal olulisim väärtus on ajaloolised mõisakompleksi hooned.		Üldplaneering seab eesmärgiks ajaloolistele hoonetele uute funktsioonide leidmise, et tagada nende säilimine.		Piirkonna juhtfunktsiooniks on ärihoone maa-ala.		Mälestise ja selle kaitsevööndis asuvate hoonete ümberehitamise ja laiendamise tingimused määratakse muinsuskaitse eritingimustega. Lubatud on krundi		3-4		35%				Jah																10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad				Ei				Ei		Tähtvere

		87		TH11		Tähtvere linnaosa		Arhitetkuuriüksused on kas hoonestatud või võimalusel hoonestatavad spordihoonetega.				Laupupeo pst 19 ja 21 säilub spordiasutuse juhtotstarve, F. Tuglase 11 krundile võimalus nii laborihoone kui piirkonna elanikke teenindava spordihalli rajamise võimalus.		Laulupeo pst äärsete kruntide ehitusõiguse määramisel lähtutakse muinsuskaitse eritingimustest, järgida tuleb väljakujunenud ehitusjoont. Arvestades praegust suurt täisehitust, hoonestuse olulist tihendamist ette ei nähta. Fr. Tuglase tn 11 krundil määratakse täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht ja põhilised arhitektuursed näitajad tulenevalt ümbritsevast keskkonnast.		2-3		määramata				Ei						Maa-ala täiendavat kruntimist ette ei nähta.				Krundile tuleb ette näha jalgrataste parkla, millele tuleb ette näha katus.				Laulupeo pst äärsel alal suure olemasoleva täisehitatuse tõttu nõudeid haljastusele kruntidel ette ei nähta, tagada tuleb turvaline juurdepääs jalakäijatele.		20%		10%				määratakse ehitustegevuse kavandamisel iga kord eraldi				Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Tähtvere

		88		TH12		Tähtvere linnaosa		Maa-alal paikneb Tähtvere spordipark ja dendropark ning Emajõe vabaujula.		Üldplaneering seab eesmärgiks ala säilimise ja arenemise avaliku puhkealana. Tähtvere spordipark koos tiigiga moodustab terviklikult toimiva aktiivse puhkuse ala, kus eelisareng on suusasporditegevusel.		Maa-alal kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringuga määratud üldnõuded. Supelranna kohta kehtivad nõuded on sätestatud rohestruktuuri ja puhkealade nõuetega.		Lubatud on puhkeotstarbeliste ehitiste sh kuni 60m² ehitisealuse pinnaga ajutise iseloomuga puhkeala teenindavate hoonete püstitamine, kusjuures teenindavate rajatiste iseloomu ja paigutuse määrab kohalik omavalitsus detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Maa-ala ei tohi piirata piiretega ega luua avalikkusele suletud tsoone. Spordipargi territooriumi ei tohi tänavate ehitamise eesmärgil vähendada ega muuta selle konfiguratsiooni. Üldplaneeringuga nähakse ette kunstlume tootmiseks vajaliku tehnilise taristu ehitamine. Emajõe rand on kavandatud piirkonnas säilitada, laiendades ja rekonstrueerides seda kinnistu piires.				määramata				määramata										Emajõe vabaujula teenindamiseks vajalik parkla näha ette olemasoleva juurdepääsutänava lõpud Supilinna tiigi juures.						määramata		määramata				ei ole lubatud				Ei				Ei		Tähtvere

		89		TH14		Tähtvere linnaosa		Piirkond on valdavalt hoonestamata, kuid lähikümnenditel on rajatud elamud mäenõlvale riigitee lähedale. Piirkond on kavandatud tervikuna väikeelamute maaks.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks individuaalelamute piirkonna väljaehitamine.		Kruntide kohta kehtivad väikeelamu maa-ala juhtotstarbekohased üldtingimused. Korterelamute rajamine ei ole lubatud.		Piirkonna arendamise eelduseks on jõeorgu suunduva F. R. Kreutzwaldi põiktänava ja tehnovõrkude väljaehitamine. Piirkonna hoonestamisel määratakse arhitektuurinõuded tervikliku hoonestuskavaga. Kruntimisel ja hoonestusalade määramisel järgida ehitusjoone põhimõtet. Varikatused võivad vähesel määral ulatuda kohustuslikust ehitusjoonest ettepoole. Hoone suurimaks kõrguseks võib olla kuni 8,5 m hoone ±0.00-st. Lubatud on krundile ühe elamu püstitamine ning majapidamis- ja abihoone funktsioonid peavad soovitavalt olema lahendatud hoone mahus. Fr. R. Kreutzwaldi tn 27 krundi hoonestamise eelselt tuleb krundist eraldada üldkasutatav haljasala ja saavutada linnaga kokkulepe selle avaliku kasutamise või võõrandamise osas. F. R. Kreutzwaldi tänava (riigimaantee) äärsete olemasolevate villade olulises mahus laiendamine ei ole lubatud.		2		25%		1500<=20%		Jah		0,3-0,7		1000		F. R. Kreutzwaldi tänava (riigimaantee) äärsete olemasoleva hoonestusega kruntide jagamine ei ole lubatud.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.						määramata		määramata				lubatud		Piirded lahendada kaasaegselt, kõrgusega 1,2-1,5m. Tõkkepuud keelatud.		Ei		Hoonestamisel tuleb arvestada Emajõe kõrgveepiirist tulenevate nõuetega.		Ei		Tähtvere

		90		TH18		Tähtvere linnaosa		Maa-ala on välja kujunenud eri ajastustest ja erineva mitmekesise hoonestuslaadiga piirkonnaks, millest valdav osa paikneb Tartu vanalinna muinsuskaitsealal või muinsuskaitseala kaitsevööndis.		Üldplaneering seab eesmärgiks väärtuslike hoonete säilimise ja seniste kasutusotstarvete jätkumise.		Maa-alal paiknevad valdavalt korterelamud. Tähtvere  tänava ääres on oluline säilitada avalikkusele suunatud äripinnad senises mahus ja vähemalt hoonefrondi esimesel korrusel.		Täiendava hoonestamise võimalused alal on piiratud. Uushoonestus on näidatud joonisel Kesklinna maa- ja veealade üldised ehitustingimused. Hoonestuse kõrguspiirang. Muus osas otsustatakse uute hoonete ehitamine või olemasolevate laiendamine igakordselt eraldi kaalutlusotsusega.				määramata				Jah																määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Tähtvere

		91		TH16		Tähtvere linnaosa		Piirkonnad on kavandatud tervikuna Eesti Maaülikooli õppe- ja teadushoonete maa-alaks maaks.		Üldplaneering seab eesmärgiks kruntidel vastava otstarbekohase arengu.		Maa-ala juhtfunktsiooniks kõrgharidusasutuste maa-ala, toetav otstarve võib olla toitlustusasutuse maa.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		4		määramata				Ei										Parkimine tuleb liigendada haljastusega põhimõttel, kus üks 10 parkimiskoha kohta tuleb kavandada vähemalt üks haljassaarega puu.  Krundile tuleb ette näha jalgrataste parkla, millele tuleb ette näha katus.						20%		20%				ei ole lubatud				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Tähtvere

		92		TA2		Annelinna linnaosa		Taga-Annelinna korterelamute piirkonna lõpetusena kavandatud maa-alad on hoonestamisel uute korterelamutega.		Üldplaneeringuga nähakse alale ette korterelamute maa-ala. Planeeringuga seatakse eesmärgiks terviklikult lahendatud atraktiivsete, sotsiaalselt mitmekesiste, säästva arengu põhimõtete alusel kujundatavate elamugrupi arendamine.		Kruntidel kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-alade kruntimisel ja hoonestamisel tuleb järgida vabaplaneeringulist hoonestuslaadi.		5		20%				Ei						Kruntide jagamisel või krundipiiridega muutmisel arvestada haljastuse nõutava osakaaluga.				Parklat on korterelamu krundil  haljasala arvel võimalik laiendada erandkorras. Parkla laiendamiseks on vajalik projekt. Projektis peab olema näidatud haljastuse kompenseerimise lahendus lähialal.		Säilitada tuleb kvartalit läbivad avalikud kergliiklussuunad.		Kvartali keskosa peab kujunema ja säilima korterelamugrupi ühise avalikult läbipääsetava puhkealana.		30%		määramata				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei				Ei		Taga-Annelinn

		93		M11		Maarjamõisa linnaosa		Maa-aladel paiknevad kool, lasteaed jt ühiskondliku funktsiooniga hooned. N. Lunini tn 12 krunt on üldplaneeringuga määratud Maarjamõisa miljööväärtuslikuks alaks, mille kaitse- ja kasutustingimused, sh. maakasutuse ja hoonestamise põhimõtted, nõuded haljastusele on antud üldplaneeringu miljööalade peatükis.		Maa-alad on reserveeritud haridusasutuste ja sotsiaalabisasutuse jaoks.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Olemasolevate hoonete laiendamine pole lubatud, v.a. tehniliste seadmete paigaldamine, soojustamine jms. Lubatud on abihoonete ehitamine. Tulika tn 1 krundile kavandatud päevakeskuse korruselisus on 2, täisehitus 15%.				määramata				Ei														Hoonete ehitamisel ja/või laiendamisel tuleb krundi kohta koostada iseseisev haljastusprojekt.		20%		20%				ei ole lubatud				Ei				Ei		Maarjamõisa

		94		VT1		Veeriku linnaosa		Maa-alal tegutseb keskkonnaohtlike jäätmete käitluse (sh. sh ohtlike jäätmete põletus) ettevõte.		Üldplaneeringuga nähakse ette nimetatud tegevuse jätkumine.		Maa-alal jätkub  juhtotstarbekohane tegevus, toetavaid otstarbeid ette ei nähta. Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivset mõju lähialadele.		Jäätmete käitlemiseks tuleb tagada keskkonnamõju hindamise tulemuste alusel valitud parim keskkonnatehnoloogia rakendamise võimalus, mida arvestatakse krundi täisehituse protsendi, ehitisealuse pinna, hoone  lubatud suurima kõrguse, hoonestusala asukoha ja põhiliste arhitektuursete näitajate määramisel. Kui kavandatav hoone kõrgus võib mõjutada kaugvaateid, saab linn seada kõrguspiirangu ja   täiendavaid nõudeid arhitektuurile, sh viimistlusmaterjalide valikule.				määramata				Ei						Üldplaneeringuga krundi struktuurile nõudeid ei seata.										10%		10%				lubatud				Ei		Määratakse keskkonnakompleksloaga		Ei		Veeriku Tööstuse

		95		VT3		Veeriku linnaosa		Maa-alad on kavandatud tootmisettevõtteid toetavatele büroodele, spordi- ja teenindusasutustele.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni säilitamise ja keskkonna parandamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ning hoonete esiste alade korrastamise.		Kruntide kohta kehtivad üldplaneeringus  ärihoonete maa-ala kohta määratud üldtingimused.		Üldplaneeringuga ei nähta ette täiendava hoonestuse kavandamist kruntidele. Olemasolevad hooned renoveerida esinduslikkust ja energiatõhusust silmas pidades.				määramata				Jah						Nõudeid krundistruktuurile üldplaneeringuga ei seata.								Leida lahendused sademevete korduvkasutusele, haljastus lahendada parklastes esindushaljastusena. Kaubandus- ja teenindusasutuse kavandamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist.		10%		10%				ei ole lubatud				Ei				Ei		Veeriku Tööstuse

		96		VT4		Veeriku linnaosa		Maa-aladele on ehitatud toimivad, piirkonda teenindavad kaubandus-teenindusasutused.		Üldplaneering näeb ette maa-alade juhtotstarbekohase arengu ja seab eesmärgiks säilitada piirkonda teenindav kaubandus ning Näituse tn 33 krundil piirkonda teenindav spordihoone funktsioon.		Alal kehtivad ärihoone maa-ala kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-alade täiendav hoonestamine või olemasolevate hoonete oluline laiendamine ei ole lubatud. Kruntide planeerimislahendused peavad arvestama Näituse tn tunneli perspektiiviga.		2		määramata		Säilitada olemasolev täisehitus.		Jah						Maa-alade täiendav kruntimine ei ole lubatud.				Parkimine tuleb liigendada haljastusega põhimõttel, kus üks 10 parkimiskoha kohta tuleb kavandada vähemalt üks haljassaarega puu.				Kaubandus- ja teenindusasutuse kavandamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist.		10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad				Ei				Ei		Veeriku Tööstuse

		97		VT5		Veeriku linnaosa		Ala on hoonestatud spordihalliga.		Üldplaneering näeb ette juhtotstarbe säilitamise.		Ala kohta kehtivad ühiskondliku hoone maa-alale üldplaneeringuga määratud üldtingimused.		Lubatud on olemasoleva hoone laiendamine aga ka uue hoone ehitamine. Nii laiendamise kui uushoonestamise puhul tuleb tagada üldplaneeringus sätestatud nõuded parkimisele ja haljastusele.		2		40%				Jah										Krundile tuleb ette näha jalgrataste parkla, millele tuleb ette näha katus.				Haljastus lahendada parklas esindushaljastusena.		10%		10%				ei ole lubatud				Ei		Maa-ala projekteerimisel  tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Veeriku Tööstuse

		98		VE1		Veeriku linnaosa		Maa-alad on hoonestatud enamasti 1950. kuni 1980. aastatel ajastule iseloomuliku hoonestusega, üksikelamutega aga ka paaris- ja ridaelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks Veeriku linnaosale iseloomuliku mitmekesise hoonestuslaadi ja –tihedusega hoonestuse säilimise ja arenemise. kus lähtutakse energiasäästlikkuse ja jätkusuutliku ehitamise põhimõtetest.		Kruntidele kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-alal võib ehitada ümber ja laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri, üldjuhul ei planeerita hoonestust (k.a. autode varjualused jms) tänavale lähemale kui 5m. Hoone suurimaks kõrguseks 8,5 m kuni 10 m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest. Üldplaneeringuga määratakse uusehitiste soklikõrgus. Olemasolevate hoonete ümberehitamisel ja laiendamisel järgida sama tänava hoonete tüpoloogiat ja vältida oluliselt eristuvate või teistest ajastutest laenatud arhitektuurivõtete kasutamist.		2		40%		700-900=30%; 900<=20-25%		Jah		0,4-1		500		Sellest, et krundi suurus on jagamiseks piisav, ei teki õigustatud ootust, et krundi jagamist peaks lubama. Kruntide moodustamisel tekkiv krundistruktuur peab olema kooskõlas lähipiirkonnale iseloomuliku krundistruktuuriga.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.						määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Keelatud on plankaiad. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Veeriku

		99		VE3		Veeriku linnaosa		Maa-alad on hoonestatud eriprojektide alusel ehitatud väikeelamutega.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks algupärase arhitektuuri säilitamise.		Kruntidele kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Olemasolevad hooned ja  nende arhitektuurne lahendus kuuluvad säilitamisele. Hoone välisviimistluses tuleb kasutada senist  materjalikäsitlust. Soojustamine on lubatud.				määramata				Jah						Eesmärgiga tagada ühtne hoonestuslaad, ei ole maa-ala piires lubatud kruntide liitmine või krundipiiride nihutamine olulises ulatuses.										määramata		määramata				määramata		Piirete asendamisel ja remontimisel tuleb järgida seniseid lahendusi.		Ei				Ei		Veeriku

		100		VE4		Veeriku linnaosa		Maa-alad on hoonestatud korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni säilitamise ja keskkonna parandamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ja hoonetevaheliste alade korrastamise.  Väikeelamute asemel korterelamute ehitamise võimalus on antud Hommiku ja Veeriku tänavate piirkonnas.		Kruntidel kehtivad vastavalt korterelamumaa või EK* kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Olemasoleva hoonestusega alade täiendav hoonestamine lahushoonetega ei ole lubatud (v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.)		3		määramata				Ei						Korterelamute krundipiiride muutmisel ei tohi muuta ega vähendada üldplaneeringuga reserveeritud haljasmaad ja üldkasutatavate parklate maad.		Parklat on haljasala arvel võimalik laiendada erandkorras. Parkla laiendamiseks on vajalik projekt. Projektis peab olema näidatud haljastuse kompenseerimise lahendus lähialal.		Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele.				Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Üldjuhul tuleb kavandada korterelamu krundile laste mänguväljak. Ol.olevate korterelamute hoovialade rekonstrueerimisel on võimalik ka ühise mänguväljaku kavandamine.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Piirded ei ole lubatud vabaplaneeringulist laadi korterelamukvartalites ja -kruntidel. Tõkkepuud keelatud.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Veeriku		Olemasolevatel hoonetel säilitada praegune korruselisus.

		101		VE8		Veeriku linnaosa		Maa-alal toimub riigikaitseline tegevus.		Senise maakasutuse asendamine linnakeskkonda enam sobiva maakasutusega		Maa-ala kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused. Riigikaitselise tegevuse lõpetamisel krundil on võimalik detailplaneeringuga määrata krundile kas büroohoonete või  või ärieesmärgil kasutatava meelelahutus-, haridus-, sotsiaalhoolekande-, teadus-, tervishoiu-, puhke- või spordihoone maa otstarve		Üldplaneeringuga sätestatakse, et krundile kavandatavad võimalikud rajatised ei tohi oma kõrguse ja/ või välimusega risustada linna arhitektuurset keskkonda.				määramata				Ei														Senine haljastuse osakaal tuleb säilitada.		määramata		määramata				määramata				Ei		Üldplaneering seab nõude, kus võimalikud kahjulikud keskkonnamõjud ei tohi ulatuda naabruses asuvatele tsiviilkasutuses olevatele aladele.		Ei		Veeriku

		102		VE9		Veeriku linnaosa		Maa-alad on ajalooliselt olnud kasutusel raudtee äärse tööstusalana. Ühtne hoonestuslaad puudub.		Üldplaneeringuga seatakse pikaajaliseks eesmärgiks raudtee-äärse tööstuse ja laomajanduse väljaviimise piirkonnast ning piirkonna arendamist targa majanduse töökohtadega büroohoonete kompleksiks.		Maa-ala kruntidel võib jätkuda senine tegevus vastavalt omaniku soovile, hooneid võib remontida olemasolevas mahus. Keelatud on olemasoleva kasutusotstarbega seotud uute hoonete ehitamine.		Büroohoonete kompleksi kavandamisel tuleb kaaluda planeeringuvõistluse läbiviimise vajadust. Kavandatav uushoonestus peab moodustama linnaruumilise terviku ning hoonestuse kõrgus kujundab piirkonnast ühe linnaehitusliku dominandi piirkonnas.		8		määramata				Ei														Büroohoonete kompleksi projekteerimisel tuleb koostada iseseisev maastikukujunduse haljastusprojekt.		määramata		10%				määramata				Jah				Ei		Veeriku		Maksimaalne korruselisus kehtib üldplaneeringu kohase funktsiooniga terviklikule uushoonestusele.

		103		M1		Maarjamõisa linnaosa		Maa-alad on algselt hoonestatud suvilatega ja aiamajadega, mis järk-järgult asendatakse üksikelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks suvilate üksikelamutega asendamise protsessi jätkumise.		Üldplaneeringuga nähakse ette üksik- ja kaksikelamute  ehitamine. Korterelamuid antud piirkonda ehitada ei lubata.		Maa-alal võib ümber ehitada ja laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri (rütmi). Üldjuhul ei planeerita abihooneid (sh ka auto varjualuseid) hoone peafassaadist tänava poole. Hoone suurimaks kõrguseks võib olla kuni 8,5 m hoone ±0.00-st. Üldplaneeringuga määratakse uusehitiste soklikõrgus.		2		30%		Olenevalt krundi suurusest on omavalitsusel võimalik kaaluda krundi maksimaalse täisehituse vähendamist.		Jah		0,4-0,6		500		Sellest, et krundi suurus on jagamiseks piisav, ei teki õigustatud ootust, et krundi jagamist peaks lubama. Kruntide moodustamisel tekkiv krundistruktuur peab olema kooskõlas lähipiirkonnale iseloomuliku krundistruktuuriga.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Haljastusest on väärtuslikud tänava-äärsed hekid kruntidel, mis kuuluvad säilitamisele või asendamisele samaväärsetega.		määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Piirde kõrgus 1,2-1,5m ja järgida lähipiirkonnas olevate piirete kõrgusi. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Maarjamõisa

		104		M6		Maarjamõisa linnaosa		Maa-ala hoonestamist on alustatud vastavuses linna ja Tartu Ülikooli vahel kokku lepitud strateegilise ruumilise suundumuse põhimõtetega, kus Maarjamõisa asumis areneb realia et naturalia ja medicina valdkond, Maarjamõisa teaduslinnaku edasine areng toimub tipptehnoloogilise teaduskeskusena.		Üldplaneeringuga nähakse ette ala funktsionaalselt võimalikult paindlik, kuid ruumiliselt terviklik, Maarjamõisa ülikoolilinnakule selget identiteeti andev areng.		Arvestades üldplaneeringuga seatud eesmärkide tuleb piirkonna arengul lähtuda põhimõttest, kus maa-alal on vähemalt kuni 50% ulatuses oleks õppe- ja teadustegevuse maa-ala, ülejäänud ulatuses muud otstarbed, mis toetavad juhtfunktsiooni. Maa-ala kruntimisel ei tohi vähendada puhke- ja spordirajatistele kavandatud maa-ala.		Üldplaneering seab eesmärgiks tänavatega perimetraalse hoonestuse kavandamise. Uute hoonete suurim ehitisealune pind jääb vahemikku 1700-4500 m². Suurima lubatud kõrguse määramisel arvestada elamute lähedusest tulenevaid võimalikke mõjutusi. Hoonete projekti koosseisus tuleb lahendada tehnosüsteemide (ventilatsioonikorstnad, jahutusseadmed, päikesepaneelid jne) paigutamine arhitektuurselt esteetilisel viisil, lahendada prügimajandus hoone mahus ja arvestada, et ka kvartali sisemusse avanevad fassaadid peavad olema esinduslikud.		3-7		25%				Jah						Kruntimisel arvestada parkimise ja haljastuse osakaalu nõuetega.								Maa-ala keskmesse tuleb kujundada avalikult kasutatav puhke- ja virgestusala. Hoonete projekteerimisel tuleb koostada maa-ala ühtne haljastusprojekt. Suured parkimisalad tuleb liigendada kõrghaljastatud haljasaladega, mille laius on piisav, et tagada puude normaalne kasvuruum. Täiendavalt kasutada põõsastikku jm madalamat haljastust, et pakkuda varju tuulte ja päikese eest.		20%		20%				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Maarjamõisa		Minimaalne korruselisus 2

		105		M7		Maarjamõisa linnaosa		Maa-alal asub Tulbi katlamaja.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks juhtfunktsiooni säilitamine.		Maakasutuse juhtotstarve on tootmismaa, toetava otstarbena on lubatud kuni 20% ärimaa maa-ala kohaseid ehitisi.		Lubatud on olemasoleva hoone laiendamine ja uute hoonete ehitamine.		2		40%				Jah						Olemasolevat krunti ei tohi jaotada										10%		10%				lubatud				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Maarjamõisa		Olemasoleva hoone kõrgust ei saa muuta

		106		M8		Maarjamõisa linnaosa		Sanatooriumi parkmetsaga ümbritsetud maa-aladel paiknevad TÜ Kliinikumi kliinikute hooned.		Üldplaneering näeb ette senise funktsiooni ja hoonestuse säilitamise koos maksimaalse kõrghaljastuse säilitamise vajadusega. Hoonestuse tihendamist ei ole ette nähtud.		Maa-aladel kehtivad juhtotstarbekohased üldtingimused. Toetavaid otstarbeid üldplaneeringuga ette ei nähta. Maa-alasid ei tohi suurendada Sanatooriumi pargi arvelt.		Hoonete oluline laiendamine ei ole lubatud, v.a tehnilise korruse rajamiseks. Tehnilise korruse lahendus peab olema osa hoone arhitektuursest tervikust.				määramata				määramata														Hoonete projekteerimisel tuleb koostada maa-ala ühtne haljastusprojekt. Säilitada maa-alade senine kõrghaljastatud ala osakaal.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine. Piirded ei lubata hoonete avalike sissepääsude juurde.		Ei				Ei		Maarjamõisa		Säilitada olemasolev korruselisus. Lubatud on peale ehitada üks tehnilise korrus.

		107		M2		Maarjamõisa linnaosa		Maa-alad on hoonestatud korterelamutega või reserveeritud üldplaneeringuga korterelamute ehitamiseks. Nooruse 7 krundil asub TÜ ühiselamu.		Üldplaneering näeb ette olemasoleva funktsiooni säilitamise ja keskkonna parandamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ja hoonetevaheliste alade korrastamise. Olemasoleva laomajandusega aladel seatakse eesmärgiks terviklikult lahendatud atraktiivsete, sotsiaalselt mitmekesiste, säästva arengu põhimõtete alusel kujundatava elamugrupi arendamine.		Kruntide kohta kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Senistel tootmise- ja laomajandusega aladel võib jätkuda senine tegevus, kuid uute tööstus- või laohoonete ehitamine ja olemasolevate laiendamine ei ole lubatud.		Olemasolevate hoonete oluline laiendamine ei ole lubatud (v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.). Üldplaneeringuga määratud üldised ehitustingimused kehtivad tööstusala tervikliku korterelamutega uushoonestamise korral.		3		30%				Ei														Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada.		30%		määramata				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Maarjamõisa		Olemasolevatel hoonetel säilitatakse senine korruselisus

		108		M10		Maarjamõisa linnaosa		Maa-aladel asuvad SA TÜ Kliinikumi hooned ja parklad.		Üldplaneeringuga nähakse ette senise funktsiooni arengu.		Maa-aladel kehtivad juhtotstarbekohased üldtingimused. Toetavad sithtotstarbed on toitlustus ja teenindus. N. Lunini tn 6 // 8 krundile on toetava otstarbena lubatud lisaks ka majutus.		Tänavafrondi hoonestus peab olema kõrguslikult liigendatud. Hoonestus peab edasisel arengul säilitama arhitektuurse terviku. N. Lunini tn 6 // 8 ja Ravila tn 17 kruntide uushoonestamise korral määratakse täisehituse protsent, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad tulenevalt ümbritsevast keskkonnast. N. Lunini tn 12 krunt on üldplaneeringuga määratud Maarjamõisa miljööväärtuslikuks alaks, mille kaitse- ja kasutustingimused, sh. maakasutuse ja hoonestamise põhimõtted, nõuded haljastusele on antud üldplaneeringu miljööalade peatükis.		5-9		40%				Jah														Maa-alal tuleb maksimaalselt säilitada kõrghaljastus. Säilitada tuleb ajalooliste haiglahoonete ja N. Lunini tn vaheline pargiala.		20%		20%				ei ole lubatud		Säilitada tuleb ajaloolised tänavaäärsed piirded.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Maarjamõisa		L. Puusepa tn ääres kuni 6, Nooruse tn ääres kuni 5. Suurima lubatud korruselisuse raames peavad olema lahendatud ka võimalikud tehnilised korrused.

		109		M9		Maarjamõisa linnaosa		Maa-aladel paiknevad haridusasutused, Tartu Tervishoiu Kõrgkool ja Rahvusarhiiv. Krundile Tulika 1 on kavandatud sotsiaalhoolekande asutus.		Üldplaneering näeb ette maa-alade senise funktsiooniga arengu.		Üldplaneeringuga säilitatakse juhtotstarbekohane maakasutus. Toetavad otstarbed ei ole lubatud. Nooruse tn 5 krundil on lubatud 35% ühiselamu otstarvet.		Olemasolevate hoonete laiendamine pole lubatud, v.a. tehniliste seadmete paigaldamine, soojustamine jms. Lubatud on väikesemahuliste ehitiste nagu prügimaja, jalgrattaparkla jmt ehitamine. Tulika tn 1 krunt on uushoonestatav.		2		määratakse igakord eraldi		Tulika tn 1 krundil täisehitus 15%.		Ei						Krunte ei tohi jaotada ega vähendada.		Krundile tuleb ette näha jalgrataste parkla, millele tuleb ette näha katus.						Hoonete projekteerimisel tuleb koostada maa-ala ühtne haljastusprojekt.		20%		määratakse iga kord eraldi				ei ole lubatud		Piirded ei ole lubatud, v.a lasteaia territooriumil. Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Maarjamõisa		Säilitatakse olemasolev korruselisus. Tulika tn 1 krundile kavandatud päevakeskuse korruselisus on 2, täisehitus 15%

		110		M3		Maarjamõisa linnaosa		Maa-alad on hoonestatavad kaasaegse arhitektuurikeelega väikeelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks elamupiirkondade ruumiliselt ja arhitektuurselt ühtse arengu.		Kruntide kohta kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-alade planeerimisel ja projekteerimisel tuleb tagada ühtne ruumiline arhitektuurne keskkond. Eelistatud on projekteerimisel taastuvenergialahenduste ja passiivse kütte- ja jahutuspõhimõtete kasutamine.   Lubatud ei ole olemasolevate elamute ümberehitamine kolme ja enama korteriga elamuteks. Raja 31a krundi hoonestamise eelselt tuleb koostada dendroloogiline hinnang eesmärgiga täpsustada säilitamisele kuuluv koghaljastus ala hoonestamisel.		2		30%		Tervise ja Raja tn vahelisel alal ja Puhkekodu tn alal kuni 20%.		Jah				1000		Krundi vähim suurus kehtib uute kruntide moodustamisel või olemasolevate jagamisel.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Krundil Raja tn 31a tuleb säilitada ajaloolised alleed.		määramata		määramata				lubatud		Piirded lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse  kõrgusega 1,2-1,5 m. Samas järgida naaberkruntide piirdeaia kõrgusjoont. Keelatud on plankaiad. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Maarjamõisa

		111		M4		Maarjamõisa linnaosa		Maa-alad on hoonestatud enamasti 1960. kuni 1980. aastatel ajastule iseloomuliku hoonestusega, üksikelamutega ja paariselamutega. Tervishoiu tn ääres paikneb ka vanemaid hooneid. Olemasolev hoonestus jätkab arhitektuurilaadilt Veeriku linnajagu.		Üldplaneering seab eesmärgiks linnaosale iseloomuliku mitmekesise hoonestuslaadi ja -tihedusega hoonestuse säilimise ja arenemise.		Kruntidele kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-alal võib ehitada ümber ja laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri, üldjuhul ei planeerita hoonestust (k.a. autode varjualused jms) tänavale lähemale kui 5m. Hoone suurimaks kõrguseks 8,5 m kuni 10 m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest. Üldplaneeringuga määratakse uusehitiste soklikõrgus, samas järgida olemasolevate hoonete sokli kõrgusjoont. Olemasolevate hoonete ümberehitamisel ja laiendamisel järgida sama tänava hoonete tüpoloogiat ja vältida oluliselt eristuvate või teistest ajastutest laenatud arhitektuurivõtete kasutamist.		2		40%		700-900=30%; 900<=20-25%		Jah		0,4-1		600		Sellest, et krundi suurus on jagamiseks piisav, ei teki õigustatud ootust, et krundi jagamist peaks lubama. Kruntide moodustamisel tekkiv krundistruktuur peab olema kooskõlas lähipiirkonnale iseloomuliku krundistruktuuriga.								Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada.		määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Keelatud on plankaiad.  Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Maarjamõisa

		112		VTM1		Tammelinna linnaosa		Piirkond on üldplaneeringuga määratud miljööväärtuslikuks alaks, mille kaitse- ja kasutustingimused, sh. maakasutuse ja hoonestamise põhimõtted, nõuded haljastusele on antud üldplaneeringu miljööväärtuslike alade nõuetega.		Säilitada senine miljööväärtuslik linnakeskkond		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.						määramata				Jah																määramata		määramata				määramata				Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Vana-Tammelinn

		113		VTM3		Tammelinna linnaosa		Maa-alal paikneb ajalooliselt raudtee äärne tööstuse ja laomajanduse piirkond, mis pikaajaliste arenguprotsesside kaudu on kujunemas valdavalt äri- ja büroohoonete kvartaliks kus juhtotstarbega lubatud ulatuses on lubatud korterite ehitamine.		Üldplaneeringuga seatakse pikaajaliseks eesmärgiks tööstuse väljaviimise piirkonnast ning piirkonna arendamist targa majanduse töökohtadega büroohoonete kompleksiks.		Maa-ala kruntidel võib jätkuda senine tegevus vastavalt omaniku soovile, hooneid võib remontida, keelatud on uute tootmishoonete ehitamine ja olemasolevate laiendamine. Väike kaar 33 krundi osas säilib tootmismaa juhtfuntsioon.		Büroohoonete kompleksi kavandamisel tuleb kaaluda planeeringuvõistluse läbiviimise vajadust, kuna hoonestus peab moodustama linnaruumilise terviku ning selle kõrgus kujundab piirkonnast ühe linnaehitusliku dominandi piirkonnas. Väike kaar 33 krundile uute hoonete ja rajatiste kavandamisel tuleb arvestada nende linnaehituslikku sobivust ja piirkonna arenguperspektiive.		3-6		määratakse igakord eraldi				Jah						Kruntimisel tuleb arvestada haljastuse ja parkimisnõuete tagamise vajadusega.								Büroohoonete kompleksi projekteerimisel tuleb koostada iseseisev maastikukujunduse haljastusprojekt kogu alale.		10%		10%				määramata				Jah		Väike Kaar 33 krundil on senise maakasutuse (tootmismaa) jätkumine ja laiendamine raudtee suunas  võimalik vaid juhul, kui parendatakse piirkonna müraolukorda ning tagatakse kehtivate müranormide täitmine.		Ei		Vana-Tammelinn		Maksimaalne korruselisus kehtib alapõhisel terviklikul juhtfunktsioonikohasel uushoonestamisel. Kuni 10% ulatuses hoonestuse alusest pinnast lubatud aktsendina kuni 8 korrust.

		114		VTM4		Tammelinna linnaosa		Maa-alal asub polikliinik.		Üldplaneering seab eesmärgiks hoone arhitektuurse ilme ja majaesise haljasala säilitamise, parkimisprobleemi lahendamise.		Üldplaneeringus on krundi juhtfunktsiooniks määratud ühiskondlike hoonete maa-ala. Hoonet külastavate patsientide ja personali teenindamiseks on hoones lubatud kaubanduse ja toitlustuse kasutusotstarvetega ruumid.		Hoone oluline laiendamine ei ole lubatud.				määramata				Ei						Polikliiniku ja haljasala krunte ei tohi jaotada.								Krunt L. Puusepa tn 1b tuleb säilitada pargina. Pargi arvelt ei saa laiendada parkimisala.		20%		20%				ei ole lubatud				Ei				Ei		Vana-Tammelinn		Säilitada olemasolev korruselisus (koos tehnilise korrusega).

		115		VTM5		Tammelinna linnaosa		Maa-alad on hoonestatud korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva keskkonna ja funktsiooni säilitamise ja arendamine energiasäästu põhimõtete alusel.		Maa-alal kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Olemasoleva hoonestusega alade täiendav hoonestamine lahushoonetega ei ole lubatud ( v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.).				määramata				määramata						Säilitatakse senine krudistruktuur				Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele.				Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Üldjuhul tuleb kavandada korterelamu krundile laste mänguväljak. Ol.olevate korterelamute hoovialade rekonstrueerimisel on võimalik ka ühise mänguväljaku kavandamine. Parklat on haljasala arvel võimalik laiendada erandkorras. Parkla laiendamiseks on vajalik projekt. Projektis peab olema näidatud haljastuse kompenseerimise lahendus lähialal.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei				Ei		Vana-Tammelinn		Säilitada olemasolev korruselisus.

		116		VTM2		Tammelinna linnaosa		Maa-alade krundistruktuur ja väärtuslikum hoonestus pärineb valdavalt sõjaeelsest Tammelinna aedlinna planeeringu ajastust ja on osaliselt senini säilinud. Maa-ala iseloomustavad suured rikkalikult haljastatud krundid ja väike hoonestustihedus.		Üldplaneering seab eesmärgiks piirkonnas tasakaalu hoidmise hoonestustiheduse suurendamise ja Tammelinna ajaloolise aedlinliku struktuuri säilitamise vahel ning seeläbi hoonestusstruktuuri ühtlustamise.		Piirkonnas kehtivad väikeelamumaa juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringus määratud üldtingimused. L. Puusepa tn 3 krundil ärihoone maa juhtfunktsioon.		Maa-alal võib ehitada ümber ja laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Hoone suurimaks kõrguseks on 8,5 m kuni 10 m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest.  Ehitusala määramisel tuleb järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri, üldjuhul ei planeerita hoonestust (k.a. autode varjualused jms) tänavale lähemale kui 5m. Suurtel elamukruntidel (>1800m2) on lubatud hoovimaja põhimõttel kuni 150m2 pinnaga teise elamu püstitamine tänavaäärse hoone küljele või taha. Krundi tagaosa peab jääma haljasalaks. Abihooned peavad samuti paiknema põhihoonest tagapool. Tammelinnale iseloomuliku arhitektuurse mitmekesisuse huvides on oluline tagada valdavalt algsena säilinud sõjaeelsete hoonete algupärane üldilme (näiteks Vambola tn 1, Lembitu 1, 3, 5, 14, Väike kaar 56, L. Puusepa tn 17 kuni 27 jt). Elamute välisviimistluses on eelistatud Tammelinnale iseloomulikud materjalid - puitlaudis ja krohv.		2		30%		900-1200=25%; 1200<=15-20%;		Jah		0,4-0,6				Piirkonna ajaloolised krundid on üldjuhul suured - üle 1500, kohati üle 2000 m2. Seniste hoonestuspõhimõtete tagamise eesmärgil ei ole kruntide jaotamine või tänava maa-alast eemale jäävate elamukruntide moodustamine lubatud.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Eesmärgiga säilitada Tammelinna roheline miljöö, tuleb kõrghaljastust ja haljastuse osakaalu krundil maksimaalselt säilitada ning vältida suuri sillutatud platse. Üldplaneeringuga määratud haljastuse osakaalu võib vähendada ainult väikematel kruntidel.		50%		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Tänavaäärne piire ažuurne, kõrgusega 1,2-1,5m. Keelatud on plankaiad, tõkkepuud. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Vana-Tammelinn

		117		UTM3		Tammelinna linnaosa		Riia tänavast põhja poole jäävad maa-alad on hoonestatud valdavalt 1950. kuni 1970. aastatel ajastule iseloomulike üksikelamutega.		Planeering seab eesmärgiks olemasoleva krundistruktuuri säilitamise ja senise hoonestuspõhimõtte tagamise.		Kruntidele kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-alal võib laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Uusi korterelamuid antud piirkonda ehitada ei lubata. Hoone suurimaks kõrguseks on 8,5m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri, üldjuhul ei planeerita hoonestust (k.a. autode varjualused jms) tänavale lähemale kui 5m. Abihooned või abiruumidega hooneosad peavad paiknema ehitusjoonest tagapool. Sokli kõrgus peab järgima tänaval väljakujunenud sokli kõrgusjoont. Selgelt ühtlase hoonestuslaadiga tänavatel tuleb tagada kogu tänava terviklik ilme (sama harjasuund, katusekalded, hoone põhimahu laius, abiruumidega hooneosade kõrgus jmt). Kõrge viilkatusega elamute ümberehitamisel ei tohi katuse väljaehitiste laius ületada 2/5 räästajoone pikkusest.  Keelatud on lahendused, kus tänavapoolne ja hoovipoolne katusekalle erinevad.		2		40%		600-700=30%; 700-900=25%; 900<=20%;		Jah				500		Sellest, et krundi suurus on jagamiseks piisav, ei teki õigustatud ootust, et krundi jagamist peaks lubama. Kruntide moodustamisel tekkiv krundistruktuur peab olema kooskõlas lähipiirkonnale iseloomuliku krundistruktuuriga				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.						määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Piirde kõrgus 1,2-1,5m. Väravad ei tohi avaneda üle tänavajoone.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Uus-Tammelinn

		118		UTM4		Tammelinna linnaosa		Maa-alad on hoonestatud enamasti üksikelamutega, kus raudtee häiringust tulenevalt on hoonestus tagasiastega krundi sisemuses.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva krundistruktuuri säilitamise ja senise hoonestuspõhimõtte tagamise.		Kruntidele kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-alal võib ümber ehitada ja laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi.  Tammelinna rohelise miljöö säilitamise eesmärgil ei ole piirkonnas kolme ja enama korteriga elamud lubatud. Elamute ehitisealune pind ei tohi ületada 300m2. Lubatud on abihoonete paiknemine põhihoonest tänava pool, kuid üldjuhul mitte lähemal kui 15m Raudtee tänava poolsest krundipiirist. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud ehitusjoont ja hoonestusstruktuuri (rütmi). Hoone suurimaks kõrguseks võib olla kuni 8,5 m hoone ±0.00-st. Üldjuhul on tegemist ühe täiskorruse ja katusekorrusega elamutega, räästa kõrguse määramisel arvestada olemasolevaid räästa kõrgusi.		2		30%		900-1200=25%; 1200<=15-20%;		Jah		0,4-0,6				Piirkonna ajaloolised krundid on üldjuhul suured - üle 1500 m2. Seniste hoonestuspõhimõtete tagamise eesmärgil ei ole kruntide jaotamine või tänava maa-alast eemale jäävate elamukruntide moodustamine lubatud.								Eesmärgiga säilitada Tammelinna roheline miljöö, tuleb kõrghaljastust ja haljastuse osakaalu krundil maksimaalselt säilitada ning vältida suuri sillutatud platse. Üldplaneeringuga määratud haljastuse osakaalu võib vähendada ainult väikematel kruntidel.		50%		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Piirded lahendada kaasaegselt, miljöösse sobivalt, soovitavalt koos hekiga. Piirde kõrgus 1.2-1,5m, samas järgida tuleb lähipiirkonnas olevate piirete kõrgusi. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone. Keelatud on plankaiad.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Uus-Tammelinn		Olenevalt naaberhoonete parameetritest peab teine korrus üldjuhul olema kavandatud katusekorrusena.

		119		UTM7		Tammelinna linnaosa		Maa-alad on hoonestatavad kaasaegse arhitektuurikeelega projekteeritud väikeelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks elamupiirkondade ruumiliselt ja arhitektuurselt ühtse arengu.		Maa-alal kehtivad väikeelamumaa juhtfunktsiooni kohased üldtingimused.		Üldplaneeringuga nähakse ette üksik- ja kaksikelamute ning ridaelamute ehitamise. Kolme ja enama korteriga hooneid antud piirkondadesse ehitada ei lubata. Hoone suurimaks kõrguseks on 8,5m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest. Üksik- ja paariselamute suurim ehitisealune pind 150-200m2. Abifunktsioonid lahendada soovitavalt elamute mahus. Maa-alade planeerimisel ja projekteerimisel tuleb säilitada ühtne ruumiline arhitektuurne keskkond. Eelistatud on projekteerimisel taastuvenergialahenduste ja passiivse kütte- ja jahutuspõhimõtete kasutamine.		2		25%		Leevikese tn piirkonnas kuni 30%.		Jah				800		Lubatud ei ole mitme krundi baasil ühe suure krundi moodustamine.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.						määramata		määramata				lubatud		Lubatud 1,2-1,5m kõrgused ažuursed piirded. Keelatud on plankaiad. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Uus-Tammelinn

		120		RL1		Ränilinna linnaosa		Maa-ala on hoonestatud korterelamutega vabaplaneeringu põhimõtetega iseseisva linnakuna.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni säilitamise ja keskkonna parandamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ning hoonetevaheliste alade korrastamise.		Kruntidel kehtivad vastavalt korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Kortermajade aladel ei nähta ette hoonete olulist laiendamist. Täiendav hoonestamine lahushoonetega ei ole lubatud ( v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.) Olemasolevatele väikeelamukruntidele korterelamu ehitamine on lubatud ainult juhul kui säilib ligikaudu olemasolev hoonemaht või juhul kui liidetakse mitu krunti. Seejuures tuleb tagada hoonete vaheline piisav vaba ruum koos haljastuse, parkimise, mänguväljakute jm taolisega, jätkates kortermajade hoonestusstruktuuri.		3		20%				Ei		0,3-1,2				Säilub valdavalt vabaplaneeringulist hoonestuspõhimõtet järgiv krundistruktuur.		<Null>		Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele. Parklat on haljasala arvel võimalik laiendada erandkorras. Parkla laiendamiseks on vajalik projekt. Projektis peab olema näidatud haljastuse						määramata		määramata				ei ole lubatud				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Ränilinn		Olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus.

		121		UTM2		Tammelinna linnaosa		Maa-alad on üldplaneeringuga määratud piirkonda teenindavate koolieelsetele lasteasutustele, koolidele ja raamatukogule.		Üldplaneering seab eesmärgiks kruntide otstarbekohase kasutuse jätkumise.  Ühtlasi sätestatakse üldplaneeringuga Tammelinna keskuse arendamise vajalikkust (Suur kaar 56 krunt).		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		3		määratakse igakord eraldi				Ei						Kruntide jaotamine või vähendamine  ei ole lubatud.				Krundile tuleb ette näha jalgrataste parkla, millel on  katus.				Hoonete ehitamisel ja/või laiendamisel tuleb krundi kohta koostada iseseisev haljastusprojekt. Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		20%		20%				ei ole lubatud		Piirded on lubatud lasteaia territooriumil ja spordi- ning mänguväljakute ääres.		Ei				Ei		Uus-Tammelinn		Kulli tn ääres 2. Olemasolevatel hoonetel on lubatud peale ehitada üks tehniline korrus, mis peab arhitektuurselt haakuma hoone tervikuga.

		122		UTM6		Tammelinna linnaosa		Maa-alad on reserveeritud nii ülelinnalise kui piirkondliku tähtsusega äriettevõtetele.		Arvestades piirkondade atraktiivseid asukohti seatakse üldplaneeringuga eesmärgiks arhitektuursete terviklahenduste kavandamist ja realiseerumist ja esindusliku kõrghaljastuse rajamist.  Ühtlasi sätestatakse üldplaneeringuga Tammelinna keskuse arendamise vajalikkust (Suur kaar 53 krunt).		Maa-alal kehtivad ärihoone maa kohta üldplaneeringuga määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Riia tn ja Ringtee tn piirkonnas tuleb uushoonestamisel kaaluda arhitektuuri- või planeeringuvõistluse läbiviimise vajadust, kuna piirkond on linnaruumiliselt väga nähtavas asukohas.		2-5		40%		Krundi täisehitusprotsent selgub kohekeskse kaalutlusotsusega, üldplaneeringus antud suurima vastava näitajaga ei kaasne õigustatud ootust, et seda peaks lubama.		Jah						Reeglina asub ärihoone ühel krundil. Üldplaneeringuga soositakse sellesuunalist krundistruktuuri korrastamist.		Üldplaneeringuga soositakse kaubanduskeskuste krundile toetavalt piirkonna elanikele mõeldud parkimiskohtade rajamist ( hoone mahus, katusel, parkimisala ristkasutus jms).		Parkimine tuleb liigendada haljastusega põhimõttel, kus üks 10 parkimiskoha kohta tuleb kavandada vähemalt üks haljassaarega puu.				Hoonete projektide juurde tuleb koostada iseseisev haljastusprojekt. Hoonete kavandamisel või krundi maakasutuse ümberkujundamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist.		10%		10%				määramata				Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Jah		Uus-Tammelinn

		123		RT8		Ropka Tööstuse linnaosa		Maa-aladel asuvad Ropka veehaarde puurkaevud ja AS Tartu Veevärk hoonetekompleks koos puhastusseadmete, aunade jms.		Säilitada ja arendada veemajanduse funktsiooni, pidades silmas keskkonnasäästlikke tehnoloogilisi lahendusi.		Alale on määratud tehnoehitiste maa-ala juhtfunktsioon.		Üldplaneeringuga ei seata nõudeid hoonete asukohale ja maa-ala täisehitusele. Maa-ala kasutus (hoonete, rajatiste paigutus, aunade asukohad ja hoiutingimused jms) peab tagama valgreostuse vältimise valingvihmade, avariiliste juhtude jne korral.				määramata				määramata														Maksimaalselt tuleb säilitada olemasolevat kõrghaljastust ja leida võimalused täiendava kõrghaljastuse rajamiseks.		määramata		määramata				lubatud		Tänavaäärsed piirded peavad olema ažuursed, maksimaalse kõrgusega 1,8m.		Ei				Ei		Ropka Tööstuse

		124		RL3		Ränilinna linnaosa		Maa-alal paikneb regionaalse tähtsusega kaubanduskeskus Lõunakeskus ja siia on kavandatud veekeskus koos toetavate funktsioonidega. Alale jääb ka arestimaja krunt, mille tulevane juhtotstarve määratakse üldplaneringu edasisel menetlemisel.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks Lõunakeskuse, kui regionaalse tähtsusega vabaaja- ja kaubanduskeskuse jätkuv areng,  rikastades ala erinevate toetavate otstarvetega (n. ärieesmärgil kasutatavad kool, veekeskus jms.) pidades oluliseks kõrge kvaliteediga avaliku linnaruumi kujundamist, jalakäijate mugavat ja turvalist liikumist, universaaldisaini põhimõtteid ja kliima soojenemisega kaasnevate negatiivsete mõjude leevendamist.		Üldplaneeringuga on kogu alale määratud ärihoone maa juhtotstarve. Lisaks traditsioonilisele kaubanduskeskusele on soositud toetavate otstarvete nagu toitlustus-, majutushoonete ja ärieesmärgil kasutatavate meelelahutus-, haridus- ja teadushoonete, spordihoonete jmt kavandamine ja arenemine.		Hoonete laiendamisel ja uute lahushoonete kavandamisel tuleb analüüsida, milliseid muudatusi toob kaasa maa-ala täiendav hoonestamine liiklusele, haljastuse osakaalule jne ning leida vastavad lahendused/negatiivseid mõjusid leevendavad meetmed. Riia 195 krundi baasil tuleb ehitada vähemalt 5000 m² suuruse ehitisealuse pinnaga veekeskuse hoone/hoonete kompleksi, kus on vähemalt üks 25-meetrine kaheksa ujumisrajaga bassein. Arestimaja hoone olulist laienemist ette ei nähta.				määramata		Olemasoleva täisehituse ja hoonestustiheduse (korruselisuse) suurendamise eelselt tuleb uurida ja kaaluda ülelinnaliselt kaasnevaid mõjusid.		Ei						Kruntimisel tuleb arvestada üldplaneeringu haljastus- ja parkimisnõuete tagamise vajalikkusega.				Olemasolevate haljassaarte vähendamine parkimise laiendamiseks ei ole lubatud, soositud on kõrgaljastuse eelistamine murualadele.				Maa-ala peab olema lahendatud selliselt, et kogu alal oleks tagatud kõigi liiklejagruppide turvaline ja sujuv liikumine ning kogu keskuse erinevate lahushoonete terviklik parkimine ja kruntide haljastamine üldplaneeringu nõudeid silmas pidades. Hoonete laiendamise või uute hoonete kavandamisel tuleb projekti mahus anda iseseisev välisruumi kujundamist, haljastust ja jalakäigusuundadi käsitlev projekt. Olemasolev kõrghaljastus kuulub säilitamisele.		10%		10%				ei ole lubatud				Ei		Leida lahendused kuumasaarte tekke vältimiseks kogu alal  istutades murualadele täiendavat kõrghaljastust.		Ei		Ränilinn

		125		VE7		Veeriku linnaosa		Maa-alad on üldplaneeringuga määratud piirkonda teenindavatele  koolieelsetele lasteasutustele ja koolidele.		Üldplaneering seab eesmärgiks kruntide otstarbekohase kasutuse jätkumise.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.				määramata				Ei						Kruntide pindala ega konfiguratsiooni ei tohi muuta.				Krundile tuleb ette näha jalgrataste parkla, millele tuleb ette näha katus.				Hoonete ehitamisel ja/või laiendamisel tuleb krundi kohta koostada iseseisev haljastusprojekt.		20%		määramata				määramata				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Veeriku

		126		RL6		Ränilinna linnaosa		Riia ja Optika tänava ning Lõunakeskuse vahelisel valdavalt hoonestamata maa-alal paiknevad SA Tartu Teaduspark hooned ja väikeelamute grupp.		Üldplaneering näeb ette kogu piirkonnas kõrgtehnoloogilise ettevõtluse arengu ja targa majanduse töökohtade loomise.		Kruntidele kehtivad juhtotstarvete kohased ärihoone või väikeettevõtluse maa-alale üldplaneeringuga määratud üldtingimused. Väikeelamutega hoonestatud maa-alal säilib senine kasutus ja senised ehitustingimused kuni võimaliku uushoonestamiseni üldplaneeringus ette nähtud otstarbe kohaste hoonetega.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Hoonestus peab olema liigendatud arhitektuurselt ja mahuliselt, st eelistatud on mitu väiksemat hoonemahtu ühe suure asemel. Tulenevalt väga nähtavast asukohast on uute hoonete kavandamisel igakordselt vajalik planeeringu- või arhitektuurivõistluse läbiviimise vajaduse kaalumine.		3-5		40%		Krundi täisehitusprotsent selgub kohakeskse kaalutlusotsusega, üldplaneeringus antud suurima vastava näitajaga ei kaasne õigustatud ootust, et seda peaks lubama.		Jah						Krundistruktuurile üldplaneeringuga nõudeid ei seata. Kruntide moodustamisel, jagamisel või krundistruktuuri muutmisel tuleb silmas pidada üldplaneeringuga määratud haljastusnõudeid.								Olemasolev kõrghaljastus kuulub säilitamisele.		20%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad				Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Ränilinn		Riia tn 195 krundil kuni 8.

		127		RL2		Ränilinna linnaosa		Ränilinna seni valdavalt hoonestamata maa-alad, mille väljaarendamise protsess on alanud.		Üldplaneeringuga nähakse ette korterelamute maa-ala. Planeeringuga seatakse eesmärgiks terviklikult lahendatud atraktiivse, sotsiaalselt mitmekesise, säästva arengu põhimõtete alusel kujundatava elamugrupi arendamine.		Kruntidel kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Hoonestuse paigutamisel ning kruntimisel kasutatakse lahendusi, mis võimaldavad kortermajade vahel/juures privaatsema ruumi tekkimist ning selle sobivat lahendamist: mänguväljak, puhkeala, taga-aed jmt. Soovitatav on magamisruumid kui müra suhtes tundlikumad kavandada eluhoone vaiksemasse külge. Hoonestus on lubatud kavandada nii kvartaalsena, järgides tänava ehitusjoont, kui vabaplaneeringulisena, järgides väljakujunenud hoonestusmustrit. Panipaigad ja abiruumid tuleb lahendada hoonete mahus, mitte eraldi lahushoonetena. Kvartsi tn lõunasse jäävate seni hoonestamata alade ehitustingimused defineeritakse üldplaneeringus hoonestustiheduse näitajaga (FAR), mis on tulevasest kogujateest põhja pool 0,7 ja lõuna pool 0,35. Aardla tn ja Riia tn vaheline ala asub riigimaanteede ja magistraaltänavate ristumiskohas, kus enne detailplaneeringu koostamist tuleb kaaluda planeeringuvõistluse läbiviimist.		3-5		25%		Kristalli ja Kvartsi tn ääres säilib olemasolev täisehitus. Kvartsi tn kruntidest lõunas vastavalt FAR-le.		määramata						Korterelamukruntide moodustamisel tuleb arvestada nõutava haljastuse osakaalu tagamisega, parkimiskohtade ning mänguväljakute ja rekreatsioonialade rajamise võimalusega iga konkreetse hoone või hoonegrupi teenindamiseks.						Hoonestuse kavandamisel tuleb tagada jalakäigu läbipääs Aardla tänavalt Riia mnt bussipeatusesse ja jalakäijate ülekäigurajale.		Hoonete projekteerimisel tuleb koostada maa-ala ühtne haljastusprojekt. Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil. Korterelamukrundile tuleb üldjuhul kavandada laste mänguväljak. Lisaks määratud haljastuse osakaalule, tuleb tagada EK üldnõuetest tulenevalt, et haljasala krundil jääb suurem kui kõvakattega ala.		30%		10%				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Jah		Eelistatud on projekteerimisel taastuvenergialahenduste ja passiivse kütte- ja jahutuspõhimõtete kasutamine.		Ei		Ränilinn		Aardla tn lõuna pool 3-4. Min korruselisus 3.

		128		RL5		Ränilinna linnaosa		Maa-alad on hoonestatud väikeelamutega.		Üldplaneeringuga säilitatakse maa-alade senine kasutus.		Kruntidele kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-alal võib ümber ehitada ja laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Hoone suurimaks kõrguseks võib olla kuni 8 m hoone ±0.00-st. Uusehituse puhul on katuse tüüp vaba, kalle 0 – 45°. Eelistatud on projekteerimisel taastuvenergialahenduste ja passiivse kütte- ja jahutuspõhimõtete kasutamine. Korterelamute ehitamine ei ole lubatud.		3		35%		Üksikelamutel 1200-1500=20%; 1500<=15%; ridaelamutel 25-35%		Jah		0,4-0,6		1200		Minimaalne krundi suurus kehtib kruntide jaotamisel ja uute kruntide moodustamisel.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.		Maa-alal Laseri tn ja linna piiri vahel tuleb ette näha kogujatänav.				50%		10%				lubatud		Piirded lahendada ažuursena, kõrgusega 1,2-1,5m. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone. Liiklusmüra tõkestamiseks on lubatud plankaiad maanteede äärsetel kruntidel.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Jah		Ränilinn		Üksikelamutel 2, ridaelamutel 2-3

		129		UTM1		Tammelinna linnaosa		Tammelinna väikeelamute piirkonnad, mille hulgas on nii sõjaeelselt linna alla kuulunud maa-alad Soinaste ja Raja tn põhja pool kui ka hilisemad elamualad. Maa-alad on hoonestatud enamasti üksikelamutega, kuid piirkonnas on ka rida- ja korterelamuid.		Üldplaneering seab eesmärgiks Tammelinnale iseloomuliku mitmekesise hoonestuslaadiga ja –tihedusega hoonestuse arenemise.		Kruntidele kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Tammelinna keskuse osas tuleb järgida üldplaneeringuga antud juhtfunktsioone.		Maa-alal võib ehitada ümber ja laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Hoone suurimaks kõrguseks on 8,5 m kuni 10 m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest.  Ehitusala määramisel tuleb järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri, üldjuhul ei planeerita hoonestust (k.a. autode varjualused jms) tänavale lähemale kui 5m. Sama ajastu ühtse hoonestuslaadiga tänavatel ei ole lubatud juurdeehitamisel või ümberehitamisel oluliselt eristuvate või teistest ajastutest laenatud arhitektuurivõtete kasutamine. Tammelinnale iseloomuliku arhitektuurse mitmekesisuse huvides on oluline tagada valdavalt algsena säilinud sõjaeelsete hoonete algupärane üldilme (nt Suur kaar 46, Kesk kaar 21,Räni 16), aga ka 1970.-80. aastatele omane arhitektuur. Elamute välisviimistluses on eelistatud Tammelinnale iseloomulikud materjalid - terrasiitkrohv ja puitlaudis. Ridaelamute ümberehitamisel tuleb tagada arhitektuurne tervik (lahendus anda kogu hoonele).		2		40%		700-900=30%; 900<=20-25%; Kui krundi täisehitus on juba suurem üldplaneeringuga määratust, on lubatud ainult väikesemahuliste juurdeehitiste (varjualused, tuulekojad jmt) kavandamine.		Jah		0,3-0,7		600		Sellest, et krundi suurus on jagamiseks piisav, ei teki õigustatud ootust, et krundi jagamist peaks lubama. Kruntide moodustamisel tekkiv krundistruktuur peab olema kooskõlas lähipiirkonnale iseloomuliku krundistruktuuriga		Parkimine peab üldjuhul olema lahendatud hoone ja tänava vahel või hoone kõrval (mitte tagahoovis).		Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Tänavapoolse piirdega koos on soovitav kasutada hekke. Eesmärgiga säilitada Tammelinna roheline miljöö, tuleb kõrghaljastust ja haljastuse osakaalu krundil maksimaalselt säilitada ning vältida suuri sillutatud platse.		määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Tänavapoolsed piirded on üldjuhul võrdlemisi madalad (kuni 1,2m), lubatud on nii ažuursed metall- kui puitaiad, mille kõrgus järgib naaberkruntide piirdeaia kõrgusi.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil		Ei		Uus-Tammelinn		Juba kolmekorruseliste elamute laiendamine kolmanda korruse mahus ei ole lubatud.

		130		JAL2		Ropka linnaosa		Maa-alad on hoonestatud väiksemate korterelamutega Aardla tn piirkonnas ja ridaelamutega Ülenurme tn lõpus.		Planeering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni ja keskkonna säilitamise.		Kruntide kohta kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Olemasolevate hoonete laiendamine ei ole lubatud (v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.).		2		30%				Jah										Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele.				Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada.		määramata		määramata				lubatud		Piirde kõrgus 1,2-1,5m. Plankaiad, tõkkepuud keelatud.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Jalaka		Olemasolevatel hoonetel säilitada olemasolev korruselisus.

		131		UTM5		Tammelinna linnaosa		Maa-alad on hoonestatud korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva keskkonna ja funktsiooni säilitamise ja arendamine energiasäästu põhimõtete alusel.		Kruntide kasutamise ja moodustamise põhimõtete kohta kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Olemasoleva hoonestusega alade täiendav hoonestamine lahushoonetega ei ole lubatud ( v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.). Uute hoonete püstitamine on võimalik Savi tn piirkonnas vastavalt üldplaneeringuga määratud ehitustingimustele.		2-3		25%				Jah		0,3-1,2								Parklat on haljasala arvel võimalik laiendada erandkorras. Parkla laiendamiseks on vajalik projekt. Projektis peab olema näidatud haljastuse kompenseerimise lahendus lähialal. Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- j				Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Üldjuhul tuleb kavandada korterelamu krundile laste mänguväljak. Ol.olevate korterelamute hoovialade rekonstrueerimisel on võimalik ka ühise mänguväljaku kavandamine.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Järgides naaberkruntide piirde kõrgusjoont, on piirded lubatud korterelamukruntidel, mis ei paikne vabaplaneeringulistel korterelamualadel. Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Uus-Tammelinn		Olemasolevatel hoonetel säilitada olemasolev korruselisus. Savi tn lääne pool 4-5.

		132		JAL5		Ropka linnaosa		Maa-alad on hoonestatud parkimisrajatistega (garaažid).		Üldplaneering seab eesmärgiks garaažilinnakule atraktiivsemate, linnaga enam seotud äri- ja puhkefunktsioonide leidmise.		Maa-alal asuvates olemasolevates ja uutes hoonetes on lubatud autode hoidmise kõrval ka laomajanduse, sõidukite teeninduse, väiketootmise ja nendega seonduva ettevõtlusega seonduvad tegevused.		Olemasolevate hoonete laiendamine või oluline ümberehitamine ei ole lubatud. Lubatud on olemasolevate garaažide asemel uute hoonete püstitamine, juhul kui hoonete paiknemisega on võimalik tagada normatiivsed juurdepääsud ja manööverdusalad ning lahendada kõrghaljastatud ala min 10% ulatuses krundi pinnast. Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		2		määramata				Jah														Minimaalne haljastuse osakaal on vajalik tagada uute hoonete püstitamisel või olemasolevate olulisel määral ümberehitamisel.		10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad				Ei		Üldplaneringuga seatakse eesmärk leida terviklik lahendus sademevee eelpuhastamiseks.		Ei		Jalaka		Kehtib uute hoonete püstitamisel. Olemasolevatel säilitada senine korruselisus.

		133		JAL1		Ropka linnaosa		Maa-alad on hoonestatud enamasti 1,5–2-korruseliste üksikelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks kõnealuse piirkonnale iseloomuliku mitmekesise hoonestuslaadi ja –tihedusega hoonestuse arenemise.		Kruntidele kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Tähe tn garaazide osas säilub senine kasutus.		Maa-alal võib laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri (rütmi). Üldjuhul ei planeerita abihooneid (sh ka auto varjualuseid) hoone peafassaadist tänava poole. Hoone suurimaks kõrguseks võib olla kuni 8,5 m hoone ±0.00-st. Järgida naaberhoonestuse soklikõrgusjooni.		2		40%		600-900=30%; 900<=20-25%		Jah		0,4-0,6		500		Sellest, et krundi suurus on jagamiseks piisav, ei teki õigustatud ootust, et krundi jagamist peaks lubama. Kruntide moodustamisel tekkiv krundistruktuur peab olema kooskõlas lähipiirkonnale iseloomuliku krundistruktuuriga.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada.		määramata		määramata		0		järgida olemasolevat kõrgusjoont		Piirded lahendada kaasaegselt, miljöösse sobivalt. Piirde kõrgus 1,2-1,5m, samas järgida lähipiirkonnas olevate piirete kõrgusi. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone. Keelatud on plankaiad.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Jalaka

		134		VA2		Variku linnaosa		Maa-alad on hoonestatud väiksemate korterelamute ja ridaelamutega.		Planeering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni ja keskkonna säilitamise.		Kruntide kohta kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-ala täiendav hoonestamine olemasoleva hoonestusega kruntidel lahushoonetega või hoone laiendamine ei ole lubatud (v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.)				määramata				Jah						Olemasoleva hoonestusega kruntide täiendav jaotamine ei ole lubatud.				Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele.				Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Parklat on haljasala arvel võimalik laiendada erandkorras. Parkla laiendamiseks on vajalik projekt. Projektis peab olema näidatud haljastuse kompenseerimise lahendus lähialal.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Variku		Hoonetel säilitada olemasolev korruselisus.

		135		VA1		Variku linnaosa		Maa-alad on hoonestatud enamasti 1950-60 -ndatel aastatel üksikelamutega ning 1970-80ndatel tihendatud ajastule iseloomuliku hoonestusega, sh paaris- ja ridaelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks  linnaosale iseloomuliku mitmekesise hoonestuslaadi ja -tihedusega hoonestuse säilimise ja arenemise.		Kruntidele kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-alal võib laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Üldiselt on välja kujunenud üksikelamu ehitusaluseks pindalaks keskmiselt 120 - 180 m² ning sellele lisandub veel võimalik abihoone. Elamu suurimaks lubatud kõrguseks on 8,5 m kuni 10 m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest.  Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri (rütmi). Üldjuhul ei planeerita abihooneid (sh ka auto varjualuseid) hoone peafassaadist tänava poole.		2		40%		600-900=30%; 900<=20-25%		Jah		0,4-0,6		500		Sellest, et krundi suurus on jagamiseks piisav, ei teki õigustatud ootust, et krundi jagamist peaks lubama. Kruntide moodustamisel tekkiv krundistruktuur peab olema kooskõlas lähipiirkonnale iseloomuliku krundistruktuuriga.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada.		määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Piirded lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse max kõrgus 1,2-1,5m. Keelatud on plankaiad. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone. Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Jah		Variku

		136		VA4		Variku linnaosa		Maa-alad on osaliselt hoonestatud lao- ja teenindushoonetega.		Maa-alad reserveeritakse äri- ja tootmishoonetele.		Kruntide kohta kehtivad juhtotstarbe kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Uushoonestamisel tuleb kaaluda arhitektuuri- või planeeringuvõistluse läbiviimise vajadust, kuna piirkond on linnaruumiliselt eristuv.		2-4		määratakse igakord eraldi				Jah														Krundi hoonestamisel näha esindushaljastus ette tänava poolsel alal.		10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad				Jah				Ei		Variku

		137		VA5		Variku linnaosa		Maa-alad on segaotstarbelise kasutusega või hoonestamata		Üldplaneering seab eesmärgiks Variku tn 8 krundil äripindade osakaalu säilitamise ning Aardla tn äärsel krundil piirkondliku tähtsusega äriotstarbelise hoone kavandamise.		Kruntide kohta kehtivad juhtotstarvete kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Täiendavat hoonestust Variku tn 8 krundil ette ei nähta.		3		60%		Kehtib Aardla tn äärse maa-ala suhtes.		määramata														Parkla tuleb täiendada kõrghaljastusega.		10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Variku

		138		VE6		Veeriku linnaosa		Maa-alad on reserveeritud juba toimivate aga ka kavandatavate kaubandus-teenindusettevõtetele aga ka muul ärieesmärgil toimivale asutustele. Nende seas on nii piirkonda teenindavad kui regionaalse tähtsusega ettevõtteid.		Üldplaneering seab eesmärgiks maa-alade juhtotstarbekohase arengu.		Maa-aladel kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		2		määramata				Jah						Reeglina asub kaubandus- teenindusasutus või muu ärieesmärgil toimiv asutus ühel krundil.		Üldplaneeringuga soositakse kruntidele toetavalt piirkonna elanikele mõeldud parkimiskohtade rajamist (hoone mahus, katusel, parkimisala ristkasutus jms).		Parkimine tuleb liigendada haljastusega põhimõttel, kus üks 10 parkimiskoha kohta tuleb kavandada vähemalt üks haljassaarega puu.		Hoonete kavandamisel või krundi maakasutuse ümberkujundamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist.				10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Veeriku		Viljandi ringristmiku juures 2-4

		139		TH13		Tähtvere linnaosa		Alal asuvad piirkonda teenindavad kaubandus- ja teenindusettevõtted.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks kohaliku teeninduskeskuse funktsiooni jätkumine aga ka uue ehitamine krundile Fr. R. Kreutzwaldi tn 3b.		Alal kehtivad üldplaneeringuga määratud ärihoone maa-ala üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		3		määratakse igakord eraldi				Ei										Parkimine tuleb liigendada haljastusega põhimõttel, kus üks 10 parkimiskoha kohta tuleb kavandada vähemalt üks haljassaarega puu.						10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad				Ei		Leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Jah		Tähtvere

		140		RM1		Ropka linnaosa		Maa-ala on hoonestatud väikeelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks senine linnakeskkond säilitada ja lubada mõningast tihendamist, pidades silmas, et see ei avaldaks ülemäärast negatiivset mõju naaberelamutele.		Kruntidele kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-alal võib ümber ehitada ja laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Olemasolevatele väikeelamukruntidele korterelamu ehitamine on lubatud ainult juhul kui säilib ligikaudu olemasolev hoonemaht. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri. Hoone suurimaks kõrguseks 8,5 m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest. Aardla tn 3 funktsionalistliku villa ümberehitamise võimalused määratakse muinsuskaitse eritingimustega.		2		40%		700-900=30%; 900<=20-25%		Jah		0,4-0,6		700		Krundi vähim suurus kehtib kruntide jagamisel või uute kruntide moodustamisel. Sellest, et krundi suurus on jagamiseks piisav, ei teki õigustatud ootust, et krundi jagamist peaks lubama. Kruntide moodustamisel tekkiv krundistruktuur peab olema kooskõlas lähipiirkonnale iseloomuliku krundistruktuuriga.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Krundil tuleb maksimaalselt säilitada olemasolev kõrghaljastus		määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Piirded lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse kõrgusega 1,2-1,5 m. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone. Keelatud on plankaiad.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Ropkamõisa

		141		JAL3		Ropka linnaosa		Maa-alad on üldplaneeringuga määratud piirkonda teenindavate koolieelse lasteasutustele ja koolidele		Üldplaneering seab eesmärgiks kruntide otstarbekohase kasutuse jätkumise ja spordihoone ehitamise.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.				määramata				Ei						Kruntide jagamine või kruntide pindala vähendamine ei ole lubatud.				Krundile tuleb ette näha jalgrataste parkla, millel on  katus.				Hoonete ehitamisel ja/või laiendamisel tuleb krundi kohta koostada iseseisev haljastusprojekt.		20%		määramata				ei ole lubatud		Spordiväljakutel ja lasteaia kruntidel lubatud kuni 1,5m kõrgused ažuursed piirded.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Jalaka		Säilitada olemasolev korruselisus. Lubatud peale ehitada üks tehniline korrus, mis peab moodustama hoonega arhitektuurse terviku.

		142		RM5		Ropka linnaosa		Pikaajalise arengu tulemusena on maa-aladel välja kujunenud erinevaid tegevusi koondavad väikeettevõtluse piirkonnad.		Üldplaneering seab eesmärgiks võimalikult rohkeid ja kõrge kvalifikatsiooniga töökohti nõudvate ettevõtete arengu piirkonnas.		Kruntide kohta kehtivad ettevõtluse maa-ala kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Kuna piirkonnad asuvad elamute, kalmistu jms. läheduses, on uute tootmisüksuste ja – tegevuste kavandamisel linnal õigus kaalutlusotsuse põhjal seada piiranguid või keelduda krundi omaniku poolt taotletust kui see võib ülemäära häirida naabruskonda.		Üldplaneeringuga hoonestustingimustele nõudeid ei seata. Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Noone lubatud kõrguste vahemik 3-4 korrust määratakse erandina kruntidele Turu tn 39a ja Turu tn 39c.				määramata				Jah						Krundi suuruse ja konfiguratsiooni määramisel tuleb arvestada parkimise ja haljastuse tagamise vajadusega.								Hoonete laiendamisel ja uute ehitamisel tuleb projekteerimisel leida lahendused üldplaneeringuga määratud haljastusnõuetele.		10%		10%				lubatud		Tänavaäärsed piirded peavad olema esinduslikud ja ažuursed.		Ei				Ei		Ropkamõisa

		143		TH17		Tähtvere linnaosa		Maa-alal paiknevad Tartu Laululava ning F. Tuglase tn äärsed spordiväljakud ning teenindushoone.		Tartu Laululava ja puhke- ning spordirajatiste maa-ala säilitatakse ülelinnalise tähtsusega spordi- ja kultuuriasutuste piirkonnana ja kuulub edasi arendamisele vastavalt juhtfunktsioonile.		Alal kehtivad ühiskondlike hoonete maa-ala puhke- ning spordirajatiste maa-ala juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringuga määratud üldnõuded.		Praeguseks välja kujunenud haljastus- ja hoonestuslahendused on piirkonna toimimiseks piisavad. Täiendavat uushoonestamist ette ei nähta. Olemasolev tenniseväljakute teenindushoone laiendamist ette ei nähta. Laululava piirkond  vajab rekonstrueerimist.				määramata				määramata														Kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada, sh kuulub tervikuna säilitamisele Laululava tegune kaasik.		määramata		määramata				lubatud		Avatuks peavad jääma ala läbivad avalikud jalakäigusuunad.		Ei				Ei		Tähtvere		Tenniseväljakute teenindushoonel 2 korrust.

		144		RT1		Ropka Tööstuse linnaosa		Maa-alad on hoonestatavad kaasaegse arhitektuurikeelega projekteeritud väikeelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks elamupiirkondade ruumiliselt ja arhitektuurselt ühtse edasiarengu.		Kruntide kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Üle 1200m2 suurustel kruntidel Siili tn piirkonnas on lubatud hoonete arv krundil üks, elamu suurim ehitisealune pind 400 m² ja eraldiseisvad abihooned ei ole lubatud, st abihoone funktsioonid peavad olema lahendatud elamu mahus. Maa-alade planeerimisel ja projekteerimisel tuleb säilitada ühtne ruumiline arhitektuurne keskkond.		2		40%		600-900=30%; 900-1200=20-25%		Jah						Üldplaneeringuga nähakse ette senise krundistruktuuri säilitamine. Kruntide jagamine või mitme krundi baasil ühe suure krundi moodustamine ei ole lubatud. Säilitada tuleb lahtikrunditud juurdepääsud jõe-äärsele terviserajale				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Jõe-äärne terviserada ja juurdepääsud sellele peavad jääma avatuks ja katkematult läbitavaks kogu ulatuses.		määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Piirded lahendada kaasaegselt, miljöösse sobivalt, kõrgusega kuni 1,2 m. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone. Keelatud on plankaiad.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Ropka Tööstuse		Minimaalne korruselisus 2

		145		RT2		Ropka Tööstuse linnaosa		Maa-alad on hoonestatud korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni säilitamise ja keskkonna parandamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ja hoonetevaheliste alade korrastamise.		Maa-aladel kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Vähendada ei ole lubatud üldplaneeringuga reserveeritud haljasmaad ja üldkasutatavate parklate maad.		Maa-ala täiendav hoonestamine lahushoonetega või hoone laiendamine ei ole lubatud (v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.)				määramata				Ei						Säilub valdavalt vabaplaneeringulist hoonestuspõhimõtet järgiv krundistruktuur.				Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele. Parklat on haljasala arvel võimalik laiendada erandkorras. Parkla laiendamiseks on vajalik projekt. Projekti mahus tuleb näidata haljast				Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Üldjuhul tuleb kavandada korterelamu krundile laste mänguväljak. Olemasolevate korterelamute hoovialade rekonstrueerimisel on võimalik ka ühise mänguväljaku kavandamine. Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei				Ei		Ropka Tööstuse		Hoonetel säilitada olemasolev korruselisus.

		146		RT3		Ropka Tööstuse linnaosa		Piirkond on hoonestamata.		Üldplaneeringuga nähakse alale ette korterelamute maa-ala. Planeeringuga seatakse eesmärgiks terviklikult lahendatud atraktiivsete, sotsiaalselt mitmekesise, säästva arengu põhimõtete alusel kujundatava elamugrupi arendamine.		Maa-ala kohta kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Ala tuleb lahendada terviklikult. Kaaluda tuleb parkimismaja rajamise võimalust, millel oleks ristkasutus naabrusesse kavandatud büroohoonetega. Projekteerimisel tuleb parima lahenduse saamiseks kaaluda arhitektuurivõistluse vajadust.		4		määramata				määramata						Kruntimisel arvestada haljastuse nõutava osakaaluga ning mänguväljakute kavandamise vajadusega piirkondades.		Seni hoonestamata maa-alal on esmaselt vaja kaaluda maa-aluse parkimise lahendust või kvartali parkimishoone kavandamist.						Lahendada tuleb kaitsehaljastus erinevate tsoonide vahel. Hoonete projekteerimisel tuleb koostada maa-ala ühtne haljastusprojekt.		30%		10%				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine		Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Jah		Ropka Tööstuse

		147		KAN1		Kandiküla		Kandiküla hajaasustusala. Hajaasustuse struktuuri määravad hoonete ja hoonegruppide vaheline kaugus, hoonegruppides olevate hoonete arv, hoonete kaugus teedest, krundi ja õueala suurus jmt. Kandiküla paikneb vahetult Tartu linna kõrval ja maa-alad on tugevalt seotud linnalise arengu suundumustega.		Säilitada piirkonnale iseloomulik hajaasustuslik hoonestusstruktuur ning väärtuslik põllumaa kontrastina asustuse arengu alade tihendamisele. Väljaspool asustuse arengu alasid üldplaneeringuga kompaktset, tiheasustuse põhimõttel hoonestamist ette ei nähta. Uushoonestamine on lubatud järgides hajaasustuse põhimõtteid, kuid eelistatud on olemasolevate talukohtade kasutusele võtmine.		Maa-aladel kehtivad juhtotstarbe kohased üldplaneeringuga määratud üldtingimused. Rohevõrgustiku aladel ja väärtuslikul põllumajandusmaal kehtivad hoonestamisele vastavad täiendavad piirangud või leevendused.		Uue hoonestuse kavandamisel tuleb järgida piirkonnas väljakujunenud hajaküla asustusstruktuuri ja eelistada maalise asustuse juhtotstarbega maa-alasid metsa juhtotstarbega aladele. Uushoonestus tuleb kavandada olemasolevatest talukohtadest eemale, järgides lähipiirkonna hoonete tüüpilisi vahekauguseid, kuid reeglina mitte lähemale kui 100m (kaugus õuealade vahel). Erandina võib uue hoonestuse kavandada olemasoleva hoonestuse kõrvale, kui kruntidel on ühine piir või õuealade vahele ei jää põllu- või metsamaad. Selliselt tekkivates hoonegruppides ei või olla rohkem kui 3-4 elamut, v.a Laikasküla teel üldplaneeringu kehtestamise eelselt krunditud hoonestamata elamumaadel. 
Üldjuhul tohib ühel krundil olla üks elamu ja kuni neli elamu abihoonet. Põllumajandusliku või teenuseid (nt taluturism) pakkuva väikeettevõtluse hoonete arv ei ole piiratud. Üks selline hoonetekompleks võrdsustatakse arvestuslikult ühe hoonegrupiga ja suurim hoonetealune pind kokku peab olema sarnane teiste piirkonna hoonegruppidega. 
Hoonete arhitektuurilahenduses on eelistatud viilkatused ja poolkelpkatused. Hoonete maht ja ehitisealune pind peavad järgima piirkonnas väljakujunenud näitajaid. Olemasolevate hoonete ümberehitamisel ja laiendamisel kasutada soovitavalt piirkonnale iseloomulikke ja algupäraseid ehitusvõtteid ja materjale - näiteks säilitada algne katusekuju, kasutada välisviimistluses laudvoodrit jne.		2		10%		20000<=5%.		Ei				10000		Uusi ehitusõiguse taotlusega krunte on lubatud moodustada siis, kui tagatakse ehitustingimustes toodud põhimõtted. Tekkivale krundile ehitamisel peab olema võimalik tagada hajaasustuse printsiipe, juurdepääsu. Igakordse kaalutluse alusel võib erandina lubada 0,5ha kuni 1ha suuruse krundi moodustamist, kui see on kooskõlas asumi eesmärgi, maakasutus- ja ehitustingimustega.								Õueala - hoonetevaheline ja hooneid ümbritsev maa-ala, mis ei ole põld, heinamaa, metsamaa või muu looduslik või maaviljeluseks kasutatav maa - suurus on üldjuhul 3000-7000m2, kuid mitte rohkem kui 1ha. Olemasolevates talukohtades tuleb õueala ümber säilitada väärtuslik kõrghaljastus. Uute elamukohtade õuealad ümbritseda soovitavalt kõrghaljastusega ning hekkidega, kasutades kohalikke liike.		määramata		määramata				lubatud		Piirded lubatud ainult elamukrundi õueala ümber, soovitavalt mitte teede ääres. Lahendada ažuursena ja maapiirkonda sobilikuna.		Ei				Ei		Kandiküla		Teine korrus üldjuhul viilkatuse aluse katusekorrusena. Kahe täiskorruse kavandamine on lubatud ainult piirkondades, kus juba olemasolev hoonestuslaad seda toetab.

		148		PIH1		Pihva küla		Pihva küla hajaasustusala. Hajaasustuse struktuuri määravad hoonete ja hoonegruppide vaheline kaugus, hoonegruppides olevate hoonete arv, hoonete kaugus teedest, krundi ja õueala suurus jmt. Pihva küla iseloomustavad suured metsa- ja põllumassiivid ja väga suured vahemaad (tavapäraselt enam kui 500m) talukohtade vahel.		Säilitada piirkonnale iseloomulik hajaasustuslik hoonestusstruktuur ning väärtuslik põllu- ja metsamaa. Väljaspool asustuse arengu alasid üldplaneeringuga kompaktset, tiheasustuse põhimõttel hoonestamist ette ei nähta. Uushoonestamine on lubatud järgides hajaasustuse põhimõtteid, kuid eelistatud on olemasolevate talukohtade kasutusele võtmine.		Maa-aladel kehtivad juhtotstarbe kohased üldplaneeringuga määratud üldtingimused. Rohevõrgustiku aladel, väärtuslikul põllumajandusmaal ja väärtuslikul maastikul kehtivad hoonestamisele vastavad täiendavad piirangud või leevendused.		Uue hoonestuse kavandamisel tuleb järgida piirkonnas väljakujunenud hajaküla asustusstruktuuri ja eelistada maalise asustuse juhtotstarbega maa-alasid metsa juhtotstarbega aladele. Uushoonestus tuleb kavandada olemasolevatest talukohtadest eemale, järgides lähipiirkonna hoonete tüüpilisi vahekauguseid, kuid reeglina mitte lähemale kui 100m (kaugus õuealade vahel). Erandina võib uue hoonestuse kavandada olemasoleva hoonestuse kõrvale, kui kruntidel on ühine piir või õuealade vahele ei jää põllu- või metsamaad. Selliselt tekkivates hoonegruppides ei või olla rohkem kui 3-4 elamut.
Üldjuhul tohib ühel krundil olla üks elamu ja kuni neli elamu abihoonet. Põllumajandusliku või teenuseid (nt taluturism) pakkuva väikeettevõtluse hoonete arv ei ole piiratud. Üks selline hoonetekompleks võrdsustatakse arvestuslikult ühe hoonegrupiga ja suurim hoonetealune pind kokku peab olema sarnane teiste piirkonna hoonegruppidega. 
Hoonete arhitektuurilahenduses on eelistatud viilkatused ja poolkelpkatused. Hoonete maht ja ehitisealune pind peavad järgima piirkonnas väljakujunenud näitajaid. Olemasolevate hoonete ümberehitamisel ja laiendamisel kasutada soovitavalt piirkonnale iseloomulikke ja algupäraseid ehitusvõtteid ja materjale - näiteks säilitada algne katusekuju, kasutada välisviimistluses laudvoodrit jne.		2		10%		20000<=5%.		Ei				10000		Uusi ehitusõiguse taotlusega krunte on lubatud moodustada siis, kui tagatakse ehitustingimustes toodud põhimõtted. Tekkivale krundile ehitamisel peab olema võimalik tagada hajaasustuse printsiipe, juurdepääsu. Igakordse kaalutluse alusel võib erandina lubada 0,5ha kuni 1ha suuruse krundi moodustamist, kui see on kooskõlas asumi eesmärgi, maakasutus- ja ehitustingimustega.								Õueala - hoonetevaheline ja hooneid ümbritsev maa-ala, mis ei ole põld, heinamaa, metsamaa või muu looduslik või maaviljeluseks kasutatav maa - suurus on üldjuhul 3000-7000m2, kuid mitte rohkem kui 1ha. Olemasolevates talukohtades tuleb õueala ümber säilitada väärtuslik kõrghaljastus. Uute elamukohtade õuealad ümbritseda soovitavalt kõrghaljastusega ning hekkidega, kasutades kohalikke liike.		määramata		määramata				lubatud		Piirded lubatud ainult elamukrundi õueala ümber, soovitavalt mitte teede ääres. Lahendada ažuursena ja maapiirkonda sobilikuna. Avatud maastikul lahendada piirded koos haljastusega.		Ei				Ei		Pihva küla		Teine korrus viilkatuse aluse katusekorrusena. Kahe täiskorruse kavandamine ei ole üldjuhul lubatud. Põllumajanduse tehnoloogiliste rajatiste maksimaalne kõrgus määratakse igakordselt eraldi tulenevalt ehitiste kõrgusest alal ja nähtavusest.

		149		RÕH1		Rõhu küla		Rõhu küla hajaasustusala. Hajaasustuse struktuuri määravad hoonete ja hoonegruppide vaheline kaugus, hoonegruppides olevate hoonete arv, hoonete kaugus teedest, krundi ja õueala suurus jmt. Rõhu küla iseloomustavad suured metsa- ja põllumassiivid ja väga suured vahemaad (tavapäraselt enam kui 500m) talukohtade vahel.		Säilitada piirkonnale iseloomulik hajaasustuslik hoonestusstruktuur ning väärtuslik põllu- ja metsamaa. Väljaspool asustuse arengu alasid üldplaneeringuga kompaktset, tiheasustuse põhimõttel hoonestamist ette ei nähta. Uushoonestamine on lubatud järgides hajaasustuse põhimõtteid, kuid eelistatud on olemasolevate talukohtade kasutusele võtmine.		Maa-aladel kehtivad juhtotstarbe kohased üldplaneeringuga määratud üldtingimused. Rohevõrgustiku aladel ja väärtuslikul põllumajandusmaal kehtivad hoonestamisele vastavad täiendavad piirangud või leevendused.		Uue hoonestuse kavandamisel tuleb järgida piirkonnas väljakujunenud hajaküla asustusstruktuuri ja eelistada maalise asustuse juhtotstarbega maa-alasid metsa juhtotstarbega aladele. Uushoonestus tuleb kavandada olemasolevatest talukohtadest eemale, järgides lähipiirkonna hoonete tüüpilisi vahekauguseid, kuid reeglina mitte lähemale kui 100m (kaugus õuealade vahel). Erandina võib uue hoonestuse kavandada olemasoleva hoonestuse kõrvale, kui kruntidel on ühine piir või õuealade vahele ei jää põllu- või metsamaad. Selliselt tekkivates hoonegruppides ei või olla rohkem kui 3-4 elamut.
Üldjuhul tohib ühel krundil olla üks elamu ja kuni neli elamu abihoonet. Põllumajandusliku või teenuseid (nt taluturism) pakkuva väikeettevõtluse hoonete arv ei ole piiratud. Üks selline hoonetekompleks võrdsustatakse arvestuslikult ühe hoonegrupiga ja suurim hoonetealune pind kokku peab olema sarnane teiste piirkonna hoonegruppidega. 
Hoonete arhitektuurilahenduses on eelistatud viilkatused ja poolkelpkatused. Hoonete maht ja ehitisealune pind peavad järgima piirkonnas väljakujunenud näitajaid. Olemasolevate hoonete ümberehitamisel ja laiendamisel kasutada soovitavalt piirkonnale iseloomulikke ja algupäraseid ehitusvõtteid ja materjale - näiteks säilitada algne katusekuju, kasutada välisviimistluses laudvoodrit jne.		2		10%		20000<=5%. PT kuni 40%.		Ei				10000		Uusi ehitusõiguse taotlusega krunte on lubatud moodustada siis, kui tagatakse ehitustingimustes toodud põhimõtted. Tekkivale krundile ehitamisel peab olema võimalik tagada hajaasustuse printsiipe, juurdepääsu. Igakordse kaalutluse alusel võib erandina lubada 0,5ha kuni 1ha suuruse krundi moodustamist, kui see on kooskõlas asumi eesmärgi, maakasutus- ja ehitustingimustega.								Õueala - hoonetevaheline ja hooneid ümbritsev maa-ala, mis ei ole põld, heinamaa, metsamaa või muu looduslik või maaviljeluseks kasutatav maa - suurus on üldjuhul 3000-7000m2, kuid mitte rohkem kui 1ha. Olemasolevates talukohtades tuleb õueala ümber säilitada väärtuslik kõrghaljastus. Uute elamukohtade õuealad ümbritseda soovitavalt kõrghaljastusega ning hekkidega, kasutades kohalikke liike.		määramata		määramata				lubatud		Piirded lubatud ainult elamukrundi õueala ümber, soovitavalt mitte teede ääres. Lahendada ažuursena ja maapiirkonda sobilikuna. Avatud maastikul lahendada piirded koos haljastusega.		Ei				Ei		Rõhu küla		Teine korrus viilkatuse aluse katusekorrusena. Kahe täiskorruse kavandamine ei ole üldjuhul lubatud. Põllumajanduse tehnoloogiliste rajatiste maksimaalne kõrgus määratakse igakordselt eraldi tulenevalt ehitiste kõrgusest alal ja nähtavusest.

		150		TÄH1		Tähtvere küla		Tähtvere küla hajaasustusala. Hajaasustuse struktuuri määravad hoonete ja hoonegruppide vaheline kaugus, hoonegruppides olevate hoonete arv, hoonete kaugus teedest, krundi ja õueala suurus jmt. Tähtvere küla hajaasustusalad paiknevad vahetult Tartu linna kõrval ja maa-alad on tugevalt seotud linnalise arengu suundumustega (nt Tiksoja silla transpordisõlm).		Säilitada piirkonnale iseloomulik hajaasustuslik hoonestusstruktuur ning väärtuslik põllumaa. Väljaspool asustuse arengu alasid üldplaneeringuga kompaktset, tiheasustuse põhimõttel hoonestamist ette ei nähta.		Maa-aladel kehtivad juhtotstarbe kohased üldplaneeringuga määratud üldtingimused. Rohevõrgustiku aladel, väärtuslikul põllumajandusmaal ja väärtuslikul maastikul kehtivad hoonestamisele vastavad täiendavad piirangud või leevendused.		Seni hoonestamata maa-alade uushoonestamist ette ei nähta. Lubatud on olemasolevates talukohtades raudteest läänes olemasolevate hoonete ümberehitamine, laiendamine ja nende asendamine uutega. Ühele krundile tohib püstitada ühe elamu ja kuni neli abihoonet. Põllumajandusliku või teenuseid (nt taluturism) pakkuva väikeettevõtluse hoonete arv ei ole piiratud, kuid suurim hoonetealune pind kokku peab olema sarnane teiste piirkonna hoonegruppidega. Hoonete arhitektuurilahenduses on eelistatud viilkatused ja poolkelpkatused. Hoonete maht ja ehitisealune pind peavad järgima piirkonnas väljakujunenud näitajaid. Olemasolevate hoonete ümberehitamisel ja laiendamisel kasutada soovitavalt piirkonnale iseloomulikke ja algupäraseid ehitusvõtteid ja materjale - näiteks säilitada algne katusekuju, kasutada välisviimistluses laudvoodrit jne.		2		10%		20000<=5%.		Ei				10000		Uusi ehitusõiguse taotlusega krunte on lubatud moodustada siis, kui tagatakse ehitustingimustes toodud põhimõtted.  Tekkivale krundile ehitamisel peab olema võimalik tagada hajaasustuse printsiipe, juurdepääsu. Igakordse kaalutluse alusel võib erandina lubada 0,5ha kuni 1ha suuruse krundi moodustamist, kui see on kooskõlas asumi eesmärgi, maakasutus- ja ehitustingimustega.								Õueala - hoonetevaheline ja hooneid ümbritsev maa-ala, mis ei ole põld, heinamaa, metsamaa või muu looduslik või maaviljeluseks kasutatav maa - suurus on üldjuhul 3000-7000m2, kuid mitte rohkem kui 1ha. Olemasolevates talukohtades tuleb õueala ümber säilitada väärtuslik kõrghaljastus. Uute elamukohtade õuealad ümbritseda soovitavalt kõrghaljastusega ning hekkidega, kasutades kohalikke liike.		määramata		määramata				lubatud		Piirded lubatud ainult elamukrundi õueala ümber, soovitavalt mitte teede ääres. Lahendada ažuursena ja maapiirkonda sobilikuna. Avatud maastikul lahendada piirded koos haljastusega.		Ei				Ei		Tähtvere küla		Teine korrus viilkatuse aluse katusekorrusena. Kahe täiskorruse kavandamine ei ole üldjuhul lubatud. Põllumajanduse vm tehnorajatiste maksimaalne kõrgus määratakse igakordselt eraldi tulenevalt ehitiste kõrgusest alal ja nähtavusest.

		151		RAH1		Rahinge küla		Rahinge küla hajaasustusala. Hajaasustuse struktuuri määravad hoonete ja hoonegruppide vaheline kaugus, hoonegruppides olevate hoonete arv, hoonete kaugus teedest, krundi ja õueala suurus jmt.		Säilitada piirkonnale iseloomulik hajaasustuslik hoonestusstruktuur ja metsadega liigendatud mosaiikne maastik koos väärtusliku põllu- ja metsamaaga. Väljaspool asustuse arengu alasid üldplaneeringuga kompaktset, tiheasustuse põhimõttel hoonestamist ette ei nähta. Uushoonestamine on lubatud järgides hajaasustuse põhimõtteid, kuid eelistatud on olemasolevate talukohtade kasutusele võtmine.		Maa-aladel kehtivad juhtotstarbe kohased üldplaneeringuga määratud üldtingimused. Rohevõrgustiku aladel, väärtuslikul põllumajandusmaal ja väärtuslikul maastikul kehtivad hoonestamisele vastavad täiendavad piirangud või leevendused.		Uue hoonestuse kavandamisel tuleb järgida piirkonnas väljakujunenud hajaküla asustusstruktuuri ja eelistada maalise asustuse juhtotstarbega maa-alasid metsa juhtotstarbega aladele. Uushoonestus tuleb kavandada olemasolevatest talukohtadest eemale, järgides lähipiirkonna hoonete tüüpilisi vahekauguseid, kuid reeglina mitte lähemale kui 100m (kaugus õuealade vahel). Erandina võib uue hoonestuse kavandada olemasoleva hoonestuse kõrvale, kui kruntidel on ühine piir või õuealade vahele ei jää põllu- või metsamaad. Selliselt tekkivates hoonegruppides ei või olla rohkem kui 3-4 elamut, v.a Kurvitsa tee kruntimiskava alal. 
Üldjuhul tohib ühel krundil olla üks elamu ja kuni neli elamu abihoonet. Põllumajandusliku või teenuseid (nt taluturism) pakkuva väikeettevõtluse hoonete arv ei ole piiratud. Üks selline hoonetekompleks võrdsustatakse arvestuslikult ühe hoonegrupiga ja suurim hoonetealune pind kokku peab olema sarnane teiste piirkonna hoonegruppidega. 
Hoonete arhitektuurilahenduses on eelistatud viilkatused ja poolkelpkatused. Hoonete maht ja ehitisealune pind peavad järgima piirkonnas väljakujunenud näitajaid. Olemasolevate hoonete ümberehitamisel ja laiendamisel kasutada soovitavalt piirkonnale iseloomulikke ja algupäraseid ehitusvõtteid ja materjale - näiteks säilitada algne katusekuju, kasutada välisviimistluses laudvoodrit jne.		2		10%		20000<=5%.		Ei				10000		Uusi ehitusõiguse taotlusega krunte on lubatud moodustada siis, kui tagatakse ehitustingimustes toodud põhimõtted. Tekkivale krundile ehitamisel peab olema võimalik tagada hajaasustuse printsiipe, juurdepääsu. Igakordse kaalutluse alusel võib erandina lubada 0,5ha kuni 1ha suuruse krundi moodustamist, kui see on kooskõlas asumi eesmärgi, maakasutus- ja ehitustingimustega.								Õueala - hoonetevaheline ja hooneid ümbritsev maa-ala, mis ei ole põld, heinamaa, metsamaa või muu looduslik või maaviljeluseks kasutatav maa - suurus on üldjuhul 3000-7000m2, kuid mitte rohkem kui 1ha. Olemasolevates talukohtades tuleb õueala ümber säilitada väärtuslik kõrghaljastus. Uute elamukohtade õuealad ümbritseda soovitavalt kõrghaljastusega ning hekkidega, kasutades kohalikke liike.		määramata		määramata				lubatud		Piirded lubatud ainult elamukrundi õueala ümber, soovitavalt mitte teede ääres. Lahendada ažuursena ja maapiirkonda sobilikuna. Avatud maastikul lahendada piirded koos haljastusega.		Ei				Ei		Rahinge küla		Teine korrus üldjuhul viilkatuse aluse katusekorrusena, eelistatud on nii viilkatused kui poolkelpkatused. Kahe täiskorruse kavandamine on lubatud ainult piirkondades, kus juba olemasolev hoonestuslaad seda toetab.

		152		IMT1		Ilmatsalu küla		Ilmatsalu küla hajaasustusala. Hajaasustuse struktuuri määravad hoonete ja hoonegruppide vaheline kaugus, hoonegruppides olevate hoonete arv, hoonete kaugus teedest, krundi ja õueala suurus jmt. Ilmatsalu küla iseloomustavad suured metsamassiivid ja lindude rändealad kalatiikide piirkonnas.		Säilitada piirkonnale iseloomulik hajaasustuslik hoonestusstruktuur ning väärtuslik põllu- ja metsamaa. Väljaspool asustuse arengu alasid üldplaneeringuga kompaktset, tiheasustuse põhimõttel hoonestamist ette ei nähta. Uushoonestamine on lubatud järgides hajaasustuse põhimõtteid, kuid eelistatud on olemasolevate talukohtade kasutusele võtmine.		Maa-aladel kehtivad juhtotstarbe kohased üldplaneeringuga määratud üldtingimused. Rohevõrgustiku aladel, väärtuslikul põllumajandusmaal ja väärtuslikul maastikul kehtivad hoonestamisele vastavad täiendavad piirangud või leevendused.		Uue hoonestuse kavandamisel tuleb järgida piirkonnas väljakujunenud hajaküla asustusstruktuuri ja eelistada maalise asustuse juhtotstarbega maa-alasid metsa juhtotstarbega aladele. Uushoonestus tuleb kavandada olemasolevatest talukohtadest eemale, järgides lähipiirkonna hoonete tüüpilisi vahekauguseid, kuid reeglina mitte lähemale kui 100m (kaugus õuealade vahel). Erandina võib uue hoonestuse kavandada olemasoleva hoonestuse kõrvale, kui kruntidel on ühine piir või õuealade vahele ei jää põllu- või metsamaad. Selliselt tekkivates hoonegruppides ei või olla rohkem kui 3-4 elamut.
Üldjuhul tohib ühel krundil olla üks elamu ja kuni neli elamu abihoonet. Põllumajandusliku või teenuseid (nt taluturism) pakkuva väikeettevõtluse hoonete arv ei ole piiratud. Üks selline hoonetekompleks võrdsustatakse arvestuslikult ühe hoonegrupiga ja suurim hoonetealune pind kokku peab olema sarnane teiste piirkonna hoonegruppidega. 
Hoonete arhitektuurilahenduses on eelistatud viilkatused ja poolkelpkatused. Hoonete maht ja ehitisealune pind peavad järgima piirkonnas väljakujunenud näitajaid. Olemasolevate hoonete ümberehitamisel ja laiendamisel kasutada soovitavalt piirkonnale iseloomulikke ja algupäraseid ehitusvõtteid ja materjale - näiteks säilitada algne katusekuju, kasutada välisviimistluses laudvoodrit jne.		2		10%		20000<=5%.		Ei				10000		Uusi ehitusõiguse taotlusega krunte on lubatud moodustada siis, kui tagatakse ehitustingimustes toodud põhimõtted. Tekkivale krundile ehitamisel peab olema võimalik tagada hajaasustuse printsiipe, juurdepääsu. Igakordse kaalutluse alusel võib erandina lubada 0,5ha kuni 1ha suuruse krundi moodustamist, kui see on kooskõlas asumi eesmärgi, maakasutus- ja ehitustingimustega.								Õueala - hoonetevaheline ja hooneid ümbritsev maa-ala, mis ei ole põld, heinamaa, metsamaa või muu looduslik või maaviljeluseks kasutatav maa - suurus on üldjuhul 3000-7000m2, kuid mitte rohkem kui 1ha. Olemasolevates talukohtades tuleb õueala ümber säilitada väärtuslik kõrghaljastus. Uute elamukohtade õuealad ümbritseda soovitavalt kõrghaljastusega ning hekkidega, kasutades kohalikke liike.		määramata		määramata				lubatud		Piirded lubatud ainult elamukrundi õueala ümber, soovitavalt mitte teede ääres. Lahendada ažuursena ja maapiirkonda sobilikuna. Avatud maastikul lahendada piirded koos haljastusega.		Ei				Ei		Ilmatsalu küla		Teine korrus viilkatuse aluse katusekorrusena, eelistatud on nii viilkatused kui poolkelpkatused. Kahe täiskorruse kavandamine ei ole üldjuhul lubatud.

		153		VOR1		Vorbuse küla		Vorbuse küla väljaspoole väärtuslikku talumaastikku jääv hajaasustusala. Hajaasustuse struktuuri määravad hoonete ja hoonegruppide vaheline kaugus, hoonegruppides olevate hoonete arv, hoonete kaugus teedest, krundi ja õueala suurus jmt.		Säilitada piirkonnale iseloomulik hajaasustuslik hoonestusstruktuur ning väärtuslik põllu- ja metsamaa. Väljaspool asustuse arengu alasid üldplaneeringuga kompaktset, tiheasustuse põhimõttel hoonestamist ette ei nähta. Uushoonestamine on lubatud järgides hajaasustuse põhimõtteid, kuid eelistatud on olemasolevate talukohtade kasutusele võtmine. Emajõe piirkonnas säilitada Emajäe orulammi looduslik ilme ja Dendropargi jätkuna rohekoridor ning arendada välja Emajõe äärne puhke- ja virgestusala.		Maa-aladel kehtivad juhtotstarbe kohased üldplaneeringuga määratud üldtingimused, arvestades üleujutusalale üldplaneeringuga seatud piiranguid. Rohevõrgustiku aladel, väärtuslikul põllumajandusmaal ja väärtuslikul maastikul kehtivad hoonestamisele vastavad täiendavad piirangud või leevendused.		Uue hoonestuse kavandamisel tuleb järgida piirkonnas väljakujunenud hajaküla asustusstruktuuri ja eelistada maalise asustuse juhtotstarbega maa-alasid metsa juhtotstarbega aladele. Uushoonestus tuleb kavandada olemasolevatest talukohtadest eemale, järgides lähipiirkonna hoonete tüüpilisi vahekauguseid, kuid reeglina mitte lähemale kui 100m (kaugus õuealade vahel). Erandina võib uue hoonestuse kavandada olemasoleva hoonestuse kõrvale, kui kruntidel on ühine piir või õuealade vahele ei jää põllu- või metsamaad. Selliselt tekkivates hoonegruppides ei või olla rohkem kui 3-4 elamut.
Üldjuhul tohib ühel krundil olla üks elamu ja kuni neli elamu abihoonet. Põllumajandusliku või teenuseid (nt taluturism) pakkuva väikeettevõtluse hoonete arv ei ole piiratud. Üks selline hoonetekompleks võrdsustatakse arvestuslikult ühe hoonegrupiga ja suurim hoonetealune pind kokku peab olema sarnane teiste piirkonna hoonegruppidega. 
Hoonete arhitektuurilahenduses on eelistatud viilkatused ja poolkelpkatused. Hoonete maht ja ehitisealune pind peavad järgima piirkonnas väljakujunenud näitajaid. Olemasolevate hoonete ümberehitamisel ja laiendamisel kasutada soovitavalt piirkonnale iseloomulikke ja algupäraseid ehitusvõtteid ja materjale - näiteks säilitada algne katusekuju, kasutada välisviimistluses laudvoodrit jne.
Hoonete ehitamine Emajõe üleujutusalale kitsenduste andmekihil toodud piirides ei ole lubatud. Erandina on lubatud olemasolevate hoonete laiendamine ja asendamine, kuni kahe 100m2 abihoone ehitamine elamu kohta.		2		10%		20000<=5%.		Ei				10000		Uusi ehitusõiguse taotlusega krunte on lubatud moodustada siis, kui tagatakse ehitustingimustes toodud põhimõtted.  Tekkivale krundile ehitamisel peab olema võimalik tagada hajaasustuse printsiipe, juurdepääsu. Igakordse kaalutluse alusel võib erandina lubada 0,5ha kuni 1ha suuruse krundi moodustamist, kui see on kooskõlas asumi eesmärgi, maakasutus- ja ehitustingimustega.								Õueala - hoonetevaheline ja hooneid ümbritsev maa-ala, mis ei ole põld, heinamaa, metsamaa või muu looduslik või maaviljeluseks kasutatav maa - suurus on üldjuhul 3000-7000m2, kuid mitte rohkem kui 1ha. Olemasolevates talukohtades tuleb õueala ümber säilitada väärtuslik kõrghaljastus. Uute elamukohtade õuealad ümbritseda soovitavalt kõrghaljastusega ning hekkidega, kasutades kohalikke liike.		määramata		määramata				lubatud		Piirded lubatud ainult elamukrundi õueala ümber, soovitavalt mitte teede ääres ja mitte Emajõe lammil. Lahendada ažuursena ja maapiirkonda sobilikuna. Avatud maastikul lahendada piirded koos haljastusega. Piirdeid pole lubatud paigutada rohevõrgustiku kitsendusega alale.		Ei				Jah		Vorbuse küla		Teine korrus viilkatuse aluse katusekorrusena. Kahe täiskorruse kavandamine ei ole üldjuhul lubatud. Põllumajanduse vm tehnorajatiste maksimaalne kõrgus määratakse igakordselt eraldi tulenevalt ehitiste kõrgusest alal ja nähtavusest.

		154		RT4		Ropka Tööstuse linnaosa		Emajõe ääres paiknevad seni hoonestamata maa-alad.		Maa-alad on reserveeritud sadamale		Maa-aladel kehtivad sadama maa-ala juhtfunktsiooni kohased üldtingimused. Ihaste silla sadam on kavandatud kaubasadamaks, teised eelkõige puhkeotstarbelisteks paadisadamateks.		Hoonestusala asukoht, sildumisrajatiste lahendused jm sadama teenindusrajatistega seotu ning hoonete  põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringuga.				määramata				määramata						Sadama maa-alaks kavandatud maa-ala peab moodustama ühe krundi ( v.a.  tehnorajatise krunt)		Peab olema lahendatud sadama krundil.								10%		10%				lubatud				Ei		Järgida tuleb sadamaseadusega sätestatud keskkonnanõudeid.		Ei		Ropka Tööstuse

		155		RT6		Ropka Tööstuse linnaosa		Maa-alad on reserveeritud tootmisettevõtetele ja -tegevustele.		Üldplaneering seab eesmärgiks võimalikult rohkeid ja kõrge kvalifikatsiooniga töökohti nõudvate tootmisettevõtete arengu piirkonnas.		Kruntidel kehtivad tootmismaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Kuna osad tootmismaad asuvad elamute ja koolide läheduses, on uute tootmisüksuste ja – tegevuste kavandamisel linnal õigus kaalutlusotsuse põhjal seada piiranguid või keelduda krundi omaniku poolt taotletust kui see võib kaasa tuua ülemääraseid häiringuid.		Üldplaneeringuga hoonestustingimustele nõudeid ei seata. Krundi täisehituse protsent, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivset mõju lähialadele. Üldplaneeringuga seatakse nõue, kus tänava-äärne hoonestus peab olema esinduslik ja järgima väljakujunenud ehitusjoont. Üldplaneeringuga määratakse üldise suunisena minimaalne täisehitus, et tagada maa-alade maksimaalne kasutus. Maksimaalset täisehitust ei määrata, kuid hoonete laiendamisel tuleb tagada normatiivne parkimine, kõrghaljastus ja sademevee immutamise võimalused sama krundi piires.				määratakse igakord eraldi		Minimaalne täisehitus 20%.		Jah						Krundi suuruse ja konfiguratsiooni määramisel tuleb arvestada parkimise ja haljastuse tagamise vajadusega. Kruntide moodustamisel on tingimuseks juurdepääsu tagamine avalikult tänavalt.				Parklad tuleb liigendada kõrghaljastusega		Tootmishoonete kavandamisel ja laiendamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist, sissepääsude ühendamist avalike kõnniteedega ja vajadusel kõnniteede rajamist tänavamaale.		Hoonete laiendamisel ja uute ehitamisel tuleb projekteerimisel leida lahendused üldplaneeringuga määratud haljastusnõuetele.		10%		10%				lubatud		Tänavapoolsed piirded ažuursed. Maksimaalne kõrgus 1,5-1,8m.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Ropka Tööstuse

		156		RT7		Ropka Tööstuse linnaosa		Maa-ala on hoonestatud karistusasutuse hoonetega (vangla).		Üldplaneeringuga säilitatakse senine otstarve, nähes ette ka arestimaja ehitamise võimaluse krundil Turu 58.		Maa-alale on määratud riigikaitselise hoone ja rajatise maa-ala juhtfunktsioon.		Hooneid võib ehitada vastavalt algsele kavale.				määramata				määramata																määramata		määramata				määramata		Krunt on piiratud eriotstarbeliste piiretega.		Ei				Jah		Ropka Tööstuse

		157		RT5		Ropka Tööstuse linnaosa		Pikaajalise arengu tulemusena on maa-aladel välja kujunenud  kaubandus- teenindushooned, tootmis-, logistika- või äriettevõtteid aga ka büroosid koondavad väikeettevõtluse piirkonnad.		Üldplaneering seab eesmärgiks maa-alade hoonestuse üldise tihendamise, intensiivsema  maakasutuse, võimalikult rohkeid ja kõrge kvalifikatsiooniga töökohti nõudvate ettevõtete arengu piirkonnas. Samuti on maa-alad mõeldud eelkõige magistraaltänavate lähedusest tuleneva äripotentsiaali realiseerimiseks ning vastavate, kas kaubanduskeskuste või teatud kaubagrupile spetsialiseerunud poodide ja teenindusasutuste ehitamiseks. Asumisse loetakse ka  Sepa staadioni teenindamiseks kavandatud spordihoone krundile Jalaka 34a		Maa-aladel kehtivad ettevõtluse maa-ala juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringuga määratud üldtingimused. Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivset mõju lähialadele.		Hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Üldplaneeringuga seatakse nõue, kus tänava-äärne hoonestus peab olema esinduslik ja järgima väljakujunenud ehitusjoont. Üldplaneeringuga määratakse üldise suunisena minimaalne täisehitus, et tagada maa-alade maksimaalne kasutus. Maksimaalset täisehitust ei määrata, kuid hoonete laiendamisel tuleb tagada normatiivne parkimine, kõrghaljastus ja sademevee immutamise võimalused sama krundi piires.		2-4		määratakse igakord eraldi		Minimaalne täisehitus 20%.		Jah						Kruntide moodustamisel on tingimuseks juurdepääsu tagamine avalikult tänavalt.				Parklad tuleb liigendada kõrghaljastusega		Kaubandus-, büroo- ja tootmishoonete kavandamisel ja laiendamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist, sissepääsude ühendamist avalike kõnniteedega ja vajadusel kõnniteede rajamist tänavamaale.		Hoonete laiendamisel ja uute ehitamisel tuleb projekteerimisel leida lahendused üldplaneeringuga määratud haljastusnõuetele. Krundi haljastatav osa peab olema lahendatud jätkusuutliku, piisava kasvuruumiga kompaktse haljasalana. Kaubandushoonete ees liigendada külastajatele mõeldud parkimisalad esindushaljastusega.		10%		10%				lubatud		Tänavapoolsed piirded ažuursed. Maksimaalne kõrgus 1,5-1,8m. Kaubandushoone ja tänava vahel piirded ja tõkkepuud keelatud.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Ropka Tööstuse

		158		RT9		Ropka Tööstuse linnaosa		Maa-alal asuvad erineva hoonestuslaadiga korterelamu-, äri- või segaotstarbelised üksikkrundid.		Üldplaneeringuga ei nähta muutusi hoonete kasutuses ega mahtudes.		Kruntidele kehtivad juhtotstarbe kohased üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-ala täiendavat hoonestamist või olemasolevate hoonete olulist laiendamist ette ei nähta. Ajaloolised Ropkamõisa hooned kuuluvad säilitamisele.				määramata				Jah						Kruntide jagamisel, moodustamisel või krundipiiride muutmisel on tingimuseks juurdepääsu tagamine avalikult tänavalt ning juhtfunktsioonikohaste haljastus- ja parkimisnõuete täitmine.								Olemasolevaid haljastatud alasid ei tohi vähendada.		määramata		määramata				määramata				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Ropka Tööstuse		Olemasolevatel hoonetele säilib senine korruselisus.

		159		TK1		Karlova linnaosa		Piirkonnad on üldplaneeringuga määratud miljööväärtuslikeks aladeks, mille kaitse- ja kasutustingimused, sh. maakasutuse ja hoonestamise põhimõtted, nõuded haljastusele on antud miljööväärtuslike alade nõuetega.				Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.						määramata				Jah										Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.						määramata		määramata				määramata				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Taga-Karlova

		160		TK2		Karlova linnaosa		Maa-alad on hoonestatud peamiselt üksikelamute ning väiksemate korterelamutega. Piirkonnas paikneb olulisel määral 1920.-1930. aastatest pärit ajastule iseloomulikku hoonestust.		Üldplaneering seab eesmärgiks linnaosale iseloomuliku mitmekesise hoonestuslaadi säilimise ja hoonestustiheduse ning elanike arvu kasvu eelkõige peatänavate ääres ja kesklinna suunal.		Kruntidel kehtivad vastavalt kas väikeelamumaa või korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Olemasolevate hoonete ümberehitamisel korterelamuks või uute korterelamute püstitamisel väikeelamumaa juhtotstarbega aladele, on suurima lubatud korterite arvu määramine krundi suurusest, kujust, lähiala koormusindeksist, haljastuse osakaalust jmt tulenev igakordne kaalutlus.		Maa-alal võib ehitada ümber ja laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Hoone suurimaks kõrguseks 8,5-10 m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri. Üldjuhul on lubatud krundi kohta üks elamu, samale krundile teise elamu püstitamist hoovimajana saab lubada kaalutlusena ainult suurtel kruntidel. Abihooneid, autode varjualuseid jmt ei ole lubatud üldjuhul püstitada tänavale lähemale kui 5m. Piirkonna arhitektuurse iseloomu säilimiseks järgida eestiaegsete hoonete (Tähe, Kesk, Kalevi, Teguri jpt tänavatel) ümberehitamisel ja laiendamisel algupärast arhitektuurikeelt. Sissepääsud tänavaäärsetesse hoonetesse säilitada otse tänavalt.		2		40%		700-900=30%; 900<=20-25%		Jah		0,3-0,7		500		Kolme ja enama korteriga elamu krundi min suurus 700m2. Eesmärgiga tagada ühtne hoonestuslaad, ei ole maa-ala piires lubatud kruntide liitmine või krundipiiride nihutamise olulises ulatuses. Tänava maa-alast eemale jäävate elamukruntide moodustamine ei ole üldjuhul lubatud.								Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Kruntide tagaosad säilitada haljasaladena ning vältida suuri sillutatud platse.		määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Piirded lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse kõrgusega 1,2-1,5 m. Keelatud on plankaiad ja tõkkepuud. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Taga-Karlova

		161		TK3		Karlova linnaosa		Maa-alad on hoonestatud korterelamutega või reserveeritud korterelamutele.		Planeering seab eesmärgiks olemasoleva keskkonna ja funktsiooni säilitamise ja arendamine energiasäästu ja sademevete korduvkasutuse põhimõtete alusel.		Kruntidel kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringuga määratud üldtingimused.		Olemasolevate korterelamute laiendamine olulises mahus ei ole lubatud. Täiendav hoonestamine lahushoonetega ei ole lubatud (v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.). Uute hoonete ehitamisel määratakse krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Väikeelamukruntidel säilib senine kasutus kuni uushoonestamiseni. Saekoja 36a osas on krundi uushoonestamisel lubatav kolmekorruseliste uute korterelemute
kavandamine. Nimetatu eeldab olemasoleva hoone lammutamist. Olemasoleva hoone baasil kortermaja kavandamine pole lubatav, kuna nii suur hoone ei ole elamuna piirkonda sobilik
kaasnevate mõjude tõttu.				määramata				määramata								Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele. Parklat on haljasala arvel võimalik laiendada erandkorras. Parkla laiendamiseks on vajalik projekt, kus on muuhulgas näidatud likvideeritava haljastuse kompenseerimine						Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Üldjuhul tuleb kavandada korterelamu krundile laste mänguväljak. Ol.olevate korterelamute hoovialade rekonstrueerimisel on võimalik ka ühise mänguväljaku kavandamine.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Järgides naaberkruntide piirde kõrgusjoont, on piirded lubatud korterelamukruntidel, mis ei paikne vabaplaneeringulistel korterelamualadel. Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Taga-Karlova		Olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus. Saekoja 36a uushoonestamisel maksimaalne korruselisus 2-3.

		162		TK4		Karlova linnaosa		Maa-alad on hoonestatud ja kasutuses erinevate valdkondadega tegelevate väikeettevõtete poolt.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks anda võimalus mitmekülgse väikeettevõtluse piirkonna tegevuse jätkamiseks kus oleks erinevaid tootmis-, logistika- või äriettevõtteid.		Kruntide kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusalade asukohad, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt kavandatavast tegevusest detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.				määramata				Jah						Krundistruktuuri muutmisel tuleb arvestada üldplaneeringu haljastus- ja parkimisnõuete tagamise vajadusega.				Parkimine tuleb liigendada kõrghaljastuega						10%		10%				lubatud		Lubatud on vaid läbipaistvad (võrkpiire+hekk) piirded, kõrgusega kuni 2m. Tänavapoolsele osale piiret rajada ei ole lubatud.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Taga-Karlova

		163		TK5		Karlova linnaosa		Seni hoonestamata või tööstus- ja laohoonetega maa-alad, millele nähakse ette tervikliku uushoonestamise võimalus.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks uute, terviklikult lahendatud atraktiivsete, sotsiaalselt mitmekesiste, säästva arengu põhimõtete alusel kujundatavate elamu- ja ärihoonete grupi arendamine.		Teguri tn 37a krundile on määratud äri- ja korterelamu segafunktsioon ning Teguri tn 43 ja Sõbra tn maa-alale korterelamumaa juhtfunktsioon.		Üldplaneeringuga määratud maa-alad tuleb hoonestada kaasaegselt, terviklikult ja säästva arengu põhimõtete alusel. Maa-aladele ehitusõiguse andmiseks tuleb koostada kogu ala hõlmavad detailplaneeringud. Arvestades hoonestuse kõrgusest tulenevat visuaalset dominantsust piirkonnas, tuleb hoonete kavandamisel kaaluda planeeringuvõistluse läbiviimise vajalikkust.		3-6		määramata				Jah																20%		10%				ei ole lubatud				Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Taga-Karlova		Maksimaalne korruselisus kehtib alapõhisel terviklikul juhtfunktsioonikohasel uushoonestamisel. Kuni 10% ulatuses hoonestuse alusest pinnast lubatud aktsendina kuni 8 korrust.

		164		TK6		Karlova linnaosa		Piirkonnas paiknevad nii kaubanduskeskused kui büroo- ja teenindushooned.		Maa-alad on reserveeritud eelkõige magistraaltänavate lähedusest tuleneva äripotentsiaali realiseerimiseks ning vastavate, kas kaubanduskeskuste või teatud kaubagrupile spetsialiseerunud poodide ja teenindusasutuste ning büroohoonete ehitamiseks. Eesmärk on hoonestuse tihendamine ja maa-alade intensiivsem kasutus.		Maa-alal kehtivad ärihoone maa juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringuga määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		2-5		määramata				Jah						Reeglina asub kaubandus- teeninduskeskus ühel krundil.		Üldplaneeringuga soositakse kaubanduskeskuste krundile toetavalt piirkonna elanikele mõeldud parkimiskohtade rajamist (hoone mahus, katusel, parkimisala ristkasutus jms).		Parkimine tuleb liigendada haljastusega põhimõttel, kus üks 10 parkimiskoha kohta tuleb kavandada vähemalt üks haljassaarega puu.				Kaubanduskeskuste kavandamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist.		10%		10%				määramata				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Taga-Karlova

		165		TK7		Karlova linnaosa		Pikaajalise arengu tulemusena on maa-alad välja kujunenud erinevate ettevõtlusvaldkondade tootmise piirkonnaks.		Üldplaneering seab eesmärgiks võimalikult rohkeid ja kõrge kvalifikatsiooniga töökohti nõudvate tootmisettevõtete arengu jätkumise piirkonnas, pidades silmas võimalikult minimaalset negatiivset mõju lähipiirkonna elamualadele.		Kruntidel kehtivad tootmismaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Lähtudes üldplaneeringuga püstitatud eesmärgist nähakse ette krundilt Teguri tn 32 asuva tootmise järk-järgulise väljaviimise ja selle asendamise kaubandus- teenindusettevõtte juhtfunktsiooniga. Tehase 19c krundil on lubatud laiendada tootmist vastava juhtotstarbega alal. Üldplaneering näeb ette toomismaa vähenemise krundil kuni 20%-ni.		Kuna piirkonnad asuvad elamute ja koolide läheduses on uute tootmisüksuste ja – tegevuste kavandamisel linnal õigus arvestades võimalikke kaasnevaid negatiivseid mõjusid kaalutlusotsuse põhjal seada piiranguid kavandatavale tootmistegevusele või keelduda krundi omaniku poolt taotletud ehitusõiguse määramisest krundile. Üldplaneeringuga hoonestustingimustele nõudeid ei seata. Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.				määramata		Arvestades piirkonna suurt hoonestustihedust ja probleeme parkimise ja haljastusega, on kruntide olemasoleva täisehituse suurendamine kohaliku omavalitsuse igakordne kaalutlus.		Jah						Krundi suuruse ja konfiguratsiooni määramisel tuleb arvestada parkimise ja haljastuse tagamise vajadusega.								Hoonete laiendamisel ja uute ehitamisel tuleb projekteerimisel leida lahendused üldplaneeringuga määratud haljastusnõuetele.		10%		10%				lubatud		Tänavaäärsed piirded lahendada ažuursena, kõrgusega kuni 1,8m.		Ei				Ei		Taga-Karlova

		166		TK8		Karlova linnaosa		Maa-alad on üldplaneeringuga määratud piirkonda teenindavate koolieelsetele lasteasutustele, huviharidusele ja koolidele.		Üldplaneering seab eesmärgiks kruntide otstarbekohase kasutuse jätkumise.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.  Tähe tn 103 Forseliuse Kooli garaažide/alajaama asemele on ette nähtud kahekorruselise õppehoone rajamise võimalus - kooli arenguga seoses nähakse võimalust tulevikus rajada garaažide asemele koolile vajalikke lisaruume (tööõpetuse ruumid jms.). Saekoja tänaval ääres on reserveeritud ala koolieelse lasteasutuse rajamiseks.		Olemasolevad hooned kuuluvad säilitamisele, hoonete laiendamist ette ei nähta. Lasteaia krundi ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.				määramata				määramata						Kruntide pindala ei tohi vähendada.				Krundile tuleb ette näha jalgrataste parkla, millel on  katus.				Haljastatud alasid ei tohi vähendada.		20%		20%				määramata				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Taga-Karlova

		167		EK2		Karlova linnaosa		Piirkonnas paikneb Karlova sadam koos tanklaga.		Maa-ala on välja arendatud sadamale- veesõidukite sildumiseks kohandatud ja sadamateenuse osutamiseks kasutatud  maa- ja veealaks, kus asuvad sadama sihtotstarbeliseks kasutamiseks vajalikud ehitised.		Maa-aladel kehtivad sadama maa-ala juhtfunktsiooni kohased üldtingimused.		Hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringuga. Sadama kavandamisel tuleb säilitada või leida lahendused katkematu kallasraja kulgemiseks.				määramata				Ei												Sadama territooriumil tuleb säilitada ja teha paremini läbitavaks kalda-äärne terviserada				määramata		määramata				määramata				Ei		Täita tuleb sadamaseadusest tulenevad keskkonnakaitse nõuded		Ei		Ees-Karlova

		168		EK3		Karlova linnaosa		Maa-alad on hoonestatud peamiselt üksikelamute ning väiksemate korterelamutega. Piirkonnas paikneb olulisel määral 1920.-1930. aastatest pärit ajastule iseloomulikku hoonestust.		Üldplaneering seab eesmärgiks linnaosale iseloomuliku mitmekesise hoonestuslaadi säilimise ja hoonestustiheduse ning elanike arvu kasvu.		Kruntidel kehtivad vastavalt kas väikeelamumaa või korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Olemasolevate hoonete ümberehitamisel korterelamuks või uute korterelamute püstitamisel väikeelamumaa juhtotstarbega aladele, on suurima lubatud korterite arvu määramine krundi suurusest, kujust, lähiala koormusindeksist, haljastuse osakaalust jmt tulenev igakordne kaalutlus.		Maa-alal võib ehitada ümber ja laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Hoone suurimaks kõrguseks 8,5-10 m arvestatuna hoone ±0.00 kõrgusest. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri. Abihooneid, autode varjualuseid jmt ei ole lubatud üldjuhul püstitada tänavale lähemale kui 5m. Piirkonna arhitektuurse iseloomu säilimiseks järgida eestiaegsete hoonete ümberehitamisel ja laiendamisel algupärast arhitektuurikeelt. Sissepääsud tänavaäärsetesse hoonetesse säilitada otse tänavalt.		2		40%		700-900=30%; 900<=20-25%		Jah		0,3-0,7		500		Kolme ja enama korteriga elamu krundi min suurus 700m2. Eesmärgiga tagada ühtne hoonestuslaad, ei ole maa-ala piires lubatud kruntide liitmine või krundipiiride nihutamise olulises ulatuses. Tänava maa-alast eemale jäävate elamukruntide moodustamine ei ole üldjuhul lubatud.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Kruntide tagaosad säilitada haljasaladena ning vältida suuri sillutatud platse.		määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Piirded lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse kõrgusega 1,2-1,5 m. Keelatud on plankaiad ja tõkkepuud. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Ees-Karlova

		169		EK1		Karlova linnaosa		Piirkonnad on üldplaneeringuga määratud miljööväärtuslikeks aladeks, mille kaitse- ja kasutustingimused, sh. maakasutuse ja hoonestamise põhimõtted, nõuded haljastusele on antud miljööväärtuslike alade nõuetega.				Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.						määramata				Jah								Haridusasutuse krundile tuleb ette näha jalgrataste parkla, millel on  katus.		Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.						määramata		määramata				määramata				Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Ees-Karlova

		170		EK4		Karlova linnaosa		Maa-alad on hoonestatud erinevat tüüpi ja arhitektuuristiili hoonetega.		Arvestades kesklinna lähedust seab üldplaneering eesmärgiks linnakeskkonna tihendamise antud aladel.		Kruntide kohta kehtivad vastavalt kas korterelamumaa või väikeelamumaa juhtotstarbekohased üldtingimused.		Maa-alal võib ümber ehitada ja laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi.  Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri.		VE2, EK3		40%				Jah				600										Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada.		määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Piirded lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse max kõrgus 1,2-1,5m. Keelatud on plankaiad. Keelatud on tõkkepuude paigaldamine. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Ees-Karlova

		171		EK5		Karlova linnaosa		Maa-alad on hoonestatud vabaplaneeringulist laadi korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni säilitamise ja keskkonna parandamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ja hoonetevaheliste alade korrastamise.		Kruntide kohta kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-ala täiendav hoonestamine lahushoonetega või hoone laiendamine ei ole lubatud (v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.). Lubatud on olemasolevate väikeelamute asemele mitme krundi baasil korterelamu rajamine Kuu ja Turu tn ristmiku piirkonnas, jätkates olemasolevate kortermajade hoonestusstruktuuri. Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		5		määramata				Ei						Säilitada valdavalt vabaplaneeringulist hoonestuspõhimõtet järgiv krundistruktuur.				Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele.				Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Üldjuhul tuleb kavandada korterelamu krundile laste mänguväljak.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Ees-Karlova		Olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus.

		172		EK6		Karlova linnaosa		Piirkonnad on valdavalt hoonestamata. Hoonestamist on alustatud Siili tn ja Emajõe vahelisel alal.		Planeeringuga seatakse eesmärgiks terviklikult lahendatud atraktiivsete, sotsiaalselt mitmekesiste, säästva arengu põhimõtete alusel kujundatavate elamugruppide arendamine.		Maa-aladel kehtivad korterelamumaa või EK* juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringuga määratud üldtingimused.		Maa-alade hoonestamine peab toimuma terviklikult. Piirkonna hoonestamise eelduseks on planeeringu- või arhitektuurivõistluse läbiviimise kaalumine. Hoonestuse paigutamisel ning kruntimisel kasutatakse lahendusi, mis võimaldavad kortermajade vahel/juures privaatsema ruumi tekkimist ning selle sobivat lahendamist: mänguväljak, puhkeala, taga-aed jmt. Panipaigad ja abiruumid tuleb lahendada hoonete mahus, mitte eraldi lahushoonetena. Hooned tuleb kõrguslikult liigendada.		6-8		20%		Siili tn lääne pool 25-30%.		Jah														Korterelamukrundile kavandada laste mänguväljak. Võimalik on mitme hoone peale ühise mänguväljaku kavandamine.		40%		10%				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Ees-Karlova		Siili tn lääne pool 4-6.

		173		EK8		Karlova linnaosa		Maa-alad on hoonestatud ühiskondlike hoonetega.		Üldplaneering näeb ette nii sakraalhoone kui lasteaia senise funktsiooni ning krundil kujunenud keskkonna säilitamise.		Kruntide kohta kehtivad juhtotstarbe kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundile täiendavate hoonete ehitamine ei ole lubatud. Lasteaia krundil on lubatud hoonete ümberehitamisel peale ehitada üks tehniline korrus.				määramata				Ei						Krundi pindala ei vähendata										20%		20%				ei ole lubatud		Piirded lubatud lasteaia territooriumil, ažuursena kõrgusega kuni 1,5m.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Ees-Karlova		Olemasolevate hoonetel säilitada senine korruselisus.

		174		TÜK2		Tüki küla		Maa-alad on osaliselt hoonestatud vanemates ja keskmise vanusega talukohtades. Valdavalt uus potentsiaaliga elamuala, mille tihedus järgib olemasoleva talustruktuuri tiheduse põhimõtteid.		Üldplaneeringuga määratakse maa-alad tiheasustusega elamualadeks, mille iseloom on maalise ja linnalise asustuse vahepealne.		Kruntidele kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringuga määratud üldtingimused. Piirkonnas on lubatud ainult üksikelamud. Kahe ning kolme ja enama korteriga elamud, paarismajad, ridaelamud jmt ei ole lubatud.		Uushoonestamisel peab krundistruktuur ja hoonestustihedus järgima maa-alale iseloomulikku taluhoonete grupi kaupa paiknemist ja hoonestustihedust. Krundi kohta on lubatud üks elamu ja kuni 4 abihoonet. Lubatud on nii viilkatused, (pool-)kelpkatused, lamekatused kui muud levinumad katusetüübid. Elamu koos abihoonetega peab moodustama arhitektuurse terviku. Soovitav on järgida traditsioonilisi taluarhitektuuri lahendusi. Säilitada Tüki karjamõisa ajaloolised hooned (mõisamaja, vesiveski) algupärases ruumilises kontekstis, st koos haljastuse ja paisjärvega.		2		15%		6000<=10%		Ei		0,3-0,7		4000		Elamukrundid võivad paikneda järjestikku ja kõrvuti, mille läbi saavutatakse tiheasustusalale omane tihedus. Kruntide jagamisel ja moodustamisel tuleb tagada juurdepääsud. Ajaloolist Tüki karjamõisa ei ole lubatud kruntideks jagada.								Maapiirkonnale omase miljöö säilitamiseks sätestatakse üldplaneeringuga kõrghaljastuse osakaalu nõue. Olemasolevat väärtuslikku kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada.		määramata		10%				lubatud		Ažuursed piirded kõrgusega 1,2-1,5m, soovitavalt koos haljastusega (põõsad, hekid). Keelatud on plankaiad, tõkkepuud.		Ei		Rohevõrgustiku alal kehtivad planeeringus toodud vastavad kitsendused		Ei		Tüki küla

		175		EK7		Karlova linnaosa		Turu tn äärsed valdavalt kaubandus-teenindusettevõtetega hoonestatud maa-alad ja praegune katlamaja territoorium Turu tn ja Emajõe vahel.                                                                                           Arhtiektuuriüksus Jõe tn 13 hoone kõrguseks määrata kuni 2 korrust.		Maa-alad on reserveeritud eelkõige magistraaltänavate lähedusest tuleneva äripotentsiaali realiseerimiseks ning vastavate kaubanduskeskuste või  teatud kaubagrupile spetsialiseerunud poodide ja teenindusasutuste ehitamiseks. Lubarud on ka büroohooned.		Maa-alal kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldtingimused, vastavalt kas ärimaa või äri- ja korterelamu segafunktsioon.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Katlamaja territooriumi uushoonestamiseks tuleb koostada detailplaneering, mille aluseks on planeeringuvõistluse tulemus.		2-4		määratakse igakord eraldi				Jah						Reeglina asub kaubandus-teeninduskeskus ühel krundil.		Üldplaneeringuga soositakse kaubanduskeskuste krundile toetavalt piirkonna elanikele mõeldud parkimiskohtade rajamist (hoone mahus, katusel, parkimisala ristkasutus jms).						Kaubanduskeskuste kavandamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist.		10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Keelatud on piirded magistraaltänavate ääres.		Jah				Jah		Ees-Karlova		Katlamaja kvartalis vastavalt linna üldkeskuse põhimõtetele, Väike-Turu tn ääres 2-3. Turu tn, Lina tn piirkonnas 3-5. Olemasolevatele hoonetele on lubatud peale ehitada üks korrus.

		176		RM2		Ropka linnaosa		Maa-alad on hoonestatud valdavalt korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva keskkonna säilitamise ja arendamine energiasäästu ja sademevete korduvkasutuse põhimõtete alusel. Korterelamutega hoonestatud asumis säilitatakse olemasolevad funktsioonid.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Korterelamute olulises mahus laiendamine või lahushoonete püstitamine ei ole lubatud ( v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.). Uushoonestus on lubatud ainult Tähe tn 102 (äripindadega korterelamu) ja Ropka tn 2 krundil. Olemasolevatel väikeelamukruntidel säilitada senine kasutus. Väikeelamute asemele on perspektiivselt võimalik mitme krundi baasil uute suuremate korterelamute rajamine, jätkates olemasolevate kortermajade hoonestusstruktuuri. Seejuures tuleb tagada hoonete vaheline piisav vaba ruum koos haljastuse, parkimise, mänguväljakute jm taolisega. Ajaloolised Ropka mõisakompleksi hooned kuuluvad säilitamisele. Aardla tn äärsete ridaelamute ümberehitamise võimalused määratakse muinsuskaitse eritingimustega.		3		määratakse igakord eraldi				Ei										Parklat on haljasala arvel võimalik laiendada erandkorras. Parkla laiendamiseks on vajalik projekt. Projektis peab olema näidatud haljastuse kompenseerimise lahendus lähialal. Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- j				Maa-ala haljastus ja ja kujundus tuleb põhjalikult rekonstrueerida, üldplaneering seab nõudeks ühtse maastikuarhitektuurse projekti koostamise piirkonnale. Kogu maa-alal ei tohi vähendada haljastatud alasid.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Korterelamute krunte ei piirata. Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Ropkamõisa		Üldplaneeringuga määratud korruselisus kehtib uushoonetele. Olemasolevatel säilitada senine korruselisus.

		177		KAR3		Kardla küla		Kardla küla hajaasustusala, mis asub Natura alal ja on maakondliku rohevõrgustiku osa.		Säilitada olemasolev hajaasustuslik hoonestusstruktuur ja põllu- ja metsamaa.		Maa-alade näol on valdavalt tegemist metsamaaga, vähesel määral on Kärevere silla piirkonnas teisi otstarbeid. Maa-aladel kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringuga määratud üldtingimused. Maa-alal kehtivad andmekihis Rohevõrgustik toodud kitsendused.		Hoonestus on lubatav Käravere silla juurde jäävate, seni hoonestatud kruntide piires. Ühele krundile tohib püstitada ühe elamu ja kuni neli abihoonet. Eelistatud on viilkatused ja poolkelpkatused.		2		määramata				Ei														Olemasolevates talukohtades tuleb õueala ümber säilitada väärtuslik kõrghaljastus. Uute elamukohtade õuealad ümbritseda soovitavalt kõrghaljastusega ning hekkidega, kasutades kohalikke liike.		määramata		määramata				lubatud		Piirded on lubatud ainult elamukoha õueala või põllumajandushoonete kompleksi ümber, mujal keelatud. Piirded lahendada ažuursena, soovitavalt koos haljastusega (põõsad, hekid). Keelatud on piirded teede ääres, v.a juhul kui talukoha õueala paikneb juba olemasolevalt tee lähedal.		Ei				Ei		Kardla küla		Elamute korruselisus on üks täiskorrus ja viilkatuse alune katusekorrus.

		178		ILM2		Ilmatsalu alevik		Maa-alad on hoonestatud tööstuslike- ja põllumajanduslike tootmishoonetega.		Üldplaneering seab eesmärgiks võimalikult rohkeid ja kõrge kvalifikatsiooniga töökohti nõudvate tootmisettevõtete arengu piirkonnas ja maakasutuse intensiivistamise.		Alale on määratud tootmisettevõtete maa juhtfunktsioon.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, kõrgus, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivsed mõju lähialadele. Hoonete ja rajatiste välisviimistluses kasutada kvaliteetseid ja Ilmatsalu keskuse pool esinduslikke materjale.		2-3		40%				Ei						Kruntide jagamisel või krundipiiride muutmisel tuleb arvestada parkimise ja haljastuse tagamise vajadusega.								Hoonete laiendamisel ja uute ehitamisel tuleb projekteerimisel leida lahendused üldplaneeringuga määratud haljastusnõuete täitmiseks.		10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Keelatud on läbipaistmatud piirdeaiad.		Ei				Ei		Ilmatsalu alevik		Tehnoloogiliste rajatiste maksimaalne kõrgus määratakse igakordselt eraldi tulenevalt ehitiste kõrgusest alal ja nähtavusest.

		179		RAH3		Rahinge küla		Maa-alad on valdavalt hoonestatud põllumajanduslike tootmishoonetega.		Üldplaneering seab eesmärgiks võimalikult rohkeid ja kõrge kvalifikatsiooniga töökohti nõudvate põllumajanduslike tootmisettevõtete arengu piirkonnas ja maakasutuse intensiivistamise.		Alale on määratud põllumajanduse tootmishoone ja Ilmatsalu 80 krundil ühiskondliku hoone (külakeskus) juhtfunktsioon. Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivsed mõju lähialadele.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, kõrgus, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Hoonete ja rajatiste välisviimistluses kasutada kvaliteetseid materjale. Kõpla tee ja Ilmatsalu tee ristmiku lähedal paikneb terviklik 1970-te hoonete kompleks koos praeguse külakeskusega. Kompleksi rekonstrueerimisel säilitada algupärane funktsionalistliku tööstusarhitektuuri ilme: lamekatused, akende rütm ja proportsioonid, materjalivalik jmt ja lähtuda laiendamisel algsetest arhitektuurivõtetest. Kompleks peab moodustama terviku koos korstna, kõrgemate ja madalamate kuubikuliste hoonemahtudega.		2-3		40%				Ei						Kruntide jagamisel arvestada parkimis- ja haljastusnõuete täitmise vajadusega.								Kõrghaljastus lahendada esinduslike puuderidadena teede ääres.		10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Keelatud on läbipaistmatud piirdeaiad.		Ei		Maa-ala idaosse võib ette näha kaitseahaljastuse Hiieküla elamugrupi  kaitseks võimalike keskkonaahäiringute eest tuleb maa-ala idaosse nähakse üldplaneeringuga ette tingimus  kaitseahaljastuse rajamiseks.		Ei		Rahinge küla		Tehnoloogiliste rajatiste maksimaalne kõrgus määratakse igakordselt eraldi tulenevalt ehitiste kõrgusest alal ja nähtavusest.

		180		RAH2		Rahinge küla		Maa-alad on reserveeritud kaubandus- ja teenindusettevõtetele koos elamufunktsiooniga.		Üldplaneering seab eesmärgiks säilitada Ilmatsalu tee 74 krundil piirkonda teenindava kaupluse funktsioon ja hoonestamata kõrvalkrundile uue äriotstarbeliste hoone kavandamise.		Esimesel korrusel peamiselt ärihoone otstarve, hoonete teisel korrusel on lubatud kavandada korterid. Elamufunktsiooni osakaal võib olla üldreeglist suurem- kuni 60%.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Säilitada Ilmatsalu tee 74 krundil paiknev tsaariajast pärit vana vallamaja hoone.		2		20%				Jah																10%		10%				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuud.		Ei				Ei		Rahinge küla

		181		RAH4		Rahinge küla		Seni hoonestama maa-alad Kulli tee ääres.		Maa-alad on reserveeritud ühiskondlike hoonete, nt hoolekandeasutuste rajamiseks.		Alal kehtivad ühiskondliku hoone maa juhtfunktsiooni kohased üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Hoonestus peab olema liigendatud ning moodustama arhitektuurse terviku.		2-3		30%		Suurematel kruntidel kuni 20%.		Jah																20%		20%				lubatud		Piirded peavad olema ažuursed ja lahendatud koos haljastusega. Teeäärsete piirete kõrgus kuni 1,2m.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Rahinge küla

		182		ILM4		Ilmatsalu alevik		Maa-alad on hoonestatud 1970-1980. aastail rajatud korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni ja vabaplaneeringulise hoonestuslaadi säilitamise ning keskkonna parendamise läbi
hoonete energiatõhususe tõstmise ja hoonetevaheliste alade korrastamise.		Korterelamumaa ja seda teenindav parklate  ning haljasalade maa		Olemasolevate hoonete olulist laiendamist ja uute lahushoonete ehitamist ette ei nähta. Lubatud on vaid abihooned ja rajatised: rattamajad, prügimajad jmt. Kortermajade renoveerimisel on soovitav järgida energiatõhususe põhimõtteid. Üldplaneering toetab kohalike energiatootmislahenduste (päikesepaneelid) integreerimist hoonete fassaadidega ja katustega. Soojuspumpade paigaldamine fassaadile on keelatud.				määramata				Ei						Säilub valdavalt vabaplaneeringulist hoonestuspõhimõtet järgiv krundistruktuur.		Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele.		Parklat on haljasala arvel võimalik laiendada erandkorras. Parkla laiendamiseks on vajalik projekt. Projektis peab olema näidatud haljastuse kompenseerimise lahendus lähialal.				Korterelamute vahelise hooviala rekonstrueerimisel näha ette laste mänguväljakud igale krundile või mitme krundi peale ühiselt.		30%		määramata				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuud.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Ilmatsalu alevik		Säilitada senine korruselisus.

		183		TK9		Karlova linnaosa		Maa-alad on reserveeritud juba toimivate aga ka kavandatavate ärihoonetele. Nende seas on nii piirkonda teenindavad väikeettevõtteid kui ülelinnalise tähtsusega ettevõtteid.		Üldplaneering seab eesmärgiks maa-alade juhtotstarbekohase arengu.		Maa-aladel kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringus määratud üldtingimused. Krundid on nii täielikult äriotstarbelised kui osalise kaubandus-teenindusfunktsiooniga hoonete mahus.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		2-3		määramata				Jah						Reeglina asub kaubandus- teenindusasutus või muu ärieesmärgil toimiv asutus ühel krundil.						Hoonete kavandamisel või krundi maakasutuse ümberkujundamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist.				10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Piire on lubatud Tähe 91a krundile		Ei				Ei		Taga-Karlova		Tähe tn 98 krundil säilitada olemasolev korruselisus.

		184		TÜK3		Tüki küla		Maa-alad on osaliselt hoonestatud (põhiliselt alates 1970-80. aastaist), valdavalt on tegemist uue tiheda hoonestuse potentsiaaliga väikeelamualadega.		Juba alustatud hoonestamise jätkumine terviklikuks väikeelamute alaks.		Maa-aladel kehtivad väikeelamumaa juhtfunktsiooni kohased ültingimused. Kolme ja enama korteriga elamud ja ridaelamud ei ole lubatud.		Krundil lubatud üks elamu ja lisaks olenevalt krundistruktuurist ja hoonestuslaadist üks kuni kaks abihoonet. Lubatud on nii üksikelamute kui paariselamute ehitamine. Elamute maksimaalne ehitisealune pind 250m². Lubatud nii kaldkatused kui lamekatused.		2		15%		3000<=10%		Jah		0,3-0,7		2000		Tekkiv krundistruktuur peab moodustuma nii, et iga krunt külgneks tänavaga.								Ilmatsalu paisjärve ääres tuleb tagada katkematult läbitav kallasrada. Tiheasustuse laienemisel põhja poole tagatakse järvekalda avatavus avaliku haljasalana, kuhu peavad olema mõistliku vahemaa tagant juurdepääsud.		määramata		määramata				lubatud		Piirded peavad olema ažuursed, lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse kõrgusega 1,2-1,5 m. Samas järgida naaberkruntide piirdeaia kõrgusjoont. Keelatud on plankaiad.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Tüki küla		Abihoonete suurim lubatud korruselisus 1.

		185		JAL4		Ropka linnaosa		Maa-alad on reserveeritud nii ülelinnalise kui piirkondliku tähtsusega ärihoonetele.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks läbi teenuste mitmekesistamise siduda keskusi tihedamalt lähipiirkonna elanikega.		Üldplaneeringuga soositakse krundile toetavalt piirkonna elanikele mõeldud parkimiskohtade rajamist (hoone mahus, katusel, parkimisala ristkasutus jms).		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		2-4		40%				Jah														Hoonete kavandamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist.		10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad				Ei				Ei		Jalaka		Olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus.

		186		RM4		Ropka linnaosa		Maa-alad on hoonestatud valdavalt kaubandus-teenindusettevõtete hoonetega.		Maa-alad on reserveeritud eelkõige magistraaltänavate lähedusest tuleneva äripotentsiaali realiseerimiseks ning vastavate ärihoonete ehitamiseks.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused. Senistel elamumaa kruntidel säilib senine kasutus kuni uushoonestamiseni.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi konfiguratsioonist jms. sõltuvalt detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Üldplaneeringuga sätestatakse kohustusliku ehitusjoone tagamise nõue võimalikult tänava ääres. Senistel elamukruntidel on lubatud hoonete remontimine ja vajadusel laiendamine kuni kolmandik mahust, aga uushoonestamise korral tuleb lähtuda üldplaneeringuga määratud juhtfunktsioonist.		3		40%		Võru tn 170 krundi uushoonestamisel määratakse eraldi.		Jah								Üldplaneeringuga soositakse kaubandus- ja teenindusasutuse krundile toetavalt piirkonna elanikele mõeldud parkimiskohtade rajamist (hoone mahus, katusel, parkimisala ristkasutus jms).		Parkimine tuleb liigendada haljastusega põhimõttel, kus üks 10 parkimiskoha kohta tuleb kavandada vähemalt üks haljassaarega puu.				Asutuste kavandamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist.		10%		10%				ei ole lubatud				Ei				Ei		Ropkamõisa		Aardla tn ja Võru tn nurgal kuni 4 korrust. Olemasolevatel elamutel säilitada senine korruselisus.

		187		KF1		Vaksali linnaosa		Piirkonnad on üldplaneeringuga määratud miljööväärtuslikeks aladeks, mille kaitse- ja kasutustingimused, sh. maakasutuse ja hoonestamise põhimõtted, nõuded haljastusele on antud miljööväärtuslike alade nõuetega.				Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.						määramata				Jah																määramata		määramata				määramata				Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Kastani-Filosoofi

		188		KF4		Vaksali linnaosa		Alal paikneb kaubanduskeskus ja muud äriotstarbelised ettevõtted.		Maa-ala on reserveeritud nii ülelinnalise kui piirkondliku tähtsusega ärihoonetele. Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks läbi teenuste mitmekesistamise siduda keskusi tihedamalt lähipiirkonna elanikega.		Maa-alade kohta  kehtivad  juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Uushoonestus tuleb lahendada perimetraalselt tänavate ehitusjoonel. Üldplaneeringuga määratud korruselisus ja täisehitus kehtivad uushoonestamisel. Arvestades nähtavat asukohta linnaruumis, tuleb kaaluda planeeringu- või arhitektuurivõistluse läbiviimise vajadust.		2-4		40%				Jah						Reeglina asub kaubandus- teeninduskeskus ühel krundil.		Üldplaneeringuga soositakse krundile toetavalt piirkonna elanikele mõeldud parkimiskohtade rajamist ( hoone mahus, katusel, parkimisala ristkasutus jms).						Kaubandus- ja teenindusasutuse kavandamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist.		10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Tänavate ääres piirded keelatud.		Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Kastani-Filosoofi

		189		KF6		Vaksali linnaosa		Maa-alal tegutseb majutusettevõte ning kaubandus- ja teenindusasutused.		Üldplaneering näeb ette maa-ala sellise kasutuse jätkamise ning laienemise.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Uute hoonete ehitamine on lubatud perimetraalselt tänavate ehitusjoonele.		4		määramata				Jah								Majutusettevõtteid teenindav parkimine peab olema lahendatud täielikult kinnistu piires.								10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Kastani-Filosoofi

		190		M5		Maarjamõisa linnaosa		Tartut läbiva riigimaantee äärsed seni valdavalt hoonestamata maa-alad.		Maa-alad on reserveeritud eelkõige magistraaltänavate lähedusest tuleneva äripotentsiaali realiseerimiseks ning vastavate, kas kaubanduskeskuste või teatud kaubagrupile spetsialiseerunud poodide ja teenindusasutuste ehitamiseks. Lubatud on ka büroohooned.		Kruntide kohta kehtivad ärihoone maa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Uushoonestamise eelduseks on hooneid teenindava tänavavõrgu väljaehitamine. Eesmärk on hoonestuse tihendamine ja maa-alade intensiivsem kasutus.		2-3		määramata				Jah						Reeglina asub kaubandus-teeninduskeskus ühel krundil.		Üldplaneeringuga soositakse kaubanduskeskuste krundile toetavalt piirkonna elanikele mõeldud parkimiskohtade rajamist (hoone mahus, katusel, parkimisala ristkasutus jms).		Parkimine tuleb liigendada haljastusega põhimõttel, kus üks 10 parkimiskoha kohta tuleb kavandada vähemalt üks haljassaarega puu.				Hoonete kavandamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist.		määramata		määramata				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad				Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Maarjamõisa		Olemasolevatele hoonetele on lubatud peale ehitada üks korrus.

		191		KF5		Vaksali linnaosa		Segafunktsiooniga hoonestatud maa-alad, mille juhtfunktsiooniks määratakse korterelamumaa või väikeelamumaa.		Üldplaneering näeb ette maa-alade jätkuva uushoonestamise ja peamise otstarbena korterelamu.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsioonide kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused. Soositud on toetav otstarve tänavaäärsetel esimestel korrustel - kaubandus, teenindus, toitlustus jne.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, põhilised arhitektuursed näitajad detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Uute hoonete kavandamisel Võru tn- Kastani tn ristmikule peab hoone paiknema mõlema tänava frondis. Olemasolevatel väikeelamukruntidel säilitada senine kasutus. Väikeelamute asemele on perspektiivselt võimalik mitme krundi baasil uute suuremate korterelamute rajamine, jätkates olemasolevate kortermajade hoonestusstruktuuri.		4		määramata				Jah						Krundistruktuur peab võimaldama juurdepääsusid ja üldplaneeringuga määratud haljastus- ja parkimisnõuete tagamist.								Korterelamukruntidele tuleb üldjuhul ette näha laste mänguväljak.		määramata		10%				määratakse ehitustegevuse kavandamisel iga kord eraldi				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Kastani-Filosoofi		Kehtib uutele korterelemutele, väikeelamute puhul kuni 2

		192		TÜK4		Tüki küla		Maa-ala on reserveeritud kaubandus- ja teenindusettevõtetele.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks Ilmatsalu alevikku ja Tüki küla tiheasustusala teenindavate kaubandus-teenindusettevõtete (eelkõige toidupoe) rajamine piirkonda ja uute töökohtade loomine.		Alal kehtivad ärihoone maa juhtfunktsiooni kohased üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Arvestades ala paiknemist väga nähtavas asukohas, tuleb kaaluda arhitektuurivõistluse läbiviimise vajadust või vähemalt kolme erineva eskiislahenduse esitamist planeerimise staadiumis.		2-3		25%				Jah				2000		Kruntimisel tuleb arvestada üldplaneeringu haljastus- ja parkimisnõuete tagamise vajadusega.				Parkimine tuleb liigendada haljastusega põhimõttel, kus üks 10 parkimiskoha kohta tuleb kavandada vähemalt üks haljassaarega puu. Puid võib koondada ja tänava äärde.				Hoonete projekteerimisel tuleb tähelepanu pöörata jalakäijate ja jalgratturite liikumise turvalisusele ja mugavusele. Kaubandus- ja teenindusettevõtetele ligipääsude kavandamisel tuleb eelistada kergliiklejaid.		10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Keelatud on tõkkepuud. Tänavate ääres ei ole piirete rajamine lubatud.		Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Tüki küla

		193		ILM6		Ilmatsalu alevik		Ilmatsalu paisjärves olev Saare kinnistu on seni hoonestamat looduslik maa.		Üldplaneering seab eesmärgiks võimaldada saarele ühe kuni kahe üksikelamu püstitamise.		Maa-alale on määratud väieelamumaa juhtotstarve, lubatud ei ole kortermaja ehitamine.		Hooned tuleb ehitada väljaspoole ehituskeeluvööndit, lubatud on lisaks põhihoonele kuni kaks abihoonet elamu kohta. Hoonete pind krundi kohta kokku kuni 350m².		2		määratakse igakord eraldi				Ei		0,3-0,7				Kinnistut võib jaotada kaheks krundiks.								Saare territoorium on tuulte eest kaitseks soovitav maksimaalsel määral kõrghaljastada ja säilitada olemasolev väärtuslik kõrghaljastus.		määramata		10%				ei ole lubatud		Elamukruntide ümbrus on lubatud eraldada haljaspiirdega - hekiga.		Ei				Ei		Ilmatsalu alevik		Abihoonetel 1

		194		KF2		Vaksali linnaosa		Algselt suletud tootmisterritooriumina funktsioneerinud piirkonnad on arenemas väikeettevõtluse ja loomingulise väiketööstuse kvartaliks. Pikaajalise arengu tulemusena on maa-aladel välja kujunenud erinevate ettevõtlusvaldkondade äri- teenindus, büroo- ja tootmise pinnad.		Üldplaneering seab eesmärgiks tootmisfunktsiooni järk- järgulise asendumise avalikkusele suunatud väikeettevõtluse ja teeninduse funktsioonidega.		Kruntidele kehtivad ettevõtluse maa-ala juhtfunktsiooni kohased tingimused. Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivset mõju lähialadele.		Tootmisfunktsiooniga hoonete oluline laiendamine või uute ehitamine pole lubatud. Hoonete laiendamisel tuleb arvestada naabruses asuvate miljööväärtuslike hoonetega. Hoonete laiendamisel või uute hoonete kavandamisel tuleb suurt rõhku pöörata hoonetevahelise poolavaliku ruumi kvaliteedile. Olemasolevate tootmishoonete ümberehitamisel väikeettevõtluse-, teeninduse jm otstarbelisteks hooneteks tuleb tagada arhitektuurne tervik ja väärtustada algupärast tööstusarhitektuuri ilmet.		4		määramata				Jah								Parkimisvajadus tuleb lahendada kvartalis sees parkimishoones vm viisil, mis tagab hea poolavaliku ruumi tekke.						Hoonete laiendamisel ja uute ehitamisel tuleb projekteerimisel leida lahendused üldplaneeringuga määratud parkimis- ja haljastusnõuetele.		10%		10%				määramata				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Kastani-Filosoofi		Riia tn ehitusjoonel 5-6.

		195		KF3		Vaksali linnaosa		Maa-ala on hoonestatud valdavalt üksikelamute ja väiksemate kuni kolmekorruseliste kortermajadega, hoonestus on mitmel krundil amortiseerunud, nn. sadama raudtee äärsel alal on olemas maareserv uushoonestamiseks.		Arvestades kesklinna lähedust seab planeering eesmärgiks piirkonna järk-järguliseks hoonestamiseks korterelamutega.		Kruntidel kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringus määratud üldtingimused. Võru tn frondis on soositud juhtfunktsiooni toetavad otstarbed - kaubandus, toitlustus, teenindus jne. Kinnistul Võru 67 // 67a võib olla kuni 40% äriotstarbelist hoonestust.		Maa-alal võib laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele või seni hoonestamata aladele uusi korterelamuid. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri. Hoonestamisel tuleb tagada piirkonna arengu jätkusuutlikkus.		VE2, EK4		20%		Valdavalt maa-aluse parkimise korral võib kaalutlusena lubada kuni 30%.		Jah						Krundistruktuuri muutmisel tuleb arvestada juurdepääsude ja üldplaneeringu haljastus- ja parkimisnõuete tagamise vajadusega.								Hoonete projekteerimisel tuleb koostada maa-ala ühtne haljastusprojekt.		30%		määramata				määratakse ehitustegevuse kavandamisel iga kord eraldi		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Kastani-Filosoofi

		196		HAG4		Haage küla		Haage küla seni hoonestamata maa-alad, mis reserveeritakse ühiskondlike hoonete ehitamiseks.		Maa-alad hoitakse  ühiskondlike hoonete jaoks.		Maa-aladel kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		1-2		määratakse igakord eraldi				Ei								Ühiskondlike hoonete juurde kavandada jalgrataste parkimine hoone katuse all või eraldi katuse jalgrattaparklana.						Hoonete ehitamisel ja/või laiendamisel tuleb krundi kohta koostada iseseisev haljastusprojekt. Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		20%		20%				ei ole lubatud		Ažuursed piirded koos hekiga lubatud lasteaia territooriumi kavandamisel.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Haage küla

		197		HAG1		Haage küla		Haage küla hajaasustusega maa-alad. Hajaasustuse struktuuri määravad hoonete ja hoonegruppide vaheline kaugus, hoonegruppides olevate hoonete arv, hoonete kaugus teedest, krundi ja õueala suurus jmt. Valdavalt põllu- ja metsamaadega piirkonnas paiknevad vaid üksikud talukohad.		Säilitada piirkonnale iseloomulik hajaasustuslik hoonestusstruktuur ning väärtuslik põllu- ja metsamaa. Väljaspool asustuse arengu alasid üldplaneeringuga kompaktset, tiheasustuse põhimõttel hoonestamist ette ei nähta. Uushoonestamine on lubatud järgides hajaasustuse põhimõtteid, kuid eelistatud on olemasolevate talukohtade kasutusele võtmine.		Maa-aladel kehtivad juhtotstarbe kohased üldplaneeringuga määratud üldtingimused. Rohevõrgustiku aladel, väärtuslikul põllumajandusmaal ja väärtuslikul maastikul kehtivad hoonestamisele vastavad täiendavad piirangud või leevendused.		Uue hoonestuse kavandamisel tuleb järgida piirkonnas väljakujunenud hajaküla asustusstruktuuri ja eelistada maalise asustuse juhtotstarbega maa-alasid metsa juhtotstarbega aladele. Uushoonestus tuleb kavandada olemasolevatest talukohtadest eemale, järgides lähipiirkonna hoonete tüüpilisi vahekauguseid, kuid reeglina mitte lähemale kui 100m (kaugus õuealade vahel). Erandina võib uue hoonestuse kavandada olemasoleva hoonestuse kõrvale, kui kruntidel on ühine piir või õuealade vahele ei jää põllu- või metsamaad. Selliselt tekkivates hoonegruppides ei või olla rohkem kui 3-4 elamut.
Üldjuhul tohib ühel krundil olla üks elamu ja kuni neli elamu abihoonet. Põllumajandusliku või teenuseid (nt taluturism) pakkuva väikeettevõtluse hoonete arv ei ole piiratud. Üks selline hoonetekompleks võrdsustatakse arvestuslikult ühe hoonegrupiga ja suurim hoonetealune pind kokku peab olema sarnane teiste piirkonna hoonegruppidega. 
Hoonete arhitektuurilahenduses on eelistatud viilkatused ja poolkelpkatused. Hoonete maht ja ehitisealune pind peavad järgima piirkonnas väljakujunenud näitajaid. Olemasolevate hoonete ümberehitamisel ja laiendamisel kasutada soovitavalt piirkonnale iseloomulikke ja algupäraseid ehitusvõtteid ja materjale - näiteks säilitada algne katusekuju, kasutada välisviimistluses laudvoodrit jne.		2		10%		20000<=5%.		Ei				10000		Uusi ehitusõiguse taotlusega krunte on lubatud moodustada siis, kui tagatakse ehitustingimustes toodud põhimõtted. Tekkivale krundile ehitamisel peab olema võimalik tagada hajaasustuse printsiipe, juurdepääsu. Igakordse kaalutluse alusel võib erandina lubada 0,5ha kuni 1ha suuruse krundi moodustamist, kui see on kooskõlas asumi eesmärgi, maakasutus- ja ehitustingimustega.								Õueala - hoonetevaheline ja hooneid ümbritsev maa-ala, mis ei ole põld, heinamaa, metsamaa või muu looduslik või maaviljeluseks kasutatav maa - suurus on üldjuhul 3000-7000m2, kuid mitte rohkem kui 1ha. Olemasolevates talukohtades tuleb õueala ümber säilitada väärtuslik kõrghaljastus. Uute elamukohtade õuealad ümbritseda soovitavalt kõrghaljastusega ning hekkidega, kasutades kohalikke liike.		määramata		määramata				lubatud		Piirded lubatud ainult elamukrundi õueala ümber, soovitavalt mitte teede ääres. Lahendada ažuursena ja maapiirkonda sobilikuna. Avatud maastikul lahendada piirded koos haljastusega.		Ei				Ei		Haage küla		Teine korrus viilkatuse aluse katusekorrusena. Kahe täiskorruse kavandamine ei ole üldjuhul lubatud. Põllumajanduse vm tehnorajatiste maksimaalne kõrgus määratakse igakordselt eraldi tulenevalt ehitiste kõrgusest alal ja nähtavusest.

		198		TÜK1		Tüki küla		Tüki küla hajaasustusala. Hajaasustuse struktuuri määravad hoonete ja hoonegruppide vaheline kaugus, hoonegruppides olevate hoonete arv, hoonete kaugus teedest, krundi ja õueala suurus jmt.		Säilitada piirkonnale iseloomulik hajaasustuslik hoonestusstruktuur ning väärtuslik põllu- ja metsamaa. Väljaspool asustuse arengu alasid üldplaneeringuga kompaktset, tiheasustuse põhimõttel hoonestamist ette ei nähta. Uushoonestamine on lubatud järgides hajaasustuse põhimõtteid, kuid eelistatud on olemasolevate talukohtade kasutusele võtmine.		Maa-aladel kehtivad juhtotstarbe kohased üldplaneeringuga määratud üldtingimused. Rohevõrgustiku aladel, väärtuslikul põllumajandusmaal ja väärtuslikul maastikul kehtivad hoonestamisele vastavad täiendavad piirangud või leevendused.		Uue hoonestuse kavandamisel tuleb järgida piirkonnas väljakujunenud hajaküla asustusstruktuuri ja eelistada maalise asustuse juhtotstarbega maa-alasid metsa juhtotstarbega aladele. Uushoonestus tuleb kavandada olemasolevatest talukohtadest eemale, järgides lähipiirkonna hoonete tüüpilisi vahekauguseid, kuid reeglina mitte lähemale kui 100m (kaugus õuealade vahel). Erandina võib uue hoonestuse kavandada olemasoleva hoonestuse kõrvale, kui kruntidel on ühine piir või õuealade vahele ei jää põllu- või metsamaad. Selliselt tekkivates hoonegruppides ei või olla rohkem kui 3-4 elamut.
Üldjuhul tohib ühel krundil olla üks elamu ja kuni neli elamu abihoonet. Põllumajandusliku või teenuseid (nt taluturism) pakkuva väikeettevõtluse hoonete arv ei ole piiratud. Üks selline hoonetekompleks võrdsustatakse arvestuslikult ühe hoonegrupiga ja suurim hoonetealune pind kokku peab olema sarnane teiste piirkonna hoonegruppidega. 
Hoonete arhitektuurilahenduses on eelistatud viilkatused ja poolkelpkatused. Hoonete maht ja ehitisealune pind peavad järgima piirkonnas väljakujunenud näitajaid. Olemasolevate hoonete ümberehitamisel ja laiendamisel kasutada soovitavalt piirkonnale iseloomulikke ja algupäraseid ehitusvõtteid ja materjale - näiteks säilitada algne katusekuju, kasutada välisviimistluses laudvoodrit jne.		2		10%		20000<=5%.		Ei				10000		Uusi ehitusõiguse taotlusega krunte on lubatud moodustada siis, kui tagatakse ehitustingimustes toodud põhimõtted. Tekkivale krundile ehitamisel peab olema võimalik tagada hajaasustuse printsiipe, juurdepääsu. Igakordse kaalutluse alusel võib erandina lubada 0,5ha kuni 1ha suuruse krundi moodustamist, kui see on kooskõlas asumi eesmärgi, maakasutus- ja ehitustingimustega.								Õueala - hoonetevaheline ja hooneid ümbritsev maa-ala, mis ei ole põld, heinamaa, metsamaa või muu looduslik või maaviljeluseks kasutatav maa - suurus on üldjuhul 3000-7000m2, kuid mitte rohkem kui 1ha. Olemasolevates talukohtades tuleb õueala ümber säilitada väärtuslik kõrghaljastus. Uute elamukohtade õuealad ümbritseda soovitavalt kõrghaljastusega ning hekkidega, kasutades kohalikke liike.		määramata		määramata				lubatud		Piirded lubatud ainult elamukrundi õueala ümber, soovitavalt mitte teede ääres. Lahendada ažuursena ja maapiirkonda sobilikuna. Avatud maastikul lahendada piirded koos haljastusega.		Ei				Ei		Tüki küla		Teine korrus üldjuhul viilkatuse aluse katusekorrusena, eelistatud on nii viilkatused kui poolkelpkatused. Kahe täiskorruse kavandamine on lubatud ainult piirkondades, kus juba olemasolev hoonestuslaad seda toetab.

		199		VK2		Vaksali linnaosa		Maa-alal paikneb Tartu Ülikooli õppehoone (Rostovtsevi koolihoone).		Säilitada hoone senine kasutus.		Maa-ala kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Hoone laiendamine ja remontimine käib vastavuses muinsuskaitse nõuetega.				määramata				määramata						Krunti ei tohi jaotada ega pindala  vähendada.				Krundile tuleb ette näha jalgrataste parkla, millel on  katus.				Krundile tuleb hoone laiendamisel näha ette enam kõrghaljastust. Haljasala osakaalu vähendamine ei ole lubatud.		30%		20%				ei ole lubatud				Ei				Ei		Vaksali

		200		VK4		Vaksali linnaosa		Krundid on kas hoonestatud või hoonestamisel polüfunktsionaalsete ärihoonetega. Vaksali 31 krundil asub majutusasutus.		Üldplaneering seab eesmärgiks senise juhtotstarbe säilitamise kruntidel.		Maa-alade kohta  kehtivad  juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		4-6		määramata				Jah														Arvestades kõrget hoonestustihedust kruntidel, peab hoone ehitusprojekt sisaldama läbimõeldud ja detailset haljastuslahendust.		10%		10%				määratakse ehitustegevuse kavandamisel iga kord eraldi		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Jah				Jah		Vaksali		Tiigi 76a krundil kuni 3.

		201		VK6		Vaksali linnaosa		Maa-ala on hoonestatud väikeelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks väikeelamutega ala hoonestuspõhimõtete ja senise funktsiooni säilimise		Maa-alade kohta kehtivad väikeelamu maa-ala kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-alal võib laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri.		2		30%				Jah										Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada.		40%		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Piirete maksimaalne kõrgus 1,2-1,5 m. Keelatud on plankaiad. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone. Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Vaksali

		202		VK3		Vaksali linnaosa		Maa-aladel asuvad väljakujunenud hoonestusstruktuuriga korterelamute piirkonnad.		Olemasolev hoonestus säilitatakse, olulisi laiendusi ja hoonestuse tihendamist ette ei nähta.		Kruntide kohta kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Kortermajade aladel ei nähta ette hoonete olulist laiendamist. Täiendav hoonestamine lahushoonetega ei ole lubatud ( v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.)		3-4		30%				Jah						Korterelamukruntide moodustamisel tuleb arvestada nõutava haljastuse osakaalu tagamisega, parkimiskohtade ning mänguväljakute ja rekreatsioonialade rajamise võimalusega iga konkreetse hoone või hoonegrupi teenindamiseks.		Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele. Parklat on haljasala arvel võimalik laiendada erandkorras. Parkla laiendamiseks on vajalik projekt. Projektis peab olema näidatud haljastuse kompenseerimise lahendus lähialal.						Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada. Üldjuhul tuleb kavandada korterelamu krundile laste mänguväljak.		30%		10%				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Vaksali		Olemasolevatel hoonetel säilitada praegune korruselisus.

		203		VK1		Vaksali linnaosa		Piirkonnad on üldplaneeringuga määratud miljööväärtuslikeks aladeks, mille kaitse- ja kasutustingimused, sh. maakasutuse ja hoonestamise põhimõtted, nõuded haljastusele on antud miljööväärtuslike alade nõuetega.				Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.						määramata				Jah										Haridusasutuste juures peavad jalgrattaparklad olema katusega.				Vaksali pargi maa-ala ei tohi vähendada, sh. tänavate laiendamiseks, õgvendamiseks ja läbimurrete tegemiseks.		määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Vaksali

		204		VK5		Vaksali linnaosa		Maa-alal asuvad raudteejaam ja sellega arhitektuurset tervikut moodustavad abihooned.		Üldplaneering seab eesmärgiks raudteejaama väljaarendamise reisiterminaliks.		Hoonete kasutusfunktsioonid peavad olema allutatud üldplaneeringuga seatud eesmärgile. Vaksali 14 ja 14a kruntidel kehtivad vastavalt ühiskondliku hoone ja ärihoone maa-ala üldtingimused. Alal paiknevate elamute otstarve säilitatakse.		Mälestiste ühises kaitsevööndis määratakse hoonestustingimused muinsuskaitse eritingimuste alusel. Väljaspool kaitsevööndit määratakse ehitustingimused igakordselt eraldi kaalutlusena. Säilitada Vaksali tn 14 hoone arhitektuurne ilme.		2		määramata				Jah						Maa-ala kruntimisel tuleb jätta tänavamaana alles juurdepääsud perroonile.				Reisiterminali jalgrattaparklad peavad olema katusega.				Maa-ala lahutamatuks osaks on jaamahoone esine väljak, mille haljastuslahendus tuleb säilitada.		määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Vaksali

		205		KA3		Annelinna linnaosa		Piirkonnad on valdavalt hoonestamata.		Planeeringuga seatakse eesmärgiks terviklikult lahendatud atraktiivsete, sotsiaalselt mitmekesiste, säästva arengu põhimõtete alusel kujundatavate elamugruppide arendamine.		Kruntide kohta kehtivad vastavalt kas korterelamumaa või EK* kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Alad tuleb lahendada terviklikult. Kalda tee 11 krundi ja Ihaste põik äärsete alade hoonestamisel tuleb aluseks võtta rahvusvahelise planeeringuvõistluse Europan 9 võidutöö Pockets of Illusion põhimõtted. Elamukruntide hoonestus peab kooskõlas võidutööga olema liigendatud nii horisontaalselt kui vertikaalselt. Mõisavahe 21 krundi lubatav täisehitus määratakse terviklahendusega arvestades lähipiirkonna hoonestuslaadi		2-6		25%				Ei						Korterelamukruntide moodustamisel tuleb arvestada nõutava haljastuse osakaalu tagamisega, parkimiskohtade ning mänguväljakute ja rekreatsioonialade rajamise võimalusega iga konkreetse hoone või hoonegrupi teenindamiseks.		<Null>						Hoonete projekteerimisel tuleb koostada maa-ala ühtne haljastusprojekt. Kruntidele tuleb ette näha mänguväljakute rajamine.		30%		10%		0		ei ole lubatud		Keelatud on piirete ja tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Ihaste tee äärsel alal tuleb detailplaneeringu koostamisel arvestada ala kohta kahepaiksete kaitseks määratud nõuetega.		Jah		Kesk-Annelinn		Idaringtee tagusel alal kuni 3 korrust.

		206		Ü3		Ülejõe linnaosa		Narva maantee ja Emajõe vahelisel alal paikneb Ülejõe park ja uushoonestatav Holmi kvartal. Piirkonda läbib kaarsilla ja Raatuse tänava telg, millele avaneb vaade Raekoja platsilt.		Ülejõe parki arendatakse avalikult kasutatava puhkealana ja rohekoridori osana. Parki põhjalikult ümber ei kujundata ja see uuendatakse järk- järgult kooskõlas rohestruktuuri peatükis toodud suunistega. Holmi park kavandatakse hoonestus üldplaneeringuga määratud ulatuses.		Ülejõe parki on lubatud ehitada  toitlustusasutuse. Osalise korterelamu otstarbega ärihoone maa-alal on korterid lubatud ülemistele korrustele.  Riigi valitsusasutuse hoone peab olema suunatud klienditeenindusele. Kõikide hoonete esimesel korrusel on nõutavad avalikkusele suunatud teenuseid pakkuvate asutuste vastavad ruumid, ühiskondlikul hoonel klienditeenindusega seonduvad ruumid.		Parima terviklahenduse leidmiseks tuleb kaaluda planeeringuvõistluse läbiviimist kogu Holmi alale.  Narva mnt 2 uushoonestamise eelduseks on olemasoleva hoone lammutamine. Hoonete maht tuleb paigutada kalda ehituskeeluvööndi joonele. Üldplaneeringuga ei nähta ette olemasoleva hoone laiendamist ehituskeeluvööndis.		4-6		60%				Jah						Holmi pargi maa-ala on lubatud ümber kruntida, et leida hoonestusele terviklik arhitektuurilahendus.				Parkimine lahendada maa-alusena või hoone mahus põhimõttel, kus parkimisala ei tohi olla nähtav avalikust ruumist.				Holmi pargi säilivad pargialad tuleb rekonstrueerida terviklikuks ja atraktiivseks avalikuks puhkealaks. Emajõe kaldapealne tuleb kujundada mitmekülgselt kasutatavaks avalikuks kaldapromenaadiks.		20%		10%				ei ole lubatud				Jah				Jah		Ülejõe		Kuni 10% hoonestusest lubatud 8 korrust.

		207		Ü9		Ülejõe linnaosa		Piirkond on üldplaneeringuga määratud miljööväärtuslikuks alaks, mille kaitse- ja kasutustingimused, sh. maakasutuse ja hoonestamise põhimõtted, nõuded haljastusele on antud üldplaneeringu miljööväärtuslike alade nõuetega.				Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.						määramata				Jah																määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Ülejõe

		208		Ü1		Ülejõe linnaosa		Raatuse tänava piirkond, mille hoonestustihedus on kesklinlikult kõrge. Põhiliselt on piirkonnas korterelamud, mille esimestel korrustel on äripinnad. Piirkonna areng on osaliselt määratletud Raatuse tänava lõunapoolse külje Pika ja Puiestee vahelise lõigu hoonestuskavaga		Üldplaneering seab eesmärgiks tiheda linliku hoonestuse arengu.		Kruntidele kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Valdavalt on tegemist korterelamumaaga, kus hoonete esimesel korrusel on kohustuslik kavandada avalikkusele suunatud kaubandus- ja teenindusfunktsioone.		Raatuse tänava front järgib pidevhoonestuse printsiipi. Hoonete põhimahud peavad asetsema tänava ehitusjoonel. Raatuse tn 97 krundil asuv hoone kuulub säilitamisele, laiendamine pole lubatud.		4-5		60%		Olenevalt krundistruktuurist ja krundi suurusest lubatud maksimaalne täisehitus 40% kuni 60%.		Jah								Parkimine tuleb valdavalt lahendada maa all või hoone mahus. Tänavafrondis parkimiskohtade kavandamine ei ole lubatud.				Juurdepääs tänavalt on lubatud vaid olemasolevast asukohast.				määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Ülejõe		Raatuse tänava lõunaküljel kuni 4 (neljas korrus tagasiastega). Raatuse tänava põhjaküljel kuni 5.

		209		Ü6		Ülejõe linnaosa		Fortuuna, Pikk, Raatuse ja Põik tänavate vaheline kvartalis paiknesid  väikesed majad  ajalooliselt ainult tänava ääres. Puitaguli asemele kerkib uushoonestus, mis on oluliselt tihedam, kuid järgib sarnast perimetraalset hoonestuspõhimõtet.		Üldplaneeringuga antud brutopindade kohane hoonestamine mõjutab võrreldes teiste asumitega enim kesklinna arengut. Asumi arenguga tuuakse kesklinna juurde arvestatav hulk elanikke, luuakse kesklinnale omaseid töökohti.		Kruntidele kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused, kusjuures esimesele korrusele tuleb ette näha äripinnad.  Põik tn 10 krundil  säilub kirik.		Kvartali hoonestus on ette nähtud perimetraalselt. Kruntide hoonestamine peab algama tänavafrondist.		6		määramata				Jah						Fortuuna t. ääres tuleb säilitada senine krundistruktruur.		Parkimine peab valdavalt olema hoone mahus.				Tagada tuleb jalakäijate ja jalgratturite läbipääs kvartalist, lähtudes planeeringuga antud põhisuundadest.		Kvartali sisemus peab jääma avalikult läbitavaks kõrghaljastatud haljasalaks.		20%		10%				määramata				Ei				Ei		Ülejõe		Fortuuna t. äärsetel kruntidel peab hoonestus olema astmelise korruselisusega.

		210		Ü4		Ülejõe linnaosa		Piirkond on hoonestatud ärihoonete, korterelamute ja ühiselamutega. Linnaruumiliselt olulisim on Narva mnt ääres paiknev Tartu Linnamuuseum.		Planeeringuga seatakse eesmärgiks kujundada lõplikult välja kesklinnale iseloomulik perimetraalne segahoonestusega kvartal.		Eluhoonete esimesel korrusel peavad paiknema kaubandus- ja teeninduspinnad.		Piirkonna hoonestamine toimub perimetraalselt alates tänavafrondist. Linnale oluliseks tuleb pidada linnamuuseumi juurdeehitise võimaldamist. Säilitada Raatuse tn 20 hoone tänavaäärne II maailmasõja eelne osa ja soovitatavalt taastada selle ajalooline fassaad. Tegemist on ühe vähese säilinud sõjaeelse hoonega piirkonnas.		4		määratakse igakord eraldi				Jah								Avaparklad ei tohi olla avalikust tänavaruumist nähtavad.						Pika tänava maa-ala tuleb kujundada jalakäigualaks ja kõrghaljastada. Raatuse tänavale tuleb rajada kõrghaljastus (allee). Kortermajade hoovidesse tuleb ette näha varjualusega jalgrattahoidlad.		10%		10%				ei ole lubatud				Ei				Ei		Ülejõe		Olemasolevatel hoonetel jääb korruslisus seninseks, uutel kuni 4.

		211		Ü7		Ülejõe linnaosa		Anne kanali, Pika tänava ja Emajõe vaheline ala, mille dominandiks on 15-korruseline kõrghoone. Põhiliselt on piirkond Emajõega seotud puhke- ja haljasala.		Üldplaneering seab eesmärgiks piirkonna arendamise avalikku ruumi silmas pidades.		Hoones Paju 2 on lubatud kõik juhtotstarbe kohased kasutusotstarbed.		Hoonete laiendamine ei ole lubatud.		15		määramata				Ei						Pika tn äärsed krundid tuleb liita tänava krundiga.		Säilitatakse olemasolev parkla Turu silla juures.				Tagada tuleb krundi kanalipoolse osa avalik kasutus ja kergliiklustee ruum Anne kanali ääres.		Emajõe kaldapealne tuleb kujundada mitmekülgselt kasutatavaks avalikuks kaldapromenaadiks.		määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Ülejõe		Maksimaalne korruselisus kehtib uutele hoonetele.

		212		Ü8		Ülejõe linnaosa		Peamiselt individuaalelamutega hoonestatud väljakujunenud asum, mis on ainuke kesklinna alal paiknev üksikelamute piirkond. Asumit ääristavad suuremate hoonete frondid.		Üldplaneering seab eesmärgiks väikeelamutega ala hoonestuspõhimõtete ja senise funktsiooni säilimise ning suurte hoonetega frondi täiendava hoonestamise.		Elamukruntidele kehtivad vastavalt kas väikeelamumaa või korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Narva mnt äärse hoonestuse moodustavad ühiselamud ja ärihooned.		Üksikelamute ja väiksemate korterelamute laiendamisel pole lubatud korruselisust suurendada. Ümberehitamisel ja laiendamisel peab järgima piirkonna üldist ehitusmahtu ja ühtseid kujundusprintsiipe. Ühiselamute laiendamine ei ole lubatud. Narva mnt 25a krundil on hoonele lubatud täiendava korruse ehitamine.		EV2, EK2-3, Ä2-4.		40%		Ärimaal lubatud suurem täisehitus.		Jah		Elamutel kuni 1m, Pika tn frondis kuni 1,5m		500		Minimaalne krundi suurus määratud elamukruntidele. Sellest, et krundi suurus on jagamiseks piisav, ei teki õigustatud ootust, et krundi jagamist peaks lubama. Kruntide moodustamisel tekkiv krundistruktuur peab olema kooskõlas lähipiirkonnale iseloomuliku krundistruktuuriga.		Lisaparkimiskohtade rajamine haljastuse vähendamisel pole lubatud.						Ehitusprojektides tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Ärimaa kruntidel tagada esinduslik kõrghaljastus min 10% krundi pinnast.		määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Korterelamukrunte ja ärihoonete krunte ei piirata.		Ei				Ei		Ülejõe		Narva mnt 25a, 27a ja 27b suurim korruselisus 2.

		213		Ü5		Ülejõe linnaosa		Kvartal paikneb Tartu linna oluliste tänavate ääres otsevaatega Võidu sillalt. Kvartalit läbib kergliikluse telg. Hoonestuse vertikaalseks dominandiks on Narva mnt ja Fortuuna tänava nurk.		Planeeringuga seatakse eesmärgiks kujundada kesklinlik äri- ja büroohoonete ning kortermajadega kvartal.		Hoonestuse esimesel korrusel (v.a Põik tn) tuleb ette näha kaubandus-teenindusasutuste ruumid.		Emajõe kaldapealne tuleb kujundada mitmekülgselt kasutatavaks avalikuks
kaldapromenaadiks, kuhu on ette nähtud kaubandus-teenindusasutuse ehitamise
võimalus, et elavdada kallast ja suurendada turvalisust.		3-7		määratakse igakord eraldi				Jah						Võimalikul krundipiiride muutmisel ei tohi muuta ega vähendada kvartalisiseis jalgtänavate maa-ala.		Uushoonestuse parkimine tuleb lahendada hoone mahus.						Emajõe kaldapealne tuleb kujundada mitmekülgselt kasutatavaks avalikuks
kaldapromenaadiks.		10%		10%				ei ole lubatud				Ei				Ei		Ülejõe		Põik tn ääres kuni 5. Kruntidel Fotuuna 2 ja Fortuuna 4 on hoonete korruselisuseks 2.

		214		MÄR5		Märja alevik		Maa-alad on osaliselt hoonestatud ja hoonestatavad korterelamutega.		Planeering seab eesmärgiks olemasoleva keskkonna säilitamise ning hoonestamata alade juhtotstarbekohase edasiarendamise. Korterelamutega hoonestatud asumis sailitatakse olemasolevad funktsioonid.		Kruntidel kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Olemasolevate hoonete laiendamine ei ole lubatud. Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks Looga ja Aisa põik tänavate piirkonnas uue, terviklikult lahendatud atraktiivse, sotsiaalselt mitmekesise, säästva arengu põhimõtete alusel kujundatava elamugrupi arendamise lõpuni viimine. Lisaks on võimalik uushoonestamine Aretuse tn 1a ja Keskuse tn 14 kruntidel. Lubatud on lamekatused või madalad kaldkatused. Täiendavalt korterelamumaadele uushoonestust ette ei nähta.		2-5		30%		1200-2000=20-25%; 2000<=20%.		Ei						Kruntimisel tuleb arvestada parkimisvajaduse lahendamisega krundi piires, mänguväljakude ja rekreatsioonialade rajamisega ning nõudega, et haljastatud ala peab krundil jääma suurem kui kõvakattega ala.				Parklat on haljasala arvel võimalik laiendada erandkorras. Parkla laiendamiseks on vajalik projekt. 
Projektis peab olema näidatud haljastuse kompenseerimise lahendus lähialal.				Korterelamukrundile tuleb kavandada laste mänguväljak. Võimalik on mitme krundi peale ühise mänguväljaku kavandamine. Hoonete projekteerimisel tuleb koostada maa-ala ühtne haljastusprojekt.		40%		10%				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Märja alevik		Keskuse tänava väikeelamute vastas kuni 2. Olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus.

		215		MÄR1		Märja alevik		Maa-alad on hoonestatud valdavalt üksikelamute ja paariselamutega, aga ka ridaelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks säilitada seniste elamupiirkondade kasutuse ja tiheduse ning uute elamupiirkondade ruumiliselt ja arhitektuurselt ühtse arengu.		Maa-aladel kehtivad väikeelamumaa juhtfunktsiooni kohased üldtingimused. Kolme ja enama korteriga elamud ei ole lubatud.		Hoonete suurim lubatud ehitisealune pind krundi kohta on üldjuhul 300m². Erandid on võimalikud väga suurte kruntide korral juhul, kui hoonete mahud sobituvad lähipiirkonna hoonestuslaadiga. Maa-alade planeerimisel ja projekteerimisel tuleb säilitada ühtne ruumiline arhitektuurne keskkond kvartalite või tänavate kaupa. Eelistatud on projekteerimisel taastuvenergialahenduste ja passiivse kütte- ja jahutuspõhimõtete kasutamine. Lubatud on nii lamekatused kui kaldkatused. Elamute suurimaks kõrguseks võib olla kuni 8,5m ja abihoonetel kuni 5m hoonet ümbritsevast maapinnast.		2		25%		1500-2000=15-20%; 2000<=10-15%		Jah		0,3-0,7		1200		Sellest, et krundi suurus on jagamiseks piisav, ei teki õigustatud ootust, et krundi jagamist peaks lubama. Kruntide moodustamisel tekkiv krundistruktuur peab olema kooskõlas lähipiirkonnale iseloomuliku krundistruktuuriga.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.						määramata		määramata				lubatud		Piirded lahendada kaasaegselt, miljöösse sobivalt. Piirde kõrgus kuni 1,2m. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone. Keelatud on plankaiad.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Märja alevik		Abihoonete suurim lubatud korruselisus 1.

		216		HAG3		Haage küla		Maa-alad on osaliselt hoonestatud tootmishoonetega.		Üldplaneering seab eesmärgiks võimalikult rohkeid ja kõrge kvalifikatsiooniga töökohti nõudvate tootmisettevõtete arengu piirkonnas ja juhtfunktsiooni kohase hoonestamise jätkumise.		Alale on määratud vastavalt tootmismaa või ettevõtluse maa-ala juhtfunktsioonid. Olemasolevate või planeeritud elamumaade läheduses on uute tootmisüksuste ja – tegevuste kavandamisel linnal õigus arvestades võimalikke kaasnevaid negatiivseid mõjusid kaalutlusotsuse põhjal seada piiranguid kavandatavale tegevusele või keelduda krundi omaniku poolt taotletud ehitusõiguse määramisest krundile.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, kõrgus, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivsed mõju lähialadele. Elamumaa ja tootmisüksuse vahele on nõutav kaitsehaljsastuse rajamine.		2		50%		Veemeistri tee 7 krundil kuni 25%.		määramata						Krundi suuruse ja konfiguratsiooni määramisel tuleb arvestada parkimise ja haljastuse tagamise vajadusega.								Hoonete püstitamisel ja olemasolevate laiendamisel tuleb krundil tagada üldplaneeringuga määratud minimaalsed haljastusnõuded. Hoonete kavandamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate ja jalgratturite turvalisele ja mugavale ligipääsule.		10%		10%				lubatud		Piirded lahendada ažuursena, maksimaalse kõrgusega 1,8m.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Haage küla

		217		RAH6		Rahinge küla		Maa-alad on osaliselt hoonestatud üksikelamute ja paarismajadega.		Üldplaneering seab eesmärgiks elamupiirkonna ruumiliselt ja arhitektuurselt ühtse arengu.		Maa-aladel kehtivad väikeelamumaa juhtfunktsiooni kohased üldtingimused. Kolme ja enama korteriga elamud ja ridaelamud ei ole lubatud. Kure turismitalu teenindavatele kämpingukruntidele on määratud ärimaa juhtfunktsioon.		Väikeelamukrundil lubatud üks elamu ja lisaks olenevalt krundistruktuurist ja hoonestuslaadist üks kuni kaks abihoonet. Lubatud on nii üksikelamute kui paariselamute ehitamine. Elamute maksimaalne ehitisealune pind on üldjuhul kuni 250m² ja hoonete pind krundil kokku kuni 300m², Hiiekülas kuni 400m². Lubatud on kaldkatused, olenevalt piirkonnast ka lamekatused.		2		15%		3000<=10%. Rahinge keskuses Kulli tee piirkonnas 20-35%.		Jah		0,3-0,7		2000		Uute kruntide moodustamisel tagada, et iga krunt külgneks tänavaga.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Metsamaadele rajatud asumites kehtivad kruntidele kõrghaljastuse erinõuded, millega tagatakse olemasoleva kõrghaljastatud ala maksimaalne säilimine (70-75% ulatuses krundi pinnast). Rahinge järve ääres tuleb tagada katkematult läbitav kallasrada. Maanteede lähedastel kruntidel tuleb müratõke lahendada haljastuse abil (nt tihe kaherealine hekk), keelatud on müratõkkeseinad.		määramata		määramata				lubatud		Piirded peavad olema ažuursed, lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse kõrgusega 1,2-1,5 m. Keelatud on plankaiad, k.a maanteede lähedastel kruntidel.		Ei		Rohevõrgustiku alal kehtivad planeeringu vastavas andmekihis ja seletuskirjas toodud nõuded.		Ei		Rahinge küla		Abihoonete suurim lubatud korruselisus 1.

		218		HAG2		Haage küla		Haage küla valdavalt hoonestamata ärimaad Viljandi maantee ääres ja Haagevälja teel.		Maa-alad on reserveeritud eelkõige magistraaltänavate lähedusest tuleneva äripotentsiaali realiseerimiseks ning vastavate, kas kaubanduskeskuste või teatud kaubagrupile spetsialiseerunud poodide ja teenindusasutuste ehitamiseks. Lubatud on ka büroohooned.		Kruntidel kehtivad ärihoone maa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Haagevälja tee 3 krundi osas kehtib ettevõtluse maa-ala juhtfunktsioon (aiand).		Krundi täisehituse protsent, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Uushoonestamise eelduseks on hooneid teenindava tänavavõrgu väljaehitamine. Hooned liigendada mahuliselt ja arhitektuurselt. Arvestades maa-alade nähtavat asukohta, tuleb Viljandi mnt äärsetel aladel hoonestamise eelselt kaaluda planeeringu- või arhitektuurivõistluse läbiviimise vajadust.		2-3		25%				Jah						Reeglina asub kaubandus-teeninduskeskus ühel krundil. Kruntimisel tuleb arvestada parkimis- ja haljastusnõuete täitmise vajadusega.						Hoonete projekteerimisel tuleb tähelepanu pöörata jalakäijate ja jalgratturite liikumise turvalisusele ja mugavusele. Kaubandus- ja teenindusettevõtetele ligipääsude kavandamisel tuleb eelistada kergliiklejaid ja projekteerida ühendused olemasoleva kergliiklusteede võrgustikuga.		Kaubandus-teenindushoonete parkimisalad tuleb liigendada esindushaljastusega - põõsad või puud.		10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Keelatud on piirded teede ääres ja tõkkepuud. Piirded peavad olema ažuursed.		Jah				Ei		Haage küla

		219		MÄR2		Märja alevik		Maa-alad on Vee tn ja Aretuse tn piirkonnas hoonestatud ärihoonetega. Alustatud on hoonestamist Viljandi mnt äärsetel aladel.		Maa-alad on reserveeritud nii Viljandi mnt. lähedusest tuleneva äripotentsiaali realiseerimiseks kui piirkonda teenindavate kaubandus- ja teenindusettevõtete ehitamiseks. Üldplaneering seab eesmärgiks maa-alade otstarbekohase hoonestamise jätkumise.		Maa-aladel on lubatud erinevate ettevõtlusvaldkondade kaubandus-, teenindus- ja büroohooned ning laohooned, v.a põllumajanduslikud laohooned. Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivsed mõju lähialadele.		Viljandi mnt äärne hoonestus peab olema mahuliselt ja arhitektuurselt liigendatud, kasutada esinduslikke materjale. Arvestades maa-alade nähtavat asukohta, tuleb Viljandi mnt äärsetel aladel hoonestamise eelselt kaaluda planeeringu- või arhitektuurivõistluse läbiviimise vajadust.		2-3		40%				Jah						Kruntimisel tuleb arvestada juurdepääsude, parkimis- ja haljastusnõuete tagamise vajadusega. Reeglina asub kaubandus-teenindushoone ühel krundil.				Parkimine tuleb liigendada haljastusega põhimõttel, kus üks 10 parkimiskoha kohta tuleb kavandada vähemalt üks haljassaarega puu. Puid võib koondada ka tänava äärde.		Hoonete projekteerimisel tuleb tähelepanu pöörata jalakäijate ja jalgratturite liikumise turvalisusele ja mugavusele. Kaubandus- ja teenindusettevõtetele ligipääsude kavandamisel tuleb eelistada kergliiklejaid ja projekteerida ühendused olemasoleva kergliiklusteede võrgustikuga.		Kaubandus-teenindushoonete parkimisalad tuleb liigendada esindushaljastusega - põõsad või puud. Viljandi mnt äärsetel kruntidel min haljastuse osakaal 20%.		10%		10%				lubatud		Lubatud kuni 1,5m kõrgused ažuursed piirded, soovitavalt koos hekkidega. Läbipaistmatud piirded keelatud. Kaubandus-teenindushoone kruntidel ei ole piirded üldjuhul lubatud.		Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Märja alevik

		220		MÄR4		Märja alevik		Seni hoonestamata maa-ala reserveeritakse üldplaneeringuga haridusasutuste maaks.		Üldplaneering näeb alale ette piirkonda teenindava lasteaia ehitamise võimaluse.		Alal kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusalade asukohad, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt kavandatavast tegevusest detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.		2		35%				Ei						Lasteaed ja seda teenindavad rajatised paiknevad ühel krundil.		Lasteaeda teenindav parkimine (peatumiskohad) peab olema lahendatud krundil.								20%		määramata				lubatud		Ažuurne kuni 1,8m kõrgune piirdeaed, soovitavalt koos hekiga.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Märja alevik

		221		VT2		Veeriku linnaosa		Pikaajalise arengu tulemusena on maa-aladel välja kujunemas erinevate ettevõtlusvaldkondade tootmis-, logistika, ja laomajanduse piirkond. Maa-alale jääb ka kortermaja krunt Ilmatsalu 7.		Üldplaneering seab eesmärgiks maa-alade hoonestuse üldise tihendamise, intensiivsema maakasutuse, võimalikult rohkeid ja kõrge kvalifikatsiooniga töökohti nõudvate tootmisettevõtete arengu piirkonnas.		Maa-aladel kehtivad juhtotstarbe kohased üldplaneeringuga määratud üldtingimused. Ärimaa juhtotstarve on toetavana lubatud kuni 20% ulatuses. Ilmatsalu 7 krundi kohta kehtivad juhtotstarbe kohased kasutus- ja ehitustingimused.		Hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Üldplaneeringuga seatakse nõue, kus tänava-äärne hoonestus peab olema esinduslik ja järgima väljakujunenud ehitusjoont. Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivset mõju lähialadele. Üldplaneeringuga määratakse üldise suunisena minimaalne täisehitus, et tagada maa-alade maksimaalne kasutus. Maksimaalset täisehitust ei määrata, kuid hoonete laiendamisel tuleb tagada normatiivne parkimine, kõrghaljastus ja sademevee immutamise võimalused sama krundi piires.				määratakse igakord eraldi		Minimaalne täisehitus 20%.		Jah						Kruntide moodustamisel on tingimuseks juurdepääsu tagamine avalikult tänavalt.								Maa-ala kruntide planeerimisel tuleb leida lahendused, kus sademeveed immutatakse maksimaalselt krundil. Hoonete projekteerimisel tuleb leida lahendused üldplaneeringuga määratud haljastusnõuetele.		10%		10%				lubatud		Ilmatsalu t 9 krundil ei ole lubatud piirdeid Ilmatsalu t äärde  rajada. Muudel aladel kehtib tingimus kus tänavate äärsed piided peavad olema esinduslikud ja ažuursed.		Ei		Leida lahendused sademevete  immutamiseks krundil.		Ei		Veeriku Tööstuse

		222		KAN2		Kandiküla		Kandikülas vahetult linna piiri taga põhimaanteede ja seniste tööstuspiirkondade läheduses paiknevad seni hoonestamata maa-alad.		Maa-alad reserveeritakse eelkõige riigi maanteede lähedusest tuleneva äripotentsiaali realiseerimiseks ja erinevate ettevõtlusvaldkondade tootmis-, logistika, ja laomajanduse hoonetega piirkonnaks. Üldplaneering seab eesmärgiks maa-alade otstarbekohase hoonestamise, pidades silmas minimaalset negatiivset mõju lähiala elamutele.		Maa-aladel kehtivad juhtotstarbe kohased üldplaneeringuga määratud üldtingimused.  Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivset mõju lähialadele.		Hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Üldplaneeringuga seatakse nõue, kus maanteede-äärne hoonestus peab olema esinduslik ja järgima ehitusjoont. Üldplaneeringuga maksimaalset täisehitust ei määrata, kuid hoonestamisel tuleb tagada normatiivne parkimine, kõrghaljastus ja sademevee immutamise võimalused sama krundi piires. Piirkonna arendamise eelduseks on hooneid teenindava tänavavõrgu ja tehnovõrkude väljaehitamine.		2		määratakse igakord eraldi				Jah						Kruntimisel tuleb arvestada parkimis- ja haljastusnõuete tagamise vajadusega.										20%		10%				määramata				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Jah		Kandiküla

		223		KAN3		Kandiküla		Seni valdavalt vanades talukohtades hoonestatud maa-alad reserveeritakse laialdaselt väikeelamumaadeks.		Üldplaneering seab eesmärgiks elamupiirkonna ruumiliselt ja arhitektuurselt ühtse arengu.		Maa-aladel kehtivad väikeelamumaa juhtfunktsiooni kohased üldtingimused. Kolme ja enama korteriga elamud ei ole lubatud.		Väikeelamukrundil lubatud üks elamu ja kuni üks abihoone, üle 5000m² olemasolevatel elamukruntidel kuni neli abihoonet. Hoonete maksimaalne ehitisealune pind krundi kohta on üldjuhul kuni 250m². Lubatud on kaldkatused ja lamekatused, aga ühe kvartali või tänava äärne hoonestus peab olema ühtsete nõuetega arhitektuurne tervik. Hoone suurimaks kõrguseks on 8,5m ja lamekatuste korral 7,5m hoonet ümbritsevast keskmisest maapinnast. Uushoonestusalade krundi- ja hoonestusstruktuuri planeerimisel tuleb olemasolevad talukohad integreerida asumi tervikusse.		2		15%		3000<=10%.		Jah				1800		Kehtib kruntide jagamisel või uute moodustamisel. Olemasolevate talukohtade kruntimine minimaalse suurusega üksusteks ei ole lubatud, krundi jagamine on igakordne kaalutlus. Kruntide moodustamisel tagada, et iga krunt külgneks tänavaga.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Vältimaks linnalähedase põlluarenduse ilmet, tuleb tänavatele kavandada puuderead ja näha ette elamukruntide vahele kõrghaljastatud puhkealasid vähemalt 10% ulatuses kogu planeeritavast maa-alast. Talukohtades säilitada maksimaalselt olemasolev kõrghaljastus. Metsamaadele rajatud asumites kehtivad kruntidele kõrghaljastuse säilitamise erinõuded. Maanteede lähedastel kruntidel tuleb müratõke lahendada haljastuse abil (nt tihe kaherealine hekk).		määramata		määramata				lubatud		Piirded peavad olema ažuursed, lahendada kaasaegselt, kõrgusega 1,2-1,5m. Vältida ulatuslikke plankaedasid ja müratõkkeseinu - müra tõkestamiseks kasutada teisi meetmeid (haljastus, hoonete paigutus).		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Kandiküla

		224		TÄH5		Tähtvere küla		Olemasoleva hoonestusega metsane kompaktne asum, mis on valdavalt hoonestatud ridaelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni säilitamise ja keskkonna parandamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ja hoonetevaheliste alade korrastamise. Säilib asumi senine keskkond, mida iseloomustavad kõrghaljastuse keskel asuvad madalad elamud.		Kruntidel kehtivad vastavalt korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Lubatud on üksikelamute, paariselamute ja ridaelamute ehitamine.		Maa-alal võib ehitada ümber ja laiendada olemasolevaid hooneid, ehitada olemasolevate hoonete asemele uusi. Järgida väljakujunenud vabaplaneeringulist hoonestusstruktuuri koos väljakujunenud hoonetevahelise kaugusega.		2		15%				Ei		0,3-0,7				Kruntide jagamisel tuleb tagada juurdepääsud, haljastus- ja parkimisnõuete täitmine.		Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.						Olemasolev väärtuslik kõrghaljastus kuulub säilitamisele. Puude hukkumisel tuleb teha asendusistutused kohalike liikidega.		50%		50%				ei ole lubatud		Keelatud on plankaiad.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Tähtvere küla

		225		R2		Kesklinna linnaosa		Valdavalt korterelamutega hoonestatud asumis paiknevad ka Jaan Poska Gümnaasium ja Herbert Masingu Kool.		Olemasoleva hoonestuskeskkonna säilitamine, ajapikku garaazigupile uute funktsioonide leidmine.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused. Korterelamutel, ärihoonel ja koolidel säilivad senised funktsioonid. Akadeemia 4 krundi juhtotstarvet võib muuta elamu- või ärimaaks  juhul, kui toimuvad muutused riigiasutuste ruumlisel arengul linnas.		Segafunktsioonidega asumis säilib valdavalt olemasolev olukord, uushoonestatav ala on ette nähtud vaid Akadeemia tänava frondi täiendamiseks.		4		määratakse igakord eraldi				Jah						Ala avalikeks väärtusteks loetakse selle rohket kõrghaljastust ja diagonaalset avatust jalakäijatele. Säilitada tuleb asumi igasuunaline avalik läbipääsetavus jalakäijatele.		Lisaparkimiskohtade loomine haljastuse arvelt pole lubatud. Kortermajade hoovidesse ja koolide juurde tuleb ette näha varjualusega jalgrattahoidlad.								määramata		määramata				ei ole lubatud				Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Riiamäe		Olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus.

		226		R3		Kesklinna linnaosa		Valdavalt korterelamutega hoonestatud piirkond.		Alal säilitatakse olemasolevad funktsioonid.  Eesmärgiks seatakse ajapikku garaazigupile uute funktsioonide leidmine.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Uushoonestusalad on ette nähtud Õpetaja ja Vanemuise tänava äärde.		3		määratakse igakord eraldi				Jah		Uutel hoonetel järgida naaberhoonete sokli kõrgusi						Lisaparkimiskohtade loomine haljastuse arvelt pole lubatud. Kortermajade hoovidesse tuleb ette näha varjualusega jalgrattahoidlad.						Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada.		määramata		määramata				ei ole lubatud				Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Riiamäe		Olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus, Pepleri ja Vanemuise tänava ääres võib ehitada peale ühe korruse. Lubatud korruselisus kehtib uute hoonete kohta.

		227		R4		Kesklinna linnaosa		Suures osas ühiskondlike hoonetega hoonestatud maa-ala.		Säilivad olemasolevad funktsioonid. Vanemuise park säilitatakse senistes piirides.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Arvestades hoonestustihedust ja parkimisprobleeme lisahoonestamist ette ei nähta.				määramata				Jah								Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele.				Kogu kvartal peab olema jalakäijatele mitmes suunas avalikult läbipääsetav, krunte pole lubatud piiretega sulgeda. Säilitada tuleb asumit läbiv jalakäigukoridor Riia ja Vanemuise tn vahel.		Kortermajade hoovidesse ja ühisklndlike hoonete juurde tuleb ette näha varjualusega jalgrattahoidlad.		määramata		määramata				ei ole lubatud				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Riiamäe

		228		R5		Kesklinna linnaosa		Asumi ühe kvartali dominandid on lasteaiad ja üliõpilaste ühiselamu, teine kvartal on valdavalt elamisfunktsiooniga.		Säilitada senised funktsioonid. Ala avalikeks väärtusteks loetakse selle rohket kõrghaljastust. Eesmärgiks seatakse ajapikku garaazigupile uute funktsioonide leidmine. Riia tn frondis tuleb korterelelamute esimeselt korrusel säilitada kaubandus- teeninduspinnad.		Pepleri 34 krundi kasutamise lubatud otstarbed on järgmised: 10% kaubandus-, toitlustus- ja teenindushoonete maa; 10–70% majutus- ja/või büroohoone maa; 20–80% korterelamumaa.		Uushoonestus on ette nähtud selleks, et kujundada Pepleri-Riia tänava ristmikule esinduslik nurgalahendus.		5		määratakse igakord eraldi				Jah												Säilitada tuleb avalikult kasutatavad jalakäijate läbipääsud.		Tänavaäärse haljastuse likvideerimine on keelatud. Riia 11 hooneesine ala tuleb kujundada linnalikuks miniväljakuks, parkimine maja ees pole lubatud.		määramata		määramata				määramata				Jah				Ei		Riiamäe		Olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus.

		229		R7		Kesklinna linnaosa		Riia, Lille ja Kalevi tn vaheline kvartal, kus paikneb Tartu Maakohtu hoone ja Lille mägi.		Planeeringuga nähakse ette olemasolevate hoonete  senise kasutuse jätkumise ja täiendava hoonestuse võimalused Lille mäel ja Kalevi t ääres		Riia 6 tuleb planeeringus näidatud ulatuses  säilitada avaliku haljasalana, mis rekonstrueeritakse mitmekesiseid virgestusvõimalusi pakkuvaks puhkealaks.		Hõredalt hoonestatud asumisse on ette nähtud täiendavad uushoonestusalad, et kujundada välja Kalevi tänava äärne esinduslik front, täiendada Lille tänava fronti ja anda võimalus laiendada kohtumaja kvartali sees.		4-6		määratakse igakord eraldi				Jah								Planeeringuga seatakse eesmärgiks leida teatrikülastajate tarvis Kalevi tn 1 parklale ristkasutuse võimalus.		Ühiskondlike hoonete juurde tuleb ette näha t varjualusega jalgrattahoidlad.				Säilitada tuleb Riia ja Kalevi tänava kõrghaljastus alleedena ning Lille tn munakivikate.		määramata		määramata				määramata				Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Riiamäe		Lille tn ääres 3. Min. korruselisus 3.

		230		MÄR3		Märja alevik		Pikaajalise arengu tulemusena on maa-aladel välja kujunenud erinevate ettevõtlusvaldkondade tootmis-, logistika, ja laomajanduse ning põllumajandusliku tootmise piirkonnad.		Üldplaneering seab eesmärgiks võimalikult rohkeid ja kõrge kvalifikatsiooniga töökohti nõudvate tootmisettevõtete arengu piirkonnas.		Maa-aladel kehtivad tootmismaa juhtotstarbe kohased üldtingimused. Olemasolevate või planeeritud elamumaade läheduses on uute tootmisüksuste ja – tegevuste kavandamisel linnal õigus arvestades võimalikke kaasnevaid negatiivseid mõjusid kaalutlusotsuse põhjal seada piiranguid kavandatavale tegevusele või keelduda krundi omaniku poolt taotletud ehitusõiguse määramisest krundile.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, kõrgus, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivset mõju lähialadele. Maksimaalset täisehitust ei määrata, kuid hoonete laiendamisel tuleb tagada normatiivne parkimine, kõrghaljastus ja sademevee immutamise võimalused sama krundi piires.		2		määramata				Ei						Kruntide jagamise või krundipiiride muutmisel tuleb arvestada juurdepääsude, parkimis- ja haljastusenõuete tagamise vajadusega.								Maa-ala kruntide planeerimisel tuleb leida lahendused, kus sademeveed immutatakse maksimaalselt krundil. Hoonete projekteerimisel tuleb leida lahendused üldplaneeringuga määratud haljastusnõuetele.		10%		10%				lubatud		Tänavaäärset piirded peavad olema ažuursed ja esinduslikud.		Ei				Ei		Märja alevik

		231		TH15		Tähtvere linnaosa		Piirkonda on asutud hoonestama äri- ja väikeettevõtluse maa-alana. Ettevõtluspark paikneb osaliselt endise Tähtvere valla territooriumil.		Üldplaneering näeb ette ala tervikliku väljaarendamise elluviimise ja selle ühendamise kesklinnaga läbi Vaksali tn pikenduse koridori.		Alal kehtivad üldplaneeringuga määratud ettevõtluse maa-ala üldtingimused. Tootmistegevus ei tohi avaldada üleliigset negatiivset mõju lähialadele.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Maa-ala dominandiks linna sissesõidul on kuni 18-korruseline kõrghoone.		2-4		40%		Olenevalt krundi paiknemisest ja kujust lubatud täisehitus kohati kuni 50%. Minimaalne täisehitus 20%.		Jah																10%		10%				järgida olemasolevat kõrgusjoont				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Tähtvere		Roheline tn 3 krundil kuni 18 korrust.

		232		TÄH2		Tähtvere küla		Maa-alad on reserveeritud erinevate ettevõtlusvaldkondade tootmis-, logistika, ja laomajanduse piirkondadeks. Raudtee ja Tallinna mnt vahelist piirkonda on asutud hoonestama äri- ja väikeettevõtluse maa-alana. Ettevõtluspark jätkub F. R. Kreutzwaldi tänava ääres Tartu linna territooriumile. Ravila tn pikenduse äärsed maa-alad on hoonestamata.		Üldplaneering näeb ette alade tervikliku väljaarendamise ja ühendamise linna territooriumiga läbi vastavalt Vaksali tn ja Ravila tn pikenduse koridoride.		Maa-aladel kehtivad ettevõtluse maa-ala juhtotstarbe kohased üldtingimused. Tootmistegevus ei tohi avaldada üleliigset negatiivset mõju lähialadele.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Ravila tn pikendusega külgnevate maa-alade arendamise eelduseks on tänavavõrgu ja tehnovõrguühenduste väljaehitamine.		2-4		50%		Olenevalt krundi konfiguratsioonist lubatakse kohati oluliselt väiksemat krundi täisehitust, kuid mitte alla 20%. Palsa tee 1 kinnistul 75%.		Jah						Kruntimisel tuleb arvestada parkimis- ja haljastusnõuete tagamise vajadusega.								Kruntide tänavaäärses osas tuleb kõrghaljastus lahendada esindushaljastusena.		10%		10%				lubatud		Lubatud ažuursed piirdeaiad, tänavate ääres kõrgusega kuni 1,5m. Keelatud on läbipaistmatud piirded.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Tähtvere küla		Ravila tn pikenduse piirkonnas kuni 2.

		233		RAH7		Rahinge küla		Rahinge küla uusarendatavad ja seni valdavalt hoonestamata ärimaad.		Maa-alad on reserveeritud eelkõige magistraaltänavate lähedusest tuleneva äripotentsiaali realiseerimiseks ning vastavate, kas kaubanduskeskuste või teatud kaubagrupile spetsialiseerunud poodide ja teenindusasutuste ehitamiseks. Lubatud on ka büroohooned.		Kruntidel kehtivad ärihoone maa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Uushoonestamise eelduseks on hooneid teenindava tänavavõrgu väljaehitamine. Hooned liigendada mahuliselt ja arhitektuurselt.		2-3		25%				Jah						Reeglina asub kaubandus-teeninduskeskus ühel krundil. Kruntimisel tuleb arvestada parkimis- ja haljastusnõuete täitmise vajadusega.										10%		10%				lubatud		Lubatud ažuursed piirded. Läbipaistmatud piirded keelatud.		Ei				Ei		Rahinge küla

		234		TÄH6		Tähtvere küla		Maanteede äärsed seni hoonestamata äripotentsiaaliga maa-alad.		Maa-alad on reserveeritud eelkõige maanteede ähedusest tuleneva äripotentsiaali realiseerimiseks ning vastavate, kas kaubanduskeskuste või teatud kaubagrupile spetsialiseerunud poodide ja teenindusasutuste ehitamiseks. Lubatud on ka büroohooned.		Kruntidel kehtivad ärihoone maa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Uushoonestamise eelduseks on hooneid teenindava tänavavõrgu väljaehitamine. Hoonestus peab olema mahuliselt ja arhitektuurselt liigendatud, kasutada esinduslikke materjale. Arvestades maa-alade nähtavat asukohta, tuleb hoonestamise eelselt kaaluda planeeringu- või arhitektuurivõistluse läbiviimise vajadust.		2-3		30%				Jah						Reeglina asub kaubandus-teeninduskeskus ühel krundil. Kruntimisel tuleb arvestada parkimis- ja haljastusnõuete täitmise vajadusega.		Parkimine tuleb liigendada haljastusega põhimõttel, kus üks 10 parkimiskoha kohta tuleb kavandada vähemalt üks haljassaarega puu. Puid võib koondada ka tänava äärde.								10%		10%				lubatud		Lubatud ažuursed piirded. Läbipaistmatud piirded keelatud.		Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Tähtvere küla

		235		R6		Kesklinna linnaosa		Maa-alal paiknevad korterelamud ja Vanemuise teater, mis linnaehitusliku dominandina avaneb Vanemuise mäelt linnasüdame suunas.		Asumis säilivad olemasolevad funktsioonid, täiendav ärimaa nähakse ette W. Struve tn äärde.		Riia tänava kortermajade esimene korrus on ette nähtud avalikuks kasutuseks.		Uushoonestus on ette nähtud Vanemuise teatri juurdeehitisena ja büroohoonena.		2-4		määratakse igakord eraldi				Jah						Säilitada tuleb kõik senised avalikud tavakohased jalakäijate läbipääsud Vanemuise teatri krundil.		Kortermajade hoovidesse tuleb ette näha varjualusega jalgrattahoidlad.				Säilitada tuleb avalikult kasutatav jalakäijate käigutee W. Struve tänavalt Vanemuise tänavale ja teatriesisele väljakule.		Säilib Vanemuise teatri esine haljasala koos linnaliku miniväljakuga.		määramata		määramata				määramata				Jah				Ei		Riiamäe		Olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus. Parkimise lahendamise korral on Riia tn-ga külgnevatele kortermajadele lubatud korruseid peale ehitada. Teatri laiendusena on lubatud hoonestada krundi Riia tn poolset osa 1 korruselise hoonestusega.

		236		R8		Kesklinna linnaosa		Piirkonnas paiknevad korterelamud ja Tähe tn 4 endise füüsikahoone krunt.		Säilitatakse nii senine hoonestus kui ka funktsioonid. Linnalise koe tihendamise eesmärgil nähakse piirkonnas ette mitmed uushoonestamise võimalused.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Uue hoone püstitamine on ette nähtud Tähe tn algusesse, Tähe tn 1a krundile. Samuti on uute hoonete püstitamine võimalik Päeva ja Tähe tn frondis Tähe tn 4 krundil. Täiendavaks uushoonestamiseks tuleb kaaluda avaliku arhitektuurivõistluse läbiviimist, et leida parim lahendus, mis arvestaks loodus- ja muinsuskaitse tingimusi ning linnaehituslikult olulist esinduslikku asukohta. Kortermajade juurde on lubatav ehitada abihooneid jalgrataste jms hoidmiseks.		3		määratakse igakord eraldi				Jah								Avalikult tänavamaalt nähtavate avaparklate rajamine on keelatud. Kortermajade hoovidesse tuleb ette näha varjualusega jalgrattahoidlad.				Tagada tuleb jalakäijate ja kergliikluse peamistel liikumissuundadel avalikud ning mugavad läbipääsud.		Säilitada tuleb Riia ja Tähe tänava kõrghaljastus alleedena.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Riiamäe		Korruselisus kehtib uutele hoonetele. Olemasolevatel säilitada senine korruselisus.

		237		R9		Kesklinna linnaosa		Alal paikneb Balti Kaitsekolledž ja kino Ekraan.		Säilitada praeguse funktsiooniga hoonestus senises mahus.		Asumis säilitatakse hoonetel praegune kasutus õppehoonete kompleksi ja kinona. Riia-Võru ristmikul asuv linnaväljak on kavandatud atraktiivse ja esindusliku avaliku ruumina.		Täiendavat ehitustegevust asumis ette ei nähta.				määramata				Jah								Lisaparkimiskohtade rajamine haljastust vähendades on keelatud.						Säilitada tuleb olemasolev kõrghaljastus.		määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Riiamäe

		238		R10		Kesklinna linnaosa		Maa-alal paikneb Õpetaja tn kontoriteks ümber ehitatud veetorn ja ärihooned.		Säilitada maa-ala senine kasutus ja korrastada väliruum. Säilitada tuleb asumi mitmesuunalised avalikult kasutatavad jalakäijate läbipääsud.		Maa-alal kehtivad ärihoone maa juhtfunktsiooni kohased üldtingimused.		Veetorni näol on tegemist Tartu linna ühe sümbolhoonega, mis kuulub säilitamisele. Õpetaja tn 9a hoonele on lubatud ühe korruse pealeehitamine või sellises mahus uue hoone ehitamine.		3		määratakse igakord eraldi				määramata								Hoonete laiendamisel või uute ehitamisel tuleb leida lahendused piirkonna parkimisprobleemile. Parkimiskohtade kavandamine ei saa toimuda tänavamaa arvelt.						Projekteerimisel leida lahendused parkimis- ja haljastusnõuetele ning koostada hoonetevahelise maa-ala kohta ühtne haljastusprojekt.		10%		10%				määramata				Ei				Ei		Riiamäe		Veetornil säilitada senine kõrgus.

		239		R11		Kesklinna linnaosa		Piirkonnad on üldplaneeringuga määratud miljööväärtuslikeks aladeks, mille kaitse- ja kasutustingimused, sh. maakasutuse ja hoonestamise põhimõtted, nõuded haljastusele on antud miljööväärtuslike alade nõuetega.				Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Uushoonestamise võimalused on ette nähtud Võru tn 4 // 6 krundil ja Pargi tn ääres.		2-3		määratakse igakord eraldi				Jah																määramata		määramata				määramata				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Riiamäe		Võru 4 // 6 krundil 4.

		240		R12		Kesklinna linnaosa		Riia, Era ja Filosoofi tänavate vaheline uushoonestatav kvartal.		Maa-ala hoonestamine vastavalt arhitektuursele ideekavandile.		Maa-aladel kehtivad korterelamumaa juhtfunktsiooni kohased üldtingimused. Riia tn frondis nähakse hoonete esimestel korrustel ette kaubandus-teeninduspinnad.		Piirkonna hoonestamise aluseks on planeeringuvõistluse tulemus.		3-8		määramata				Jah								Parkimine lahendatakse valdavalt maa-alusena, kvartalisisene ruum jääb jalakäijatele avalikult kasutatavaks.								määramata		määramata				ei ole lubatud				Jah				Ei		Riiamäe		Minimaalne korruselisus 3

		241		R13		Kesklinna linnaosa		Riia ja Väike-Tähe nurgal paiknev maa-ala, mille hoonestamine jätkub kvartaalse linnaruumi põhimõtete järgi.		Üldplaneering seab eesmärgiks linnaehituslikult olulise ala hoonestamist kesklinnale omase kõrgusega ja siia sobivate funktsioonidega hoonega.		Maa-ala kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Hoonestus peab paiknema perimetraalselt tänavafrondil. Arvestades hoone asukohta magistraaltänavate ristmikul ning piirkonna rohket külastatavust, tuleb hoone kavandamisel kaaluda arhitektuurivõistluse läbiviimise vajalikkust.		4-6		35%				Jah						Kruntimisel tuleb arvestada parkimise- ja haljastuse nõuete täitmise vajadusega.		Avalikult tänavamaalt nähtavate avaparklate rajamine ei ole lubatud.						Tänavate äärde tuleb krundile ette näha puuderead.		10%		10%				ei ole lubatud		Keelatud on piirete ja tõkkepuude paigaldamine.		Jah				Ei		Riiamäe		Minimaalne korruselisus 3

		242		R14		Kesklinna linnaosa		Maa-alad on hoonestatud valdavalt üksikelamute ja paariselamutega, aga ka väiksemate korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks maa-ala tihendamise ja hoonestamise korterelamutega.		Kruntidele kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-alal võib ümber ehitada ja laiendada olemasolevaid hooneid ja säilitada senise kasutuse. Uushoonestamise korral on lubatud ehitada korterelamuid, tagades hoonete vahelise piisava vaba ruumi koos haljastuse, parkimise, mänguväljakute jm taolisega. Ehitusala määramisel järgida väljakujunenud tänavapoolset ehitusjoont ja/või hoonestusstruktuuri, kvartali sees on võimalikud ka vabaplaneeringulised lahendused. Era t kruntidel asuvad hooned kuuluvad säilitamisele, hoonete renoveerimine toimub vastavalt muinsuskaitse eritingimustele.		4		30%				Jah						Kruntimisel arvestada parkimis- ja haljastusnõuetega.								Väärtuslik kõrghaljastus säilitada.		30%		määramata				ei ole lubatud		Olemasolevatel väikeelamukruntidel lubatud ažuursed piirded kõrgusega 1,2-1,5m.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Riiamäe		EV2

		243		R15		Kesklinna linnaosa		Kruntidel on tankla ja kaubandus- ja teenindusettevõtted.		Üldplaneering näeb ette kaubandus-teenindusfunktsiooni säilimise ja arenemise kruntidel.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Maa-alal võib ümber ehitada ja laiendada olemasolevaid hooneid, püstitada uusi. Arvestades väga nähtavat asukohta linnaruumis, on uushoonestamisel vajalik kaaluda arhitektuurivõistluse kohustust.		4		40%				Jah						Kruntimisel tuleb arvestada parkimise ja haljastuse nõuetega.								Kõrghaljastus kuulub säilitamisele.		10%		10%				ei ole lubatud				Jah				Ei		Riiamäe

		244		R16		Kesklinna linnaosa		Maa-alad on hoonestatud korterelamutega ja Tartu Ülikooli ühiselamuga.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni säilitamise ja keskkonna parandamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ja hoonetevaheliste alade korrastamise.		Kruntide kohta kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Hoonete olulises mahus laiendamine ei ole lubatud (v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.).				määramata				Jah										Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele. Parklat on haljasala arvel võimalik laiendada erandkorras. Parkla laiendamiseks on vajalik projekt. Projektis peab olema näidatud haljastuse kompenseerimise lahendus lähialal.				Maa-ala haljastus ja ja kujundus tuleb põhjalikult rekonstrueerida, üldplaneering seab nõudeks ühtse maastikuarhitektuurse projekti koostamise piirkonnale.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Riiamäe		Säilitada hoonete senine korruselisus.

		245		R17		Kesklinna linnaosa		Kruntidel on välja kujunenud ühiskondlike erinevate funktsioonide kohane hoonestus.		Üldplaneering näeb ette olemasoleva hoonestuse ja funktsiooni säilitamise.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Olemasolev hoonestus kuulub säilitamisele. Õpetaja tn 5 krundile on lubatud täiendava uue kuni 4 korruselise hoone ehitamine.				määramata				Jah						Kruntide suurust ei tohi vähendada.				Kruntidele tuleb ette näha varjualusega rattahoidlad.				Hoonete ehitamisel ja/või laiendamisel tuleb krundi kohta koostada iseseisev haljastusprojekt.		20%		20%				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Lubatud piirkonna miljöösse sobilikud ažuursed piirded.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Riiamäe

		246		KR3		Raadi-Kruusamäe linnaosa		Maa-alad asuvad erinevates piirkondades omades hetkel erinevaid ehituslikke lahendusi, neid seob ühine kasutusotstarve, mis on suunatud kaubandusele ja teenindusele.		Maa-alad on reserveeritud  eelkõige magistraaltänavate lähedusest tuleneva äripotentsiaali realiseerimiseks ning vastavate kaubanduskeskuste või  teatud kaubagrupile spetsialiseerunud poodide ja teenindusasutuste ehitamiseks. Samas elamugruppide sees olevad alad pakuvad kas kohaspetsiifilisi või kohalikele elanikele suunatud teenusi.		Alal kehtivad üldplaneeringuga määratud ärihoonete maa-ala üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, kõrgus, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega.				määramata				Jah						Reeglina asub kaubandus-teeninduskeskus ühel krundil.		Üldplaneeringuga soositakse kaubanduskeskuste krundile toetavalt piirkonna elanikele mõeldud parkimiskohtade rajamist ( hoone mahus, katusel, parkimisala ristkasutus jms).		<Null>		<Null>		Kaubanduskeskuste kavandamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist. Vahi 62 krundil tuleb järgida hoone ehitamise aegset haljastuskavandit.		10%		10%				määramata				Ei		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused.		Jah		Kruusamäe

		247		KR4		Raadi-Kruusamäe linnaosa		Maa-aladel toimivad lasteaiad või koolid.		Üldplaneering näeb ette funktsioonikohase tegevuse jätkamise.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Puiestee tn 62 (tänane Kroonuaia Kool) kinnistule kavandatav Raadi- Kruusamäe Põhikool vajab olemasolevale hoonele juureehitust sh. täismõõtmetes spordihoonet.				määramata				Ei						Krunte ei tohi jaotada.		<Null>		<Null>		<Null>		Hoonete ehitamisel ja/või laiendamisel tuleb krundi kohta koostada iseseisev haljastusprojekt.		30%		20%				määramata				Ei		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused.		Ei		Kruusamäe		Olemasoleva hoonestusega krundil on lubatud hoonetele peale ehitada üks tehniline korrus.

		248		RD2		Raadi-Kruusamäe linnaosa		Maa-alal toimub riigikaitseline tegevus.		Üldplaneering seab nõude, kus võimalikud kahjulikud keskkonnamõjud ei tohi ulatuda naabruses asuvatele tsiviilkasutuses olevatele aladele.		Maa-ala kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Üldplaneeringuga sätestatakse, et krundile kavandatavad võimalikud rajatised ei tohi oma kõrguse ja/või välimusega risustada linna arhitektuurset keskkonda.				määramata				määramata						Ei määrata		Ei määrata		Ei määrata		Ehitustegevse kavandamisel tuleb lahendada juurdepääsud Muuseumi teele ja Raatuse tänava pikendusele. Väljasõidud Peetri ja Roosi tänava suunal ei ole lubatud.		Õppe-, haldus- ja majutushoonete hoonestusaladel  haljastuse osakaal 20%, muu hoonestusega alal vähemalt 10 %. Alal tuleb rajada  läbiv lehtpuude allee. Olemasolevad okaspuud on ette nähtud võimaluse korral säilitada.		20%		10%				määramata				Ei		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks valingvihmade lokaliseerimine viivetiikidesse ja maksimaalne immutamine territooriumil.		Ei		Raadi

		249		RD3		Raadi-Kruusamäe linnaosa		Endise sõjalennuvälja territoorium on reserveeritud linna pikaajaliste eesmärkide seadmisega universaalhallile (Raadi Hall) ja ühiskondliku suunitlusega kultuuriobjektidele (ajaloolised lennukiangaarid ja selle tagune ala). Säilitatakse ka kodutute loomade varjupaik.		Maa-alal on miljöö säilitamise ning maastikuarhitektuursete taotluste eesmärgil üldplaneeringuga nimetatud säilitatavaks militaarajaloolised hooned ja rajatised.		Alade hoonestamisel tuleb aluseks võtta Raadi visioonivõistluse võidutöö põhimõtted ja žürii täiendavad ettepanekud. Erinevate juhtfunktsioonidega alade paiknemist ja piire võib täpsustada vastavalt visioonivõistluse tulemusele, Muuseumi tee äärset RD5 üksust kaasates.		Arvestades piirkonna asukohta üleriigilise tähtsusega sümbolhoone ERM-i naabruses ja kavandatavate ühiskondlike hoonete mahulist ning funktsionaalset rolli piirkonnas tuleb hoonestamise eelselt kaaluda arhitektuurivõistluse läbiviimise vajadust iga eraldiseisva hoone või mitme hoone kohta.				määramata				määramata						Ei määrata		Antakse erilahendusega		Parkla peab olema liigendatud kõrghalijastusega vastavalt maastikuarhitektuursele projektile.		<Null>		Maa-ala kohta tuleb koostada iseseisev maastikuarhitektuurne projekt.		20%		10%				määramata		Säilitada militaarajaloolised piirded.		Jah		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks valingvihmade lokaliseerimine viivetiikidesse ja maksimaalne immutamine territooriumil.		Ei		Raadi

		250		RD5		Raadi-Kruusamäe linnaosa		Alal paiknevad tootmishooned. Muuseumi tee äärne on hoonestamata.		Maa-aladele on üldplaneeringuga antud paindlikud kasutusvõimalused eesmärgiga tuua Raadi asumisse suuremaid tervikarendusi, kus eelistatud on avalikkusele suunatud äritegevused,  mis seovad asumi linna arenguga. Pikaajalisem eesmärk on tööstusliku tootmise väljaviimine piirkonnast.		Maa-aladele kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringus määratud üldtingimused, kuid linnal on alade kohta antud üldplaneeringu eesmärgist lähtuvalt suunata ja täpsustada maa-alade kasutustingimusi arvestades juhtotstarbes lubatut.		Senine tootmistegevus võib jätkuda olemasolevates hoonetes, kuni tervikliku äriotstarbelise uushoonestamiseni. Iga ala tuleb lahendada terviklikult. ERM-i kontaktvööndisse jääva maa-ala kohta tuleb uushoonestuse kavandamisel kaaluda parima lahenduse saamiseks kas planeerimis- või arhitektuurivõistluse korraldamise vajadust.		4		määramata				määramata						Kehtivad üldplaneeringuga määratud üldnõuded.		<Null>		<Null>		<Null>		Hoonete projekteerimisel tuleb koostada maa-ala ühtne maastikukujunduse ja haljastusprojekt.		10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Tõkkepuude paigaldamine on keelatud.		Jah		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused.		Ei		Raadi

		251		RD7		Raadi-Kruusamäe linnaosa		Asukohast tulenevalt on maa-alad sobilikud kaubandus-teenindusasutuste kavandamiseks.		Maa-alad on reserveeritud Peetri tn ja Mäe tn piirkonna elanikele kohalike teenuste pakkumiseks ning teenuste pakkumiseks Roosi tn ja Muuseumi tee piirkonnas arenevate puhke- ja kultuuriobjektide külastajatele. Ala Jänese tn ja Roosi tänava nurgal on mõeldud teenuste pakkumiseks Roosi tänaval liikujatele.		Maa-aladele kehtivad juhtotstarbekohased üldplaneeringus määratud üldtingimused, kuid linnal on Muuseumi tee juures asuva ala kohta antud üldplaneeringu eesmärgist lähtuvalt suunata ja täpsustada maa-alade kasutustingimusi arvestades juhtotstarbes lubatut.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, kavandatavast tegevusest jms. detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. ERM-i kontaktvööndisse jääva maa-ala kohta tuleb uushoonestuse kavandamisel kaaluda parima lahenduse saamiseks kas planeerimis- või arhitektuurivõistluse korraldamise vajadust. Narva mnt 175 on lubatud uute juhtotstarbe kohaste funktsioonide kavandamine olemasolevas hoonemahus, laiendamise või uushoonestamise võimaldamine on igakordne kaalutlus.		2		määramata				Jah						Säilib olemasolev krundistruktuur. Krunte täiendavalt jaotada ei tohi.		<Null>		<Null>		<Null>		Haljastus tuleb lahendada hoone projekti mahus.		10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Tõkkepuude paigaldamine on keelatud.		Jah		Leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Raadi		Mäe, Peetri ja Jänese tänava aladel lubatud kuni 2 korrust.

		252		RM3		Ropka linnaosa		Maa-alad on üldplaneeringuga määratud piirkonda teenindavate koolieelse lasteasutustele ja Ropka Päevakeskusele.		Üldplaneering seab eesmärgiks kruntide otstarbekohase kasutuse jätkumise lasteaedadena ning Ropka tee 21 arendamise hoolekandeasutusena.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused. Kruntide hoonestamise eelduseks on juurdepääsude olemasolu. Juurdepääsu ei ole lubatud rajada läbi Forselisuse pargi.		Olemasolevate lasteaedade laiendamine olulises mahus ei ole lubatud. Ropka tee 21 ja 23 kruntide ehitusõigus määratakse detailplaneeringuga.				määramata				Ei						Krundi suurust ei tohi vähendada				Krundile tuleb ette näha jalgrataste parkla, millel on  katus.				Hoonete projekteerimisel tuleb krundi kohta koostada iseseisev haljastusprojekt.		20%		20%				ei ole lubatud		Lasteaedade territooriumil on lubatud ažuursed piirdeaiad ja koos nende hekid.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Ropkamõisa		Olemasolevatele hoonetele on lubatud peale ehitada üks tehniline korrus, mis peab moodustama hoonega arhitektuurse terviku.

		253		UKV1		Ülejõe linnaosa		Endise veterinaariainstituudi hoonete kompleks kujutab koos ajaloolise Meltsiveski tiigi alaga hoonete taastamise järel linnaehituslikult väljapaistvat arhitektuuriüksust.		Ajalooline hoonetekompleks oli kasutusest väljas ja laguneb, üldplaneering seab eesmärgiks hoonete kasutuselevõtu andes võimaluse korterite ehitamiseks hoonetesse.		Maa kasutus peab vastama Meltsiveski veehaarde sanitaarkaitsetsoonis seatud nõuetele. Meltsiveski pargialal (kinnistutel Sauna tänav 5T (79513:008:0031), Ujula tänav 1T (79514:008:0019), Sauna tn 5 (79514:008:0018) ja Narva mnt 78 (79514:008:0027), Narva mnt 80 (79514:008:0028)  tagamaks Meltsiveski veehaarde jätkusuutlik kasutamine tulevikus rakendatakse looduskaitseseaduse § 31 piiranguvööndile kehtestatud piiranguid. Ehitistest on alale lubatud kõnniteede rajamine.		Olemasolevate hoonete ehitusalust pindala ei või suurendada, muus osas toimub hoonete remontimine ja võimalik laiendamine vastavuses muinsuskaitse eritingimustele. Kruntidel Narva mnt 84 ja Narva mnt 86 ei ole hoonete laiendamist ette nähtud.				kehtib erisus		Hoonete olemasolevat ehitusala laiendada ei tohi.		Ei								<Null>				Sisse- ja väljasõidu kavandamine Sauna tänavale ei ole lubatud.		Olemasolevat kõrghaljastust tuleb maksimaalselt säilitada.		10%		10%				lubatud				Ei		<Null>		Ei		Ujula-Kvissentali

		254		UKV4		Ülejõe linnaosa		Maa-ala on hoonestatud korterelamutega, millel valdavalt paikneb esimesel korrusel kaubandus-teenindusfunktsioon. Ala asub osaliselt Narva mnt mälestiste ühises kaitsevööndis.		Maa-ala hoonestus on välja kujunenud, üldplaneering seab eesmärgiks kaitsealuse ala hoonestuse säilitamise.		Alal kehtivalt vastavalt kas korterelamumaa või EK* üldtingimused.		Maa-ala asub Narva mnt mälestiste ühises kaitsevööndis, hoonete laiendamise ja uute ehitamise tingimused määratakse muinsuskaitse eritingimustega. Narva mnt frondis tuleb säilitada avalikkusele suunatud kaubandus-teeninduspinnad.				määramata				Jah						Säilub olemasolev		<Null>		<Null>		Täiendavaid väljasõite Narva mnt-le		Olemasolev kõrghaljastus tuleb säilitada		määramata		määramata				lubatud				Ei		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused.		Ei		Ujula-Kvissentali		Säilitada olemasolev korruselisus ja tänavafrondi kõrgus.

		255		UKV17		Ülejõe linnaosa		Alad on hoonestamata või osaliselt hoonestatud kahekorruseliste üksikelamutega.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks individuaalelamute piirkonna väljaehitamine.		Kruntide kohta kehtivad väikeelamu maa-ala juhtotstarbekohased üldtingimused.		Järgida tuleb piirkonna ehitustraditsioone, hoonestuslaadi ja planeerimisviisi. Piirkonna hoonestamisel määratakse arhitektuurinõuded alade põhiselt hoonestuskavaga. Kruntimisel ja hoonestusalade määramisel järgida ehitusjoone põhimõtet ja piirkonnale iseloomulikku hoonestusstruktuuri (rütmi). Varikatused võivad vähesel määral ulatuda kohustuslikust ehitusjoonest ettepoole. Hoone suurimaks kõrguseks võib olla kuni 8,5 m hoone ±0.00-st. Lubatud on krundile ühe elamu püstitamine ning majapidamis- ja abihoone funktsioonid peavad olema lahendatud hoone mahus.		2		25%		1500<=20%		Jah		0,3-0,7		1000		Maksimaalne krundi suurus 2700 m2. Krundi suuruse vahemik kehtib olemasolevate kruntide jagamisel ja uute kruntide moodustamisel.		<Null>		<Null>		<Null>		Elamute projekteerimisel arvestada, et vähemalt 40% krundi territooriumist peab olema haljastatud madal- ja kõrghaljastusega. Tartu põhjapoolse ümbersõidu silla ja elamute vahele tuleb rajada piisava laiusega kaitsehaljastus.		40%		määramata				lubatud		Piirded lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse max kõrgus 1,2 m.		Ei				Ei		Ujula-Kvissentali		Minimaalne korruselisus 2

		256		VOR2		Vorbuse küla		Vorbuse küla hajaasustusala koos hoonestatud väärtusliku maastikuga. Vorbuse on põline mõisaaegne tüüpiline hajaküla, mille väärtus seisneb avatud vaadetega põllumaades ja üksikutes suurte kruntidega talukohtades (suured vahemaad talukohtade vahel). Kardla-Vorbuse tee välisringilt avanevad vaated Emajõe orule. Piirkonnas on suurel määral põliseid talukohti ja algupäraseid hooneid (nt Kivisäki talu, Marguse talu, Soomeküla-Johani talu, Vanaaseme tellisetehase hoone, Vorbuse kõrtsi hoone jt).		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks säilitada väljakujunenud hajaküla talumaastik ja miljöö ning väärtuslik põllu- ja metsamaa, samuti jätta avatuks vaated Emajõe orule. Väljaspool asustuse arengu alasid üldplaneeringuga kompaktset, tiheasustuse põhimõttel hoonestamist ette ei nähta. Asustuse kavandamisel piirkonnas seatakse eelkõige eesmärgiks olemasolevate talukohtade kasutuse säilitamine ja kasutusest välja langenud talukohtade uuesti kasutusele võtmine ning alles seejärel uushoonestamine seni hoonestamata asukohtades. Viimasel juhul tuleb järgida piirkonnas väljakujunenud hajaasustuse struktuuri.
Vorbuse liivamaardla asemele on kavandatud veekogu ja sellega külgnev puhke- ja spordiala koos vastava taristuga. Puhkekoha rajamine on võimalik pärast maardla ammendamist ja karjääri korrastamist.		Maa-alal kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringuga määratud üldtingimused. Rohevõrgustiku aladel, väärtuslikul põllumajandusmaal ja väärtuslikul maastikul kehtivad hoonestamisele vastavad täiendavad piirangud või leevendused. Piirkonnas ei ole lubatud kahe ja enama korteriga elamud. Hoonete ehitamine Emajõe üleujutusalale kitsenduste andmekihil toodud piirides ei ole lubatud.		Põlistes talukohtades säilitada ajalooliste hoonete katusekuju (poolkelp) ja hoonete maht, renoveerimisel kasutada algupäraseid materjale ja arhitektuurivõtteid. Hoonete laiendamine või uute ehitamine on võimalik ainult, kui see järgib traditsioonilist taluõue ülesehitust ja paigutust. 
Uushoonestus tuleb kavandada olemasolevatest talukohtadest eemale, järgides lähipiirkonna hoonete tüüpilisi vahekauguseid, kuid reeglina mitte lähemale kui 200m (kaugus õuealade vahel).  Igakordse kaalutluse alusel võib erandina lubada hoonestada enne üldplaneeringu kehtestamist moodustatud krunte, millel ei ole võimalik tagada min vahemaa nõuet. Selliste kruntide hoonestus tuleb paigutada miljöösse sobilikult taluõuedena teest võimalikult kaugele, et ei moodustuks ehitusjoont - ehitusõiguse andmisel tuleb ehitusalad ja juurdesõiduteed vastavalt määrata. 
Ühele krundile tohib püstitada ühe elamu ja kuni neli abihoonet. Põllumajandusliku või teenuseid (nt taluturism) pakkuva väikeettevõtluse hoonete arv ei ole piiratud, kuid suurim hoonetealune pind kokku peab olema sarnane teiste piirkonna hoonegruppidega.
Uushoonete arhitektuur peab olema sobilik maapiirkonda. Keelatud on laenatud ja linnamajadele omased arhitektuurivõtted (nt ulatuslikud vintskapid). Hoonete põhimahul on keelatud pult- ja lamekatused ning madalad kelpkatused (v.a tuulekojad jmt). Tehnoseadmed peavad olema teelt mittevaadeldavad või integreeritud hoone arhitektuuri ja/või taluõue maastikukujundusega. Suurte sillutatud platside, müratõkkevallide, päikeseparkide jt maastikuilmet muutvate tehislike objektide rajamine ei ole lubatud.		2		määratakse igakord eraldi		Elamute ja majandus-abihoonete ning väikeettevõtluse hoonegruppide ehitisealune pind peab järgima piirkonnale tüüpiliste ajalooliste talukohtade hoonete mahtusid.		Ei		0,3-0,6		15000		Säilitada olemasolev krundistruktuur, kus talukohad paiknevad hajali keset suuremaid põllumaid. Vältida põlistalu kruntide tükeldamist või piiride nihutamist olulisel määral ja säilitada ajalooliselt väljakujunenud taluõue krundistruktuur koos külateelt suunduva sissesõiduteega ja talu õueala piirava kõrghaljastuse või okaspuuhekiga.
Uusi ehitusõiguse taotlusega krunte on lubatud moodustada ainult, kui tagatakse ehitustingimustes toodud põhimõtted, k.a õuealade min vahemaa nõuded.								Maa-alal kehtivad Kardla-Vorbuse väärtusliku maastiku kaitse- ja kasutustingimused. Väärtuslikud põllumajandusmaad kuuluvad säilitamisele. Elamukrundi õueala max suurus on 0,5ha. Õueala sees tuleb lahendada hoonestus ja rajatised ning tehislikud maastikustruktuurid (nt kaevatud tiigid), ülejäänud ala peab jääma haljas- või põllumaaks. Olemasolevates talukohtades tuleb õueala ümber säilitada väärtuslik kõrghaljastus, uutes ümbritseda õuealad kõrghaljastuse ja hekkidega, kasutades kohalikke liike.		määramata		10%				lubatud		Lubatud on ažuursed, miljöösse sobivad piirded, soovitavalt koos hekkidega, hoonestuse õuealade ümber (õueala lubatud mahus). Mujal krundil ja eelkõige teede ääres on piirded keelatud (v.a kui õueala juba paikneb tee ääres). Lubatud ei ole sepisaiad, betoonmüürid jmt maapiirkonda sobimatud lahendused.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Vorbuse küla		Teine korrus lubatud ainult viilualuse katusekorrusena. Räästa kõrgus peab vastama taluarhitektuuri tüüpsele räästa kõrgusele.

		257		KAR2		Kardla küla		Kardla küla hajaasustusala koos hoonestatud väärtusliku maastikuga. Kardla on põline mõisaaegne tüüpiline hajaküla, mille väärtus seisneb avatud vaadetega põllumaades ja üksikutes suurte kruntidega talukohtades (suured vahemaad talukohtade vahel). Kardla-Vorbuse tee välisringilt avanevad vaated Emajõe orule. Piirkonnas on suurel määral põliseid talukohti ja algupäraseid hooneid (nt Suda talu, Härra talu, Kulli jahuveski jne).		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks säilitada väljakujunenud hajaküla talumaastik ja miljöö ning väärtuslik põllu- ja metsamaa, samuti jätta avatuks vaated Emajõe orule. Väljaspool asustuse arengu alasid üldplaneeringuga kompaktset, tiheasustuse põhimõttel hoonestamist ette ei nähta. Asustuse kavandamisel piirkonnas seatakse eelkõige eesmärgiks olemasolevate talukohtade kasutuse säilitamine ja kasutusest välja langenud talukohtade uuesti kasutusele võtmine ning alles seejärel uushoonestamine seni hoonestamata asukohtades. Viimasel juhul tuleb järgida piirkonnas väljakujunenud hajaasustuse struktuuri. Ühtlasi jätkatakse juba varem ebatüüpselt järjestikku krunditud maade (Kardla-Vorbuse tee välisringil Prosta teest Tullipõlluni ja kohati edasi) uushoonestamist viisil, mis võimalikult vähe kahjustaks hajaküla miljööd ja võimalikult suurel määral sulanduks konteksti ning jätaks avatuks vaated Emajõe orule.		Maa-alal kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringuga määratud üldtingimused, arvestades üleujutusalale üldplaneeringuga seatud piiranguid. Rohevõrgustiku aladel, väärtuslikul põllumajandusmaal ja väärtuslikul maastikul kehtivad hoonestamisele vastavad täiendavad piirangud või leevendused. Piirkonnas ei ole lubatud kahe ja enama korteriga elamud.		Põlistes talukohtades säilitada ajalooliste hoonete katusekuju (poolkelp) ja hoonete maht, renoveerimisel kasutada algupäraseid materjale ja arhitektuurivõtteid. Hoonete laiendamine või uute ehitamine on võimalik ainult, kui see järgib traditsioonilist taluõue ülesehitust ja paigutust. 
Uushoonestus tuleb kavandada olemasolevatest talukohtadest eemale, järgides lähipiirkonna hoonete tüüpilisi vahekauguseid, kuid reeglina mitte lähemale kui 200m (kaugus õuealade vahel).  Igakordse kaalutluse alusel võib erandina lubada hoonestada enne üldplaneeringu kehtestamist moodustatud krunte, millel ei ole võimalik tagada min vahemaa nõuet. Selliste kruntide hoonestus tuleb paigutada miljöösse sobilikult taluõuedena teest võimalikult kaugele, et ei moodustuks ehitusjoont - ehitusõiguse andmisel tuleb ehitusalad ja juurdesõiduteed vastavalt määrata. 
Ühele krundile tohib püstitada ühe elamu ja kuni neli abihoonet. Põllumajandusliku või teenuseid (nt taluturism) pakkuva väikeettevõtluse hoonete arv ei ole piiratud, kuid suurim hoonetealune pind kokku peab olema sarnane teiste piirkonna hoonegruppidega.
Uushoonete arhitektuur peab olema sobilik maapiirkonda. Keelatud on laenatud ja linnamajadele omased arhitektuurivõtted (nt ulatuslikud vintskapid). Hoonete põhimahul on keelatud pult- ja lamekatused ning madalad kelpkatused (v.a tuulekojad jmt). Tehnoseadmed peavad olema teelt mittevaadeldavad või integreeritud hoone arhitektuuri ja/või taluõue maastikukujundusega. Suurte sillutatud platside, müratõkkevallide, päikeseparkide jm maastikuilmet muutvate tehislike objektide rajamine ei ole lubatud.		2		määratakse igakord eraldi		Elamute ja majandus-abihoonete ning väikeettevõtluse hoonegruppide ehitisealune pind peab järgima piirkonnale tüüpiliste ajalooliste talukohtade hoonete mahtusid.		Ei		0,3-0,6		15000		Säilitada olemasolev krundistruktuur, kus talukohad paiknevad hajali keset suuremaid põllumaid. Vältida põlistalu kruntide tükeldamist või piiride nihutamist olulisel määral ja säilitada ajalooliselt väljakujunenud taluõue krundistruktuur koos külateelt suunduva sissesõiduteega ja talu õueala piirava kõrghaljastuse või okaspuuhekiga.
Uusi ehitusõiguse taotlusega krunte on lubatud moodustada ainult, kui tagatakse ehitustingimustes toodud põhimõtted, k.a õuealade min vahemaa nõuded.								Maa-alal kehtivad Kardla-Vorbuse väärtusliku maastiku kaitse- ja kasutustingimused. Väärtuslikud põllumajandusmaad kuuluvad säilitamisele. Elamukrundi õueala max suurus on 0,5ha. Õueala sees tuleb lahendada hoonestus ja rajatised ning tehislikud maastikustruktuurid (nt kaevatud tiigid), ülejäänud ala peab jääma haljas- või põllumaaks. Olemasolevates talukohtades tuleb õueala ümber säilitada väärtuslik kõrghaljastus, uutes ümbritseda õuealad kõrghaljastuse ja hekkidega, kasutades kohalikke liike.		määramata		10%				lubatud		Lubatud on ažuursed, miljöösse sobivad piirded, soovitavalt koos hekkidega, hoonestuse õuealade ümber (õueala lubatud mahus). Mujal krundil ja eelkõige teede ääres on piirded keelatud (v.a kui õueala juba paikneb tee ääres). Lubatud ei ole sepisaiad, betoonmüürid jmt maapiirkonda sobimatud lahendused.		Ei				Ei		Kardla küla		Teine korrus lubatud ainult viilualuse katusekorrusena. Räästa kõrgus peab vastama taluarhitektuuri tüüpsele räästa kõrgusele.

		258		T3		Kesklinna linnaosa		J. Kuperjanovi, J. Liivi, Veski ja Vallikraavi tn vaheline kvartal on valdavalt väljakujunenud hoonestusega.		Asumi olemasolev hoonestus säilib. Säilitatakse traditsiooniline väljakujunenud kvaliteetne linnaruum – Park Hotelli eesaed, J. Liivi tänava ruum. Olulisemad muudatused on kavandatud J. Kuperjanovi t fronti, kus on võimalik selle tihendamine.		Ajalooarhiivi kolimise tõttu antakse planeeringuga õigus muuta Tartu Linnavolikogu 02.07.2009. a otsusega nr 539 kehtestatud J. Liivi 4 krundi detailplaneeringuga antud ehitusõigust krundi kasutamise sihtotstarbe osas ning määrata see kas ärihoone, korterelemu või ühiskondliku hoone maaks. Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Hoolimata ajalooliselt väljakujunenud keskkonnast on asumis ruumi lisahoonestusele. Tähtsamad muudatused asumi hoonestuses tehakse J. Kuperjanovi ja Veski tänava nurga piirkonnas, samuti on olulise ruumimõjuga võimalik arhiivihoone laiendamine. Olemasolevate ja uute hoonete ehitustingimused määratakse Tartu muinsuskaitseala kaitsekorraga.		2-3		määratakse igakord eraldi				Jah						Nõuded krundistruktuurile  määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.		Planeeringuga seatakse eesmärgiks rajada asumisse võimalikult vähe parkimiskohti. Ühiskondlike hoonete juurde tuleb rajada varjualusega rattahoidlad.		Lisaparkimiskohtade rajamine haljastuse arvelt pole asumis lubatud.						määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont				Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Toometaguse		J. Kuperjanovi tn 3-4, J. Liivi tn 4 krundil kuni 5. Olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus.

		259		T4		Kesklinna linnaosa		Asum jaotub linnaehituslikult olemuselt kaheks: ajaloolise hoonestusstruktuuriga Vallikraavi tänav ja nõlv ning Tiigi tänava äärsete korterelamute rühm.		Mõlema piirkonna hoonestuse ja linnaruumi põhiolemus säilitatakse. Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks Tartu Maarja kiriku taastamine.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused. Olemasolevale garaazigrupile võib leida uued, keskkonda enam sobivad funktsioonid,		Uushoonestus on lubatud Vallikraavi 16a krundile. Hoonete ehitustingimused määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.		2		määramata				määramata						Nõuded krundistruktuurile  määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga. Säilitada tuleb kvartalit läbivad avalikud kergliiklussuunad.		Lisaparkimiskohtade rajamine haljastuse arvelt pole asumis lubatud.		Ühiskondlike hoonete juurde tuleb ette näha varjualusega rattahoidlad.		Tuleb tagada jalakäijate avalikud läbipääsud Tiigi tänava korterelamute ja ühiskondlike hoonete vahelt Kuperjanovi tänavale. Tiigi 11 juurest luuakse treppidega ühendustee Vallikraavi tänavaga.		Säilitada tuleb asumi kõrghaljastus, ohtlike puude likvideerimine on lubatud vaid koos asendusistutusega.		määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Tiigi tn vabaplaneeringulisel korterelamualal piirded keelatud, tagada tuleb jalakäijate läbipääsud.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Toometaguse		Olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus.

		260		T5		Kesklinna linnaosa		Piirkonnad on üldplaneeringuga määratud miljööväärtuslikeks aladeks, mille kaitse- ja kasutustingimused, sh. maakasutuse ja hoonestamise põhimõtted, nõuded haljastusele on antud miljööväärtuslike alade nõuetega.				Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.						määramata				Jah														Säilitada tuleb asumi kõrghaljastus, ohtlike puude likvideerimine on lubatud vaid koos asendusistutusega.		määramata		määramata				määramata				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Toometaguse

		261		T7		Kesklinna linnaosa		Kruntidel on välja kujunenud ühiskondlike erinevate funktsioonide kohane hoonestus.		Ühiskondlike funktsioonidega hoonestus alal kuulub säilitamisele.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Olemasolevaid hooneid võib laiendada, tingimused määratakse igakordselt arvestades nende koostamise vajadusel muinsuskaitse eritingimusi piirkonna hoonestuslaadi, krundi suurust jms. detailplaneeringuga või projekteerimistingimustega.				määramata				Jah						Kruntide suurust ei tohi vähendada.								Hoonete ehitamisel ja/või laiendamisel tuleb krundi kohta koostada iseseisev haljastusprojekt.		määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Toometaguse

		262		T6		Kesklinna linnaosa		Maa-alad on hoonestatud korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni säilitamise ja keskkonna parandamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ja hoonetevaheliste alade korrastamise. Olemasolevale garaazigrupile võib leida uued, keskkonda enam sobivad funktsioonid.		Kruntidel kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Hoonete olulises mahus laiendamine ei ole lubatud (v.a. jalgrattahoidlad, jäätmehoid jms.).				määramata				Jah						Säilub valdavalt vabaplaneeringulist hoonestuspõhimõtet järgiv krundistruktuur.		Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele.		Parklat on haljasala arvel võimalik laiendada erandkorras. Parkla laiendamiseks on vajalik projekt. Projektis peab olema näidatud haljastuse kompenseerimise lahendus lähialal.		Säilitada tuleb kvartalit läbivad avalikud kergliiklussuunad.		Maa-ala haljastus ja ja kujundus tuleb põhjalikult rekonstrueerida, üldplaneering seab nõudeks ühtse maastikuarhitektuurse projekti koostamise piirkonnale. Säilitada tuleb asumi kõrghaljastus, ohtlike puude likvideerimine on lubatud vaid koos asendusistutusega.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Toometaguse

		263		V1		Kesklinna linnaosa		Tartu kõige olulisem keskus - Raekoja plats alates Ülikooli tn kuni Kaarsillani.		Raekoja plats jääb autovabaks linna keskseks väljakuks. Et Raekoja plats toimiks elava keskväljakuna, on vaja hoida hoonete vähemalt esimese korruse fronti avalikkusele mõeldud ruumidena. Parandatakse jalakäiguühendust Kaarsillaga.		Maa-ala juhtfunktsioon on linnaväljak.		Suvekohvikute paigutamisel järgitakse muu hulgas põhimõtet, et peamised jalakäigusuunad peavad olema vabalt käidavad. Hoonetele treppide, panduste, rattahoidlate, markiiside paigaldamine ja ehitamine ning keldrite kasutuselevõtul tuleb jälgida, et need ei takistaks jalgsi liikumist.				määramata				määramata																määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Vanalinna

		264		V2		Kesklinna linnaosa		Raekoja platsi, Munga, Kompanii tänavate ja Vabaduse pst vaheline ala, kus paiknevad Tartu linnaraamatukogu hoone, kunstimuuseumi hoone, P. Põllu park ja ajalooliselt hoonestamata alal vanalinna teenindav avaparkla.		Kuna planeeringuga nähakse ette uue linnaraamatukogu ja võimaluse korral kunstihoone ehitamine Poe tn parki, loobutakse vastava ühishoone ehitamise kavast Magistri tn piirkonda. Asumisse jääv P. Põllu park säilitatakse senistes piirides koos selle ajaloolise teedestruktuuri ja üldkompositsiooniga.		Raamatukogu olemasoleva hoone peamiseks otstarbeks saab korterelamu. Kohustuslik on säilitada avalik kaubandus- teenindusfunktsioon hoonete Raekoja platsi ja Kompanii tn frondil.		Praeguse parkla alale (Vabaduse pst 6) nähakse ette kuni neljakorruselise parkimismaja ehitamise võimalus, kus esimene korrus peab olema kavandatud avalikkusele suunatud kaubandus-teenindusasutustele. Üldplaneeringuga antakse võimalus krunti hoonestada ka muu, kesklinna sobiva otstarbega hoonega, kusjuuures nõue esimese korruse otstarbe osas jääb samaks. Parkimishoone projekteerimise aluseks on arhitektuurivõistluse tulemus.  Suvekohvikute paigutamisel järgitakse muu hulgas põhimõtet, et peamised jalakäigusuunad peavad olema vabalt käidavad. Hoonetele treppide, panduste, rattahoidlate, markiiside paigaldamine ja ehitamine ning keldrite kasutuselevõtul tuleb jälgida, et need ei takistaks jalgsi liikumist.		4		määratakse igakord eraldi				Jah						Nõuded krundistruktuurile  määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.						Magistri tänav peab kujunema jalakäijate eelistusega tänavaks.				määramata		määramata				ei ole lubatud				Jah				Ei		Vanalinna

		265		V3		Kesklinna linnaosa		Asumi moodustab Tartu Ülikooli botaanikaaed.		Botaanikaaia kujundamist jätkatakse senistes piirides, ehitus- ja heakorratööd aias toimuvad jooksvalt.		TÜ botaanikaaia territoorium säilitab avalikkusele suunatud puhke- ja virgestusala funktsiooni.		Uusi hoonestusalasid ega parkimiskohti asumisse ette ei nähta. Hoonete ehitustingimused määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.				määramata				määramata						Krundi piire ega suurust ei tohi muuta										määramata		määramata				määramata		Säilitada ja korrastada olemasolev botaanikaaia kivimüür.		Ei		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused.		Ei		Vanalinna

		266		V4		Kesklinna linnaosa		Magasini ja Rüütli tänavate vaheline kesklinnale iseloomulikult segahoonestusega kvartal.		Planeeringuga seatakse eesmärgiks suurendada segahoonestusega kvartalis elamufunktsiooni osakaalu.		Planeering näeb ette võimaluse taastada hoonete Rüütli 17, 19, 21, 23 ruumid korteritena (v.a. esimene korrus). Magasini, Lai ja Munga tn hoonefrondis ei ole avalikkusele suunatud ruumide tagamine esimesel korrusel kohustuslik.		Asumi lisahoonestamine on kavandatud Magasini tänava ääres. Kvartal tuleb hoonestada perimetraalselt, kujundades esindusliku tänavafrondi. Hoonestades tuleb lisada kõrghaljastust, vähendades selle arvelt parkimisalasid kruntidel. Hoonete ehitustingimused määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.		3-4		määratakse igakord eraldi				Jah						Nõuded krundistruktuurile  määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.		Parkimisalasid kvartalis tuleb vähendada.						Parkimisalade arvelt on vajalik uushoonestamisel kavandada kvartali sees enam kõrghaljastusega alasid.		määramata		määramata				määramata		Keelatud on  tõkkepuude paigaldamine.		Jah		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Vanalinna		Magasini 12 ja 12a abihooned 1 korrus, Rüütli 23a krundil lubatud 2-3.

		267		V6		Kesklinna linnaosa		Jaani, Jakobi, Lai ja Munga tn vaheline kesklinnale iseloomulikult segahoonestusega asum. Siinsed loome- ja kultuuriasutused on ühed olulisemad Tartule omase identiteedi kandjad.		Säilitada asumi segahoonestuse funktsioonid. Planeeringuga seatakse eesmärgiks rajada asumisse võimalikult vähe parkimiskohti.		Segahoonestusega asumis tuleb säilitada üldkasutatavate hoonete funktsioon, avalikkusele suunatud kaubandus- teenindusasutuste kavandamine esimesel korrusel ei ole kohustuslik kõrgharidusasutuste maal, kruntidel Jakobi 9, Lai 15, Lai 19, Lai 23, Jaani tn (v.a. Jaani 4), Lutsu 7, Lutsu 12, Lutsu 14 a ja Lutsu 14 ja Munga 8.		Uushoonestuse ehitamise võimalused on minimaalsed, piirdudes kruntidega Lai tn 7 ja Jakobi tn 5 // Lutsu tn 1 // Munga tn 4. Uushoonestusega tuleb kujundada kvartalitele esinduslik ühtlane tänavafront. Hoonete ehitustingimused määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.		2-4		määratakse igakord eraldi				Jah						Nõuded krundistruktuurile  määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.										määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont				Jah				Ei		Vanalinna		Lai tn ääres 1-3.

		268		V8		Kesklinna linnaosa		Asumis paikneb kaks linna sümbolhoonet: Jaani kirik ja H. Treffneri Gümnaasium.		Säilitada hoonete senine kasutus ja sümbolväärtus.		Planeeringuga kvartali kasutustingimustes muudatusi ette ei nähta.		Planeeringuga kvartali ehitustingimustes muudatusi ette ei nähta.  Hoonete ehitustingimused määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.				määramata				määramata						Krundipiire ega pindala ei tohi muuta.		Planeering ei näe ette asumisse parkimiskohtade rajamist. Oluline muudatus on Jaani tänaval parkimise keelustamine, mis tagab kiriku parema vaadeldavuse.								määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Vanalinna

		269		V9		Kesklinna linnaosa		Vanalinna ajalooline süda Raekoja platsi, Munga, Ülikooli ja Kompanii tänavate vahelisel alal.		Säilitada linnasüdamele omane tihe ja ajaliselt jätkusuutlik kasutus.		Asumi aktiivseks toimimiseks tuleb tagada mitmekesine avalikkusele orienteeritud ruumikasutus vähemalt esimese korruse tasandil. Avalikkusele suunatud kaubandus- teenindusasutuste kavandamine esimesel korrusel ei ole kohustuslik Gildi tn 9 // Kompanii tn 8 krundil.		Uushoonestus on ette nähtud esindusliku tänavafrondi kujundamiseks. Küütri tn äärne uushoonestus tuleb liigendada nii fassaadilt kui ka mahuliselt. Hoonete ehitustingimused määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.		3-4		määratakse igakord eraldi				Jah						Nõuded krundistruktuurile  määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.		Tuginedes linnavolikogu 7. märtsi 2002. a otsusele „Tartu linnale kuuluva kinnistu Küütri 9 võõrandamine”, tuleb peale Küütri tn 9 krundile kavandatud hoone teenindamiseks vajalike normatiivsete parkimiskohtade tagada kinnistul ka Rüütli 9 asuva majutusasutuse teenindamiseks parkimiskohad, arvestades nende praegust arvu.								määramata		määramata				määramata				Jah				Ei		Vanalinna		Kompanii ja Munga tn nurgal 2-3.

		270		V10		Kesklinna linnaosa		Peamiselt Tartu Ülikooli ajalooliste õppehoonetega hoonestatud ala, kus paikneb ka H. Elleri nimeline muusikakool.		Üldplaneeringuga säilitatakse olemasolevate hoonete ehitus- kui kasutustingimused.		Tagada tuleb hoonetevahelise ruumi avalik kasutus ja vaba läbipääs jalakäijatele.		Uushoonestus on ette nähtud Lossi tn kruntide sisemusse (sh esindusfassaadid Toomemäele) ja Ülikooli ja Lossi tn nurgale, kus tuleb lähtuda seal asunud endise hoone mahust ja taastada Ülikooli tänava poolne kunagine barokkfassaad. Lossi tn 3 sisehoov on lubatud katta läbipaistvast materjalist katusega. Hoonete ehitustingimused määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.		3		määratakse igakord eraldi				Jah						Nõuded krundistruktuurile  määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.				Ühiskondlike hoonete kruntidele tuleb ette näha varjualusega rattahoidlad.						määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Toomemäe nõlval peavad piirdeaiad olema võimalikult silmatorkamatud.		Jah				Ei		Vanalinna		Ülikooli ja Lossi tn nurgal 4.

		271		V11		Kesklinna linnaosa		Asumis paikneb palju Tartule identiteeti andvaid hooneid: Uspenski kirik, Genialistide Klubi ja Uus Teater, ajalooline pangahoone. Samuti läbib asumit säilinud linnamüür.		Asumis säilitatakse senine maakasutus. Segahoonestusega, valdavalt oluliste ühiskondlike hoonetega asumisse nähakse planeeringuga ette rajada linnamüüri äärde avalik kergliiklustee Laia ja Munga tn vahel.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused. Segahoonestusega asumis tuleb säilitada üldkasutatavate hoonete funktsioon, avalikkusele suunatud kaubandus- teenindusasutuste kavandamine esimesel korrusel on kohustuslik Lai tänava frondis.		Uushoonestus on ette nähtud Magasini, Laia tn ja Vabaduse pst äärse tänavafrondi täiendamiseks, lisaks on planeeritud mõned krundisisesed hoonemahud. Hoonete ehitustingimused määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.		2-4		määratakse igakord eraldi				Jah						Nõuded krundistruktuurile  määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.		Lisaparkimiskohti ette ei nähta.						Säilitada tuleb asumi kõrghaljastus, ohtlike puude likvideerimine on lubatud vaid koos asendusistutusega.		määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont				Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Jah		Vanalinna

		272		V12		Kesklinna linnaosa		Raekoja platsi, Ülikooli, Küüni ja Poe tänavate vaheline kvartal.		Asumis paiknevate hoonete kasutus on välja kujunenud, planeeringuga muudatusi ette ei nähta.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Üldplaneeringuga antakse võimalus katta sisehoovid läbipaistvatest materjalidest katusega ja võtta hoovid kasutusele siseruumidena. Hoonete ehitustingimused määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.				määramata				määramata								Planeering ei näe ette asumisse uute parkimiskohtade rajamist.								määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Vanalinna

		273		V13		Kesklinna linnaosa		Raekoja platsi, Poe ja Küüni tn ning Vabaduse pst vaheline kvartal, kus esimestel korrustel paiknevad kaubandus-teeninduspinnad, ülemistel korrustel valdavalt korterid.		Säilivad senised ehitus- ja kasutustingimused. Avalikkuse huvides tuleb säilitada hoovi läbivad jalakäigusuunad.		Hoonete kasutusel valitseb selge põhimõte, mille järgi esimese korruse tasand peab jääma aktiivsesse avalikku kasutusse ja ülakorrustel on peamiselt korterid.		Poe tn kvartali hoonestamine on lõpetatud ja täiendavaid võimalusi selleks ette ei nähta.				määramata				määramata								Kvartalisisesed parkimisalasid tuleb vähendada ja neid korrastada ning liigendada kõrghaljastatud haljasaladega.						Kvartali keskel tuleb suurendada kõrghaljastuse osakaalu. Hooviala korrastamise käigus näha korterite elanikele ette laste mänguväljak, mille võib kavandada ühisena kogu kvartalile.		määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Vanalinna

		274		SU1		Supilinna linnaosa		Piirkonnad on üldplaneeringuga määratud miljööväärtuslikeks aladeks, mille kaitse- ja kasutustingimused, sh. maakasutuse ja hoonestamise põhimõtted, nõuded haljastusele on antud miljööväärtuslike alade nõuetega.				Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.						määramata				Jah																määramata		määramata				määramata				Ei		Alal kehtivad Meltsiveski veehaardega seonduvad veekaitselised kitsendused.		Ei		Supilinn

		275		V16		Kesklinna linnaosa		Toomemägi on üldplaneeringuga määratud alaks, mille kaitse- ja kasutustingimused, sh. maakasutuse ja hoonestamise põhimõtted, nõuded haljastusele on antud üldplaneeringu Toomemäe peatükis.				Kruntidel kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Hoonete ehitustingimused määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.				määramata				määramata																määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Vanalinna

		276		VOR4		Vorbuse küla		Maa-alad on üldplaneeringuga määratud piirkonda teenindavate kaubandus- ja teenindusettevõtete ehitamiseks.		Üldplaneering seab eesmärgiks kruntide otstarbekohase hoonestamise.		Kruntidel kehtivad üldplaneeringuga ärihoone maa-alale üldplaneeringus määratud üldtingimused. Lubatud ei ole äriotstarbeline majutusfunktsioon. Eesmärgiga võimalda majanduslikult toimiva äriettevõtete rajamist on maa-alale lubatud kuni 40% ulatuses elamumaa otstarbega ehitiste kavandamine.		Krundi täisehituse protsent ja hoonete suurim lubatud kõrgus määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast.		2		määramata				Jah						Üldplaneeringuga määratud ala ei tohi väiksemateks kruntideks jaotada.										10%		10%				ei ole lubatud		Tõkkepuud keelatud.		Ei				Ei		Vorbuse küla

		277		VOR7		Vorbuse küla		Vorbuse küla uusarendatavad ja seni valdavalt hoonestamata ärimaad.		Maa-alad on reserveeritud eelkõige Tallinn- Luhamaa mnt  lähedusest tuleneva äripotentsiaali realiseerimiseks ning vastavate, kas kaubanduskeskuste või teatud kaubagrupile spetsialiseerunud poodide ja teenindusasutuste ehitamiseks. Lubatud on ka büroohooned.		Kruntidel kehtivad ärihoone maa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Uushoonestamise eelduseks on hooneid teenindava tänavavõrgu väljaehitamine. Hooned liigendada mahuliselt ja arhitektuurselt.		2		25%				Jah						Reeglina asub kaubandus-teeninduskeskus ühel krundil. Kruntimisel tuleb arvestada parkimis- ja haljastusnõuete täitmise vajadusega.				Hoonete kavandamisel või krundi maakasutuse ümberkujundamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist. Parkimine tuleb liigendada haljastusega põhimõttel, kus üks 10 parkimiskoha kohta tuleb kavandada vähemalt üks haljassaarega puu.						10%		10%				lubatud		Lubatud ažuursed piirded kuni 1,5m. Läbipaistmatud piirded keelatud.		Ei				Ei		Vorbuse küla

		278		R1		Kesklinna linnaosa		Asum on kesklinnas üks olulisemaid arengualasid. Asumi dominant on Tartu Ülikooli raamatukogu.		Säilitada kõigi ühiskondlike hoonete senine kasutus. Luua  hoonestamata kruntidele keskusele omane tihe ja polüfunktsionaalne hoonestus.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Uushoonestus on ette nähtud Vanemuise tänava ühtse frondi lõpetamiseks ja Kitsa tänav tänavafrondi täiendamiseks. Lisaks on uushoonestamiseks ette nähtud praegune parklaala, mille jaoks kvartalile parim terviklik ja linnaehituslikult sobivaim esinduslik lahendus leitakse läbi arhitektuurivõistluse. Parkimishoone esimene korrus peab olema kavandatud tänavatasapinnas avalikkusele suunatud kaubandus-teenindusasutustele. Parkimishoonesse on vajalik kavandada 150-270 autokohta, millest suurem osa peab olema suunatud avalikku kasutusse.		3-8		määratakse igakord eraldi				Jah						Kruntide moodustamisel või piiride muutmisel tuleb säilitada  avalikult kasutatavad jalakäijate läbipääsud Kitsalt tänavalt Vanemuise tänavale (sh eri põiksuunad).		W. Struve ja Kitsal tänaval on autode parkimine keelatud. Uushoonestuse parkimine tuleb lahendada hoone mahus.						Säilitada tuleb olemasolev kõrghaljastus, põlispuud ja teatri suveaed.		määramata		määramata				määramata				Jah				Jah		Riiamäe		Kitsas 8 krundil kuni 6,  Kitsas 6 krundil 3 kuni 8, parkimishoonel 3 kuni 4.

		279		V7		Kesklinna linnaosa		Jaani kiriku ja Lai tn vaheline segahoonestusega kvartal.		Rajada kvartalisse võimalikult vähe parkimiskohti ja tõsta kõrghaljastuse osakaalu.		Säilivad olemasolevad kasutusotstarbed,  avalikkusele suunatud kaubandus- teenindusasutuste kavandamine esimesel korrusel ei ole kohustuslik Rüütli 22 ja Lutsu 16 krundil.		Asumi hoonestustihedus ei võimalda siin lisaehitamist. Säilivad olemasolevad hoonestusalad ja uushoonestust ette ei nähta. Hoonete ehitustingimused määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.				määramata				määramata						Nõuded krundistruktuurile  määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.		Vältida tuleb mitme parkla liitmist suuremaks parkimisalaks. Lisaparkimiskohtade rajamine haljastuse arvelt pole asumis lubatud.						Haljastuse osakaalu asumis on vaja suurendada. Säilitada tuleb asumi kõrghaljastus, ohtlike puude likvideerimine on lubatud vaid koos asendusistutusega.		määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Keelatud on ptõkkepuude paigaldamine.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Vanalinna

		280		V14		Kesklinna linnaosa		Ülikooli ja Vallikraavi tänava piirkond on osa ajaloolisest linnasüdamest.		Vallikraavi tn säilitatakse ajaloolise tänavana koos selle viimistluse ja ajaloolise hoonestusega.		Ülikooli tn äärsete kruntide ehitus- ja kasutustingimused jäävad samaks, piirdudes äriotstarbeliste funktsioonidega, kus hoonete esimesel korrusel on nõutud avalikkusele suunatud kaubandus- ja teenindusettevõtete funktsiooni säilitamine ja arendamine.   Avalikkusele suunatud kaubandus- teenindusasutuste kavandamine esimesel korrusel ei ole kohustuslik Vallikraavi tn kruntidel asuvatel hoonetel v.a. Vallikraavi tn 3 // 5, Vallikraavi tn 4, Vallikraavi tn 4a,  Vallikraavi tn 6.		Vallikraavi ja Ülikooli tänava äärsed majad on säilitatavad ja restaureeritavad, uushoonestatavad on krundid Vallikraavi tn 3/5 (osa Toomemäe kaitsealusest pargist) ja Vallikraavi tn 4a. Hoonete ehitustingimused määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.		2-3		määratakse igakord eraldi				Jah						Nõuded krundistruktuurile  määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.										määramata		määramata				määramata				Jah		<Null>		Jah		Vanalinna		Maksimaalne korruselisus kehtib uute hoonete kohta, olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus.

		281		V15		Kesklinna linnaosa		Alal paikneb Vabaduse pst ja Emajõe vaheline park.		Planeeringuga seatakse eesmärgiks park rekonstrueerida. Oluline on tagada parem jalakäijate juurdepääs pargile Munga ja Gildi tänava sihilt ning parandada pargisiseseid juurdepääse jõe kaldale.		Piirkond toimib vanalinna ühe olulisema haljasalana.		Planeeringuga võimaldatakse ehitada toitlustusasutused Vabaduse silla äärde. Jõe kasutamise võimalused piirkonnas kaldaga püsivalt ühendatud avalikkusele suunatud ehitiste rajamiseks on üldplaneeringus kajastatud.		1		määratakse igakord eraldi				määramata																määramata		määramata				ei ole lubatud				Jah				Ei		Vanalinna

		282		U1		Kesklinna linnaosa		Asum on kesklinna üks aktiivsema kasutusega alasid.		Kuna asumi kasutusintensiivsus suureneb pidevalt, on siin prioriteet laiendada jalakäigualasid, tagada turvaline liikumine ja kujundada atraktiivne tänavaruum. Turuhoone parkla rekonstrueeritakse, et viia parkimine maa alla või kujundada turvalised jalakäiguühendused Võidu silla juurest kesklinna. Uut ruumilist lähenemist vajab Uueturu tänav lõigus Ülikooli-Küüni tn - rajada tuleb kergliiklustee, laiendada jalakäigualasid ja lubada autoliiklust vaid juurdepääsuks hoonetele. Taastada tuleb Uueturu tänava ajalooline tänavageomeetria koos keskse alleega, et kogu tänava pikkuses tekiks ühtlane promenaadilik ruum. Riia tänava mõlemad ääred ja Vabaduse pst bussipeatus tuleb kujundada ühtse kujunduskontseptsiooniga bussipeatusteks ning turvalisteks ja mugavateks ootealadeks.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Uushoonestamist ette ei nähta. Väiksemad statsionaarsed hoonemahud toitlustusasutusteks on ette nähtud turuhoone juures. Riia tn 1 kaubandushoonele on lubatud ühe korruse peale ehitamine, silmas pidades hoone terviklikkust ja väga nähtavat asukohta linnaruumis. Vältida tuleb linnaruumi visuaalset reostamist ekraanidega.		4		määratakse igakord eraldi				määramata														Alal säilitatakse kõik olemasolevad tänavaäärsed alleed ja nähakse ette lisapuuderea istutamine Küüni tänavale.		määramata		määramata				ei ole lubatud				Jah				Ei		Uueturu		Turuhoone säilib senisena. Emajõe ääres 1.

		283		T2		Kesklinna linnaosa		Veski, Näituse ja J. Liivi tänavate vaheline maa-ala asub muinsuskaitsealal ja piirneb looduskaitsealaga. Toomemäe park naabruses on Tartule sümbolväärtusega. Hoonestusalale avanevad linnakeskkonnas esinduslikud kaug- ja lähivaated. Hoonestuse funktsioonid on suunatud muuhulgas avalikkusele.		Asumi olemasolev hoonestus säilib ehitismälestiste ja väärtuslike hoonetena. Uue Anatoomikumi ja J. Liivi tn vaheline maa-ala kuulub hoonestamisele korterelamutega. Üldplaneering seab eesmärgiks ruumiliselt ja arhitektuurselt ühtse elamugrupi kavandamise, mille arendamisel lähtutakse energiasäästlikkuse ja jätkusuutliku ehitamise põhimõtetest.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Olemasolevate hoonete ehitustingimused määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.  Uue Anatoomikumi ja J. Liivi tn vaheline ala hoonestatakse vastavalt muinsuskaitse eritingimustele ja arhitektuuri ideekavandile. Näituse tn 6 uusehitusala juures tuleb taastada praegu ERM-is lahtivõetuna seisev mälestis (Näituse 4, reg-nr 6979).		2-3		määratakse igakord eraldi				Jah						Nõuded krundistruktuurile  määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.		Planeeringuga seatakse eesmärgiks rajada asumisse võimalikult vähe parkimiskohti. Lisaparkimiskohtade rajamine haljastuse arvelt pole asumis lubatud.		K. E. von Baeri tn. on parkimise keeluala, samuti ei ole lubatud kavandada tänavalt autoga juurdepääse kruntidele. Vana Anatoomikumi krundile tuleb ette nähe varjualusega rattaparkla.				Olemasolev kõrghaljastus likvideeritakse valikuliselt. Täiendatakse J. Liivi ja Näituse tänava puuderida. Olemasolevad pinnavormid säilitatakse. Endine raveliinikõrgustik kindlustatakse erosiooni vastu.		määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont				Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Toometaguse		Olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus.

		284		U2		Kesklinna linnaosa		Ülikooli, Uueturu ja Poe tänavate vaheline piirkond on endiselt kesklinna parkide asukoht.		Eesmärgiks seatakse kesklinna toimimist tugevalt kujundava dominandi- kultuurikeskuse ehitamine praegusele rohealale.  Vähemalt pool pargist (Vanemuise tn 1) peab säilima rohealana ja tuleb rekonstrueerida koos hoone kavandamisega terviklikuks avalikuks ruumiks.  Vabaduse pst tuleb rekonstrueerida terviklahendustena koos  Emajõe-äärse rohealaga, kujundades inimestele mugava avaliku linnaruumi, mh esindusüritusteks. Kraamituru kaldapealne kujundatakse aktiivseks jalakäigutsooniks ning sinna lubatakse rajada  toitlustusasutusi.   Rajatakse Promenaadi väljak.		Küüni tn ja Ülikooli tn vaheline hoonestus peab olema vähemalt esimese korruse tasandil  kogu perimeetris kavandatud avaliku kasutusega ruumidena (kohviku, poed jms). Barclay plats kuni Promenaadi tänavani säilitatakse senistes piirides, keelatud on selle täiendav hoonestamine sh. olemasoleva hoone laiendamine.		Kultuurikeskuse hoone projekteerimise eelduseks on  arhitektuurivõistluse läbiviimise kaalumine parima terviklahenduse leidmiseks. Kaardil kajastatud hoonestusala on näitlik ja täpsustub detailplaneeringu või muu ehitusõigust määrava dokumendiga.		2-4		määratakse igakord eraldi				määramata						Krundi piire ilma selge linnaehitusliku kaalutsluseta ei muudeta						Promenaadi tänav säilitatakse koos läbikäiguga Ülikooli tänavale. Promenaadi tänav muudetakse autovabaks ja see avatakse kesklinna ühe väljakuna jalakäijatele.				määramata		määramata				ei ole lubatud				Jah				Ei		Uueturu

		285		U3		Kesklinna linnaosa		Turu, Riia, Soola ja Kalevi tänavatega piirnev kvartal, mille kesktelg on Küüni tänavat ja Aleksandri tänavat ühendav jalakäijate tänav.		Riia tänava ääred tuleb kujundada ühtse kujunduskontseptsiooniga bussipeatusteks ning turvalisteks ja mugavateks ootealadeks.		Segafunktsiooniga kvartalis domineerib kaubanduskeskus koos spaafunktsiooniga. teiste hoonete esimesel korrusel  tagada avalikkusele suunatud kaubandus-teenindusfunktsioonid. Aleksandri 1 kinnistul võib olemasoleva hoone säilusmisel ehitada esimese korruse ruumid ka korteriteks, äripindade nõue kohtib tänava-äärse juurdeehituse osale.		Asumi hoonestamine on lõpetamisel.   Vältida tuleb linnaruumi visuaalset reostamist ekraanidega.				määratakse igakord eraldi				Jah												Aleksandri tänava algus kuni Soola tänavani jääb parkimisvabaks jalakäigutsooniks.		Säilitada tuleb puuderead Aleksandri ja Turu tänavatel. Säilitada tuleb asumi kõrghaljastus, ohtlike puude likvideerimine on lubatud vaid koos asendusistutusega.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Keelatud on piirete ja tõkkepuude paigaldamine.		Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Uueturu		Aleksandri tn 1 tänavaäärsete kaubandus-teeninduspindade laienduse korruselisuseks 1 korrus. Muus osas kehtivad kesklinna hoonestuse kõrgusele seatud üldnõuded. Kvartali keskusel Riia ja Turu tänavate poolses küljes osaline pealeehitus kahe korruse mahus.

		286		U4		Kesklinna linnaosa		Piirkonnad on üldplaneeringuga määratud miljööväärtuslikeks aladeks, mille kaitse- ja kasutustingimused, sh. maakasutuse ja hoonestamise põhimõtted, nõuded haljastusele on antud miljööväärtuslike alade nõuetega.				Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.						määramata				Jah																määramata		määramata				määramata				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Uueturu

		287		U5		Kesklinna linnaosa		Maa-alad on hoonestatud korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni säilitamise ja keskkonna parandamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ja hoonetevaheliste alade korrastamise. Olemasolevate garaazigruppidele tuleb ajapikku leida keskkonda sobivamad funktsioonid.		Kruntidel kehtivad korterelamumaa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Vajadusel on lubatav valitsusasutuse funktsiooni muutmine büroohoonete maaks (Aleksandri tn 14). Piirkonda jääv lasteaed kuulub säilitamisele.		Hoonete olulises mahus laiendamine ei ole lubatud. Uushoonestust võib kaaluda Soola tn frondis.		3-5		määratakse igakord eraldi				Jah								Uushoonestuse parkimine tuleb lahendada hoone mahus või maa all. Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele.		Parklat on haljasala arvel võimalik laiendada erandkorras. Parkla laiendamiseks on vajalik projekt. Projektis peab olema näidatud haljastuse kompenseerimise lahendus lähialal. Säilub valdavalt vabaplaneeringulist hoonestuspõhimõtet järgiv krundistruktuur.				Maa-ala haljastus ja ja kujundus tuleb põhjalikult rekonstrueerida, üldplaneering seab nõudeks ühtse maastikuarhitektuurse projekti koostamise piirkonnale.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Uueturu		Olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus.

		288		U6		Kesklinna linnaosa		Maa-alad on kujunenud kesklinna äri- ja büroohooneteks.		Säilitatakse senised juhtfunktsioonid.		Kruntide kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Soola tn 1a krundil võimaldatakse osalist elamufunktsiooni.		Maa-alade täiendav hoonestamine ei ole lubatud v.a. Aleksandri tn 8 krunt, kus uushoonestus on lubatav tänava äärde. Hoone parameetrid määratakse detailplaneeringuga.		3		määratakse igakord eraldi				Jah																10%		10%				ei ole lubatud				Ei				Ei		Uueturu		Olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus.

		289		S1		Kesklinna linnaosa		Väike-Turu tänava ja Emajõe vaheline ala. Piirkonnas asuvad avaturg, Sadamateater, toidupood ja büroohooned.		Üldplaneering seab eesmärgiks kogu ala tervikliku uushoonestamise ja uue identiteedi andmise. Prioriteetne arengusuund on eelistada jalakäijaid autodele, autosõidu- ja jalakäigusuunad ei tohi ristuda, v.a olemasolev ristumine Turu silla juures, mida võib kasutada vaid teenindamiseks. Asumi kaldapealne kujuneb  atraktiivseks vabaõhuürituste ja vaba aja veetmise kohaks.		Linna keskusalale omaselt kavandatakse asum nii, et sellel oleksid võimalikult mitmekesised funktsioonid. Säilitatakse avaturu funktsioon. Ala planeerimisel säilitada võimalusel teatri funktsioon. Nii mahu- kui ka funktsionaalse lahenduse tõttu on siin palju avalikku ruumi, suletud alasid on minimaalselt. Olenemata maaomandist on maa-ala avalikkusele avatud ja ööpäevaringsed läbipääsud toimivad.		Kavandatav hoonestus peab olema linnaruumile avatud ja sellega aktiivselt seotud. Uushoonestamiseks tuleb koostada detailplaneering või detailplaneeringud, mille aluseks on planeeringuvõistluse tulemus. Hoonestusalade kujundamisel tuleb arvestada Soola ja Sadama tänava sihis vaatekoridoridega Emajõele. Linna avaturg jääb samasse piirkonda, kuid paigutub Soola tn pikenduse ja Turu silla vahelisele kesksele alale.		3-5		määratakse igakord eraldi				määramata								Asumis kehtivad ranged parkimispiirangud, parkimine tuleb lahendada hoone mahus ja/või maa all. Lisaavaparklate rajamine pole lubatud. Turu parkla tuleb rekonstrueerida haljastusega liigendatud ja kergliiklusega arvestavaks alaks. Emajõe äärde on ette nähtud sildumisala.						Emajõe äärde peab kujundama kergliiklusteega eri virgestusvõimalusi pakkuva tervikliku arhitektuurilahendusega kaldapromenaadi.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Veeteede Ameti krundil tuleb territoorium  avada vähemalt jalakäigu servituudi aluse maa ulatuses.		Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Jah		Sadama		Soola tn pikenduse tipus dominandinga kuni 10% hoonestusest lubatud 6-7 korrust.

		290		S2		Kesklinna linnaosa		Soola, Turu ja Riia tänavate ning Emajõega piirnev ärikvartal, kus paikneb bussijaama terminal.		Säilitada piirkonnas maaliinide bussijaama funktsioon, mitmekesistada hoonete kasutusotstarbeid ja kasutuskonda.		Asumi kandvad funktsioonid on bussijaam, kaubandus- ja vabaajakeskus, konverentsikeskus ning majutus. Krundil Turu tn 2 reisijaid teenindava transpordihoone maa-ala juhtotstarve on kajastatud bussijaama detailplaneeringuga kavandatud terminali ulatuses, ülakorrustele saab projekteerida äri- ja teenindusettevõtete ruume.		Hoonetele tuleb kujundada aktiivne tänavafront. Hoonetevaheline ruum tuleb kujundada tervikliku jalakäigu- ja kergliiklusalana. Vältida tuleb linnaruumi visuaalset reostamist ekraanidega. Uushoonestust lubatakse asumisse vaid kooskõlas Tartu Linnavolikogu 14.02.2013. a otsusega nr 449 kehtestatud Turu tn 2, Soola tn 8, Soola tn 4 ja Soola tn 4a kruntide detailplaneeringuga - asumi lisahoonestamist ette ei nähta.		6		määratakse igakord eraldi				Jah								Lisaparkimiskohti ette ei nähta. Emajõe äärde on ette nähtud sildumisala.				Kergliiklustee koos kõrghaljastusega on ette nähtud Soola tänavale, lisaks tuleb tagada kergliikluse sujuv toimimine Turusillast Võidu sillani. Emajõe äärde peab kujundama kergliiklusteega eri virgestusvõimalusi pakkuva tervikliku arhitektuurilahendusega kaldapromenaadi.		Tänavate ääres on säilitada ja rajada kõrghaljastus puuderidadena.		määramata		määramata				ei ole lubatud				Jah				Ei		Sadama

		291		S3		Kesklinna linnaosa		Turu, Soola, Sadama tänavate vaheline maa-ala, mis on kesklinnale sobilikult hoonestatud Kaluri tänava taga paikneva hotelli, spaa ja büroohoonetega.		Kaluri tn kujundatakse jalakäija eelistusega tänavaks ja ühendatakse olemasoleva promenaadiga tervikuks. Säilitatakse piirkonna ainus suurem haljastu Sadama tn ääres. Kaluri ja Soola tn rekonstrueeritakse, arvestades jalakäijate turvalisust ja mugavust ning haljastamisvajadust. Soola tn äärne ala kujundatakse avalikuks kasutuseks ja ühendatakse funktsionaalselt bussijaamaga.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Turu tänava ääres on võimalik uue kvartaalse teenindus- ja büroohoone rajamine.		6		määratakse igakord eraldi				Jah								Uushoonestuse kavandamisel tuleb parkimine koondada hoonete mahtu.								10%		10%				ei ole lubatud				Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Sadama

		292		VOR8		Vorbuse küla		Vorbuse mõisakeskuse ala iseloomustab vabakujulise planeeringuga puittaimestiku poolest rikas tiikide süsteemiga mõisapark ning mõisaaegsed hooned pargis. Pargi keskel, ümberehitatud mõisahoone ees, on ringikujuline sissesõidutee. Säilinud on mõisaaegsed maakivist tallid, laudad jm abihooned ja mõisakeskuse hoonestusstruktuur, mida juurde ehitatud hooned ei ole rikkunud. Planeeringuliselt seob auringiga ühendatud teedevõrk kõrghaljastusega pargiala ja hoonestuse terviklikuks mõisakompleksiks.		Üldplaneering seab eesmärgiks säilitada mõisakeskuse ajalooliselt väljakujunenud struktuur, mõisa park koos põlispuude, teedevõrgu ja tiikide ja algse hoonestusega.		Maa-alale on valdavalt määratud põllumajanduslike tootmishoonete maa juhtfunktsioon, osaliselt väikeelamumaa ja korterelamumaa juhtfunktsioon.		Olemasolevate hoonete olulist laiendamist ja uute lahushoonete ehitamist ette ei nähta. Säilitada tuleb mõisaaegsete hoonete maht, katuse tüüp ja -kuju ning säilitada ja korrastada algne viimistlus. Rekonstrueerimisel järgida ajalooliseid arhitektuurivõtteid. Hilisemate hoonete ümberehitamine alal on lubatud, pidades silmas sobivust mõisapargi miljöösse. Seejuures järgida ajalooliste hoonete katusekuju, sokli kõrgust, räästa proportsioone jne.				määramata				Ei						Krundipiiride muutmine olulisel määral ei ole lubatud.								Pargialale on vajalik koostada terviklik haljastusprojekt. Tiigi kinnikasvamise vältimiseks tuleb ette näha selle puhastamine. Vajadusel likvideerida pargis ohtlikke puid ja asendada sama liigi puudega.		määramata		määramata				ei ole lubatud				Ei				Ei		Vorbuse küla		Olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus ja kõrgus.

		293		SU2		Supilinna linnaosa		Maa-alad on hoonestamisel kaasaegsete, Supilinna miljöösse sobilike, säästva arengu põhimõtetel püstitatud korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks Supilinna uuema osa hoonestusstruktuuri  ruumilise, kogukondliku ja miljöölise sidumise linnaosa vanemate hoonestusaladega jäädes samas kaasaegse arhitektuurikeele kasutamise juurde		Maa-aladel kehtivad korterelamumaa juhtfunktsiooni kohased üldtingimused. Oa ja Marja tn ristmiku alal on krundid reserveeritud ühiskondliku hoone ja koolieelse lasteasutuse ehitamiseks. Senistel tootmismaa kruntidel võib jätkuda senine tegevus kuni üldplaneeringukohase uushoonestamiseni.		Uued hooned kavandada põhimahuga tänava äärde, traditsioonilisele ehitusjoonele. Elamu põhimahu max laius 11m. Kvartali sisealade täiendav hoonestamine ei ole lubatud. Uute hoonete kavandamisel arvestada samas tänavafrondis ja vastasküljel olevat hoonestuslaadi, s.t hoonete ehitusjoont, avade rütmi, katusekuju, sokli, räästa ja harja kõrgust. Tänavapoolne külg peab olema kujundatud fassaadina, kuhu avanevad aknad ja vähemalt üks väljapääs. Katuse väljaehitised lubatud kuni 2/5 pikkuses räästajoonest, ühe väljaehitise laius kuni 1/5. Väljaulatuvad rõdud tänavapoolsel fassaadil keelatud. Katuseharja tõstmine on lubatud erandjuhul, kui see ei mõjuta märgatavalt hoone arhitektuurset lahendust ja proportsiooni ning on kõrvalseisvate hoonetega kooskõlas. Hoonete soojapidavuse parandamisel eelistada meetodeid, mis ei lähe vastuollu algsete ehitusvõtetega. Ühiskondlike hoonete parima lahenduse leidmiseks on vajalik kaaluda arhitektuurivõistluse läbiviimise vajadust.		2		määratakse igakord eraldi				Jah		0,4- 0,6, üleujutusohuga aladel 34, 5 abs.				Kruntide piiride muutmisel, nende liitmisel või jaotamisel tuleb järgida kvartalis välja
kujunenud krundistruktuuri.		Olemasoleva hoone pööningukorruse ümberehitamisel eluruumiks tuleb tagada lisaks koormusindeksile ja eluruumide nõuetele ka parkimine krundil põhimõttel üks koht ühe korteri kohta.								määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont		Lubatud kuni 1,2m kõrgune vertikaalne puitlippaed või võrkaed hekiga. Plankaiad keelatud krundi tänavapoolsel küljel või hoonete peafassaadi ees. Väravad ei tohi avaneda üle tänava joone.		Jah		Alal kehtivad Meltsiveski veehaarde seonduvad veekaitselised kitsendused. Ehitustööd tuleb ette näha selliselt, et ei oleks takistatud loodusliku vee äravool.		Ei		Supilinn		Kolmas korrus on lubatud ainult viilualuse katusekorrusena, kusjuures räästa kõrgus peab järgima piirkonnale omaseid kõrgusi.

		294		TÄH3		Tähtvere küla		Maa-aladel on välja kujunenud erinevate ettevõtlusvaldkondade tootmis-, logistika, ja laomajanduse piirkonnad. Piirkonna peamine kasutaja on puidutööstus.		Üldplaneering seab eesmärgiks võimalikult rohkeid ja kõrge kvalifikatsiooniga töökohti nõudvate tootmisettevõtete arengu piirkonnas.		Maa-aladel kehtivad tootmismaa juhtotstarbe kohased üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, kõrgus, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivsed mõju lähialadele. Uute tootmishoonete püstitamisel või olemasolevate laiendamisel tuleb tagada normatiivne parkimine, kõrghaljastus ja sademevee immutamise võimalused sama krundi piires.		2-3		määratakse igakord eraldi				Ei						Kruntide jagamise või krundipiiride muutmisel tuleb arvestada juurdepääsude, parkimis- ja haljastusenõuete tagamise vajadusega.								Maa-ala kruntide planeerimisel tuleb leida lahendused, kus sademeveed immutatakse maksimaalselt krundil. Hoonete projekteerimisel tuleb leida lahendused üldplaneeringuga määratud haljastusnõuetele.		10%		10%				lubatud		Piirded lahendada ažuursetena. Keelatud on plankaiad.		Ei				Ei		Tähtvere küla		Tehnoloogiliste rajatiste maksimaalne kõrgus määratakse igakordselt eraldi tulenevalt ehitiste kõrgusest alal ja nähtavusest.

		295		VOR3		Vorbuse küla		Maa-alad on osaliselt hoonestatud põllumajanduslike tootmishoonetega. Seni hoonestamata alad reserveeritakse erinevate ettevõtlusvaldkondade tootmis-, logistika, ja laomajanduse tarbeks ning põllumajandusliku tootmise laiendamiseks.		Üldplaneering seab eesmärgiks võimalikult rohkeid ja kõrge kvalifikatsiooniga töökohti nõudvate tootmisettevõtete arengu piirkonnas ja maakasutuse intensiivistamise.		Alale on määratud tootmise ja põllumajandusettevõtete juhtfunktsioonid.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, kõrgus, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivsed mõju lähialadele. Uute tootmishoonete püstitamisel või olemasolevate laiendamisel tuleb tagada normatiivne parkimine, kõrghaljastus ja sademevee immutamise võimalused sama krundi piires.		2-3		määratakse igakord eraldi				Ei						Kruntide jagamise või krundipiiride muutmisel tuleb arvestada juurdepääsude, parkimis- ja haljastusenõuete tagamise vajadusega.								Maa-ala kruntide planeerimisel tuleb leida lahendused, kus sademeveed immutatakse maksimaalselt krundil. Hoonete projekteerimisel tuleb leida lahendused üldplaneeringuga määratud haljastusnõuetele.		10%		10%				lubatud		Piirded lahendada ažuursetena. Keelatud on plankaiad.		Ei				Ei		Vorbuse küla		Tehnoloogiliste rajatiste maksimaalne kõrgus määratakse igakordselt eraldi tulenevalt ehitiste kõrgusest alal ja nähtavusest.

		296		HAG5		Haage küla		Maa-alad on hoonestatud korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni ja vabaplaneeringulise hoonestuslaadi säilitamise ning keskkonna parendamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ja hoonetevaheliste alade korrastamise.		Maa-alal kehtivad korterelamumaa juhtfunktsiooni kohased üldtingimused.		Olemasolevate hoonete olulist laiendamist ja uute lahushoonete ehitamist ette ei nähta. Lubatud on vaid abihooned ja rajatised: rattamajad, prügimajad jmt. Kortermajade renoveerimisel on soovitav järgida energiatõhususe põhimõtteid. Üldplaneering toetab kohalike energiatootmislahenduste (päikesepaneelid) integreerimist hoonete fassaadidega ja katustega. Soojuspumpade paigaldamine fassaadile on keelatud - vajadusel lahendada varjestatult hoone kõrval maaraamil.				määramata				Ei						Krundipiiride muutmine olulisel määral ei ole lubatud.				Parklat on haljasala arvel võimalik laiendada erandkorras. Parkla laiendamiseks on vajalik projekt. 
Projektis peab olema näidatud haljastuse kompenseerimise lahendus lähialal.				Üldjuhul tuleb korterelamukrundile kavandada laste mänguväljak. Võimalik on mitme krundi peale ühise mänguväljaku kavandamine.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuud.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Haage küla		Säilitada senine korruselisus.

		297		RAH5		Rahinge küla		Maa-alad on hoonestatud korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni ja vabaplaneeringulise hoonestuslaadi säilitamise ning keskkonna parendamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ja hoonetevaheliste alade korrastamise.		Maa-alal kehtivad korterelamumaa juhtfunktsiooni kohased üldtingimused. Ojaääre tee 11 koolihoone ja krunt on määratud miljööväärtuslikuks üksikobjektiks.		Olemasolevate hoonete olulist laiendamist ja uute lahushoonete ehitamist ette ei nähta. Lubatud on vaid abihooned ja rajatised: rattamajad, prügimajad jmt. Kortermajade renoveerimisel on soovitav järgida energiatõhususe põhimõtteid. Üldplaneering toetab kohalike energiatootmislahenduste (päikesepaneelid) integreerimist hoonete fassaadidega ja katustega. Soojuspumpade paigaldamine fassaadile on keelatud - vajadusel lahendada varjestatult hoone kõrval maaraamil.				määramata				Ei						Säilitada senise krundistruktuuri põhimõte								Üldjuhul tuleb korterelamukrundile kavandada laste mänguväljak. Võimalik on mitme krundi peale ühise mänguväljaku kavandamine.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuud.		Ei				Ei		Rahinge küla		Säilitada senine korruselisus.

		298		VOR5		Vorbuse küla		Maa-alad on hoonestatud korterelamute või ridaelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni ja vabaplaneeringulise hoonestuslaadi säilitamise ning keskkonna parendamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ja hoonetevaheliste alade korrastamise.		Maa-aladel kehtivad vastavalt kas korterelamumaa või väikeelamumaa juhtfunktsiooni kohased üldtingimused.		Olemasolevate hoonete olulist laiendamist ja uute lahushoonete ehitamist ette ei nähta. Lubatud on vaid abihooned ja rajatised: rattamajad, prügimajad jmt. Kortermajade renoveerimisel on soovitav järgida energiatõhususe põhimõtteid. Üldplaneering toetab kohalike energiatootmislahenduste (päikesepaneelid) integreerimist hoonete fassaadidega ja katustega. Soojuspumpade paigaldamine fassaadile on keelatud - vajadusel lahendada varjestatult hoone kõrval maaraamil.				määramata				Ei						Krundipiiride muutmine olulisel määral ei ole lubatud.								Üldjuhul tuleb korterelamukrundile kavandada laste mänguväljak. Võimalik on mitme krundi peale ühise mänguväljaku kavandamine.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei				Ei		Vorbuse küla		Säilitada senine korruselisus.

		299		ILM3		Ilmatsalu alevik		Maa-alad on hoonestatud ühiskondlike hoonetega.		Maa-alad on üldplaneeringuga määratud piirkonda teenindavale koolieelsele lasteasutusele ja koolile ning teistele avalikkusele suunatud hoonetele. Üldplaneering seab eesmärgiks kruntide otstarbekohase kasutuse jätkumise.		Maa-aladel kehtivad ühiskondlike hoonete maa juhtotstarbe kohased üldtingimused.		Olemasolevaid hooneid võib laiendada või ehitada olemasolevate asemele uusi. Säilitada Järve tee 8 endise kalamajandi hoone ja Raba tee 2 võimlahoone maht, hoonete algne stiil ja arhitektuurne väljanägemine. Hoonete rekonstrueerimisel (soojustamisel) lähtuda algupärasest arhitektuurikeelest.		3		määratakse igakord eraldi				Ei						Kruntide jagamine ei ole lubatud.				Hoonete juurde tuleb ette näha varjualusega rattaparkla.						20%		20%				määramata				Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Ilmatsalu alevik

		300		ILM1		Ilmatsalu alevik		Maa-alad on reserveeritud kaubandus- ja teenindusettevõtetele ning büroodele.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasolevate hoonete (Järve tee 6a, Järve tee 15) rekonstrueerimise ja hoonestamata kruntidele uute äriotstarbeliste hoonete kavandamise.		Maa-alal kehtivad ärihoone maa juhtfunktsiooni kohased üldtingimused. Eelistatud on piirkonda teenindavad ettevõtted. Piirkonda teenindavaks ettevõtteks ei loeta külaliskortereid jm lühiajalist majutusruumide renditeenust pakkuvaid ettevõtteid.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Säilitada Järve tee 15 endise kauplus/söökla/ühiselamu järvele avatud esindusliku hoone maht ja võimalikult suurel määral algupärane arhitektuurne väljanägemine (akende rütm ja jaotus, varikatuse voolavus, järveterrassi tasapinnad jne). Säilitamaks avatud vaated järvele, krundile täiendavat hoonestust ette ei nähta. Järve tee 2 krundil tuleb kaaluda arhitektuurivõistluse läbiviimise vajadust või vähemalt kolme erineva eskiislahenduse esitamist planeerimise staadiumis.		2		35%				Jah						Olemasolevaid krunte kaotada eiole lubatud								Hoonete projekteerimisel tuleb tähelepanu pöörata jalakäijate ja jalgratturite liikumise turvalisusele ja mugavusele. Kaubandus- ja teenindusettevõtetele ligipääsude kavandamisel tuleb eelistada kergliiklejaid.		10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine. Tänavate ääres ei ole piirded lubatud. Järve tee 15 krundil tueb säilitada vaated veekogule.		Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Jah		Ilmatsalu alevik

		301		ILM7		Ilmatsalu alevik		Maa-alal paikneb Ilmatsalu ajalooline mõisa peahoone ja mõisapark, avalik puhkeala ja väikeelamud. Mõisapark oli algselt regulaarpark, mis 19. sajandi keskel kujundati ümber vabakujuliseks, osaliselt on tegemist looduskaitsealuse pargiga.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva keskkonna säilitamise ja arendamise aleviku keskusena.		Alale on määratud puhke-, spordi- ja kultuurirajatiste maa, roheala (mõisapark), osaliselt väikeelamute maa-ala juhtfunktsioonid.		Hoonete oluline laiendamine ja uute püstitamine ei ole lubatud. Säilitada tuleb mõisaaegsete hoonete maht, katuse tüüp, harja- ja räästajoon ning algne viimistlus. Säilitada tuleb Ilmatsalu mõisa park koos teedevõrguga ning sellelt avanevad vaated.				määramata				määramata						Kruntide jagamine ei ole lubatud või krundipiiride muutmine olulises ulatuses ei ole lubatud.								Ilmatsalu pargi hooldamiseks on vajalik koostada haljastusprojekt vastavuses looduskaitsenõuetega.		määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Ilmatsalu alevik		Olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus.

		302		S4		Kesklinna linnaosa		Sadama ja Turu tänavate ning Emajõe vaheline ala, kus paikneb mh veekeskus, teaduskeskus, Tigutorn.		Säilitada senised funktsioonid ja tihendada hoonestust kesklinna sobilikul viisil. Viia piirkonnast välja suured avaparklad ja lahendada parkimine hoonete mahus.		Asum kannab endas keskusele omaseid funktsioone: vabaaja- ja spordihooned, bürood ning kaubanduskeskus. Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Uushoonestuseks ette nähtud alad Väike-Turu tn äärse frondina ja mõne hoone laiendusena peavad tagama vaatekoridore Emajõele. Turu tn tuleb kujundada terviklahendusega, kõrghaljastatud kergliiklus- ja jalakäigualaks. Olemasolevat jalakäigupromenaadi Ahhaa keskuse kõrval tuleb pikendada Väike-Turu tänavani ja sealt Emajõeni. Väike-Turu tn 7 krundil on terviklik ja multifunktsionaalne, üldplaneeringu eesmärkidele vastav arhitektuurne lahendus leitud läbi arhitektuurivõistluse, mille võidutöö on krundi hoonestamise aluseks.		4-6		määratakse igakord eraldi				Jah								Parkimine tuleb koondada hoonete mahtu, avaparklate rajamine pole lubatud.						Emajõe äärde peab kujundama kergliiklusteega eri virgestusvõimalusi pakkuva tervikliku arhitektuurilahendusega kaldapromenaadi. Lubatud pn paadisildade rajamine, Paadisildadega ei tohi sulgeda kallasrada.		10%		10%				ei ole lubatud				Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Sadama		Väike-Turu tn 7 krundil kuni 10% ulatuses 7.

		303		PIH2		Pihva küla		Hoonestamata maa-ala Viljandi maantee ja Haage järve vahel.		Maa-ala on reserveeritud Haage järvega seotud puhkemajanduse ettevõtluse (majutus, kalapüük) kavandamiseks või magistraaltänavate lähedusest tuleneva äripotentsiaali realiseerimiseks koos kõrval paikneva Haage äriotstarbelise piirkonnaga.		Kruntidel kehtivad ärihoone maa kohta üldplaneeringus määratud üldtingimused. Krundil Kingu-Pooli on lubatud osaliselt ka elamumaa juhtotstarve.		Krundi täisehituse protsent, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Uushoonestamise eelduseks on hooneid teenindava tänavavõrgu väljaehitamine. Hooned liigendada mahuliselt ja arhitektuurselt. Välisviimistluses kasutada esinduslikke materjale. Juhul alal ei realiseeru Haage järvega seotud puhkemajanduse ettevõtlus, tuleb hoonestamisel järgida ehitusjoone põhimõtet.		2		20%				Jah						Krundi jagamine või krundipiiride muutmine olulises ulatuses ei ole lubatud.						Hoonete projekteerimisel tuleb tähelepanu pöörata jalakäijate ja jalgratturite liikumise turvalisusele ja mugavusele. Kaubandus- ja teenindusettevõtetele ligipääsude kavandamisel tuleb eelistada kergliiklejaid ja projekteerida ühendused olemasoleva kergliiklusteede võrgustikuga.		Krundi haljastus lahendada esindushaljastusena.		10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Keelatud on piirded teede ääres ja tõkkepuud. Piirded peavad olema ažuursed.		Ei				Ei		Pihva küla

		304		RÕH2		Rõhu küla		Maa-alad on reserveeritud kaubandus- ja teenindusettevõtetele.		Maa-alad on reserveeritud nii riigimaantee  lähedusest tuleneva äripotentsiaali realiseerimiseks kui piirkonda teenindavate kaubandus- ja teenindusettevõtete ehitamiseks. Üldplaneering seab eesmärgiks maa-alade otstarbekohase hoonestamise.		Maa-alal kehtivad juhtfunktsiooni kohased üldtingimused. Hoonete teisel korrusel on lubatud osaliselt elamufunktsioon.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Säilitada Kesk-Rõhu tee 2 krundil paikneva eestiaegse Rõhu meierei hoone (hilisem kauplus-elamu) algne maht ja katusekuju, juurdeehitamisel tagada algsega sobituv arhitektuurne lahendus.		2		20%				Jah						Krundistruktuuri muutmisel tuleb tagada nõuetekohane parkimine ja haljastus krundi piires.								Haljastus lahendada esindushaljastusena.		10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Keelatud on tõkkepuud.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Rõhu küla

		305		RÕH3		Rõhu küla		Maa-alad on valdavalt hoonestatud põllumajanduslike tootmishoonetega.		Üldplaneering seab eesmärgiks võimalikult rohkeid ja kõrge kvalifikatsiooniga töökohti nõudvate põllumajanduslike tootmisettevõtete arengu piirkonnas ja maakasutuse intensiivistamise.		Alale on määratud üldplaneeringuga antud põllumajanduse tootmishoone juhtfunktsiooni kohased nõuded. Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivsed mõju lähialadele.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, kõrgus, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Hoonete ja rajatiste välisviimistluses kasutada kvaliteetseid materjale.		2		40%				Ei						Kruntide jagamisel arvestada parkimis- ja haljastusnõuete täitmise vajadusega.								Kõrghaljastus lahendada esinduslike puuderidadena teede ääres.		10%		10%				lubatud		Keelatud on läbipaistmatud piirdeaiad.		Ei				Ei		Rõhu küla		Tehnoloogiliste rajatiste maksimaalne kõrgus määratakse igakordselt eraldi tulenevalt ehitiste kõrgusest alal ja nähtavusest.

		306		RÕH4		Rõhu küla		Maa-alad on hoonestatud korterelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks olemasoleva funktsiooni ja vabaplaneeringulise hoonestuslaadi säilitamise ning keskkonna parendamise läbi hoonete energiatõhususe tõstmise ja hoonetevaheliste alade korrastamise.		Maa-alal kehtivad korterelamumaa juhtfunktsiooni kohased üldtingimused.		Olemasolevate hoonete olulist laiendamist ja uute lahushoonete ehitamist ette ei nähta. Lubatud on vaid abihooned ja rajatised: rattamajad, prügimajad jmt. Kortermajade renoveerimisel on soovitav järgida energiatõhususe põhimõtteid. Üldplaneering toetab kohalike energiatootmislahenduste (päikesepaneelid) integreerimist hoonete fassaadidega ja katustega. Soojuspumpade paigaldamine fassaadile on keelatud - vajadusel lahendada varjestatult hoone kõrval maaraamil.				määramata				määramata						Kruntide jagamine või krundipiiride muutmine olulises ulatuses ei ole lubatud.		Kruntidel parkimine peab olema planeeritud põhimõttel, kus on tagatud juurde- ja läbipääs eritalituse sõidukitele.						Üldjuhul tuleb korterelamukrundile kavandada laste mänguväljak. Võimalik on mitme krundi peale ühise mänguväljaku kavandamine.		määramata		määramata				ei ole lubatud		Keelatud on tõkkepuud.		Ei		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Rõhu küla		Säilitada senine korruselisus.

		307		PIH3		Pihva küla		Seni ainult osaliselt hoonestatud maa-alad reserveeritakse väikeelamumaadeks.		Üldplaneering seab eesmärgiks elamupiirkondade ruumiliselt ja arhitektuurselt ühtse arengu.		Maa-aladel kehtivad väikeelamumaa juhtfunktsiooni kohased üldtingimused. Kolme ja enama korteriga elamud ei ole lubatud.		Väikeelamukrundil lubatud üks elamu ja kuni üks abihoone, üle 5000m² kruntidel kuni kaks abihoonet. Lubatud on üksikelamute ehitamine. Hoonete maksimaalne ehitisealune pind krundi kohta on üldjuhul kuni 250m², üle 3000m² kruntidel kuni 300m². Lubatud on kaldkatused. Hoone suurimaks kõrguseks on üldjuhul 8,0m hoonet ümbritsevast keskmisest maapinnast.		2		15%		3000<=10%.		Jah		0,3-0,7		2000		Kehtib kruntide jagamisel või uute moodustamisel. Kruntide moodustamisel tagada, et iga krunt külgneks tänavaga.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Haage järve ääres tuleb tagada katkematult läbitav kallasrada. Maanteede lähedastel kruntidel tuleb müratõke lahendada haljastuse abil (nt tihe kaherealine hekk), keelatud on müratõkkeseinad. Haage järve lähialal tuleb kruntidel tagada min 10% ulatuses krundi pinnast kõrghaljastus.		määramata		määramata				lubatud		Piirded peavad olema ažuursed, lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse kõrgusega 1,2-1,5m. Keelatud on plankaiad, k.a maanteede lähedastel kruntidel.		Ei				Ei		Pihva küla		Abihoonete suurim lubatud korruselisus 1.

		308		HAG6		Haage küla		Seni ainult osaliselt hoonestatud maa-alad reserveeritakse väikeelamumaadeks.		Üldplaneering seab eesmärgiks elamupiirkonna ruumiliselt ja arhitektuurselt ühtse arengu.		Maa-aladel kehtivad väikeelamumaa juhtfunktsiooni kohased üldtingimused. Kolme ja enama korteriga elamud ei ole lubatud.		Väikeelamukrundil lubatud üks elamu ja kuni üks abihoone, suurematel kruntidel olenevalt suurusest 2 kuni 3 abihoonet. Lubatud on üksikelamute ehitamine, üksikutel kruntidel ka ridaelamute ehitamine. Hoonete maksimaalne ehitisealune pind krundi kohta on üldjuhul kuni 250m², üle 3000m² kruntidel kuni 300m² ja üle 4000m² kruntidel kuni 400m². Lubatud on kaldkatused. Haagejärve teelõik äärsetel kruntidel lubatud ka lamekatused. Elamu suurimaks kõrguseks on üldjuhul 8,0m hoonet ümbritsevast keskmisest maapinnast. Haagemõisa tee 4 krundil säilitada Haage kirikumõisa hooned algsel kujul ja algses ruumilises kontekstis (vt krundistruktuur).		2		15%		<1000=20-25%; 1000-2000=15-20%; 3000<=10%.		Jah		0,3-0,7		2000		Kehtib kruntide jagamisel või uute moodustamisel. Kruntide moodustamisel tagada, et iga krunt külgneks tänavaga. Haage mõisahoonete ja Haagemõisa tee vahele uusi elamukrunte ei ole lubatud moodustada.								Metsamaadele rajatud asumites kehtivad kruntidele kõrghaljastuse erinõuded, millega tagatakse olemasoleva kõrghaljastatud ala maksimaalne säilimine (70-75% ulatuses krundi pinnast). Haage järve ääres tuleb tagada katkematult läbitav kallasrada. Maanteede lähedastel kruntidel tuleb müratõke lahendada haljastuse abil (nt tihe kaherealine hekk), keelatud on müratõkkeseinad.		määramata		määramata				lubatud		Piirded peavad olema ažuursed, lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse kõrgusega 1,2-1,5m. Keelatud on plankaiad, k.a maanteede lähedastel kruntidel.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Haage küla		Abihoonete suurim lubatud korruselisus 1.

		309		VOR6		Vorbuse küla		Maa-alad on reserveeritud väikeelamute piirkondadeks. Alal paikneb juba osaliselt hoonestatud väikeelamugruppe Jõerahu tn, Jänese tee ja Ööbiku tee ääres, kui ka seni täiesti hoonestamata alasid.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks kaasaegse arhitektuurikeelega individuaalelamute piirkondade väljaehitamine.		Kruntide kohta kehtivad väikeelamu maa-ala juhtotstarbekohased üldtingimused. Lubatud on üksikelamute ja paarismajade kavandamine. Korterelamute ja ridaelamute rajamine ei ole lubatud.		Uushoonestatavad alad (v.a. metsased alad) tuleb lahendada terviklike, vähemalt 20 elamukrundist koosnevate gruppidena ning kahe elamugrupi vahele peab jääma vähemalt 100m rohevõrgustiku ala (põllumajandusmaa, haljasmaa, metsamaa). Vorbuse tee äärest tuleb elamugruppide vahelt säilitada avatud vaate jõeorule. Maa-alade planeerimisel ja projekteerimisel tuleb säilitada ühtne ruumiline arhitektuurne keskkond, arhitektuurinõuded määratakse uushoonestatavatel aladel terviklike hoonestuskavadega. Lubatud on krundile ühe elamu püstitamine, lisaks 1-2 abihoonet. Elamu suurim lubatud ehitisealune pind on üldjuhul 200 kuni 300m², hoonete suurim lubatud ehitisealune pind krundil kokku 250 kuni 350m². Kruntimisel ja hoonestusalade määramisel järgida ehitusjoone põhimõtet. Elamu suurimaks kõrguseks võib olla kuni 8,5 m hoonet ümbritsevast keskmisest maapinnast. Eelistatud on projekteerimisel taastuvenergialahenduste ja passiivse kütte- ja jahutuspõhimõtete kasutamine.		2		15%		3000<=10%		Jah		0,3-0,7		2000		Kruntide moodustamisel tagada, et iga krunt külgneks tänavaga. Vorbuse keskuse piirkonnas ehk raudteeülesõidust (bussipeatusest) 400m raadiuses tiheasustusala piires lubatud väikeelamukrundi min suurus 1200m2.								Metsamaadele rajatud asumites kehtivad kruntidele kõrghaljastuse erinõuded, millega tagatakse olemasoleva kõrghaljastatud ala maksimaalne säilimine. Maanteede lähedastel kruntidel tuleb müratõke lahendada haljastuse abil (nt tihe kaherealine hekk), keelatud on müratõkkeseinad. Emajõe kallastel tuleb tagada kallasraja katkematu läbitavus.		määramata		määramata				lubatud		Lubatud ažuursed 1,2-1,5m kõrgused piirdeaiad. Keelatud on plankaiad, k.a maanteede lähedastel kruntidel.		Ei				Ei		Vorbuse küla		Abihoonete suurim lubatud korruselisus 1.

		310		TÄH4		Tähtvere küla		Valdavalt hoonestamata maa-alad on kavandatud tervikuna väikeelamute maaks.		Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks kaasaegse arhitektuurikeelega individuaalelamute piirkonna väljaehitamine.		Kruntide kohta kehtivad väikeelamu maa-ala juhtotstarbekohased üldtingimused. Korterelamute rajamine ei ole lubatud.		Maa-alade planeerimisel ja projekteerimisel tuleb säilitada ühtne ruumiline arhitektuurne keskkond, arhitektuurinõuded määratakse uushoonestatavatel aladel (jõeorus ja teisel pool Vorbuse teed) tervikliku hoonestuskavaga. Lubatud on krundile ühe elamu püstitamine ning majapidamis- ja abihoone funktsioonid peavad soovitavalt olema lahendatud hoone mahus. Elamu suurim lubatud ehitisealune pind on 250m², hoonete suurim lubatud ehitisealune pind krundil kokku üldjuhul 300m². Kruntimisel ja hoonestusalade määramisel järgida ehitusjoone põhimõtet. Varikatused võivad vähesel määral ulatuda kohustuslikust ehitusjoonest ettepoole. Elamu suurimaks kõrguseks võib olla kuni 8,5 m hoonet ümbritsevast keskmisest maapinnast. Eelistatud on projekteerimisel taastuvenergialahenduste ja passiivse kütte- ja jahutuspõhimõtete kasutamine. Hõbemäe tee piirkonnas säilib senine kasutus ja hoonestuslaad kuni piirkonda teenindava Ravila tn väljaehitamiseni.		2		25%		1500-2000=15-20%; 2000<=10-15%		Jah		0,3-0,7		1200		Min krundi suurus kehtib uute kruntide moodustamisel. Olemasoleva hoonestatud kruntide jagamine on igakordne kaalutlus, jagamist ei lubata juhul, kui juurdesõitu riigimaanteelt ei ole võimalik tagada. Kruntide moodustamisel tagada, et iga krunt külgneks tänavaga.		Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Piirkonna uushoonestamise eelduseks on läbivate tänavate võrgu (mitte tupiktänavate) väljaehitamine koos linna võrkudega seotud tehnovõrkudega.		Maanteede lähedastel kruntidel tuleb müratõke lahendada haljastuse abil (nt tihe kaherealine hekk), keelatud on müratõkkeseinad.		määramata		määramata				lubatud		Lubatud ažuursed 1,2-1,5m kõrgused piirdeaiad. Keelatud on plankaiad, k.a maanteede lähedastel kruntidel.		Ei		Emajõe orus tuleb säilitada olemasolevate maaparandussüsteemide toimivus. Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Tähtvere küla		Abihoonete suurim lubatud korruselisus 1.

		311		RÕH5		Rõhu küla		Maa-alad on osaliselt hoonestatud üksikelamutega.		Üldplaneering seab eesmärgiks elamupiirkonna ruumiliselt ja arhitektuurselt ühtse arengu.		Maa-aladel kehtivad väikeelamumaa juhtfunktsiooni kohased üldtingimused. Kolme ja enama korteriga elamud ja ridaelamud ei ole lubatud.		Väikeelamukrundil lubatud üks elamu ja lisaks kuni üks abihoone. Elamute maksimaalne ehitisealune pind on üldjuhul kuni 250m² ja hoonete pind krundil kokku kuni 300m². Lubatud on kaldkatused. Elamu suurim lubatud kõrgus on üldjuhul kuni 8,0m hoonet ümbritsevast keskmisest maapinnast.		2		15%		3000<=10%		Jah		0,3-0,7		2000		Uute kruntide moodustamisel tagada, et iga krunt külgneks tänavaga.				Autode parkimine peab olema tervikuna lahendatud krundil, parkimiskoha kavandamine ei saa toimuda tänava maa arvelt.				Maanteede lähedastel kruntidel tuleb müratõke lahendada haljastuse abil (nt tihe kaherealine hekk), keelatud on müratõkkeseinad.		määramata		määramata				lubatud		Piirded peavad olema ažuursed, lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse kõrgusega 1,2-1,5 m. Keelatud on plankaiad, k.a maanteede lähedastel kruntidel.		Ei		Leida lahendused sademevete korduvkasutuseks ja immutamiseks krundil.		Ei		Rõhu küla		Abihoonete suurim lubatud korruselisus 1.

		312		T1		Kesklinna linnaosa		Asumi hoonestus on üldjoontes välja kujunenud.		Väljakujunenud hoonestus säilib nii oma mahtudes kui ka funktsioonides, täiendavat hoonestust lubatakse tänavafrondi ühtlustamiseks.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Uushoonestus on ette nähtud Jakobi tänava frondis, üksikute väikeste mahtudena Veski tänaval ja 2-3 korruseliste hoonetega Jakobi tänaval (krundid Jakobi tn 42, Jakobi tn 50 ja K. E. von Baeri t n 1a. Hoonete ehitustingimused määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.		2-3		määratakse igakord eraldi				Jah						Nõuded krundistruktuurile  määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.		Planeeringuga seatakse eesmärgiks rajada asumisse võimalikult vähe parkimiskohti.		Ühiskondlike hoonete juurde tuleb rajada varjualusega rattahoidlad. Lisaparkimiskohtade rajamine haljastuse arvelt pole asumis lubatud.						määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont				Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Toometaguse		Jakobi tn ja K. E. von Baeri t n 1a 2-3. Olemasolevatel hoonetel säilitada senine korruselisus.

		313		V5		Kesklinna linnaosa		Asum kujutab endast üleminekut Laia tänava kesklinlikult toimivast linnaruumist Kroonuaia tänava ajaloolisse eeslinlikku elurajooni.		Planeeringuga seatakse eesmärgiks säilitada asumi praegune arhitektuur ja sellest tulenev elukeskkond. Ühtlasi seatakse eesmärgiks rajada asumisse võimalikult vähe parkimiskohti.		Siin paiknev Tartu Kesklinna Kool on kesklinnas ainus piirkonnakool. Kooli krundi vähendamine pole lubatud.		Asumis on uushoonestuse ehitamise võimalusi vähe, piirdudes üksikute hoonetega Laia tn ääres ja kvartalitesisestel aladel ning K. E. von Baeri tn Baeri tn 4 // 4a krundil.  Laia tn äärsete hoonete kavandamisel tuleb arvestada vajadusega säilitada krundil Lai tn 12 // 14 olemasolev põlispuu – tamm. Nõuded krundistruktuurile  määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.		2-3		määratakse igakord eraldi				Jah						Hoonete ehitustingimused määratakse Tartu muinsuskaitseala uue kaitsekorraga.				Kooli krundil tuleb ette näha varjualusega rattahoidla.				Säilitada tuleb asumi kõrghaljastus, ohtlike puude likvideerimine on lubatud vaid koos asendusistutusega.		määramata		määramata				järgida olemasolevat kõrgusjoont				Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Vanalinna		K. E. von Baeri tn Baeri tn 4 // 4a krundil 1-5.

		314		RL7		Ränilinna linnaosa		Maa-alad on üldplaneeringuga määratud piirkonda teenindavatele koolieelsetele lasteasutustele ja koolidele.		Üldplaneering seab eesmärgiks kruntide otstarbekohase kasutuse arengu.		Maa-alade kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Uute ühiskondlike hoonete püstitamisel on vajalik kaaluda arhitektuurivõistluse läbiviimise vajadust.		2-4		määramata				määramata						Kruntide pindala ega konfiguratsiooni ei tohi muuta.				Krundile tuleb ette näha jalgrataste parkla, millel on  katus.				Hoonete ehitamisel ja/või laiendamisel tuleb krundi kohta koostada iseseisev haljastusprojekt.		20%		10%				lubatud				Jah		Maa-alade projekteerimisel (parklad, haljasalad, mänguväljakud) tuleb leida lahendused sademevete immutamiseks krundil.		Ei		Ränilinn		Olemasolevale lasteaiale võib ehitada peale korruse tehnoseadmetele.

		315		RL4		Ränilinna linnaosa		Maa-alad on reserveeritud eelkõige magistraaltänavate lähedusest tuleneva äripotentsiaali realiseerimiseks ning vastavate, kas piirkondliku või ülelinnalise tähtsusega kaubandus- ja teenindusettevõtete ehitamiseks.		Arvestades piirkondade atraktiivseid asukohti seatakse üldplaneeringuga eesmärgiks arhitektuursete terviklahenduste kavandamist ja realiseerumist ning esindusliku kõrghaljastuse rajamist. Riia tn 142 krundil asuva hoone puhul soositakse eelkõige tarkade töökohtade loomist.		Maa-alal kehtivad ärihoone maa-ala kohta üldplaneeringuga määratud üldtingimused. Riia tn 142 krundil asuva hoone kasutusotstarve võib vajadusel olla büroohoone otstarbe asemel ka kahjuliku olulise välismõjuta tootmishoone.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Üldplaneeringuga sätestatakse kohustusliku ehitusjoone tagamise nõue võimalikult tänava ääres. Hoonestus peab olema liigendatud arhitektuurselt ja mahuliselt, st eelistatud on mitu väiksemat hoonemahtu ühe suure asemel. Aardla tänavast lõunasse jäävate seni hoonestamata ärihoone ja ettevõtluse juhtfunktsiooniga alade ehitustingimused defineeritakse üldplaneeringus maksimaalse hoonestustiheduse näitajaga (FAR), mis on tulevasest kogujateest põhja pool 0,75-1,0 (tihedus kasvab linnaväljaku suunas) ja lõuna pool 0,7, Raudtee tn ääres 0,6. Aardla tn ja Riia tn vahelisel alal tuleb enne detailplaneeringu koostamist kaaluda planeeringuvõistluse läbiviimist, Ränilinna keskväljaku piirkonnas arhitektuuri- või planeeringuvõistluse läbiviimist. Ringtee 77 krundile on erandina lubatud 3-8 korruselise hoone ja Riia 124 krundile kuni 8-korruselise hoone ehitamine.		3-5		40%		Aardla tn lõunas vastavalt FAR-le.		Jah						Reeglina asub kaubandus-teeninduskeskus ühel krundil.		Soositakse kaubanduskeskuste krundile toetavalt piirkonna elanikele mõeldud parkimiskohtade rajamist (hoone mahus, katusel, parkimisala ristkasutus jms).				Aardla tn lõunapoolsete alade hoonestamise eelduseks on Laseri ja Raudtee tänavate väljaehitamine kuni nende ristumiseni, kogujateede ja Ringteelt kavandatud mahasõitude rajamine ning kvartalisiseste tänavate välja ehitamine.		Hoonete kavandamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate liikumise turvalisusele ja mugavusele. Hoonete projekti koosseisus peab olema joonis, mis kajastab jalakäijate põhisuundade kavandamist krundil. Riia ja Aardla tänavate vahelisel alal tuleb tagada jalakäigu läbipääs Aardla tänavalt Riia mnt bussipeatusesse ja jalakäijate ülekäigurajale.		10%		10%				ei ole lubatud, v.a ladustamisplatsid jms majandussuunitlusega osad		Majandussuunitlusega krundi osadele rajatavad piirded ei tohi paikneda tänavate ääres. Piirded peavad olema ažuursed, maksimaalse kõrgusega 1,5m.		Jah				Ei		Ränilinn		Aardla tn lõuna pool kuni 3, kavandatud Ränilinna keskväljaku ümbruses kuni 4.

		316		IMT2		Ilmatsalu küla		Maa-alal paikneb Ilmatsalu ajalooline tellisetehas koos korstnaga.		Üldplaneering seab eesmärgiks jätkusuutliku väiketootmise või põllumajandusliku tootmise jätkumise krundil.		Alale on määratud tootmismaa juhtfunktsioon.		Alal võib ümber ehitada ja laiendada olemasolevaid hooneid ning püstitada olemasolevate asemele uusi. Säilitada ja restaureerida tuleb tellisetehase korsten. Kõrvalasuvat hoonete ümberehitamisel ja laiendamisel tuleb tagada korstna ja selle ümber oleva vaba ruumi säilitamine ning algupärane ruumiline kontekst. Lubatud on viilkatused. Lubatud ei ole kaasaegsed, ajaloolise tellisetehase miljööga sobimatud välisviimistlusmaterjalid.		2		määratakse igakord eraldi				Ei						Krundi jagamine või krundipiiride muutmine olulises ulatuses ei ole lubatud.										määramata		10%				lubatud		Lubatud ažuursed piirdeaiad, soovitavalt koos haljastusega.		Ei				Ei		Ilmatsalu küla

		716		ILM8		Ilmatsalu alevik		Ilmatsalu aleviku väärtuslik põllumaa		Säilitada senine juhtotstarve		Maalise asustuse ala mille osas kehtivad väärtusliku põllumaa kohta planeeringus antud maakasutuse ja ehitamise kitsendused		Arvestades põhimõtet, kus planeeringuga ei nähta ette Ilmatsalu aleviku laiendamist antud alale ei ole ükseuse piires hoonete ehitamist ette nähtud				määramata				määramata																määramata		määramata				määramata				Ei				Ei		Ilmatsalu alevik

		717		IMT3		Ilmatsalu küla		Maa-alal paiknevad Ilmatsalu kalatiigid ja valdavalt ajaloolise tellisetehasega seotud erinevas seisukorras elamud.		Üldplaneeringuga määratakse maa-alad tiheasustusalaks ja nähakse ette uushoonestamise võimalus. Endiste kalatiikide asemele kujundatakse elamukruntide vahelised tehisveekogud.		Alal kehtivad väikeelamumaa kohta üldplaneeringuga määratud üldtingimused. Uute ridaelamute või korterelamute püstitamine ei ole lubatud.		Väikeelamukrundil lubatud üks elamu ja lisaks kuni kaks abihoonet. Lubatud on nii üksikelamute kui paariselamute ehitamine. Elamute maksimaalne ehitisealune pind on üldjuhul kuni 300m² ja hoonete pind krundil kokku kuni 350m². Maa-alade planeerimisel ja projekteerimisel tuleb säilitada ühtne ruumiline arhitektuurne keskkond kvartalite või tänavate kaupa, lubatud on nii kaldkatused kui lamekatused. Eelistatud on projekteerimisel taastuvenergialahenduste ja passiivse kütte- ja jahutuspõhimõtete kasutamine.		2		15%		4000<=10%		Ei		0,3-0,7		4000		Kalatiikide kinnistul kohati min elamukrundi suurus 3000m2. Uute kruntide moodustamisel tagada, et iga krunt külgneks tänavaga.										määramata		määramata				lubatud		Piirded peavad olema ažuursed, lahendada kaasaegselt, sobilikuna piirkonna miljöösse kõrgusega 1,2-1,5 m. Keelatud on plankaiad.		Ei				Ei		Ilmatsalu küla		Abihoonetel kuni 1

		1116		PIH4		Pihva küla		Osaliselt hoonestatud maa-alad reserveeritakse üldplaneeringuga erinevate ettevõtlusvaldkondade tootmis-, logistika, ja laomajanduse tarbeks.		Üldplaneering seab eesmärgiks võimalikult rohkeid ja kõrge kvalifikatsiooniga töökohti nõudvate tootmisettevõtete arengu piirkonnas ja juhtfunktsiooni kohase hoonestamise jätkumise.		Alale on määratud tootmise maa-ala juhtfunktsioon. Uute tootmisüksuste ja – tegevuste kavandamisel linnal õigus arvestades võimalikke kaasnevaid negatiivseid mõjusid kaalutlusotsuse põhjal seada piiranguid kavandatavale tegevusele või keelduda krundi omaniku poolt taotletud ehitusõiguse määramisest krundile.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonestusala asukoht, kõrgus, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. sõltuvalt asukohast detailplaneeringu või projekteerimistingimustega. Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivsed mõju lähialadele. Hooned tuleb paigutada ühtsele ehitusjoonele. Avatud laoplatse ja teenindusalasid ei ole lubatud kavandada Viljandi maantee ja hoonete ehitusjoone vahele.		2-3		40%				Jah						Krundi suuruse ja konfiguratsiooni määramisel tuleb arvestada parkimise ja haljastuse tagamise vajadusega.								Hoonete püstitamisel ja olemasolevate laiendamisel tuleb krundil tagada üldplaneeringuga määratud minimaalsed haljastusnõuded. Hoonete kavandamisel tuleb pöörata tähelepanu jalakäijate ja jalgratturite turvalisele ja mugavale ligipääsule.		20%		10%				lubatud		Lubatud ažuursed kuni 2m kõrgused piirded. Soovitav on piirded lahendada koos haljastusega.		Ei				Ei		Pihva küla

		1117		UKV19		Ülejõe linnaosa		Lubja tänava garaažide maa-ala.		Üldplaneering seab eesmärgiks garaažikompleksi järk-järguline asendamise uute, ühtset ja elujõulist  kogukonda kujundavate tegevust soodustavate hoonetega.		Maa-alal kehtivad nõuded juhtfunktsioonidele on kaheetapilised. Kaugemas tulevikus on võimalik kogu alale 3-korruselise kortermaja ehitamine. Esimeses etapis kavandatakse mikromaju, milles lubatavad tegevused (näiteks majutus, paatide hoidla, stuudio, kontor, toitlustus, käsitöö töökojad, galerii, barista töökoda jms.) ei tohi häirida naabruskonda, peavad sobituma ala arendamise üldisema eesmärgiga.		Üldplaneeringuga ei seata üldisi ehitustingimusi. Lubatud on mikromajade ehitamine, mille kõrgus ei ületa 5m ja mille maht sobitub olemasolevasse ja kavandatavasse keskkonda. Hoone püstitamisel tuleb hooned ja haljastus lahendada nii, et tagatud oleks juurdepääsud ja trassikoridorid naaberkruntide teenindamiseks.		2-3		25%		Mikromajade püstitamisel on lubatud säilitada olemasolev täisehitus.		Jah								Mitme krundi baasil uute korterelamute rajamisel tuleb järgida üldplaneeringuga määratud parkimisnõudeid.						Mitme krundi baasil uute korterelamute rajamisel tuleb järgida üldplaneeringuga määratud haljastusnõudeid.		määramata		määramata				määramata		Keelatud on tõkkepuude paigaldamine.		Ei				Ei		Ujula-Kvissentali

		1118		KAR1		Kardla küla		Kardla küla hajaasustusala. Hajaasustuse struktuuri määravad hoonete ja hoonegruppide vaheline kaugus, hoonegruppides olevate hoonete arv, hoonete kaugus teedest, krundi ja õueala suurus jmt. Kardla küla iseloomustavad suured metsa- ja põllumassiivid ja suured vahemaad (tavapäraselt enam kui 250m) talukohtade vahel.		Säilitada piirkonnale iseloomulik hajaasustuslik hoonestusstruktuur ning väärtuslik põllu- ja metsamaa. Väljaspool asustuse arengu alasid üldplaneeringuga kompaktset, tiheasustuse põhimõttel hoonestamist ette ei nähta. Uushoonestamine on lubatud järgides hajaasustuse põhimõtteid, kuid eelistatud on olemasolevate talukohtade kasutusele võtmine.		Maa-aladel kehtivad juhtotstarbe kohased üldplaneeringuga määratud üldtingimused. Rohevõrgustiku aladel ja väärtuslikul põllumajandusmaal kehtivad hoonestamisele vastavad täiendavad piirangud või leevendused.		Uue hoonestuse kavandamisel tuleb järgida piirkonnas väljakujunenud hajaküla asustusstruktuuri ja eelistada maalise asustuse juhtotstarbega maa-alasid metsa juhtotstarbega aladele. Uushoonestus tuleb kavandada olemasolevatest talukohtadest eemale, järgides lähipiirkonna hoonete tüüpilisi vahekauguseid, kuid reeglina mitte lähemale kui 100m (kaugus õuealade vahel). Erandina võib uue hoonestuse kavandada olemasoleva hoonestuse kõrvale, kui kruntidel on ühine piir või õuealade vahele ei jää põllu- või metsamaad. Selliselt tekkivates hoonegruppides ei või olla rohkem kui 3-4 elamut.
Üldjuhul tohib ühel krundil olla üks elamu ja kuni neli elamu abihoonet. Põllumajandusliku või teenuseid (nt taluturism) pakkuva väikeettevõtluse hoonete arv ei ole piiratud. Üks selline hoonetekompleks võrdsustatakse arvestuslikult ühe hoonegrupiga ja suurim hoonetealune pind kokku peab olema sarnane teiste piirkonna hoonegruppidega. 
Hoonete arhitektuurilahenduses on eelistatud viilkatused ja poolkelpkatused. Hoonete maht ja ehitisealune pind peavad järgima piirkonnas väljakujunenud näitajaid. Olemasolevate hoonete ümberehitamisel ja laiendamisel kasutada soovitavalt piirkonnale iseloomulikke ja algupäraseid ehitusvõtteid ja materjale - näiteks säilitada algne katusekuju, kasutada välisviimistluses laudvoodrit jne.		2		10%		20000<=5%.		Ei				10000		Uusi ehitusõiguse taotlusega krunte on lubatud moodustada siis, kui tagatakse ehitustingimustes toodud põhimõtted. Tekkivale krundile ehitamisel peab olema võimalik tagada hajaasustuse printsiipe, juurdepääsu. Igakordse kaalutluse alusel võib erandina lubada 0,5ha kuni 1ha suuruse krundi moodustamist, kui see on kooskõlas asumi eesmärgi, maakasutus- ja ehitustingimustega.								Õueala - hoonetevaheline ja hooneid ümbritsev maa-ala, mis ei ole põld, heinamaa, metsamaa või muu looduslik või maaviljeluseks kasutatav maa - suurus on üldjuhul 3000-7000m2, kuid mitte rohkem kui 1ha. Olemasolevates talukohtades tuleb õueala ümber säilitada väärtuslik kõrghaljastus. Uute elamukohtade õuealad ümbritseda soovitavalt kõrghaljastusega ning hekkidega, kasutades kohalikke liike.		määramata		määramata				lubatud		Piirded lubatud ainult elamukrundi õueala ümber, soovitavalt mitte teede ääres. Lahendada ažuursena ja maapiirkonda sobilikuna. Avatud maastikul lahendada piirded koos haljastusega.		Ei				Ei		Kardla küla		Teine korrus viilkatuse aluse katusekorrusena. Kahe täiskorruse kavandamine ei ole üldjuhul lubatud. Põllumajanduse vm tehnorajatiste maksimaalne kõrgus määratakse igakordselt eraldi tulenevalt ehitiste kõrgusest alal ja nähtavusest.

		1119		KA13		Annelinna linnaosa		Seni hoonestamata ala reserveeritakse sisekaitseliste hoonete ja rajatiste tarbeks.		Üldplaneeringuga võimaldatakse alale uute Politsei ja Piirivalveameti hoonete ja rajatiste püstitamine.		Maa-ala kohta kehtivad juhtfunktsiooni kohased, üldplaneeringus määratud üldtingimused. Riigikaitselise maa täpne vajadus ja ulatus selgub läbi planeeringumenetluse. Krundil toimuv või kavandatav tegevus ei tohi oluliselt häirida naabreid ega kaasa tuua ülemäärast negatiivset mõju lähialadele.		Krundi täisehituse protsent, ehitisealune pind, hoonete suurim lubatud kõrgus, hoonestusala asukoht, põhilised arhitektuursed näitajad määratakse tulenevalt ümbritsevast keskkonnast, krundi struktuurist jms. asukohast detailplaneeringuga.		3-6		määramata				Jah																10%		10%				lubatud		Lahendada ažuursena. Kalda tee poolses krundi osas piirded keelatud.		Jah				Ei		Kesk-Annelinn		Kuni 6 korrust lubatud Kalda tee frondis.
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1.4.1. Arhitektuuri- ja planeeringuvõistluse korraldamine või muu võistlus- 
või ühistegevuse vormi kasutamine otsustatakse iga kord projekteerimis-
tingimuste või detailplaneeringu menetluse käigus. Kui detailplaneering 
või projekteerimistingimused on kehtestatud enne üldplaneeringut, 
kaalutakse võistluse korraldamise vajadust enne ehitusloa menetlust. 
Arhitektuurivõistluse või muu võistlus- või ühistegevuse (nt kutsutud 
võistlus, töötoad vms) vormi ja vajadust tuleb iga kord põhjendada.  
 

1.4.2. Arhitektuuri- ja planeeringuvõistluse aga samuti väliruumi 
kujundusalane/maastikuarhitektuurne konkurssi korraldamist või muu 
võistlus- või ühistegevuse vormi kasutamise vajadust tuleb kaaluda: 
• suuremate arenduste puhul (enama kui kolme hoone kogum Tartu linna 
asustusüksuses) 
• hoone kavandamisel, mille kõrgus on enam kui seitse korrust 

• suuremate ühiskondlike hoonete (spordihooned, kirikud, koolid jm) 
ehitamisel 
• linna üldkeskuses uute hoonete või olemasolevate hoonete laiendamise 
planeerimiseks või projekteerimiseks  
• andmekihis Arhitektuurivõistluse kohustusega alad kesklinnas näidatud 
alade arendamisel 
• juhul, kui esineb oluline avalik huvi; arendatav ala paikneb nähtavas ja 
linnaruumiliselt olulises kohas (nt linna „väravas” või peatänavate ristmikul 
paiknev hoonestus), hoone kavandatavad parameetrid eristuvad 
märgatavalt ümbritsevast väljakujunenud keskkonnast 

• avalike haljasalade rekonstrueerimisel ja uute rajamisel  
• aleviku keskuses ja külakeskuses avaliku ruumi kavandamisel 
• lähtuvalt planeeritava ala suurusest ja asukoha atraktiivsusest kompaktse 
asustuse arengualadel. 
 

Planeeringu ideevõistluse või hoonestuskava ala on maa-ala, kus ruumilise 
lahenduse leidmiseks kaalutakse arhitektuurivõistluse korraldamist. 
 

 



 

 

Müra normatiivide seadmine on vajalik eelkõige inimeste tervise 
seisukohast ja olukordades, mil inimesed viibivad pikemalt müraallika 
mõjualas. Norm-tasemete sätestamisel ei tehta vahet haja- ja 
tiheasustusega piirkonnal, sest inimese tervise kaitse vajadustele vastav 
normtaseme suurus peaks olema ühesugune sõltumata sellest, kus 
inimene viibib.  
 

Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse järgmisi müra 
normtasemete liigitusi: müra piirväärtus – suurim lubatud müratase, mille 
ületamine põhjustab olulist keskkonnahäiringut ja mille ületamisel tuleb 
rakendada müra vähendamise abinõusid, müra sihtväärtus – suurim 
lubatud müratase uute üldplaneeringutega aladel. Sihtväärtuse 
rakendamise kohustus on väljaspool tiheasustusala või kompaktse 
hoonestusega piirkonda kavandataval seni hoonestamata uutel 
üldplaneeringuga määratud müratundlikel aladel (I –IV kategooria).  
 

Detailplaneerimisel tagab planeeringust huvitatud isik, et müra 
sihtväärtust ei ületata.  
 

Planeerimisseaduse § 75 kohaselt on üldplaneeringu üheks ülesandeks 
müra normtasemete kategooriate määramine.  
 

Atmosfääriõhu kaitse seadus § 57 sätestab, et mürakategooriad 
määratakse vastavalt üldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele 
järgmiselt: 
I kategooria – puhkealad, virgestusrajatise maa-alad ehk vaiksed alad; 
II kategooria – haridusasutuse, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuse 
ning elamu maa-alad, rohealad; 
III kategooria – keskuse maa-alad; 
IV kategooria – ühiskondliku hoone maa-alad. 
 

Eelnevat arvestades kaardistatakse üldplaneeringuga neljale 
mürakategooriale vastavad maakasutuse juhtotstarbed, kusjuures müra 
normtaseme väärtused III ja IV kategooria puhul on samad. 
 

Tartu linna haldusterritoorium jaotub I, II, III ja IV kategooria aladeks, kus 
paiknevad müratundlikud objektid.  
 

I kategooria alade määratlemine on vajalik, tagamaks inimestele 
võimalused n-ö saada eemale mürarikkast keskkonnast. Sellisteks 
vaikseteks aladeks on üldjuhul tiheasutusaladel suuremad haljasalad, kus 
on võimaldatud ka erinevad puhkamisvõimalused (matkarajad, 
terviserajad jms). Tartu linna (asustusüksus) vaiksed alad on määratletud 
Tartu linna välisõhu strateegilise mürakaardi ajakohastamise (Hendrikson & 
Ko OÜ, 2017) käigus. Väljapool Tartu linna (asustusüksus) puuduvad suured 

https://www.riigiteataja.ee/akt/126022015003?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/130102020004?leiaKehtiv
https://www.tartu.ee/et/uurimused/tartu-linna-valisohu-strateegilise-murakaardi-ajakohastamine
https://www.tartu.ee/et/uurimused/tartu-linna-valisohu-strateegilise-murakaardi-ajakohastamine


 

 

tiheasustuspiirkonnad, neis paiknevad haljasalad määratletakse kui 
vaiksed alad (I kategooria alad). 
 

Tartu linnast (asustusüksus) väljas ja maalise asustusega piirkonnas, kus 
elanike asustustihedus on väiksem ning müraallikaid võrreldes linnaga ka 
vähem, paiknevad rohealad määratletakse kui II kategooria alad. 
 

Atmosfääriõhu kaitse seaduse kohastest mürakategooriatest katab 
üldplaneeringu mõistes enim maakasutuse juhtotstarbeid II kategooria 
ehk haridusasutuse, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuse ning elamu 
maa-alad, rohealad. Tartu linna (asustusüksus) puhul määratletakse valdav 
osa linna territooriumist, kus paiknevad müratundlikud objektid (elamud, 
haridus- ja tervishoiuasutused ning sotsiaalhoolekandeasutused) kui II 
kategooria ala. Ühiskondlikud hooned, mida II kategooria juures nimetatud 
ei ole, liigituvad IV kategooria alla. Lisaks on üldplaneeringus määratletud 
linna üldkeskuse maa-ala juhtfunktsioon, mis vastab III mürakategooriale. 

 
Maanteemüra 

Väljaspool asulaid seni hoonestamata aladel uute müratundlike alade 
(elamu, ühiskondlikud alad jms) planeerimisel on soovitatav hooned 
paigutada maanteest järgmistele kaugustele: 
 
1.5.1. Põhimaantee nr 2 Tallinn-Tartu-Võru-Luhamaa ääres vähemalt 150 m 
kaugusele. 
 

1.5.2. Kõrvalmaantee Tartu-Ilmatsalu-Rõhu ääres vähemalt 50 m kaugusele. 
 

1.5.3. Põhimaantee Tartu-Viljandi-Kilingi-Nõmme ääres vähemalt 150 m 
kaugusele. 
 

1.5.4. Uute müratundlike alade rajamine teele lähemale (nt Kandiküla, 
Rahinge) on lubatud asjakohaseid leevendusmeetmeid rakendades, 
samuti kompaktse asustusega alal (nt tänavaäärse hoonestuse 
tihendamisel).  
 

1.5.5. Uute müratundlike alade planeerimisel maanteede läheduses 
(eelkõige eespool toodud müratsoonides) tuleb arendajal tellida 
mürauuring ning vajadusel näha ette müra vähendamise meetmed 
(tagada vastavus normidega). 
 

Raudteemüra 

1.5.6. Ilma müra vähendavaid meetmeid (nt müratõkked või rangemaid 
nõudeid hoonete välispiirde heliisolatsioonile) rakendamata ei ole 



 

 

soovitatav raudteele lähemale kui 200 –300 m uusi müratundlikke alasid 
planeerida. Lisaks tuleb arvestada, et raudteemüra on tajutav ning võib olla 
ka häiriv raudteest oluliselt kaugemal elades/viibides ning elukoha valikul 
tuleb sellega arvestada.  
 

1.5.7. Kuigi raudteeliikluse mahud lähikümnenditel ei ole teada, on 
tõenäoline et elamupiirkonna arendamisel Tähtvere ja Vorbuse külas 
raudtee lähialal tuleb kasutusele võtta müra leevendavad meetmed. 
Planeerides Vorbuse-Kardla maantee ja raudtee vahelisele alale 
müratundliku elamumaa täies mahus, tuleb läbi viia mürauuring 
(modelleerimine) ning kasutusele võtta müra leevendavad meetmed. 
Soovitatav on kavandada mõjutatavaim osa eelnimetatud müratundlikust 
elamualast kas maalise asustusega alaks, ärimaaks või rohealaks. 
 

 

Asukohapõhised mürataseme kirjeldused on toodud lisas 4. 

Planeerimisseadusele tuginedes on detailplaneeringu koostamise 
kohustusega asustusüksusteks Tartu linna haldusterritooriumil Tartu linn, 
sh Emajõgi linnaga külgnevas lõigus, ning Märja ja Ilmatsalu alevikud. 
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LISA_4_myranorm

		ID		Maakasutus_ID		Juhtots_tahis		Juhtotstarve		Kategooria		Selgitus		Täpsustus

		4		{8C55AEC5-4468-4B14-9B14-0099719239E0}		H		roheala		I/II		virgestusrajatise maa-alad ehk vaiksed alad või haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekande-asutuste ning elamumaa-alad, maatulundusmaa õuealad, rohealad		Valdavalt II kategooria, kuid I kategooria alla lähevad välisõhu strateegilise mürakaardi alusel määratud vaiksed alad

		23		{83FA9C8D-AC8B-4821-89CF-01ECDDA9876F}		ÄV		ettevõtluse maa-ala		puudub

		8		{601FF626-D077-4918-8A22-00C385D2DD41}		LP		parkimisehitise maa-ala		puudub

		183		{6CFAC5A3-E1D3-434F-9BFB-115B249329F8}		MK		kaitseotstarbeline mets		puudub				Kuna selle metsa enda eesmärk on mh mürataseme vähendamine, siis ei ole mürakategooriat mõistlik määrata.

		5		{EF429325-72C8-4281-98D7-009CB1D5B496}		PV		puhke-, spordi- ja kultuurirajatise maa-ala		II		haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekande-asutuste ning elamumaa-alad, maatulundusmaa õuealad, rohealad		Kui rohealale kavandataks mingit eriotstarbelist puhkeala, nt krossirada, siis ei ole kategooria määramine asjakohane

		922		{F34D0C0B-CA5C-4D72-8B51-5E00900AFC89}		SR		supelranna maa-ala		I/II		virgestusrajatise maa-alad ehk vaiksed alad või haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekande-asutuste ning elamumaa-alad, maatulundusmaa õuealad, rohealad		Kui strateegilise kaardi alusel jääb vaiksele alale, siis I kategooria, kui mitte, siis II kategooria

		42		{E481BA49-4391-4239-B35D-036A6E5D248D}		MA		maalise asustuse maa-ala		II		haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekande-asutuste ning elamumaa-alad, maatulundusmaa õuealad, rohealad		II kategooria rakendub maalises asustuses elamute õuealadel

		204		{FDF80066-F06B-424A-822F-13624D1885B1}		MP		puhkemets		II		haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekande-asutuste ning elamumaa-alad, maatulundusmaa õuealad, rohealad		Kuna paiknevad väljaspool tiheasumeid ja üldiselt suurte massiividena, siis II kategooria.

		60		{F3676A21-B74F-425B-8832-04E1DCF549F9}		HK		kalmistu maa-ala		I/II		virgestusrajatise maa-alad ehk vaiksed alad või haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekande-asutuste ning elamumaa-alad, maatulundusmaa õuealad, rohealad		Kui strateegilise kaardi alusel jääb vaiksele alale, siis I kategooria, kui mitte, siis II kategooria

		10		{DDB30E8F-5E27-423F-8489-00F4A2E04C20}		ÜH		ühiskondliku hoone maa-ala		IV		ühiskondliku hoone maa-alad

		24		{CEB6FF5F-09C9-4192-8CEE-02014559C49C}		ÜK		kõrgharidusasutuse maa-ala		II		haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekande-asutuste ning elamumaa-alad, maatulundusmaa õuealad, rohealad

		679		{F90DC691-3AFC-4DCA-A7F2-44106119A14E}		LT		tee ja tänava maa-ala		puudub

		28		{9EE1EAF4-2889-4A2F-9CB6-024D06455CD3}		LJ		jalg- ja rattaeelistusega tänava maa-ala		puudub

		293		{13174A89-17E3-4569-BBCA-1DE672CA8283}		LR		raudtee maa-ala		puudub

		3		{A293384E-EAC9-4B24-958E-0064967DD043}		MM		mets		II		haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekande-asutuste ning elamumaa-alad, maatulundusmaa õuealad, rohealad

		46		{4D9676F5-5C9D-4396-BA7A-03A2924B2BDA}		T		tootmismaa-ala		puudub

		105		{D60BFBD9-3D50-4328-9DB0-0A38E0EC6CC6}		Ä*		osalise korterelamu otstarbega ärihoone maa-ala		III		keskuse maa-alad		Kuna kuni 40% võib olla müratundlik elamu, siis sarnane keskusala segaalale ehk III kategooria

		81		{00B4EDB9-C657-4674-AAA7-073783720105}		R		riigikaitselise hoone ja rajatise maa-ala		puudub

		11		{B9A2DC19-D65E-496D-B3B0-010348770EAB}		EK		korterelamu maa-ala		II		haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekande-asutuste ning elamumaa-alad, maatulundusmaa õuealad, rohealad

		56		{5D94333D-F424-4B8E-A308-048249E553A2}		EK*		osalise äriotstarbega korterelamu maa-ala		II		haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekande-asutuste ning elamumaa-alad, maatulundusmaa õuealad, rohealad		Kuigi ärindus on 1. korrusel lubatud, siis valdav osa on müratundlik elamu ehk II kategooria

		276		{094F7260-5678-490E-8934-1CAA506F3026}		AM		linnaaianduse maa-ala		I/II		virgestusrajatise maa-alad ehk vaiksed alad või haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekande-asutuste ning elamumaa-alad, maatulundusmaa õuealad, rohealad		Kui strateegilise kaardi alusel jääb vaiksele alale, siis I kategooria, kui mitte, siis II kategooria

		31		{7850D1DE-460C-480E-BBDF-02728C3C7E72}		OT		tehnoehitise maa-ala		puudub

		1		{4A6B8544-8CE6-4770-B50B-000179FC7146}		PT		põllumajanduse tootmishoone maa-ala		puudub

		162		{16F0A13C-9E64-4B89-9E63-0F3EE045BF9B}		VK		linna keskuse maa-ala		III		keskuse maa-alad

		923		{B9973E84-DBCF-4AEE-B6F1-0011A0006571}		EV		väikeelamu maa-ala		II		haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekande-asutuste ning elamumaa-alad, maatulundusmaa õuealad, rohealad

		84		{0458A978-F128-43D5-ABF8-0749A0A65475}		ÜHP		haridusasutuse maa		II		haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekande-asutuste ning elamumaa-alad, maatulundusmaa õuealad, rohealad

		17		{DCDDE965-891F-4521-92DF-015F19FC5895}		Ä		ärihoone maa-ala		puudub

		336		{4D7DEABC-0B3D-4270-8F7D-22DC526B5960}		LS		sadama maa-ala		puudub

		730		{A9FBF25D-22DF-4073-A550-49F7C9B3C75B}		LB		reisijaid teenindava transpordihoone maa-ala		puudub

		221		{CF744405-CEC1-4263-BC0F-158175222E9C}		LV		linnaväljaku maa-ala		puudub



&P

&F



TLV
File Attachment
LISA_4_myranorm.xls



 

 

Lisaks seadusest tulenevatele aladele detailplaneeringu kohustuse 
seadmisel lähtub linn vajadusest tagada nii kompaktse asustuse ala kui 
vastava asustuse arenguala arendamisel üldplaneeringu sissejuhatavas 
osas toodud suunistest. 
Üldplaneeringuga määratakse detailplaneeringu koostamise kohustusega 
aladeks Tartu linna maalises piirkonnas kompaktse asustuse arengualad 
(uusasumite alad), mille koosseisus on sageli üks-kaks kompaktse 
asustusega ala, täpsemalt maa-asulat või külakeskust. Sõltuvalt 
planeeritava maa-ala asukohast, kas on tegu kompaktse asustusega alaga 
või asustuse arengualaga, erinevad ka detailplaneeringu koostamise 
eesmärgid ja suunised. 
 

Kompaktse asustusega alale (olemasolevad maa-asulad, toimivad 
külakeskused) detailplaneeringu koostamisel tuleb: 

2.1.1. Siduda maa-asula kompaktse asustuse arenguala ruumilisse 
tervikusse.  
 

2.1.2. Hoida maa-asulates alles nende kohalikud väärtused, milleks 
muuhulgas on tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav 
segahoonestusega maakasutus, ühine avalik ruum (sh traditsiooniline 
potipõllundus), piirkonna heaks toimimiseks vajalik tehniline ja sotsiaalne 
taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste 
tekkeks. 
 

Kompaktse asustuse arengualale (uusasumi) kavandamisel seni põllu- ja 
heinamaadena kasutuses olnud maa-alalele detailplaneeringu koostamisel 
tuleb: 

 
2.1.3. Lähtuda kompaktse asustuse arengualade kavandamise 
üldeesmärkidest ja üldplaneeringuga seatud maakasutus- ja 
ehitustingimustest. 
 

2.1.4. Ühtse, arenguala jaoks tervikliku lahenduse saamiseks planeerida iga 
konkreetset kompaktse asustuse arenguala (nt Tüki-Ilmatsalu arenguala, 
Kandiküla arenguala, Haage-Pihva arenguala, Ravila ettevõtluse arenguala 
jt) korraga, tervikuna. Erandina on linna kaalutlus-otsuse alusel võimalik 
arenguala piirides mitme, väiksemale alale ja järjestikuse detailplaneeringu 
koostamine juhul, kui see on kooskõlas kompaktse asustuse arengualale 
üldplaneeringuga seatud eesmärkidega. 
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2.1.5. Arvestada kompaktse asustuse arenguala funktisonaalset seotust 
asumitega ja kujundada kogu maa-ala üheks ruumiliseks tervikuks.  
 

 
Planeerimisseadus sätestab detailplaneeringu koostamise kohustusega 
juhtude mittetäieliku loetelu nagu nt hoone ehitamine, olulise ruumilise 
mõjuga ehitise või olulise avaliku huviga rajatise püstitamine 
detailplaneeringu koostamise kohustusega aladel.  
 
Üldplaneeringuga saab määrata seaduses nimetamata juhud, millal 
detailplaneeringu koostamine on kohustuslik ka väljaspool 
detailplaneeringu koostamise kohustusega alasid. Need on juhud, mis 
mõjutavad ümbruskonda ja mille kavandamise vastu on elanikel 
eeldatavalt huvi.  
 
2.2.1. Üldplaneeringuga määratakse detailplaneeringu koostamise 
kohustus väljaspool detailplaneeringu koostamise kohustusega ala juhul, 
kui kavandatakse olulise ruumilise mõjuga ehitist, millega võivad senisega 
võrreldes oluliselt muutuda transpordivood, saasteainete hulk, külastajate 
hulk, visuaalne mõju, lõhn, müra, tooraine või tööjõu vajadus. 
 

2.2.2. Detailplaneeringu koostamise kohustus puudub olulise ruumilise 
mõjuga ehitistel, mille asukoht on üldplaneeringuga määratud.  
 

2.2.3. Olulise ruumilise mõjuga ehitiste kavandamise eelduseks on, et 
kavandatav peab olema kooskõlas üldplaneeringus ja linna arengu-
dokumentides seatud peamiste arengusuundadega, toetama linna ja 
kohaliku piirkonna arengut ning arvestama avalike huvidega.  
 

2.2.4. Maalise asustusega alale kavandatakse enama kui kolme omavahel 
külgneva elamukrundi rajamist tuleb koostada detailplaneering ja järgida 
kompaktse asustuse arenguala põhimõtteid.  



 

 

 
 

Detailplaneeringu kohustusega maa-alade asukohapõhised nõuded on 
toodud lisas 5. 

Maakonnaplaneering on üldplaneeringu koostamise alus. Üldplaneeringu 
koostamise ja seatud ülesannete lahendamise käigus on selgunud vajadus 
maakonnaplaneeringu muutmiseks, samuti maakonnaplaneeringuga 
määratud suuniste ja tingimuste täpsustamiseks.  
 

Üldplaneeringuga tehakse ettepanek muuta Tartumaa 
maakonnaplaneeringut 2030+ järgmistes valdkondades:  
 

Ruumilise arengu põhimõtted, asustuse arengualade paiknemine 
 
Planeerimisseadusest lähtuvalt on maakonnaplaneeringu ülesanne 
tasakaalustatud ja kestliku asustuse, sealhulgas keskuste võrgustiku 
toimimist ja rahvastiku paiknemist suunavate oluliste tingimuste 
määramine ja keskuste planeerimise põhimõtete määratlemine. 
Maakonnaplaneering määrab, et Tartumaa ruumiline areng toimub 
integreeritud terviklahendusena, arvestades võrdtähtsalt ja 
tasakaalustatult kujundatavat tehis- ja mõjutatavat looduskeskkonda, 
sotsiaalseid vajadusi, kultuuripärandi säilimist, liikuvusvajadust, säästlikkust 
ning majanduslikku otstarbekust.  
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LISA_5_DPkohustusega_alad

		OBJECTID		GlobalID		Nimi		Üld eesmärk		Eesmärk kompaktse asustusega aladel		Uusasustuse kavandamise lähtekohad (väljaspool alevikke ja külakeskusi)

		28		{21FBF008-CF46-4892-8FDE-904B94C645EB}		Ilmatsalu aleviku detailplaneeringu kohustusega ala		Kujundada kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkond, mida  iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, keskkonda säästev integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu		Kujundada ja säilitada kompaktsed maa-asulad, mida iseloomustavad kvaliteetne avalik ruum, tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav segahoonestusega maakasutus, tehniline taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste tekkeks.

		29		{39B2A32E-0926-4F4D-9CA9-71864292F4A9}		Märja aleviku detailplaneeringu kohustusega ala		Kujundada kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkond, mida  iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, keskkonda säästev integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu		Kujundada ja säilitada kompaktsed maa-asulad, mida iseloomustavad kvaliteetne avalik ruum, tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav segahoonestusega maakasutus, tehniline taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste tekkeks.

		31		{5229F6AC-2E0A-4C63-A6D0-121F790EADF8}		Vorbuse tootmise detailplaneeringu kohustusega ala		Kujundada kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkond, mida  iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, keskkonda säästev integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.		Kujundada ja säilitada kompaktsed maa-asulad, mida iseloomustavad kvaliteetne avalik ruum, tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav segahoonestusega maakasutus, tehniline taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste tekkeks.		Luua eeldused ühtse ja ruumiliselt tervikliku uusasumi kujunemiseks.

		32		{6AFC0866-6FFE-4DB9-B742-648AD0F33EBD}		Rahinge detailplaneeringu kohustusega ala		Kujundada kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkond, mida  iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, keskkonda säästev integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.		Kujundada ja säilitada kompaktsed maa-asulad, mida iseloomustavad kvaliteetne avalik ruum, tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav segahoonestusega maakasutus, tehniline taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste tekkeks.		Luua eeldused ühtse ja ruumiliselt tervikliku uusasumi kujunemiseks.

		33		{701B9867-716B-4299-B219-E48A66AD02E9}		Laaneküla detailplaneeringu kohustusega ala		Kujundada kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkond, mida  iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, keskkonda säästev integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.		Kujundada ja säilitada kompaktsed maa-asulad, mida iseloomustavad kvaliteetne avalik ruum, tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav segahoonestusega maakasutus, tehniline taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste tekkeks.		Luua eeldused ühtse ja ruumiliselt tervikliku uusasumi kujunemiseks.

		34		{7093C727-5668-4187-A2D5-C088C47F088F}		Ilmatsalu-Tüki detailplaneeringu kohustusega ala		Kujundada kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkond, mida  iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, keskkonda säästev integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.		Kujundada ja säilitada kompaktsed maa-asulad, mida iseloomustavad kvaliteetne avalik ruum, tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav segahoonestusega maakasutus, tehniline taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste tekkeks.		Luua eeldused ühtse ja ruumiliselt tervikliku uusasumi kujunemiseks.

		35		{71C938A7-9378-4CFF-9216-98CCA515121F}		Hiieküla detailplaneeringu kohustusega ala		Kujundada kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkond, mida  iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, keskkonda säästev integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.		Kujundada ja säilitada kompaktsed maa-asulad, mida iseloomustavad kvaliteetne avalik ruum, tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav segahoonestusega maakasutus, tehniline taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste tekkeks.		Luua eeldused ühtse ja ruumiliselt tervikliku uusasumi kujunemiseks.

		37		{7BBE59C7-E9FA-4214-9094-78ED86DE03E6}		Haage-Pihva detailplaneeringu kohustusega ala		Kujundada kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkond, mida  iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, keskkonda säästev integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.		Kujundada ja säilitada kompaktsed maa-asulad, mida iseloomustavad kvaliteetne avalik ruum, tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav segahoonestusega maakasutus, tehniline taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste tekkeks.		Luua eeldused ühtse ja ruumiliselt tervikliku uusasumi kujunemiseks.

		38		{90DD03E8-9E2B-4F5F-9437-D4B24E6395E0}		Ilmatsalu küla detailplaneeringu kohustusega ala		Kujundada kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkond, mida  iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, keskkonda säästev integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.		Kujundada ja säilitada kompaktsed maa-asulad, mida iseloomustavad kvaliteetne avalik ruum, tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav segahoonestusega maakasutus, tehniline taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste tekkeks.		Luua eeldused ühtse ja ruumiliselt tervikliku uusasumi kujunemiseks.

		39		{9ACA3B28-A259-42E0-9676-95C1DBCA84B6}		Tartu linna detailplaneeringu kohustusega ala

		40		{A205005A-EC75-4FD5-A7D9-09A6372EA940}		Vahtriku detailplaneeringu kohustusega ala		Kujundada kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkond, mida  iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, keskkonda säästev integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.		Kujundada ja säilitada kompaktsed maa-asulad, mida iseloomustavad kvaliteetne avalik ruum, tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav segahoonestusega maakasutus, tehniline taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste tekkeks.		Luua eeldused ühtse ja ruumiliselt tervikliku uusasumi kujunemiseks.

		41		{AF32EF03-5DD1-4AAC-9C64-997F1EB13272}		Kandiküla detailplaneeringu kohustusega ala		Kujundada kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkond, mida  iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, keskkonda säästev integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.		Kujundada ja säilitada kompaktsed maa-asulad, mida iseloomustavad kvaliteetne avalik ruum, tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav segahoonestusega maakasutus, tehniline taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste tekkeks.		Luua eeldused ühtse ja ruumiliselt tervikliku uusasumi kujunemiseks.

		42		{BE9BB9DA-955F-454B-8F58-430824D399BF}		Tiksoja detailplaneeringu kohustusega ala		Kujundada kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkond, mida  iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, keskkonda säästev integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.		Kujundada ja säilitada kompaktsed maa-asulad, mida iseloomustavad kvaliteetne avalik ruum, tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav segahoonestusega maakasutus, tehniline taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste tekkeks.		Luua eeldused ühtse ja ruumiliselt tervikliku uusasumi kujunemiseks.

		43		{C6C6E7D3-E3C9-4940-BD3D-70916E01AF18}		Kuresalu detailplaneeringu kohustusega ala		Kujundada kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkond, mida  iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, keskkonda säästev integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.		Kujundada ja säilitada kompaktsed maa-asulad, mida iseloomustavad kvaliteetne avalik ruum, tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav segahoonestusega maakasutus, tehniline taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste tekkeks.		Luua eeldused ühtse ja ruumiliselt tervikliku uusasumi kujunemiseks.

		44		{E7E341A3-13E2-45C2-B7A9-DD8A773CC164}		Rahinge järve detailplaneeringu kohustusega ala		Kujundada kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkond, mida  iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, keskkonda säästev integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.		Kujundada ja säilitada kompaktsed maa-asulad, mida iseloomustavad kvaliteetne avalik ruum, tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav segahoonestusega maakasutus, tehniline taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste tekkeks.		Luua eeldused ühtse ja ruumiliselt tervikliku uusasumi kujunemiseks.

		45		{E8314B9F-5AFD-433A-B6C6-8DC9CB7CEDB4}		Ravila ettevõtluse detailplaneeringu kohustusega ala		Kujundada kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkond, mida  iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, keskkonda säästev integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.		Kujundada ja säilitada kompaktsed maa-asulad, mida iseloomustavad kvaliteetne avalik ruum, tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav segahoonestusega maakasutus, tehniline taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste tekkeks.		Luua eeldused ühtse ja ruumiliselt tervikliku uusasumi kujunemiseks.

		46		{F009477E-DC61-46D6-A060-187F1FA8A666}		Ööbiku detailplaneeringu kohustusega ala		Kujundada kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkond, mida  iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, keskkonda säästev integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.		Kujundada ja säilitada kompaktsed maa-asulad, mida iseloomustavad kvaliteetne avalik ruum, tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav segahoonestusega maakasutus, tehniline taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste tekkeks.		Luua eeldused ühtse ja ruumiliselt tervikliku uusasumi kujunemiseks.

		47		{FB2285E0-68B4-4D99-80FA-4B3BECFD61EB}		Rõhu detailplaneeringu kohustusega ala		Kujundada kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkond, mida  iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, keskkonda säästev integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.		Kujundada ja säilitada kompaktsed maa-asulad, mida iseloomustavad kvaliteetne avalik ruum, tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav segahoonestusega maakasutus, tehniline taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste tekkeks.		Luua eeldused ühtse ja ruumiliselt tervikliku uusasumi kujunemiseks.

		427		{1F4A88D5-FC79-46C6-8E7B-87FBC6AB8C3B}		Tähtvere detailplaneeringu kohustusega ala		Kujundada kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkond, mida  iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, keskkonda säästev integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.		Kujundada ja säilitada kompaktsed maa-asulad, mida iseloomustavad kvaliteetne avalik ruum, tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav segahoonestusega maakasutus, tehniline taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste tekkeks.		Luua eeldused ühtse ja ruumiliselt tervikliku uusasumi kujunemiseks.

		428		{2E1791E4-870C-4FA5-AA49-088681A107D2}		Vorbuse detailplaneeringu kohustusega ala		Kujundada kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkond, mida  iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, keskkonda säästev integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.		Kujundada ja säilitada kompaktsed maa-asulad, mida iseloomustavad kvaliteetne avalik ruum, tasakaalustatud ja piirkondlikku elamisviisi toetav segahoonestusega maakasutus, tehniline taristu, turvaline tänavatevõrk ja eeldused kohalike teenindusasutuste tekkeks.		Luua eeldused ühtse ja ruumiliselt tervikliku uusasumi kujunemiseks.
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Tartumaa kui terviku ruumilisi arengusuundumusi hinnates ei ole 
maakonnaplaneeringuga Tartu linna maalisse piirkonda (endisesse 
Tähtvere valda) uusi tiheasumeid kavandatud. Tiheasumite laienemis-alad 
on kavandatud vaid olemasolevate tiheasumitega (Ilmatsalu aleviku, Märja 
aleviku ja Haage külakeskuse kortermajad) külgnevatena.  
 

Planeerimisseadus seab ülesandeks asustuse arengut suunavate 
tingimuste täpsustamise üldplaneeringuga. 
Üldplaneeringuga tehakse ettepanek muuta maakonnaplaneeringut 
ruumilise arengu põhimõtete ja suundumuste osas 
(maakonnaplaneeringu seletuskiri ptk 3, kaardil „Tiheasumid ja nende 
laienemisalad“) ja kavandada maakonnaplaneeringuga maaliseks 
piirkondadeks kavandatud aladele linliku struktuuriga, kompaktse 
asustuse arengualad (vt ptk 2.1.) Tähtvere külas (koos ettepanekuga 
asustusüksuste piiride muutmiseks), Kandikülas, Vorbuse külas jm.  
  
Maakonnaplaneeringuga on Ilmatsalu aleviku tiheasumi laienemisalaks 
määratud osa Suurtiikide kinnistust, üldplaneeringuga jäetakse 
eelnimetatud maa-ala kompaktse asustuse arengualaks määramata.  
 

Muutmise põhjendused ja kirjeldus on põhjalikumalt esitatud 
üldplaneeringu peatükkides - „Ruumiline areng“ ja „Asustuse areng“. 
 
Väärtusliku põllumajandusmaa säilitamiseks üldiste kasutustingimuste 
määramine 

Planeerimisseadusest lähtuvalt on maakonnaplaneeringu ülesanne 
väärtuslike põllumajandusmaade säilitamiseks üldiste kasutustingimuste 
määramine. Tartumaa maakonnaplaneeringuga on kohalikele 
omavalitsustele antud suunis määrata üldplaneeringuga väärtuslikud 
põllumajandusmaad koos nende kaitse- ja kasutustingimuste seadmisega. 
Maakonnaplaneeringu kohaselt tuleb väärtuslik põllumajandusmaa 
säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks ja hoida harimiskõlblikuna ja 
selle kasutuselevõtt mittepõllumajanduslikul otstarbel on lubatud vaid 
avalikes huvides või kogukonna huvides (näiteks teede ja raudteede 
rajamiseks), kui vastavaid tegevusi ei saa ellu viia muul viisil. 
Mittepõllumajanduslikuks otstarbeks ei arvata maatulundusmaa 
sihtotstarbeliseks kasutamiseks vajalike ehitiste püstitamist. 
 
Üldplaneeringus ei lähtuta väärtusliku põllumajandusmaa ruumilise 
paiknemise määramisel 200 ha ulatuses maakonnaplaneeringust. 
Üldplaneeringuga tehakse maakonnaplaneeringu muutmise ettepanek 
kavandada  nimetatud ulatuses väärtuslikele põllumajandusmaadele 
kompaktse asustuse arengualad (tiheasumid). 
  

https://www.tartumaa.ee/arendus/maakonnaplaneering
https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/maakasutus/?page=page_4
https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/ruumiline_areng
https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/ruumiline_areng/?page=page_13
https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/maakasutus/?page=page_5&views=view_9%2Cview_7
https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/maakasutus/?page=page_5&views=view_9%2Cview_7


 

 

Muutmise põhjendused ja kirjeldus on põhjalikumalt esitatud vastavates 
üldplaneeringu seletuskirja  peatükkides  - „Ruumiline areng“ ja 
„Väärtuslikud põllumajandusmaad“. 
 

Üldplaneeringuga täpsustatakse Tartumaa maakonnaplaneeringut 2030+ 
järgmistes valdkondades: 

Rohelise võrgustiku struktuurelementide paiknemine ja 
kasutustingimused 

Planeerimisseadusest lähtuvalt on maakonnaplaneeringu ülesanne 
rohevõrgustiku toimimise tagamiseks üldiste kasutustingimuste 
määramine. Üldplaneeringuga täpsustatakse Tartumaa maakonna-
planeeringuga määratud rohelise võrgustiku struktuurelementide 
paiknemist ja kasutustingimusi. Maakonna tasandil määratud 
rohevõrgustiku sidusus säilitatakse, seda toetavad kohaliku tasandi 
võrgustik ja püsirohumaad.  
Väljaspool Tartu linna (asustusüksust) üldplaneeringuga määratud 
kompaktse asustuse arengualadel on rohevõrgustiku elemendid 
planeeritud lähtudes võrgu sidususe ja toimivuse tagamise vajadusest. 
Tartu linnas (asustusüksus) on rohevõrgustik seotud Emajõega, selle 
kallastega ja linna rohealadega. 
  
Täpsustamist on põhjalikumalt kirjeldatud üldplaneeringu KSH aruandes, 
samuti peatükis „Rohestruktuur ja puhkealad“. 
 

Väärtusliku maastiku paiknemine ja üldised kasutustingimused 

Väärtuslike maastike määramisel ning nende kaitse- ja kasutustingimuste 
seadmisel on täpsustatud Tartumaa maakonnaplaneeringus esitatud 
väärtuslike maastike paiknemist ja üldisi kasutustingimusi.  
 

Täpsustamist on hinnatud ja põhjalikumalt kirjeldatud üldplaneeringu KSH 
aruandes, samuti peatükis „Väärtuslikud maastikud“. 
 

Üldplaneeringu koostamisega paralleelselt toimus uue Tartu linna 
arengustrateegia „Visioon 2040“ koostamine, mille tulemusi vastastikku 

https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/ruumiline_areng
https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/loodus
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Tartu_UP_KSH_aruanne_Lisadega.pdf
https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/loodus/?page=page_5
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Tartu_UP_KSH_aruanne_Lisadega.pdf
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Tartu_UP_KSH_aruanne_Lisadega.pdf
https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/loodus/?page=page_13
https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/ruumiline_areng/


 

 

arvestatakse mõlema dokumendi edasisel koostamisel. Kesklinna puhul on 
ruumilise arengu visiooni aluseks ka kesklinna arengustrateegia. Strateegia 
määratleb põhilised ruumistruktuuri mõjutavad arengutingimused ja 
suundumused, piiritleb linna üldkeskuse majandusliku, sotsiaalse ja 
kultuurilise arengu suunad ning sellest tuleneva võimaliku ehitusmahu. 
Samuti annavad strateegia üldsuunad aluse koordineerida kesklinnas 
kavandatavaid tegevusi riigi, kohaliku omavalitsuse, kodanikuühenduste, 
kesklinna kultuuri- ja teenindusasutuste ning kohalike elanike vahel. 
 

Tuginedes kultuurilisele, hariduslikule ja ajaloolisele rollile Eesti arengus, 
toimib Tartu Eestis loova, tasakaalustava ja intellektuaalse jõuna.  
Tartu aitab Eesti muutumisele kaasa mitte ainult rahvusvaheliselt tuntud 
intellektuaalse keskusena, vaid ka kui riigi kõige olulisem nn teisene linn – 
vastukaal senisele tsentraliseerimisele ja tagatis riigi avatumale tulevikule. 
 

Üldplaneeringuga on määratud linna ruumilise arengu põhimõtted, mille 
kohaselt toimub linna ruumiline planeerimine linnasüdamest lähtuvate 
erineva juhtfunktsiooniga maa-alade sektoraalse arendamise kaudu, kus 
arvestatakse tasakaalustatult majandusliku, sotsiaalse ja kultuurilise 
keskkonna ning looduskeskkonna suundumuste ja vajadustega. Lisaks 
kompaktse linnaruumi kujundamisele nähakse ette maalise asustuse 
arengut ja elanikele puhkealade tagamist linna territooriumil asuvate 
haljasalade ja puhkemetsade baasil. Kõikide eri funktsioonidega alade 
arendamisel tuleb muu hulgas kaaluda turvalisuse küsimusi. 
 

Eri funktsiooniga maa-alade arendamisel lähtutakse järgmistest 
põhimõtetest: 

Kesklinn 

Üldplaneeringu eesmärk on kujundada kesklinn rahvusvahelistuvaks, 
ajaloolist linnaruumi arvestavaks, visuaalselt, ruumiliselt ja funktsionaalselt 
sidusaks ning tihedaks ülikoolilinna südameks ja piirkonnakeskuseks. 
Kesklinn on koht, mis on suurema osa ööpäevast elav, üha 
jalakäijasõbralikum, inimmõõtmeline, linnaelanikule, üliõpilasele ja 
külastajale mõeldud aasta läbi toimiv atraktiivne avalik ruum, kus on 
rohkelt võimalusi elada, õppida, tarku töökohti luua, kultuuriloomes 
osaleda, poodelda ja asju ajada ja kus oleks meeldiv aega veeta igal ajal 
ning igas kohas.  
 

Tartu kesklinnas kujundatakse välja sümbioos ajaloolisest ülikoolilinnast, 
nüüdisaegsest rahvusvahelisi tarku töökohti koondavast ärikeskusest ning 
linna- ja piirkonnakeskusest, mis kokku annab tulemuseks senisest palju 
tihedamalt hoonestatud ning aktiivsema inimtegevusega linnasüdame. 



 

 

Planeeringu alusel kujunev kesklinn on praegusest tunduvalt 
mitmekultuurilisem ja dünaamilisem. 
 

Avalikus linnaruumis seatakse eesmärgiks atraktiivsus ja arhitektuurne 
kvaliteet. Lisaks tugevdatakse üldplaneeringuga traditsioonilisi 
linnakeskuse funktsioone: kaubanduse, vabaaja-, söögi- ja pidutsemiskoha 
ning riigihalduse ja kohaliku omavalitsemise funktsioone. Kesklinn kui 
tartlaste ja linnastu elanike põhiline tarbimispaik tugevneb kavandatud 
uute tarbimisvõimaluste lisandumisel veelgi. See on selgete ajarütmidega 
kesklinn oma igapäevase ja nädalase tarbimisrutiiniga, millesse toovad 
vaheldust suuri inimhulki koondavad traditsioonilised laadad ja festivalid. 
Eesmärk on anda üha rohkematele eri soovide ja vajadustega linlastele 
ning laiemalt kogu Lõuna-Eesti piirkonna elanikele põhjust tulla Tartu 
kesklinna, et nende vajadusi siin parimal moel rahuldada.  
 

Kesklinna aitab linnakeskusena arendada ka töökohtade ning 
gümnaasiumi- ja huviharidusteenuste suurenev koondumine keskusesse. 
Kesklinna koondatakse linna- ja riigiasutused, muudes linnaosades võivad 
olla vaid nende harukontorid; võetakse suund, kus elanikele teenuseid 
osutavate ettevõtete (nt võrguettevõtted) harukontorid paikneksid ka 
kesklinnas. Kesklinna lasteaiad ja koolid on elanike elukoha läheduses, siin 
paiknevad gümnaasiumid on kesklinna üks visiitkaarte.  
 

Kesklinn kujuneb ruumiliselt terviklikuks ja sidusaks, ühendades nii 
vanalinna, Ülejõe kui ka Riia-Turu tn piirkonda kujuneva uuskeskuse. 
Selleks on vaja, et kultuuri-, teenindus-, vabaaja- ja majutusasutused, aga 
ka eluasemed paikneksid ühtlaselt kogu kesklinnas.  
 

Kesklinna peamiseks rohekoridoriks jääb Emajõgi koos kaldaaladega, kus 
on prioriteediks puhke- ja virgestustegevused ning kesklinna tuulekoridori 
säilitamine. Et edendada elanikele ja külastajatele pakutavaid 
puhkamisvõimalusi, parandatakse sidet Emajõe-äärsete pargialadega. 
Emajõele rajatav taristu loob tingimused turismi elavnemiseks ja 
puhkevõimaluste laienemiseks Tartu linnas ning teistes Emajõega seotud 
omavalitsustes. Jõeliikluse taastamine ja huvireiside elavnemine 
muudavad kättesaadavaks/külastatavaks piirkonna vaatamisväärsused. 
Muu hulgas toetavad uued sildumisvõimalused kava arendada 
linnakeskuses välikohvikute, sh restoranlaevade tegutsemise tingimusi 
Emajõel. Jalgteed ja rattateed algavad kesklinnast. 
 

Elamumaa 

Eesmärgiks on looduskeskkonna taluvuse ja ressursside säästva 
kasutamise arvestamine ning inimese tervise ja heaolu tagamine nii uute 
elamupiirkondade määramisel, olemasoleva elamumaa tihendamisel 



 

 

hoonestuslaadi ja arhitektuuristiili arvestavate korter- ja väikeelamute 
ehitamisega. Samuti seatakse eesmärgiks tiheasustusealade arengut 
endises Tähtvere vallas linnalise hoonestuse põhimõttel ja maalise 
asustuse aladel hajaasustuse põhimõtete kinnipidamist. Linnas 
(asustusüksus Tartu) soositakse aiamajade piirkondade ümberkujundamist 
elamupiirkondadeks koos vajaliku infrastruktuuri rajamisega, samuti 
seatakse põhimõtteks elamuehitusel korterelamute eelistamine 
asustusüksuses. Uute elamualade detailplaneeringute koostamisel on 
vajalik hoonete ehitamise sidumine tehnovõrkude ja tänavate ehitamisega. 

Ettevõtluse ala 

Põhimõtteks on keskkonnasäästliku väikeettevõtluse arenguks sobivate 
maa-alade reserveerimine seni hoonestamata aladel elanikkonna paiksuse 
suurendamisest ja liikluskoormuse vähendamisest lähtudes; teaduspõhise 
tootmistegevuse areng Maarjamõisa asumis Tartu Ülikooli maadel, maa-
alade planeerimine äri- ja büroohoonetele kesklinnas; maa-alade 
planeerimine lokaalsetele teeninduskeskustele ning ülelinnalise 
regionaalse tähtsusega logistilistele keskustele. Maapiirkonnas soositakse 
põllumajandusliku tootmise ja suure materjalimahukuse ning 
transpordivoogusid kaasa toovate ettevõtete arengut. Eesmärgiga 
pakkuda kohapealseid teenuseid soositakse planeerimislahendusega 
võimalusi Haagel, Vorbusel, Rahinges ja Ilmatsalus kohaliku 
jaekaubanduskeskuse arendamiseks. 

Tööstusmaa 

Eesmärgiks seatakse olemasolevate tööstuspiirkondade tihendamise 
soodustamist, reserveeritakse innovaatilisele uusettevõtlusele maa-alad, 
arendada Maarjamõisa teadus- ja tehnoloogialinnakut. Maapiirkonnas 
soositakse põllumajandusliku tootmise ja suurt materjalimahukust ning 
transpordivoogusid kaasa toovate ettevõtete arengut. Selleks 
reserveeritakse eelkõige suurem maa-ala Vorbuse külas. 

Ühiskondlike hoonete maa 

Eesmärgiks on maa-alade krundipõhine reserveerimine regiooni- ja 
riigiasutustele ning linna haridus-, kultuuri-, spordi- ja sotsiaalsfääri 
arendamiseks. Ülikoolide, teiste kõrgemate õppeasutuste ja SA Tartu 
Ülikooli Kliinikumi maade puhul – maa-alade reserveerimine kõrgkoolide 
territoriaalsete arengukavade elluviimiseks; kliinikumi väljaarendamine 
Maarjamõisa linnaosas. Oluliseks peetakse Ilmatsalu alevikus 



 

 

haridusasutuste maa säilitamist senistes piirides ja ühikondlike hoonete 
maa reserveerimist Haage tiheasustusalal. 

Puhke- ja virgestusala 

• Proportsionaalselt hoonestusalade kasvule on oluline territooriumi 
reserveerimine puhkealade, tervisespordikeskuste jaoks;  
• Emajõe-äärse rohelise koridori väljakujundamine ja jõe avamine linnale – 
puhkealade väljaarendamine Annelinna kanali ääres, Raadi asumis ja 
Emajõe luhal;  
• hoonestatud alade suhtes kompensatsioonialade ühtse võrgustiku 
loomine, mis hõlmab haljasalasid, parke ja veekogude kaitsevööndeid.  
• Eesmärgiks seatakse katkematu terviseraja ja matkaraja ja puhkekohtade 
kujundamine Emajõe kallastel.  
• Samuti on planeeritud linnalähedased puhke-eeldustega metsad säilitada 
ja arendada puhkealadena.  
 
Liiklusmaa 

• prioriteediks on kergliikluse ja jalgsi käimise ning ühistranspordi arengu 
jõuline suunamine üldplaneeringuga 

• ohutuse tagamine liikluses  
• autotranspordi kasutamise vajaduse vähendamine 

• ühistranspordi optimaalne ja sujuv liikumine 

• transiitliikluse suunamine linna äärealadele 

• kergliiklusteede võrgustiku jätkuv väljaarendamine ning jalakäigusildade 
kavandamine Emajõele ja raudtee ületuseks  
• liikluse suunamine magistraaltänavatele  
• kesklinna läbiva transiitliikluse ja raudtee maa-ala vähendamine Riia ja 
Näituse tn vahelisel alal  
• jõetranspordi ja -liikluse elavdamine  
 
Maalise asustuse ala 

Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks väärtuslike maastike ja 
põllumajandusmaade ning metsamaade säilitamist, andes samas 
võimalused hajaasustuse põhimõtetest lähtuva asustuse arenguks. 



 

 

 

Arengualade asukohapõhised suunised on toodud lisas 6. 

Avalik ruum linna üldplaneeringu mõistes on ala, mis on olenemata selle 
omandivormist igaühele kas kogu ööpäeva või kokkulepitud aegadel 
kasutatav. Avaliku ruumi planeerimise eesmärk on tagada elanikele ja linna 
külastajatele puhkamiseks, vabaks liikumiseks, kultuuriliste ja sotsiaalsete 
vajaduste rahuldamiseks vajalike maa-alade olemasolu. Üldplaneeringuga 
seatakse eesmärgiks tasakaalustatult privaatsete aladega piisava hulga 
avalikult kasutatavate sidusate alade ehk avaliku ruumi olemasolu. 
Üldplaneering seab eesmärgiks avalike väärtuste arvestamise linna kõigi 
komponentide ruumilisel arendamisel.  
 
Avalikud väärtused üldplaneeringu mõistes on linnaruumi kui 
elukeskkonna elemendid, mis kannavad üldisi esteetilisi, kultuuriloolisi 
ning elanike tervise parandamist, puhkamist jms puudutavaid väärtusi. 
Avalikud väärtused on näiteks tänavadisain, vaated hoonestusele ja 
maastikule avalikust ruumist, turvalisus, puhas elukeskkond, haljastus jne. 
Ajaveetmiskohtade koondumine Vanalinna aitab tagada linnasüdame 
toimimise, mistõttu on lubatavad seaduse ja teiste õigusaktidega lubatud 
elukeskkonna häiringud, mis tulenevad inimeste kogunemisest ning 
ürituste korraldamisest. 
 
Avaliku ruumi arendamisel ja kujundamisel lähtutakse järgmistest 
põhimõtetest: 
 
4.2.1. Avalikku ruumi kuuluvad muu hulgas väljakud, pargid, tänavaruum, 
matkarajad, metsad metsaseaduses sätestatud tingimustel, rohealad, 
traditsioonilised väljakujunenud avalikult kasutatavad õuealad, 
tavakohased rattateed, kõnniteed, jalgteed ja rajad ning ühendusrajad läbi 


LISA_6_arengualad1

		OBJECTID		Valdkond		Kirjeldus

		26		Ropka-Teguri arenguala		Linna arenguala – maa-ala, mille ruumilise arengu suundumuste, liiikuvuskava, rohevõrgustik jms terviklikuks lahendamiseks tuleb kaaluda planeeringuvõistluse või selle alusel koostatavate planeeringute läbiviimise vajadust.

		46		Vaksali-Lembitu arenguala		Linna arenguala – maa-ala, mille ruumilise arengu suundumuste, liiikuvuskava, rohevõrgustik jms terviklikuks lahendamiseks tuleb kaaluda planeeringuvõistluse või selle alusel koostatavate planeeringute läbiviimise vajadust.

		58		Raadi-Jaamamõisa arenguala		Linna arenguala – maa-ala, mille ruumilise arengu suundumuste, liiikuvuskava, rohevõrgustik jms terviklikuks lahendamiseks tuleb kaaluda planeeringuvõistluse või selle alusel koostatavate planeeringute läbiviimise vajadust.
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erakruntide, avalikkusele suunatud hoonete rohe- ja parkimisalad ning 
üldkasutatavad ruumid, kallasrajad ja juurdepääsud kallasrajale. 
 

4.2.2. Avaliku ruumi arendamisel ja hoonestuse ehituslike nõuete ja 
kasutusfunktsioonide määramisel arvestatakse, et oleks tagatud piisav 
ruum erinevat ürituste, mh nii laatade kui muude vabaõhu-, spordi- ning 
akadeemiliste ürituste, tudengipäevade, teadusnädala, seltside ja 
korporatsioonide traditsioonidega seotud ürituste läbiviimiseks.  
 

4.2.3. Kui üldplaneeringuga on maakasutuse juhtotstarbe tõttu määratud 
territooriumi osa avalik kasutus, tuleb saavutada sellekohane kokkulepe 
enne detailplaneeringu kehtestamist, ehitusloa väljastamist või 
maakorralduslike toimingute tegemist linna poolt.  
 

4.2.4. Kesklinnas on olenemata maaomandist esmatähtis territooriumi 
maksimaalse avaliku ja sidusa kasutuse tagamine ning selle atraktiivsuse 
parandamine. Seda põhimõtet tuleb arvestada detailplaneerimisel, 
kruntide moodustamisel või nende piiride muutmisel ja kasutustotstarvete, 
projekteerimistingimuste või üldiste arhitektuurinõuete ja 
ehitustingimuste määramisel. 
 

4.2.5. Kvaliteetse avaliku ruumi saavutamiseks tuleb tagada visuaalselt 
võimalikult puhas ruum. Avaliku ruumi, sh. I, II ja III aktiivsusklassi 
tänavaruumi kujundamiseks võib linn koostada vastavaid juhendmaterjale.  
 

4.2.6. Kesklinnas kehtib põhimõte, et sõiduteedel peab olema tagatud 
vähim vajaminev ruum autoliikluse ja tänavahoolduse korraldamiseks ning 
ülejäänud ala kuulub jalakäijatele ja väljaspool Vanalinna asumit ka 
haljastusele. Kesklinnas ja ülelinnalise tähtusega äritänavatel jagatakse 
tänavad aktiivsuse järgi I, II ja III klassi. Aktiivsusklass tuleneb jalakäijate 
kasutuse ja avalikkusele suunatud asutuste hulgast. 
 

 

Avalikule ruumile seatud asukohapõhised tingimused (teed/tänavad, avalik 
ruum ning üldkeskus) on toodud lisas 7. 


Teed_ja_tänavad

		OBJECTID		Tee nimi		Tee liik		Selgitus		Aktiivsusklass		Tänavakujunduse põhimõtted

		4024				määramata				väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		4025				määramata				väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		4026				määramata				aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		4030				määramata				poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		4031				määramata				aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		4034				määramata				aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		4035		Rüütli		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		4037		Lüübeki		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		4038		Uueturu		määramata				poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		4040		Lille		määramata				väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		4043		Vanemuise		määramata				väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		4046		Lutsu		määramata				poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		4047		Kaluri		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		4049				määramata				aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		4050				määramata				väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		4051		Küüni		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		4052		Uueturu		määramata				väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		4142		Pikk		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		4233		Vene		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		4286		Ujula		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		4323		Narva mnt		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		4429		Väike-Tähe		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		4625		Vabaduse pst		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		4691		Riia		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		4969		Vene		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5075		Vallikraavi		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5123		Lossi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5126		Aleksandri		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		5128		Päeva		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5152		Kitsas		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5153		Pikk		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5181		Tiigi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5183		Sauna		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5188		Fortuuna		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5203		Mäe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5235		Kalda tee		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		5236		Raekoja plats		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		5264		Pikk		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5271		Kroonuaia		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5281		Jakobi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5300		Riia		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		5310		Pikk		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5316		Kompanii		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5335		Soola		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		5338		Lossi		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5356		Muuseumi tee		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		5366		Magistri		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5410		Lutsu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5412		Munga		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5416		Kloostri		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5420		Urva		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5425		Lille		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5433		Näituse		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5437		Vallikraavi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5446		Promenaadi		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5498		Ujula		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5501		Jakobi		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5512		Roosi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5552		Uueturu		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5554		Tähtvere		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5557		Oru		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5563		Tiigi		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5566		Põik		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5580		Küütri		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		5590		Tiigi		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5629		Turu		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		5630		Soola		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		5641		Lai		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5649		Gildi		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5653		J. Liivi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5659		Turu		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		5690		Vaksali		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		5699		Veski		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5703		Kivi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5704		Kalda tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		5729		Raatuse		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		5731		Narva mnt		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		5733		Vene		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5738		Veski		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5752		Akadeemia		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5779		Uueturu		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5801		Punga		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5804		J. Kuperjanovi		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5810		Fortuuna		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5814		Poe		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5817		Emajõe		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5818		Punga		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5832		Lai		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5841		J. W. F. Hezeli		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5844		Magasini		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5854		Soola		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5856		Vanemuise		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5858		Kalevi		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5893		Kalda tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		5896		Jaani		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		5910		Narva mnt		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		5916		Uppsala		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5921		W. Struve		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5950		Gildi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		5971		Vaksali		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		6010		Ujula		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		6016		Magistri		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		6023		Tähe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		6025		K. E. von Baeri		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		6028		Pikk		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		6033		Pikk		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		6068		Väike-Turu		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		6078		Narva mnt		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		6084		Õpetaja		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		6086		Ülikooli		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		6091		Võru		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		6096		Väike-Tähe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.

		6102		Võru		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		6106		Ülikooli		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		6107		Ülikooli		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		6108		Ülikooli		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		6118		Raatuse		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		6123		Kaarsild		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		6127		Kaarsild		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		aktiivne tänav		Aktiivne tänav, mille kujundamine kõiki kaasavaks avalikuks ruumiks on esmatähtis. Tänaval peab olema tunduvalt rohkem panustatud istumisvõimalustesse, taskuparkide või muude puhkekohtade lahendustesse. Vanalinna asumis, I aktiivsusklassi tänavatel ja  naabruses tuleb arvestada linnaruumi aktiivse kasutamisega hilisõhtul ja puhkepäevadel.

		6140		Pepleri		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		6151		Poe		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		6152		Kompanii		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		poolaktiivne tänav		Poolaktiivne tänav, kus paikneb samuti avalikkusele suunatud asutusi, kuid tänava kasutus on väiksema tihedusega. Tänavaruumi kujundamisel on oluline lisaks puhkekohtade loomisele erinevate liikuvusgruppide eristamine.

		6153		Vallikraavi		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		väheaktiivne tänav		Väheaktiivne tänav, kus valitseb elamufunktsioon väheste avalikkusele suunatud asutustega. Puhkekohad tuleb kavandada  eelistatuna avalike hoonete juures. Võimaluse korral tuleb rajada tänava äärde taskuparke.



&P

&F



Avalik_ruum

		OBJECTID		Tüüp		Selgitus

		98		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		94		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		73		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		24		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		7		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		88		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		71		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		28		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		43		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		29		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		53		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		65		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		70		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		100		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		118		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		95		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		127		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		30		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		62		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		114		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		61		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		22		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		56		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		68		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		113		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		12		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		32		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		38		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		25		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		102		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		87		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		60		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		108		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		93		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		80		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		42		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		54		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		39		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		69		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		55		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		26		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		75		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		86		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		20		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		128		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		126		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		47		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		112		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		31		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		85		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		129		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		105		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		77		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		130		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		123		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		10		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		64		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		78		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		58		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		110		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		107		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		21		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		72		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		76		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		74		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		19		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		52		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		27		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		50		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		18		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		23		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		2		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		125		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		120		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		46		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		103		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		124		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		16		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		44		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		119		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		122		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		121		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		57		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		92		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		91		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		115		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		11		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		67		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		104		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		4		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		83		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		81		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		111		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		79		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		34		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		5		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		9		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		82		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		3		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		109		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		101		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		90		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		84		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		117		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		37		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		15		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		36		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		116		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		99		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		41		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		48		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		49		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		106		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		59		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		8		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		97		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		96		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		35		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		89		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		45		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		66		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		33		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		13		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		14		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		17		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		51		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		1		ajalise piiranguga avalikult kasutatavad alad		Õued, hoovid, hoonetest läbipääsud jms, kus jalakäijate liikumine on lubatud asutuste ja ettevõtete lahtiolekuaegadel või linnaga kokku lepitud aegadel.

		40		avalikult kasutatavad linna- ja riigimaad

		63		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.

		6		avalikult kasutatavad eramaad		Lubatud on jalakäijate ja kergliiklejate ööpäevaringne piiranguteta liikumine.





Üldkeskus

		OBJECTID		Selgitus

		1		Tartu üldkeskus on rahvusvahelistuv, ajaloolist linnaruumi arvestav, visuaalselt, ruumiliselt ja funktsionaalselt sidus ning tihe ülikoolilinna süda ja piirkonnakeskus. See on koht, mis on suurema osa ööpäevast elav, üha jalakäijasõbralikum, inimmõõtmeline, linnaelanikule, üliõpilasele ja külastajale mõeldud aasta läbi toimiv atraktiivne avalik ruum, kus on rohkelt võimalusi elada, õppida, tarku töökohti luua, vaba aega veeta, poodelda ja asju ajada.
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Vana Tartu linna sisestruktuuri mudel oli teeninduse ja ka tootmise 
paigutuselt kontsentriline. Sellele järgnes muutumine polütsentrilisemaks 
(uued kaubanduskeskused äärelinnades), mis on tipnenud Lõunakeskuse 
mastaapse laienemisega, millega ühelt poolt on laienenud Tartu turuala 
üle Lõuna-Eesti ja isegi üle piiride, kuid millega teisalt on kahanenud 
mõnevõrra kesklinna keskuse roll.  
 

Tartu sisestruktuuri uus mudel on sektoraalne, millega Kesklinn laieneks 
raudteejaamani ja sealt edasi Maarjamõisa linnakuni. Tartu linna 
ettevõtluse ruumistruktuuri planeerimine lähtub kolmest tasandist: 
• uue strateegilise kasvupiirkonna (Maarjamõisa linnak) – linna 
arenguveduri väljaarendamine; 
• tööstus-/ettevõtlusalade mõõdukas ajakohastamine (linnapoolsed 
hädavajalikud kulutused taristule); 
• tootmise ülelinnaline hajutamine (et elukohad-töökohad-teenuseosutajad 
paikneksid üksteisele lähemal, vältimaks nii ka ülemäärast kulu 
transpordile ja hoidmaks mõõdukat liiklustihedust): enamik ettevõtteid on 
väikesed ja sobivad asukoha valikult senisest märksa enamatesse 
kohtadesse). 
Ettevõtlusalad jaotuvad kaheks: strateegilised ja kohalikud ettevõtlusalad.  
 

Kolmel strateegilisel ettevõtlusalal (Kesklinn, Maarjamõisa ja raudteejaam) 
on toimumas või peaks toimuma märgatav ruumiline ja ka ettevõtluse 
struktuuri muutus. Nende tasakaalustatud arengust ja lähikümnendil 
tehtavatest nii avalikest kui ka erainvesteeringutest sõltub olulisel määral 
Tartu ja kogu Lõuna-Eesti konkurentsivõime ning uute tasuvate 
töökohtade loomise võime.  
 

Kohalikel ettevõtlusaladel on välja kujunenud või kujunemas ettevõtete 
valdkondlik kontsentratsioon ja sellest tingitud positiivne efekt. Ruumiliste 
otsustega saab seda klasterdumisest johtuvat arengut soodustada.  
 

Vaatamata teadus- ja loomemahuka ettevõtluse kiirele arengule 
väärtustatakse Tartus jätkuvalt ka traditsioonilisi ettevõtteid, kuna inimeste 
võimed ja oskused on erinevad ja kõik ametid on võrdselt väärikad. 
Teenindus- ja tootmisvaldkondade mitmekesisus loob laialdased 
praktikavõimalused nii gümnaasiumi- ja kutsehariduskeskuse õppuritele 
kui Tartu kõrgkoolide tudengitele. 
 



 

 

 

Ettevõtluskeskkonda asukohapõhised suunised on toodud lisas 8. 

Üldplaneeringus käsitletakse sotsiaalse taristu all haridusasutusi, 
spordiasutusi ja -rajatisi, kultuuriasutusi ja tervishoiu- ning 
hoolekandeasutusi.  
 

Tartu linn sätestab üldplaneeringuga valdkonnas järgmised suunised 
ruumiliseks arenguks: 
 

4.4.1. Tartu linn on seadnud eesmärgiks luua kõikidele oma 
haldusterritooriumil elavatele lastele võimaluse käia koolieelses 
lasteasutuses võimalikult kodu lähedal. Lasteasutuste puhul taotletakse iga 
lapse arengut toetavat omanäolisust ruumilist lahendust. 
 

4.4.2. Tartus saavad haridust omandada ka hariduslike erivajadustega 
lapsed. Linna üldplaneeringuga sätestatakse täiendava kooli ehitamise 
võimalus Raadi asumisse. Laste ruumiline õpikekskond peab vastama 
universaaldisaini nõetele ja olema turvaline.  
 

4.4.3. Lisaks üldhariduskoolidele pakutakse Tartus kutseõpet nii 
põhihariduseta, põhiharidusega kui ka keskharidusega inimestele. Tööturu 
jaoks vajalike ametioskustega töötajate ettevalmistamiseks on vajalik 
kindlustada, et kutseharidussüsteemis pakutav õppimiskeskkond oleks 
kaasaegne ja kvaliteetne. 
 

4.4.4. Tartu soovib olla linn, mille elanikud seovad oma heaolu kultuuri 
harrastamise ja tarbimisega. Selle tagamiseks on oluline kultuuritaristu 
arendamine ning mitmekülgses kasutuses oleva ning linnaloodust ja 
kultuuri väärtustava avaliku ruumi tekke soodustamine.  
 


LISA_8_ettevotlus

		OBJECTID		Nimetus		Klass / Tase		Selgitus

		7		Vahi-Tila-Kruusamäe tööstustsoon siiretega Raadile		kohalik		Tartu põhjapiiril on tööstustsoon laienenud valdavalt viimastel kümnenditel ja sel ei ole kindlat profiili. Vahi tööstuspark on juba suuresti hõivatud. Arvestades aga lennuvälja ala reservmaid ja tuulteroosi, võiks just see piirkond sobida suuremat pinda vajavate ja laiema sanitaartsooniga ettevõtetele.

		5		Lohkva energeetika ja tööstusala		kohalik		Luunja suunal Lohkvas on kujunenud Tartu peamine energeetikakeskus, kus jõujaam kasutab valdavalt taastuvaid energiaallikaid. Lohkvas on kasvuhoonekompleksid ja laieneb Tarmeko spoonitehas. Uue ringtee taha ja jõujaama vahetusse lähedusse sobikski energiamahukas ja puidujäätmeid tekitav-kasutav tootmine. Et Annelinnas on töökohti u 5000, tööealisi aga u 16 000, seega kolm korda enam, ja arvestades, et suurem osa annelinlastest on oskustöölised, siis oleks Lohkvas tööstuse arendamisel oluline roll ka täiendava hõive loomisel.

		9		Maaülikooli bioettevõtluse piirkond		kohalik		Maaülikooli maaomandiks Tartus on rida  kinnistuid kogupindalaga 33,8 ha. Kujunemas on biomajanduse ja toiduettevõtete piirkond, kuhu on koondunud Eesti suurte joogitootjate logistikakeskused ning mitu toidu- ja maamajandussektori ettevõtet. Piirkonda on loogiline paigutada Lõuna-Eesti toiduklastri teadus- ja arendusteenuseid osutavaid ettevõtteid ning ruumid maaülikooli spin-off-ettevõtete tarvis.

		2		Raudteeala – linnaterminal ja uute kontorite piirkond		strateegiline		Paljudes Euroopa (ülikooli)linnades on kesklinnades olnud raudtee kaubajaamad arendatud kontoriteks, raudteeala sealjuures märkimisväärselt kitsendades või seda ka osaliselt maa alla viies. Riia ja Näituse tänava vahele jääb üle 30 hektari hooneid ja rööpaid. Sellest vähemalt 20 ha võiks olla märksa intensiivsemas ja märksa teistsuguses majanduskasutuses. Arvestades vähenenud transiidimahtu, Koidula uue piirijaama ja Kärkna haruteede ruumi, oleks õigustatud suurema osa  veoste käitlemine väljaspool Tartut. Raudteeala on praegu suurim takistus kesklinna ja Maarjamõisa ning Maarjamõisa ja maaülikooli kampuste ühtesidumisel. Raudteejaamal peab olema otseühendus Maarjamõisaga ning parklad. Raudteealal saaks arendada büroopindu ja kortereid, mis võiks sobida nii IT-, biotehnoloogia- kui ka avaliku sektori asutustele.

		4		Kesklinn – kaubandus-isikuteenindus ja IT-klaster		strateegiline		Kesklinnad kui rahvarohkeimad linnatuumad on ajalooliselt äri- ja isikuteeninduse asukohad. Tartus lisanduvad siin oluliste tööandjate ja tarbijatena veel Tartu Ülikool ning teised haridus- ja riigiasutused. Et Tartu hõivestruktuuris on seni suur osakaal avaliku sektori töökohtadel, siis on siin positiivne viimase kümnendi IT-ettevõtete ja idufirmade kasv, mille arengu üheks eelduseks on lähedus ülikooli informaatika- ja majandusteaduse üksustele. Nimetatud arengusuundumused võimaldavad kesklinnas luua märkimisväärselt töökohti ka kaubandus-, toitlustus- ja isikuteeninduse valdkonnas. Elav ja n-ö sumisev kesklinn on oluline hea linnamiljöö tagamisel ning eeldus ka nii loomemajanduse ja teiste ettevõtlusvaldkondade lõimumise tagamisel. Praegu on Tartu kesklinnas füüsiliselt kattumas IT, biotech- ja loomemajandusettevõtete töötajate igapäeva liikumiste trajektoorid. Kui ülikooliga vahetult seotud ettevõtlusharud, mida üldjuhul saab ka paigutada elamispiirkondadesse, kesklinnas kasvavad, siis on võimalik kontoripindu laiendada raudtee-piirkonda ning jaekaubandusel lasta kasvada ka linna äärealadel (Lõunakeskus). Nii väheneks kesklinna liikluskoormus, paraneks elukeskkond ja miljöö. Toimima hakkab kolmnurk Garage48-startup-HUB – SPARK – DELTA (uus IT-maja), kus mõnesaja meetri raadiuses paiknevad olulised uue ettevõtluse tugistruktuurid, ettevõtted ise ja nende suhtluskohad. Kasvu arvestades on vaja lisapindu nii teadus- ja loomemahuka ettevõtluse tarvis kui ka kohtumiskohti: restorane, kohvikuid, klubisid. Samuti on vaja uusi kortereid ja elukondlikke (lasteaed, esmatarbekaubad jms.) teenuseid. Arvestades teadus- ja loomemahuka ettevõtluse töötajaskonda parandab rahvusvaheline lasteaed ja põhikool omakorda kesklinna atraktiivsust elukeskkonnana.

		6		Maarjamõisa meditsiini- ja TÜ tehnoloogialinnak ning uus teaduspark		strateegiline		Maarjamõisa on koondunud valdav osa TÜ arsti-, loodus- ja tehnoloogiateaduskonna ning kliinikumi korpustest. Mõlemad valdkonnad ja nendega seotud ettevõtlus on lähikümnenditel kindlasti kasvamas: tervisetehnoloogiad ja e-tervis, raviturism ja hooldusteenused, uued keskkonnatehnoloogiad jms. Maarjamõisa on olnud tänu TÜ ja kliinikumi uutele hoonetele viimasel kümnendil Tartu suurima hõive kasvuga piirkond. Seni on seal suhteliselt vähe ettevõtteid. Erinevalt sarnastest Lääne-Euroopa ülikoolilinnakutest ei ole suured rahvusvahelised kõrgtehnoloogia- ja farmakoloogiaettevõtted Tartusse jõudnud. Maarjamõisa oleks ilmselt parim koht uute suurte kõrgtehnoloogiliste ettevõtete jaoks, mistõttu on oluline reserveerida nimetatud arendustele maa ja parandada piirkonna miljööd ning teenustega varustatust.

		8		Betooni-Veeriku-Tiksoja ehitusettevõtluse piirkond		kohalik		Piirkond paikneb raudtee ja põhimagistraalide läheduses ning on hea asukohaga betooni, puitkonstruktsioonide ja metalliga, s.o peamiselt ehitusega tegelevatele ettevõtetele. Ehitus- ja keskkonnaettevõtetele võib kasuks tulla ka Maaülikooli lähedus. Ettevõtluskeskkonna arendamiseks vajab nn. Tiksoja silla valmimise järel arengualana terviklikku ruumilise kontseptsiooni kujundamist.

		10		Kesklinna-Tiigi-Kastani loomemajandus- ja biotehnoloogiapiirkond		kohalik		Kesklinnast lõunapoole jääv ala on segu vanast tootmisest (Samelin), loomeettevõtetest ja kõrgtehnoloogiast. Karlova, Vaksali-Tiigi ja Filosoofia-Kastani gentrifikatsiooniala on samas kasvava populaarsusega elamispiirkond. Piirkonnas on tugevalt esindatud haridus- ja kultuuriasutused. Isikuteenuste, majutus- ja söögikohtade areng on arvestatava intensiivsusega. Nii Loomemajanduskeskus Kalevi tänaval, Antoniuse õu ja Aparaaditehas  on ettevõtete arvult ja ka hõivelt kasvav loomemajanduspiirkond. Loomeinkubaatoritesse Kalevi tänavas ja Antoniuse õues siseneb aastas u 20 firmat. Loomeettevõtlus vajaks lisaks ka suuremaid tootmispindu. Aparaaditehases on 14 000 m2 pinda viies hoones ja u 70 üürnikku, peamiselt kontorid. Tartus on arvestatav filmi-reklaamitootmine. Piirkonna olulised tööandjad on ka Biokeskus, Biotehnoloogia park ja Vanemuise õppehoone-muuseum ning mitmed bio- ja keskkonnafirmad. Biotehnoloogia park on kujundamas oma uut ruumiplaani. Kastani-Võru tööstuskvartal, kus on praegu väga erineva profiiliga ettevõtteid, vajab ühtsema visiooniga restruktureerimist.

		1		Ropka tööstusala		kohalik		Tartu suurim tööstuspiirkond, kus on väga erinevaid tööstusettevõtteid, aga ka (auto- ja muud) teenindust. Piirkond vajab valdavalt vanade hoonete ja rajatiste renoveerimist ja tihendamist, mida on ka jooksvalt tehtud. Kesklinnapoolsel alal on toimunud enam tööstushoonete ümberehitamist ja asendamist peamiselt jaekaubanduse ja kontoritega. Tööstusala kuulub jätkuvalt tihendamisele ja laiendamisele Emajõe poole.

		3		Räni: teaduspark ja Lõunakeskus		kohalik		Piirkond on Lõuna-Eesti suurim kaubanduskeskus. See on  põhjustanud Tartu kesklinnast teenuste ümberpaiknemist. Koht on Lõuna-Eesti ettevõtete ja elanike teenindamiseks parim, vähendades kesklinna liikluskoormust. Samas oleks asjakohane pigem Lõunakeskuse  piirkonnas edasine jaekaubandusteenuste piiramine ning ettevõtteteenuste (masinate remont, robootika ja IT-teenused jms) arendamine.
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4.4.5. Harrastus- kui tippspordiga tegelejatele mõeldud ruumid ja taristu 
peavad looma mitmekülgsed tingimused. Linn seab eesmärgiks 
tervisespordi harrastamiseks soodsate tingimuste loomise kõikides 
linnaosades. Tervisespordi arendamine linna üldplaneeringu tähenduses 
on ülelinnalise tähtsusega vabaõhuspordikeskuste, terviseradade ja 
linnaosade spordi- ja mänguväljakute maa ja projekteerimise aluseks 
olevate tingimuste fikseerimine. 
 

4.4.6. Linna eesmärgiks on tervishoiuvaldkonna arengu toetamine ja 
elanike tervist väärtustava eluhoiaku kujundamine. Seetõttu on eesmärgiks 
tervisekeskuste võrgustiku sh. avalikult kasutatavate välispordirajatise 
alade väljaarendamine.  
 

4.4.7. Tartlaste iseseisva toimetuleku tagamiseks on oluline 
sotsiaalteenuste osutamiseks vajaliku kaasaegse disainiga taristu 
arendamine.  
 

4.4.8. Haridusasutuste, tervishoiu- ja hoolekandeasutuste ning 
kultuuriasutuste maadel võivad aja jooksul paikneda erinevad linna 
ülesannete täitmiseks vajalikud asutused, kuid lubatud ei ole muuta maa-
ala juhtivat otstarvet. Spordiasutused ja -rajatised võivad asuda erineva 
maakasutuse juhtotstarbega maa-aladel (nt ÜH, ÜHP, Ä).  
 

4.4.9. Linna terviserajad tuleb siduda maakonna terviseradadega. 
Peamised suunad on Kvissentali, Rõõmu tee, Kabina, ERM-i, Haaslava. Linn 
seab eesmärgiks Tartu-Elva kergliiklustee valmimise. 
 

4.4.10. Üldplaneeringuga on tagatud piisava arvu ja kvaliteediga 
võistlusstaadionite olemasolu ning treeningute ja harrastusspordi 
võimaluste tagamise kõigis linna asumites või nende läheduses.  
 

4.4.11. Kohaliku tasandi tervisespordi tugikeskusteks arendatakse 
koolistaadionid ning elurajoonide spordi- ja mänguväljakud.  
 

4.4.12. Elamumaal võivad paikneda sotsiaalhoolekandeseaduses nimetatud 
kodulaadsed teenused, nagu näiteks toetatud elamise teenus, kuni 
kümnele inimesele mõeldud kogukonna elamise teenus. Elamumaal ei saa 
toetava otstarbena määrata ööpäevaringse erihooldusteenuse pakkumist, 
sellise teenuse ruumidele seatakse seadusega erinõuded. Ööpäevaringse 
erihooldusteenuse osutamise asukohad määratakse üldplaneeringuga.  
 



 

 

 

Sotsiaalse taristu asukohapõhised tingimused on toodud lisas 9. 

Tartus linnas asub kokku 9 kõrgharidusasutust, sealhulgas kaks ülikooli. 
Koos Tartu Ülikooli Avatud Ülikooli tudengitega on üliõpilaste arv 
arvestuslikult 28 000. Kõrgharidusasutustega seotud elanikkond 
moodustab ligikaudu poole linna tööealisest rahvastikust. 
 

Tartu Ülikool ja Eesti Maaülikool on lisaks tudengite ja töötajate suurele 
arvule ka olulised maavaldajad ning linnaruumi kujundajad. 
 

Mõlema ülikooli puhul on ruumilise arengu suunaks hoonete ja maa-alade 
koondumine väljakujunenud kampustesse.  
 

Tartu Ülikooli puhul toimub koondumine kesklinna piirkonda ja 
Maarjamõisa teaduslinnakusse. Eesti Maaülikool näeb oma 
tegevuspaigana Tähtvere teaduslinnakut. 
Ülejäänud kõrgkoolide ruumilises paiknemises olulisemaid muudatusi ette 
näha ei ole, valdavalt nähakse edasist tegevust olemasolevas asukohas.  
 

Üldplaneeringu aluspõhimõtteks on kõrgharidusasutuste väärtustamine 
Tartu linnas. Ruumilise arengu põhimõtted toetavad juba toimivaid 
suundumusi suuremate kõrgkoolide arengus ning toovad esile 
kõrgharidusasutused kui Tartu kesklinna elujõulisuse allika. 
 

Kõrgharidusasutuste ruumiline areng on üldplaneeringu lahenduse 
väljatöötamisel seostatud linna teiste eluvaldkondade 
tulevikuperspektiividega. 
 

Arengusuundi väljendavad alljärgnevad põhimõtted. 

4.5.1. Kõrgharidusasutustega seotud hoonestu ja aktiivse õppetegevuse 
arendamine on tähtis kõikidel planeeringus vastavalt määratud aladel. 


LISA_9_sots_taristu

		OBJECTID		Nimetus		Asutuse tüüp		Liik		Tähtsusklass		Staatus		Aadress

		35		Tartu Raatuse Kooli staadion		sport		sporditegevuse tugikeskus		kohalik		olemasolev		Raatuse tn 88a

		154		Tartu Lasteaed Naerumaa		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Õpetaja tn 10

		107		Tartu Lasteaed Tähtvere		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		A. H. Tammsaare tn 10

		70		Tartu Herbert Masingu Kooli saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Vanemuise tn 33

		119		Tartu Lasteaed Meelespea		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Ilmatsalu tn 24a

		158		Tiigi Seltsimaja		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Tiigi tn 11

		204		Mäe tn 33		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		olemasolev		Mäe tn 33

		99		Tartu Mart Reiniku Kool		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Riia tn 25

		123		Tartu Katoliku Hariduskeskus		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Oru tn 3

		44		Tartu Ülikooli staadioni harjutusväljak		sport		staadion		ülelinnaline		olemasolev		Staadioni tn 8a

		73		Tartu Kroonuaia Kooli staadion		sport		sporditegevuse tugikeskus		kohalik		olemasolev		Puiestee tn 62

		130		Tartu Lasteaed Helika		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Kalevi tn 52a

		6		Tartu Descartes'i Kooli ja Tartu Hansa Kooli staadion		sport		sporditegevuse tugikeskus		kohalik		olemasolev		Anne tn 65, Anne tn 63

		196		Anne 67a sotsiaalkeskus		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		planeeritud		Anne 67a

		202		Anne Noortekeskus		kultuur		noorsooasutus		ülelinnaline		olemasolev		Uus tn 56

		98		Tartu Lasteaed Sass		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Aleksandri tn 10

		192		Lodjakoda		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Ujula tn 98

		62		Salme perspektiivse kooli staadion		sport		sporditegevuse tugikeskus		kohalik		planeeritud		Salme tn 1a

		182		Jaama tn 72		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		olemasolev		Jaama tn 72

		231		Lammi tn 17 hooldekodu		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		planeeritud		Lammi tn 17

		24		Annemõisa spordihall		sport		spordihoone		ülelinnaline		planeeritud		Annemõisa tn 1a/ Kaunase pst 68

		201		Tartu Lille Maja		kultuur		noorsooasutus		ülelinnaline		olemasolev		Lille tn 9

		109		Ploomi tn 1 kool		haridus		hariduslike erivajadustega laste haridus		ülelinnaline		planeeritud		Ploomi tn 1

		60		Miina Härma Gümnaasiumi staadion		sport		sporditegevuse tugikeskus		kohalik		olemasolev		Tõnissoni tn 3

		226		Tartu Kirjanike Maja		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Vanemuise tn 19

		51		Tartu Kesklinna Kooli saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Kroonuaia tn 7

		8		Hugo Treffneri Gümnaasiumi saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Munga tn 12

		40		Variku spordihoone		sport		spordihoone		ülelinnaline		olemasolev		Aianduse tn 4

		243		Vana Anatoomikum		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Uppsala tn 10

		1		Ränilinna spordihall		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		planeeritud		Raudtee tn 114b

		32		Tartu Mart Reiniku Kooli saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Vanemuise tn 48

		235		Lubja tn 7		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		olemasolev		Lubja tn 7

		191		Vanemuise väike maja		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Vanemuise tn 45a

		233		Tartu Kunstimaja		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Vanemuise tn 26

		17		Ihaste tee 9, 9a spordihallid		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		planeeritud		Ihaste tee 9, Ihaste tee 9a

		186		Veski tn 35		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		olemasolev		Veski tn 35

		207		Tartu Linnamuuseumi Oskar Lutsu majamuuseum		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Riia tn 38

		244		Tampere Maja		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Jaani tn 4

		246		Kvissentali lasteaed		haridus		alusharidus		ülelinnaline		planeeritud		Madruse tn 11

		84		Tartu Lasteaed Piilupesa		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Ropka tn 34

		26		Tartu Aleksander Puškini Kooli saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Uus tn 54

		124		Tartu Lasteaed Pääsupesa		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Sõpruse pst 12

		31		Tartu Kristjan Jaak Petersoni Gümnaasiumi saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Kaunase pst 70

		104		Tartu Lasteaed Naerumaa		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Pepleri tn 1

		149		Tartu Forseliuse Kool		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Tähe tn 103

		121		Tartu Lasteaed Lotte		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Ida tn 8

		247		Tartu Forseliuse Kool		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Tähe tn 101

		48		Tartu Annelinna Gümnaasiumi saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Kaunase pst 68

		56		Tartu sõudmis- ja aerutamiskeskus		sport		spordihoone		ülelinnaline		olemasolev		Ranna tee 3

		190		Eesti Rahva Muuseum, sh Postimuuseum		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Muuseumi tee 2, Narva mnt 177

		14		Tartu Variku Kooli staadion		sport		sporditegevuse tugikeskus		kohalik		olemasolev		Aianduse tn 4

		52		Annelinna spordipark		sport		vabaõhuspordikeskus		ülelinnaline		planeeritud		Lammi tn 8

		19		Tartu Ratsakooli välimaneez		sport		staadion		ülelinnaline		olemasolev		Jänese tn 23

		92		Tartu Maarja Kool; Tartu Maarja peremajad		haridus		hariduslike erivajadustega laste haridus		ülelinnaline		olemasolev		Puiestee tn 126

		95		Tartu Lasteaed Tõruke		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Tamme pst 43A

		216		Tartu Tähetorn		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Lossi tn 40

		140		Tartu Waldorfgümnaasium		haridus		gümnaasium		ülelinnaline		olemasolev		F. R. Kreutzwaldi tn 64

		153		Märja lasteaed		haridus		alusharidus		ülelinnaline		planeeritud		Looga tn 15

		21		Tähtvere spordipark koos dendropargiga		sport		vabaõhuspordikeskus		ülelinnaline		olemasolev		Herne tn 67, F. R. kreutzwaldi tn 7

		189		MTÜ-de hoone		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Jalaka tn 48

		147		Tartu Tamme Kool		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Tamme pst 24a

		108		Tartu Erakool		haridus		põhiharidus		ülelinnaline		olemasolev		Tähe tn 4

		93		Tartu Kristlik Põhikool		haridus		põhiharidus		ülelinnaline		olemasolev		Ööbiku tn 10a

		105		Tartu Kristjan Jaak Petersoni Gümnaasium		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Kaunase pst 70

		89		Ujula-Kvissentali asumi lasteaed-algkool		haridus		alusharidus		ülelinnaline		planeeritud		Madruse tn 11

		138		Tartu Lasteaed Krõll		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Anne tn 67

		136		Tartu Kutsehariduskeskus		haridus		kutseharidus		ülelinnaline		olemasolev		Kopli tn 1

		139		Tartu Katoliku Hariduskeskus		haridus		põhiharidus		ülelinnaline		olemasolev		Jakobi tn 41

		179		Ilmatsalu Huvikeskus		kultuur		kultuuriasutus		piirkondlik		planeeritud		Järve tee 8

		3		Tähtvere Tennisekeskus, Tähtvere Tantsukeskus		sport		spordihoone		ülelinnaline		olemasolev		Laulupeo pst 19

		16		Aura veekeskus		sport		spordihoone		ülelinnaline		olemasolev		Turu tn 10

		162		SA Tartu Ülikooli Kliinikum		tervishoid		SA TÜ Kliinikum		ülelinnaline		olemasolev		Lunini tn 6//8

		171		Tartu O. Lutsu nim Linnaraamatukogu Tammelinna harukogu		kultuur		kultuuriasutus		kohalik		olemasolev		Suur kaar 56

		239		Ahhaa keskus		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Sadama tn 1

		88		Tartu Lasteaed Mõmmik		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Mõisavahe tn 32

		36		Miina Härma Gümnaasiumi saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Tõnissoni tn 3

		57		Visa spordihall		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Ravila tn 80

		242		SA Tartu Ülikooli Kliinikum		tervishoid		SA TÜ Kliinikum		ülelinnaline		olemasolev		L. Puuseap tn 2//4//6//8

		200		19. sajandi Tartu linnakodaniku muuseum		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Jaani tn 16

		79		Lasteaed Lina kvartal		haridus		alusharidus		ülelinnaline		planeeritud		Aleksandri tn 32//Lina tn 8

		64		Annelinna staadion ja staadionihoone		sport		staadion		ülelinnaline		olemasolev		Kaunase pst 68b, Annemõisa 7

		125		Tartu Lasteaed Naerumaa		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Tiigi tn 25

		20		Tartu Kroonuaia Kooli saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Puiestee tn 62

		232		Tartu Linnamuuseumi peahoone		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Narva mnt 23

		214		Tartu Ülikooli botaanikaaed		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Lai tn 38

		155		Tartu Variku Kool		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Aianduse tn 4 // Piima tn 1

		69		Lõunakeskuse ujula		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		planeeritud		Riia tn 195

		82		Tartu Karlova Kool		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Lina tn 2

		238		SA Tartu Ülikooli Kliinikum		tervishoid		SA TÜ Kliinikum		ülelinnaline		olemasolev		L. Puusepa tn 1a

		137		Tartu Lasteaed Hellik		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Aardla tn 138

		71		Raja park		sport		vabaõhuspordikeskus		ülelinnaline		olemasolev		Riia tn 167a

		97		Tartu Aleksander Puškini Kool		haridus		põhiharidus		ülelinnaline		olemasolev		Uus tn 54

		96		Lasteaed Kulli 1		haridus		alusharidus		ülelinnaline		planeeritud		Kulli tn 1

		225		Nõlvaku tn 12		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		olemasolev		Nõlvaku tn 12

		157		Tartu Hansa Kool		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Anne tn 63

		208		Koidu tn 11//13		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		olemasolev		Koidu tn 11//13

		133		Tartu Kivilinna Kool		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Kaunase pst 71

		86		Ilmatsalu Põhikool		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Kooli tee 5

		203		Tartu Lastekunstikooli Jakobi galerii		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Jakobi tn 52

		218		Tartu O. Lutsu nim Linnaraamatukogu Ilmatsalu harukogu		kultuur		kultuuriasutus		piirkondlik		olemasolev		Kooli tee 5

		199		Esmatasandi tervisekeskus ja perearstikeskus		tervishoid		esmatasandi tervisekeskus ja perearstiasutus		ülelinnaline		olemasolev		Mõisavahe tn 34b//34c

		103		Tartu Lasteaed Poku		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Anne tn 69

		205		Raadi Hall		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		planeeritud		Raadi asum

		159		Eesti Spordimuuseum		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Rüütli tn 15

		150		Tartu Lasteaed Rukkilill		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Sepa tn 18

		206		KGB kongide muuseum		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Riia tn 15b

		220		Raatuse tn tervise- ja perearstikeskus		tervishoid		esmatasandi tervisekeskus ja perearstiasutus		ülelinnaline		planeeritud		Raatuse tn 21

		122		Tartu Rahvusvaheline Kool		haridus		põhiharidus		ülelinnaline		olemasolev		Veski tn 1/3

		221		Tartu Kunstimuuseum		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Raekoja plats 18

		38		Tartu Veeriku Kooli saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Veeriku tn 41

		210		Kaunase pst 22		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		olemasolev		Kaunase pst 22

		177		Tartu Ülikooli kunstimuuseum		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Ülikooli tn 18

		42		Tartu Mart Reiniku Kooli staadion		sport		sporditegevuse tugikeskus		kohalik		olemasolev		Riia tn 25a

		228		Tartu Rahvaülikool		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Vaksali tn 7

		223		Vanemuise suur maja /Vanemuise Kontserdimaja		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Vanemuise tn 6

		12		Tartu Forseliuse Kooli saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Tähe tn 103

		94		Tartu Lasteaed Midrimaa		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Vanemuise tn 28

		58		Tartu Kutsehariduskeskuse saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Kopli tn 1

		78		Tartu Kutsehariduskeskus		haridus		kutseharidus		ülelinnaline		olemasolev		Põllu tn 11

		227		SA Tartu Ülikooli Kliinikum		tervishoid		SA TÜ Kliinikum		ülelinnaline		olemasolev		Raja tn 31

		184		Tartu Rahvaülikool		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Pepleri tn 4

		66		Tartu Mart Reiniku Kooli saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Riia tn 25

		128		Tartu Lasteaed Lepatriinu		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Pargi tee 4

		131		Lasteaed Supilinna		haridus		alusharidus		ülelinnaline		planeeritud		Oa tn 23

		193		Tartu Uus Teater, Genialistide Klubi		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Lai tn 37

		87		Salme tn 1a piirkonna põhikool		haridus		põhiharidus		piirkondlik		planeeritud		Salme tn 1a

		215		Tiigi tn 25//55		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		olemasolev		Tiigi tn 25//55

		141		Tartu Lasteaed Klaabu		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Kummeli tn 5

		9		Tartu Ülikooli spordihoone		sport		spordihoone		ülelinnaline		olemasolev		Ujula tn 4

		148		Tartu Lasteaed Kannike		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Ravila tn 43

		213		Rahinge hoolekandeasutus		hoolekanne		hoolekandeasutus		piirkondlik		planeeritud		Kulli tee 5

		198		Tartu O. Lutsu nim Linnarmtk Annelinna harukogu		kultuur		kultuuriasutus		kohalik		olemasolev		Kaunase pst 23

		13		Tartu Lumepark		sport		vabaõhuspordikeskus		ülelinnaline		olemasolev		Muuseumi tee 5

		164		SA Tartu Ülikooli Kliinikum		tervishoid		SA TÜ Kliinikum		ülelinnaline		olemasolev		Raja tn 167

		209		Tartu O. Lutsu nimeline Linnaraamatukogu keskkogu kuni SÜKU ehitamiseni		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Kompanii tn 3/5

		65		Tartu Hansa Kooli saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Anne tn 63

		59		Eesti Maaülikooli spordihoone		sport		spordihoone		ülelinnaline		olemasolev		F. R. Kreutzwaldi tn 3

		39		Arena tervise- ja spordiklubi		sport		spordihoone		ülelinnaline		olemasolev		Betooni tn 9

		37		Tartu Kutsehariduskeskuse staadion		sport		sporditegevuse tugikeskus		kohalik		olemasolev		Põllu tn 11

		145		Tartu Lasteaed Ristikhein		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Ropka tee 25

		28		Betooni spordihall		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		planeeritud		F. Tuglase tn 11

		15		Tartu Kutsehariduskeskuse saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Põllu tn 11

		127		Tartu Tamme Gümnaasium; Tartu Täiskasvanute Gümnaasium		haridus		gümnaasium		ülelinnaline		olemasolev		Nooruse tn 9

		224		Tartu Laulupeomuuseum (Tartu Linnamuuseum)		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Jaama tn 14

		245		Maarjamõisa ülikoolilinnaku universaalhalli tinglik asukoht		sport		spordihoone		ülelinnaline		planeeritud		Ravila tn 14a//14b//W. Ostwaldi tn 1

		116		Tartu Lasteaed Sirel		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Lubja tn 14

		114		Tartu Lasteaed Kelluke		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Kaunase pst 69

		151		Lasteaed Kasarmu-Peetri		haridus		alusharidus		ülelinnaline		planeeritud		Peetri tn 94

		115		Tartu Kesklinna Kool		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Kroonuaia tn 7

		152		Tartu Maarjamõisa Lasteaed		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Puusepa tn 10

		43		Tartu Raatuse Kooli saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Raatuse tn 88a

		22		Tartu Veeriku Kooli staadion		sport		sporditegevuse tugikeskus		kohalik		olemasolev		Veeriku tn 41

		112		Tartu J. Poska Gümnaasiumi laiendus, kui H. Masingu kool ehitatakse uuele maa-alale		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Vanemuise tn 33

		188		Tartu Skatehall		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		planeeritud		Aardla tn 25k

		240		Eesti Kirjandusmuuseum		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Vanemuise tn 42

		55		Tamme staadion		sport		staadion		ülelinnaline		olemasolev		Tamme pst 1

		195		Tartu Lastekunstikool		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Tiigi tn 61

		100		Raja tn 24 põhikool		haridus		põhiharidus		piirkondlik		planeeritud		Raja tn 24

		27		Salme perspektiivse kooli spordisaal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		planeeritud		Salme tn 1a

		81		Tartu Hiie Kool		haridus		hariduslike erivajadustega laste haridus		ülelinnaline		olemasolev		Hiie tn 11

		180		Tartu Ülikooli muuseum		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Lossi tn 25

		230		Puiestee tn 13a		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		olemasolev		Puiestee tn 13a

		106		Tartu Raatuse Kool		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Raatuse tn 88a

		129		Hugo Treffneri Gümnaasium		haridus		gümnaasium		ülelinnaline		olemasolev		Munga tn 12

		236		Puiestee tn 126		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		olemasolev		Puiestee tn 126

		5		Turu tn spordihoone		sport		spordihoone		ülelinnaline		olemasolev		Turu tn 8

		54		Tartu Katoliku Hariduskeskuse saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Oru tn 3

		7		Tartu Hiie Kooli saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Hiie tn 11

		194		Tulika tn 1 sotsiaalkeskus		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		planeeritud		Tulika tn 1

		113		Tartu Lasteaed Kivike		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Kivi tn 44

		29		Tartu Karlova Kooli staadion		sport		sporditegevuse tugikeskus		kohalik		olemasolev		Lina tn 2

		34		Vabaõhu tenniseväljakud ja Skatepark		sport		staadion		ülelinnaline		olemasolev		Laulupeo pst 29, Laulupeo pst 33

		63		Tartu Karlova Kooli saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Lina tn 2

		102		Tartu Lasteaed Tripsik		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Kaunase pst 22

		30		Tartu Kivilinna Kooli staadion		sport		sporditegevuse tugikeskus		kohalik		olemasolev		Kaunase pst 71

		241		Tähtvere Puhkepark, sh Tartu laululava		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Laulupeo pst 25

		211		Rahu tn 8		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		olemasolev		Rahu tn 8

		4		Tartu Ülikooli staadion		sport		staadion		ülelinnaline		olemasolev		Staadioni tn 21

		234		Lennukiangaarid		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		planeeritud		Roosi tn 83

		72		Märja spordiväljak		sport		sporditegevuse tugikeskus		kohalik		planeeritud		kt 83101:003:0807

		47		Nõlvaku tn spordihall		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		planeeritud		Nõlvaku tn 3

		187		Tartu Mänguasjamuuseum ja Teatri Kodu		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Lutsu tn 2/4, Lutsu tn 8

		175		Keskpargis raamatukoguhoone/kunstimuuseum		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		planeeritud		Vanemuise tn 1

		178		Antoniuse õu		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Jakobi-Munga-Jaani-Lutsu tn

		33		A. Le Coq Sport		sport		spordihoone		ülelinnaline		olemasolev		Ihaste tee 7

		118		Tartu Annelinna Gümnasium		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Kaunase pst 68

		197		Liiva tn 32//34//34a		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		olemasolev		Liiva tn 32//34//34a

		85		Miina Härma Gümnaasium		haridus		põhiharidus		ülelinnaline		olemasolev		Tõnissoni tn 3

		156		Tartu Kesklinna Kool		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Kroonuaia tn 7

		117		Tartu Lasteaed Rõõmupesa		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Akadeemia tn 2

		132		Lasteaed Rebase-Siili tn uuselamupiirkonnale		haridus		alusharidus		ülelinnaline		planeeritud		Saekoja tn

		23		TTÜ tagune staadion		sport		sporditegevuse tugikeskus		kohalik		planeeritud		Puiestee tn 78/78/80/80a

		146		Tartu Lasteaed Karoliine		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Kesk tn 6

		10		Ilmatsalu spordihoone		sport		spordihoone		ülelinnaline		olemasolev		Raba tee 2

		222		Tartu I Muusikakool		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Tähe tn 5

		11		Lõunakeskuse liuväli		sport		spordihoone		ülelinnaline		olemasolev		Ringtee tn 75a

		144		Miina Härma Gümnaasiumi algkool		haridus		põhiharidus		ülelinnaline		planeeritud		Kooli tn 14

		76		Tartu Forseliuse Kooli staadion		sport		sporditegevuse tugikeskus		kohalik		olemasolev		Tähe tn 103

		185		Täiskasvanute, sh eakate huvitegevus		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		planeeritud		J. Kuperjanovi tn 9

		166		Ropka-Karlova sotsiaalkeskus		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		planeeritud		Ropka tee 21

		217		Saksa Kultuuri Instituut		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Kastani tn 1

		183		Haage kultuuriasutus		kultuur		kultuuriasutus		piirkondlik		planeeritud		kt 83101:003:0262

		170		Nõlvaku tn hoolekandeasutuse laiendus		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		planeeritud		Nõlvaku tn 10

		68		Anne kanali ümbrus		sport		vabaõhuspordikeskus		ülelinnaline		olemasolev		Pikk tn 65

		53		Tartu Welco staadion		sport		vabaõhuspordikeskus		ülelinnaline		planeeritud		Muuseumi tee 7, Muuseumi tee 9

		18		Tartu Tamme Kooli saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Tamme pst 24a

		219		Tartu Loomemajanduskeskus		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Kalevi tn 13//15//17

		160		Vaksali tn 14		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		olemasolev		Vaksali tn 14

		49		Rahinge järveäärne spordikeskus		sport		spordihoone		ülelinnaline		olemasolev		Joosepi tee 5

		77		H. Masingu kool		haridus		hariduslike erivajadustega laste haridus		ülelinnaline		planeeritud		Kasarmu tn 3

		173		Tartu Ülikooli loodusmuuseum		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Vanemuise tn 46

		174		Tartu O. Lutsu nim Linnaraamatukogu Karlova-Ropka harukogu		kultuur		kultuuriasutus		kohalik		olemasolev		Tehase tn 16

		167		SA Tartu Kiirabi kiirabijaam ETTEPANEK		tervishoid		kiirabijaam		ülelinnaline		planeeritud		Kvissenatli tee 17a

		126		Lasteaed Ränilinna		haridus		alusharidus		ülelinnaline		planeeritud		Ränilinn

		45		Tartu Kutsehariduskeskuse staadion		sport		sporditegevuse tugikeskus		kohalik		olemasolev		Kopli tn 1

		237		Era tn 2		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		olemasolev		Era tn 2

		110		Tartu Lasteaed Annike		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Anne tn 9

		248		Anne saun		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		olemasolev		Anne tn 44

		2		Lammi staadion		sport		staadion		ülelinnaline		planeeritud		Lammi tn 6

		46		Tartu Kalevi veemotokeskus		sport		spordihoone		ülelinnaline		olemasolev		Madruse tn 14

		143		Tartu Jaan Poska Gümnaasium		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Vanemuise tn 35

		83		Tartu Luterlik Peetri Kool		haridus		põhiharidus		ülelinnaline		olemasolev		Küütri tn 1

		163		SA Tartu Kiirabi (kiirabijaam)		tervishoid		kiirabijaam		ülelinnaline		olemasolev		Riia tn 18

		165		Lammi tn 17a hooldekodu		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		planeeritud		Lammi tn 17a

		80		Lasteaed Ihaste tee 18		haridus		alusharidus		ülelinnaline		planeeritud		Ihaste tee 18

		134		Tartu Descartes'i Kool		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Anne tn 65

		135		Tartu Emajõe Kool		haridus		hariduslike erivajadustega laste haridus		ülelinnaline		olemasolev		Munga tn 16 // Vabaduse pst 14

		90		Tartu Mart Reiniku Kool		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Vanemuise tn 48

		91		Tartu Veeriku Kool		haridus		põhiharidus		piirkondlik		olemasolev		Veeriku tn 41

		212		Tartu Keskkonnahariduse Keskus / Tartu Loodusmaja		kultuur		noorsooasutus		ülelinnaline		olemasolev		Lille tn 10

		50		Tartu Descartes'i Kooli saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Anne tn 65

		176		MTÜ-de hoone		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Pepleri tn 27

		229		Tartu II Muusikakool		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Kaunase pst 23

		74		Tartu Aleksander Puškini Kooli staadion		sport		sporditegevuse tugikeskus		kohalik		planeeritud		Uus tn 63d

		41		Sepa staadion		sport		staadion		ülelinnaline		olemasolev		Sepa tn 15a

		111		Tartu Lasteaed Tripsik		haridus		alusharidus		ülelinnaline		olemasolev		Kaunase pst 67

		25		Raadi hall universaalsaalina		sport		spordihoone		ülelinnaline		planeeritud		Roosi tn 89

		169		Ilmatsalu külakeskus		kultuur		kultuuriasutus		piirkondlik		planeeritud		Tellise tee 2

		120		Raadi-Kruusamäe piirkonna põhikool		haridus		põhiharidus		piirkondlik		planeeritud		Puiestee tn 62

		161		Jaamamõisa tn 38		hoolekanne		hoolekandeasutus		ülelinnaline		olemasolev		Jaamamõisa tn 38

		181		Tartu Ülikooli raamatukogu		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		W. Struve tn 1

		67		Tartu Hiie Kooli staadion		sport		sporditegevuse tugikeskus		kohalik		olemasolev		Hiie tn 11

		142		Tartu Kroonuaia Kool kuni Raadi-Kruusamäe piirkonna põhikooli arendamiseni		haridus		hariduslike erivajadustega laste haridus		ülelinnaline		olemasolev		Puiestee tn 62

		75		Tartu Kivilinna Kooli saal		sport		sporditegevuse tugikeskus		piirkondlik		olemasolev		Kaunase pst 71

		61		Ihaste terviserajad parkmetsas		sport		vabaõhuspordikeskus		ülelinnaline		olemasolev		E. Wiiralti tn 2, Sangviini tn 17

		168		Aparaaditehas		kultuur		kultuuriasutus		ülelinnaline		olemasolev		Kastani tn 42



&P

&F



TLV
File Attachment
LISA_9_sots_taristu.xls



 

 

Eraldi tuleb esile tõsta ülikooli hoonestu senise kasutuse säilitamist Tartu 
kesklinna piirkonnas (Vanemuise tänavast botaanikaaiani), et tagada 
väärtusliku linnaruumi aktiivne kasutus ning ülikoolilinnale kohane 
noorterohkus linnapildis. 
 

4.5.2. Ajalooliste ja märgilise tähendusega hooned säilitatakse haridus- 
ja/või kultuurivaldkonnaga seotud avalikus kasutuses. 
 

4.5.3. Tartu Ülikooli ruumiline areng koondub kesklinna linnakusse 
(humaniora ja socialia valdkond) ning Maarjamõisa linnakusse (realia et 
naturalia ja medicina valdkond). Maarjamõisa teaduslinnaku edasine areng 
toimub tipptehnoloogilise teaduskeskusena, kus lisaks õppe- ja 
teadushoonetele ehitatakse ka spordihooneid ja teenindushooneid. Ravila 
– W. Ostvaldi – Sanatooriumi tänava ja Viljandi mnt-ga piirneva kvartali 
maakasutus täpsustatakse üldplaneeringu põhilahendusega. 
 

4.5.4. Uute üliõpilaselamute või külalismajade ehitamise vajaduse 
ilmnemisel kaugemas tulevikus kavandatakse need kesklinna. Eesti 
Maaülikooli Tähtvere teaduslinnak areneb tervikliku kampusena/ õppe- ja 
teaduskeskusena praegusel maa-alal, oluline on hoonetevaheliste 
liikumisteede ja avaliku ruumi kvaliteetne väljaarendamine ning mugav 
ligipääs linnakule kesklinna poolt.  
 

4.5.5. Kaitseväe Akadeemia peahoone säilib endises asukohas Riia mnt-l. 
Täiendav õppetegevusega seotud maa-ala (Siirdemeditsiini Keskus) 
arendatakse välja Puiestee 112c krundil. 
 

4.5.6. Liikumine ja liikluskorraldus  
• Teaduslinnakuid seovad kesklinnaga läbimõeldud liiklemisteed, kus on 
eelistatud säästlikud liiklemisviisid.  
• Tartu linna kergliiklusteede võrgustiku väljaehitamisel lähtutakse 
kõrgkoolide paigutusest ning tudengite liikumisvajadustest.  
• Tartu Ülikooli Maarjamõisa ja Kesklinna kampuse ühendamiseks luuakse 
kergliiklejatele mugavad raudtee ületusvõimalused. Ülekäigukoha täpne 
asukoht ja iseloom lahendatakse detailplaneeringu ja eelprojekti käigus.  
• Eesti Maaülikooli Tähtvere teaduslinnak seotakse tõhusamalt kesklinnaga, 
arendades välja kergliiklejate vajadustest lähtuvad liiklusskeemid.  
 



 

 

 
 

Kõrgharidusmaaga seotud asukohad on toodud lisas 10. 

Ruumilises vaates jaguneb Tartu linna haldusterritoorium linnaks ja maaks. 
Linn koosneb 17 linnaosast ja maa on haldusreformi järel Tartu linna 
koosseisu arvatud endine Tähtvere vald, täpsemalt selle kaks alevikku ja 10 
küla. Külad omakorda jaotuvad tihedamalt ja hajusamalt asustatud 
piirkondadeks.  
 

Käesolevas peatükis määratakse tiheasustusega alad maareformi seaduse 
ja looduskaitseseaduse tähenduses, seatakse tingimused linliku arengu 
suunamisel kompaktse asustuse arengualadel ning tehakse ettepanek 
Tartu linna kogu asustusüksuse, selle linnaosade ja asumite piiride 
muutmiseks arvestades üldplaneeringuga kavandatud muudatusi linna 
ruumilises arengus ja rahvastiku prognoosi. 
 
Kompaktse asustuse arengualasid on Tartu linna maalisse piirkonda 
kavandatud kokku 17:  
 

• Kandiküla – Rahinge – Ilmatsalu suunal, kus olemas vajalik taristu, aga ka 
Ilmatsalu kool ja lasteaed ning väljakujunenud keskusalad (kompaktse 
asustuse arengualad Tartu-Ilmatsalu-Rõhu mnt suunal: Kandiküla, Hiieküla, 
Rahinge, Rahinge järve ja Ilmatsalu-Tüki kompaktse asustuse arengualad). 
 

https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/ruumiline_areng/?page=page_13

LISA_10_korgharidus

		OBJECTID		Aadress

		76		W. Struve tn 1

		64		Ravila tn 14a // 14b // W. Ostwaldi tn 1

		87		Näituse tn 2

		72		Puiestee tn 76 // 78 // 80 // 80a

		67		Ujula tn 4

		59		F. R. Kreutzwaldi tn 56

		71		Pepleri tn 6

		60		Narva mnt 18 // 20

		68		Veski tn 4 // 4a

		81		Jakobi tn 1 // Ülikooli tn 18 // 18a // 18b // 20

		74		Nooruse tn 7; Nooruse tn 7a

		86		F. R. Kreutzwaldi tn 30

		58		Lossi tn 25

		75		Lossi tn 15

		62		Eha tn 41 // L. Tolstoi tn 4 // Tähe tn 38b

		61		F. R. Kreutzwaldi tn 62; F. R. Kreutzwaldi tn 62d; F. R. Kreutzwaldi tn 62c; F. R. Kreutzwaldi tn 62b

		78		Nooruse tn 5

		57		Ravila tn 19

		80		Lossi tn 36; Lossi tn 36a

		79		Jakobi tn 5

		85		Ravila tn 14a // 14b // W. Ostwaldi tn 1

		84		Nooruse tn 1

		69		Uppsala tn 4 // 6 // 8

		66		Vanemuise tn 46 // 46a; Riia tn 23b; Riia tn 23; Riia tn 23a

		82		J. Liivi tn 2

		83		Jakobi tn 2 // Lossi tn 3 // Ülikooli tn 16

		65		Uppsala tn 10

		70		Oa tn 4 // 6 // 6a; Oa tn 10a

		73		F. R. Kreutzwaldi tn 1 // 1a; F. R. Kreutzwaldi tn 3; F. R. Kreutzwaldi tn 3a; F. R. Kreutzwaldi tn 3b; F. R. Kreutzwaldi tn 5

		63		Jakobi tn 4
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• Märja – Haage – Rõhu suunal, kus olemas hea ühendus linnaga, 
olemasolev kompaktne asustus, jalgrattateed ja planeeritud puhkealad 
(kompaktse asustuse arengualad Tartu-Viljandi-Kilingi-Nõmme mnt 
suunal: Märja, Haage-Pihva, Rõhu).  
 

• Tähtvere ja Vorbuse suunal, seob ruumiliselt olemasoleva 
tihehoonestusega Vorbuse küla linnaga ja võimaldab elanike arvu 
kasvades arendada välja kohalik ettevõtluskeskkond. (kompaktse asustuse 
arengualad Tallinn-Tartu-Luhamaa mnt suunal: Tiksoja, Kuresalu, 
Laaneküla ja Vahtriku ning Vorbuse tootmise ja Ravila ettevõtluse, samuti 
Vorbuse-Kardla mnt suunal: Tähtvere, Ööbiku ja Vorbuse).  
 

Arengualade planeerimisel tuginetakse järgmistele asustuse suunamise 
põhimõtetele linnapiirkonnas: 
 
5.1.1. Tartu linna asustusüksuses ja eeslinnas linnaruumi tihendamisel 
tagatakse ühelt poolt ruumi terviklikkus ja teisalt funktsionaalne 
mitmekesisus. 
 

5.1.2. Elamuarenduses võetakse suund uute eluruumide erinevatele 
sotsiaalsetele gruppidele kättesaadavusele ja elanikkonna sotsiaal-
ruumiliste kihistumise vältimisele.  
 

5.1.3. Asustuse arengualast kujunevat tiheasumist kujundatakse ainuomase 
ja teistest asumitest eristuva iseloomuga ruumilise ja funktsionaalse 
tervikuna, millel on sidus ühendus teiste asumitega.  
 

5.1.4. Olemasolevaid tiheasumeid tihendatakse ning neid laiendatakse vaid 
külgnevatena, hoides ära juhusliku paigutusega uusasustuse tekke. 
Linnapiirkonna taristu arendamisel tuginetakse olemasolevale võrgustikule, 
millega tuleb liita uued arendusalad.  
 

 



 

 

Kompaktse asustuse arengualade asukohapõhised suunised on toodud 
lisas 11. 

Tiheasustusega alad paiknevad arengualade sees. Tiheasustusega alade 
uute piiride määramine ja kindla (jääva) ruumikuju andmine ei ole 
üldplaneeringuga otstarbekas, kuna asustuse arengust tulenevalt 
muutuvad tiheasustusega ala suurus, kuju ja välispiirid üldplaneeringu 
ajaraamidest kiiremini. Tiheasustusega alad määratakse ja antakse neile 
ruumikuju vastavalt asustuse arengule ja topograafiliste ruumiandmete 
muutustele. Linnavalitsuse ruumiandmetega tegelev teenistus omab 
õigust koostada tiheasustusega alade kaarte ning kaardiandmeid 
ajakohastada ja täpsustada.  
 

Maareformi seaduse ja planeerimisseaduse kohaselt tuleb 
üldplaneeringuga määrata tiheasustusega alad.  
 
Tiheasustusega aladeks Tartu linna maalises piirkonnas on:  
• kaks alevikku - Ilmatsalu ja Märja  
• külade olemasolevad kompaktse asustusega keskused Haagel, 
Kandikülas, Pihva, Rahinge, Rõhu, Tähtvere, Tüki ja Vorbuse külades 

• detailplaneeringute alusel moodustatud ja väljakujunenud (varustatud 
planeeringu kohase taristuga ning enam kui 50% kruntide ulatuses 
hoonestatud) kompaktse asustusega alad.  

Üldplaneeringuga määratakse tiheasustusalad veekogude piiranguvööndis 
looduskaitseseaduse tähenduses. 

Olemasolevad tiheasustusalad 

Olemasolevad tiheasustusalad looduskaitseseaduse tähenduses on 
asustusüksus Tartu linn ning maalise piirkonna alevike ja külade selgelt 
piiritletavad kompaktse asustusega alad.  
 

Lisaks eelnimetatuile käsitletakse olemasolevate tiheasustusaladena 
Tähtvere valla üldplaneeringu (2006) alusel laiendatud tiheasustusalasid 
järgmistes külades:  
• Rahinge küla Pihva tee tiheasustusala Rahinge paisjärve kaldal ja Hiieküla 
tiheasustusala Rahinge oja kaldal 


LISA_11_komapktne_asustus

		OBJECTID		Nimi		Iseloomustus

		1		Rõhu kompaktse asustuse arenguala		Kompaktse asustuse arenguala on kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkonna loomiseks piiritletud ala. Ala planeeringut iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.

		3		Haage-Pihva kompaktse asustuse arenguala		Kompaktse asustuse arenguala on kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkonna loomiseks piiritletud ala. Ala planeeringut iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.

		4		Märja kompaktse asustuse arenguala		Kompaktse asustuse arenguala on kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkonna loomiseks piiritletud ala. Ala planeeringut iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.

		10		Hiieküla kompaktse asustuse arenguala		Kompaktse asustuse arenguala on kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkonna loomiseks piiritletud ala. Ala planeeringut iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.

		11		Rahinge järve kompaktse asustuse arenguala		Kompaktse asustuse arenguala on kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkonna loomiseks piiritletud ala. Ala planeeringut iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.

		12		Rahinge kompaktse asustuse arenguala		Kompaktse asustuse arenguala on kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkonna loomiseks piiritletud ala. Ala planeeringut iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.

		13		Kandiküla kompaktse asustuse arenguala		Kompaktse asustuse arenguala on kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkonna loomiseks piiritletud ala. Ala planeeringut iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.

		14		Ilmatsalu-Tüki kompaktse asustuse arenguala		Kompaktse asustuse arenguala on kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkonna loomiseks piiritletud ala. Ala planeeringut iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.

		15		Tiksoja kompaktse asustuse arenguala		Kompaktse asustuse arenguala on kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkonna loomiseks piiritletud ala. Ala planeeringut iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.

		16		Ravila ettevõtluse kompaktse asustuse arenguala		Kompaktse asustuse arenguala on kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkonna loomiseks piiritletud ala. Ala planeeringut iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.

		17		Kuresalu kompaktse asustuse arenguala		Kompaktse asustuse arenguala on kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkonna loomiseks piiritletud ala. Ala planeeringut iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.

		18		Tähtvere kompaktse asustuse arenguala		Kompaktse asustuse arenguala on kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkonna loomiseks piiritletud ala. Ala planeeringut iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.

		20		Vahtriku kompaktse asustuse arenguala		Kompaktse asustuse arenguala on kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkonna loomiseks piiritletud ala. Ala planeeringut iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.

		22		Laaneküla kompaktse asustuse arenguala		Kompaktse asustuse arenguala on kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkonna loomiseks piiritletud ala. Ala planeeringut iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.

		23		Vorbuse tootmise kompaktse asustuse arenguala		Kompaktse asustuse arenguala on kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkonna loomiseks piiritletud ala. Ala planeeringut iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.

		24		Ööbiku kompaktse asustuse arenguala		Kompaktse asustuse arenguala on kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkonna loomiseks piiritletud ala. Ala planeeringut iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.

		26		Vorbuse kompaktse asustuse arenguala		Kompaktse asustuse arenguala on kompaktse ruumilahendusega, turvaline, kogukondlikke väärtusi kandev valdavalt hoonestatud elukeskkonna loomiseks piiritletud ala. Ala planeeringut iseloomustavad tihe korrapärane hoonestusstruktuur, ühtne tänavavõrk, integreeritud tehnovarustus, kohaliku tähtsusega teenindusasutuste ning avalike haljasalade ja rajatiste (näiteks sorteeritud jäätmete kogumispunktid, mänguväljakud) olemasolu.
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• Tüki küla tiheasustusala Ilmatsalu jõe, Tüki paisjärve ja Ilmatsalu paisjärve 
kaldal 
• Haage ja Pihva külade tiheasustusalad Haage paisjärve, Ilmatsalu jõe ja 
Kikkaoja kaldal 
• Vorbuse küla Jõerahu –Jänese ja Ööbiku tee tiheasustusalad Emajõe 
kaldal 
• Tähtvere küla Piibu tiheasustusala Emajõe kaldal 
 

Laiendatavad olemasolevad tiheasustusalad 

Üldplaneeringuga laiendatakse Tähtvere küla tiheasustusala Emajõe kaldal 
alates dendropargist kuni Tiksoja sillakoridorini, ala kohta tehakse 
ettepanek liita see Tartu linna asustusüksuse kui tiheasustusalaga. 
Laiendatavasse tiheasustusalasse kaasatakse olemasolev Piibu 
tiheasustusala. 
 

Kõik üldplaneeringu kompaktse asustuse arengualad on rohkem või 
vähem läbistatud ojadest, peakraavidest ja maaparandussüsteemi 
eesvooludest, mis on veeseaduse kohaselt samuti veekogud.  
 

Eelnevat arvestades määratakse üldplaneeringuga arengualade ulatuses 
laiendatavateks olemasolevad tiheasustusalad lisaks Tähtvere 
tiheasustusalale Emajõe kaldal, ojade, peakraavide ja 
maaparandussüsteemide kallastel paiknevad tiheasustusalad.  
 

Teisisõnu kattuvad kõik määratud kompaktse asustuse arengualad kas 
olemasolevate või laiendatavate olemasolevate tiheasustusaladega.  
 

Uusi tiheasustusalasid üldplaneeringuga ei moodustata. 
 

Võttes arvesse Tartu linna rahvastiku ja asustuse analüüsi ning 
kavandatavat elanike arvu ja paiknemist, tehakse üldplaneeringuga 
järgmised asustusüksuste ja asumite piiride muutmise ettepanekud. 

 
5.3.1. Liita Tähtvere ja Vorbuse küla Tallinna mnt ja Emajõe vaheline 
põhjaringtee koridorist lõunasse jääv ala Tartu linnaga. Liita Tähtvere küla 
Jõe maaüksus skeemil näidatud piirides Vorbuse külaga, liita Vorbuse külas 
asuv Eino maaüksus Tähtvere linnaosaga. Tartu linn asustusüksusena 
suureneb 2 km² Tartu linna ja Tartu valla piir ei muutu. 
 



 

 

5.3.2. Muuta Ilmatsalu aleviku, Ilmatsalu küla ja Tüki küla piiri, liites 
arenguala Ilmatsalu aleviku koosseisu.  
 

5.3.3. Jaotada Ujula linnaosa Kvissentali linnaosaks ja Ülejõe linnaosaks. 
Lahkmejoon tõmmata Puiestee tänavast Devoni paljandit lõikava 
teekoridori mööda Emajõeni. 
 

5.3.4. Moodustada uus Jõe asum, eraldades Turu tänavast jõe poole jääv ala 
Ees- ja Taga-Karlova asumitest ning Ropka tööstuse asumist. Asum algab 
põhjast Sõpruse sillaga ja piirneb lõunast Ropka tänava joonega Emajõeni. 
Jõe asum kuulub Karlova linnaossa, Ropka tööstusrajooni uueks 
lahkmejooneks saab Jõe asumi lõunapiir. 
 

5.3.5. Muuta Ihaste ja Annelinna linnaosa lahkmejoont, laiendades Ihastet 
kuni idaringteeni. Laiendada Taga-Annelinna asumit Annelinna tagumisele 
osale, vastavuses toponüümiga. 
 

 

Piiride muutmise ettepanekud on asukohapõhiselt kirjeldatud lisas 12. 

Üldplaneeringu koostamise raames on valminud töö „Tartu linna 
rahvastiku- ja elamuprognoos 2040 ning asustusüksuste liigi ja piiride 
analüüs”, millega on tehtud ettepanekud linnaregiooni, linna, alevike, 
külade ja linnaasumite elanike arvu kavandamiseks aastani 2040 ning 
linnaasumite ja asustusüksuste piiride muutmiseks. Rahvastikuprognoos 
aastani 2040 käsitleb kahte stsenaariumit: 

Baasstsenaarium 

Baasstsenaarium, mis eeldab, et prognoosiperioodil sündimuse ja 
suremuse osas senisega võrreldes olulisi muutusi ei toimu. Rännet siin ei 

https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/ruumiline_areng/?page=page_5
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Tartu_rahvastiku_ja_elamuprognoos_2040.pdf
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Tartu_rahvastiku_ja_elamuprognoos_2040.pdf
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Tartu_rahvastiku_ja_elamuprognoos_2040.pdf

LISA_12_piirimuudatus

		OBJECTID		NIMI		Muutus		Põhjendus

		3		Kesk-Annelinna		Muuta Ihaste ja Annelinna linnaosa lahkmejoont, laiendades Ihastet kuni idaringteeni. Laiendada Taga-Annelinna asumit Annelinna tagumisele osale, vastavuses toponüümiga.		Ringteetrass koos kergliiklusteede ja muu taristuga lahutab Annelinna Ihastest. Linnaruumiline muutus avaldus järsult pärast Idaringtee valmimist ning asumite pakutud lahkmejooni kinnistab uushoonestuse lisandumine Taga-Annelinna. Annelinna on laiendatud idaringteeni ning linna halduspiirini külgnevalt Lohkvaga. Uus-Ihaste kontuuri on korrigeeritud kõlvikute ja maakasutuse ning kinnistute piiride kohaselt orgaaniliselt maastikuliseks. Lohkva liiklussõlme transpordimaa ja rohealad on liidetud Taga-Annelinnaga. Ühtlasi tõstab Taga-Annelinna laiendamine asumi pindala ’normaalsesse’ suurusjärku (olnud seni ebaproportsionaalselt väike ega hõlmanud kogu Annelinna tagumist vööndit Emajõeni).

		5		Uus-Ihaste		Muuta Ihaste ja Annelinna linnaosa lahkmejoont, laiendades Ihastet kuni idaringteeni. Laiendada Taga-Annelinna asumit Annelinna tagumisele osale, vastavuses toponüümiga.		Ringteetrass koos kergliiklusteede ja muu taristuga lahutab Annelinna Ihastest. Linnaruumiline muutus avaldus järsult pärast Idaringtee valmimist ning asumite pakutud lahkmejooni kinnistab uushoonestuse lisandumine Taga-Annelinna. Annelinna on laiendatud idaringteeni ning linna halduspiirini külgnevalt Lohkvaga. Uus-Ihaste kontuuri on korrigeeritud kõlvikute ja maakasutuse ning kinnistute piiride kohaselt orgaaniliselt maastikuliseks. Lohkva liiklussõlme transpordimaa ja rohealad on liidetud Taga-Annelinnaga. Ühtlasi tõstab Taga-Annelinna laiendamine asumi pindala ’normaalsesse’ suurusjärku (olnud seni ebaproportsionaalselt väike ega hõlmanud kogu Annelinna tagumist vööndit Emajõeni).

		9		Ülejõe		Lahutada Kvissental Ülejõe linnaosast, moodustades nendest kaks eraldi linnaosa – Kvissental ja Ülejõe. Ülejõe-Kvissentali lahkmejoon tõmmata Ujula tänavast Puiestee kalmistute vahelt ujula veevõtukohani. Kvissentali linnaosa kui uus, kasvav ja arenev linna-asum väärib linnaosa staatus. Vastavalt, Ülejõe linnaosa jääb koosnema Ülejõe ja Ujula asumist.		Sel sajandil järjest arenev aedlinlik väikeelamutega hoonestatud uusasum Kvissentali erineb vanema erinevate perioodide hoonestusega Ülejõe linnaosast ja Ujula asumist nii linnamiljöö, ehitatud keskkonna struktuurilt kui rahvastiku tunnustelt. Linnageograafiliselt eristub väga selgelt Kvissentali Ujulast uue-vana asumi tunnuste alusel. Hoonestatud Kvissentali kvartaleid lahutab Ülejõe linnaosa Ujula asumist 0,8-1 km laiune soine metsavöönd. Moodustades Kvissentalist Tartu uue linnaosa saab üldplaneeringus käsitleda linnaosi eraldi tingimuste määramisel. See loob eeldused mõlema Emajõe äärse ’strateegilise asendiga’ linnaosa, Ülejõe ja Kvissentali terviklikuks arenguks ja linnaosa kogukonna identiteedi kujunemise. Kvissentalis tuleb edendada esmateenuste pakkumist ning jätkata linnaga sidusa taristu rajamist.

		10		Kvissentali		Lahutada Kvissental Ülejõe linnaosast, moodustades nendest kaks eraldi linnaosa – Kvissental ja Ülejõe. Ülejõe-Kvissentali lahkmejoon tõmmata Ujula tänavast Puiestee kalmistute vahelt ujula veevõtukohani. Kvissentali linnaosa kui uus, kasvav ja arenev linna-asum väärib linnaosa staatus. Vastavalt, Ülejõe linnaosa jääb koosnema Ülejõe ja Ujula asumist.		Sel sajandil järjest arenev aedlinlik väikeelamutega hoonestatud uusasum Kvissentali erineb vanema erinevate perioodide hoonestusega Ülejõe linnaosast ja Ujula asumist nii linnamiljöö, ehitatud keskkonna struktuurilt kui rahvastiku tunnustelt. Linnageograafiliselt eristub väga selgelt Kvissentali Ujulast uue-vana asumi tunnuste alusel. Hoonestatud Kvissentali kvartaleid lahutab Ülejõe linnaosa Ujula asumist 0,8-1 km laiune soine metsavöönd. Moodustades Kvissentalist Tartu uue linnaosa saab üldplaneeringus käsitleda linnaosi eraldi tingimuste määramisel. See loob eeldused mõlema Emajõe äärse ’strateegilise asendiga’ linnaosa, Ülejõe ja Kvissentali terviklikuks arenguks ja linnaosa kogukonna identiteedi kujunemise. Kvissentalis tuleb edendada esmateenuste pakkumist ning jätkata linnaga sidusa taristu rajamist.

		12		Tähtvere küla		Liita Tähtvere ja Vorbuse küla Tallinna mnt ja Emajõe vaheline põhjaringtee koridorist lõunasse jääv ala Tartu linnaga. Liita Tähtvere küla Jõe maaüksus skeemil näidatud piirides Vorbuse külaga, liita Vorbuse külas asuv Eino maaüksus Tähtvere linnaosaga. Tartu linn asustusüksusena suureneb 2 km². Tartu linna ja Tartu valla piir ei muutu.		Tartu linna ja Tallinna maanteega külgnev osa Tähtvere ja Vorbuse külast on morfoloogiliselt, linnaruumiliselt ja taristuliselt juba seotud Tartu linna ja Tähtvere linnaosaga. Maaline asustus on tihenenud, eriti Tallinna mnt transpordikoridoris, kus paikneb logistikakeskus jm linlik hoonestu. Põhja ringtee planeerimisel ja arendamisel saab maanteest orgaaniline maastikuline piir Tartu linnaasustuse ja hajusa maa-asustuse vahel. Tähtvere linnaosa rohealad, mis laienevad muudatusega põhja poole, teenivad tartlasi Emajõe äärse puhkealana. Samuti loob piirilaiendus puhverala, milles linlik tehiskeskkond läheb üle Emajõe lammi looduskeskkonnaks. Lammi maakasutus on seotud üleujutusriskiga, mida võetakse planeerimistingimustes seadmistel arvesse.

		16		Ropka tِِööstuse		Luua Karlova linnaosast ja Ropka tööstusrajoonist uus Jõe asum, eraldades Turu tänavast jõepoolsed kvartalid Ees- ja Taga-Karlovast ning Ropka tööstusrajoonist. Asum algab põhjast Sõpruse sillaga ja piirneb lõunast Ropka tänava joonega Emajõeni. Jõe asum kuulub Karlova linnaossa, Ropka tööstusrajooni uueks lahkmejooneks saab Jõe asumi lõunapiir.		Jõe asum - osundavalt nimele - rajaneb külgnevusele Emajõega. Selle tunnusobjektiks ja sotsiaalseks keskuseks on Karlova sadam. Jõe kasvava asumina eristub Karlovast uushoonestuse poolest. Jõe asumi loomisel viiakse endiste põhiliselt tööstusmaade hoonestamine läbi tervikasumi põhimõttel, tähtsustades avaliku ruumi lahendusi, elamu- ja äriotstarvete sidusust sotsiaal- ja liikuvustaristuga, luues tingimused jõe-äärse linnakeskkonna kujundamiseks. Jõe asumit eraldab Karlovast 4-realine Turu magistraaltänav. Jõe asum eristub ajaloolisest Karlovast juba praegu uute kaubandus- ja bürookvartalite poolest, lähiaastail lisanduvad elamukvartalid. Jõe asumi loomine lihtsustab planeerimistingimuste määramist ning tulevikus aitab kaasa uuselanikel kohaliku identiteedi tekkele, samuti Emajõe väärtustamisele linnakeskkonnas.

		17		Ees-Karlova		Luua Karlova linnaosast ja Ropka tööstusrajoonist uus Jõe asum, eraldades Turu tänavast jõepoolsed kvartalid Ees- ja Taga-Karlovast ning Ropka tööstusrajoonist. Asum algab põhjast Sõpruse sillaga ja piirneb lõunast Ropka tänava joonega Emajõeni. Jõe asum kuulub Karlova linnaossa, Ropka tööstusrajooni uueks lahkmejooneks saab Jõe asumi lõunapiir.		Jõe asum - osundavalt nimele - rajaneb külgnevusele Emajõega. Selle tunnusobjektiks ja sotsiaalseks keskuseks on Karlova sadam. Jõe kasvava asumina eristub Karlovast uushoonestuse poolest. Jõe asumi loomisel viiakse endiste põhiliselt tööstusmaade hoonestamine läbi tervikasumi põhimõttel, tähtsustades avaliku ruumi lahendusi, elamu- ja äriotstarvete sidusust sotsiaal- ja liikuvustaristuga, luues tingimused jõe-äärse linnakeskkonna kujundamiseks. Jõe asumit eraldab Karlovast 4-realine Turu magistraaltänav. Jõe asum eristub ajaloolisest Karlovast juba praegu uute kaubandus- ja bürookvartalite poolest, lähiaastail lisanduvad elamukvartalid. Jõe asumi loomine lihtsustab planeerimistingimuste määramist ning tulevikus aitab kaasa uuselanikel kohaliku identiteedi tekkele, samuti Emajõe väärtustamisele linnakeskkonnas.

		18		Taga-Karlova		Luua Karlova linnaosast ja Ropka tööstusrajoonist uus Jõe asum, eraldades Turu tänavast jõepoolsed kvartalid Ees- ja Taga-Karlovast ning Ropka tööstusrajoonist. Asum algab põhjast Sõpruse sillaga ja piirneb lõunast Ropka tänava joonega Emajõeni. Jõe asum kuulub Karlova linnaossa, Ropka tööstusrajooni uueks lahkmejooneks saab Jõe asumi lõunapiir.		Jõe asum - osundavalt nimele - rajaneb külgnevusele Emajõega. Selle tunnusobjektiks ja sotsiaalseks keskuseks on Karlova sadam. Jõe kasvava asumina eristub Karlovast uushoonestuse poolest. Jõe asumi loomisel viiakse endiste põhiliselt tööstusmaade hoonestamine läbi tervikasumi põhimõttel, tähtsustades avaliku ruumi lahendusi, elamu- ja äriotstarvete sidusust sotsiaal- ja liikuvustaristuga, luues tingimused jõe-äärse linnakeskkonna kujundamiseks. Jõe asumit eraldab Karlovast 4-realine Turu magistraaltänav. Jõe asum eristub ajaloolisest Karlovast juba praegu uute kaubandus- ja bürookvartalite poolest, lähiaastail lisanduvad elamukvartalid. Jõe asumi loomine lihtsustab planeerimistingimuste määramist ning tulevikus aitab kaasa uuselanikel kohaliku identiteedi tekkele, samuti Emajõe väärtustamisele linnakeskkonnas.

		22		Ropkamõisa		Luua Karlova linnaosast ja Ropka tööstusrajoonist uus Jõe asum, eraldades Turu tänavast jõepoolsed kvartalid Ees- ja Taga-Karlovast ning Ropka tööstusrajoonist. Asum algab põhjast Sõpruse sillaga ja piirneb lõunast Ropka tänava joonega Emajõeni. Jõe asum kuulub Karlova linnaossa, Ropka tööstusrajooni uueks lahkmejooneks saab Jõe asumi lõunapiir.		Jõe asum - osundavalt nimele - rajaneb külgnevusele Emajõega. Selle tunnusobjektiks ja sotsiaalseks keskuseks on Karlova sadam. Jõe kasvava asumina eristub Karlovast uushoonestuse poolest. Jõe asumi loomisel viiakse endiste põhiliselt tööstusmaade hoonestamine läbi tervikasumi põhimõttel, tähtsustades avaliku ruumi lahendusi, elamu- ja äriotstarvete sidusust sotsiaal- ja liikuvustaristuga, luues tingimused jõe-äärse linnakeskkonna kujundamiseks. Jõe asumit eraldab Karlovast 4-realine Turu magistraaltänav. Jõe asum eristub ajaloolisest Karlovast juba praegu uute kaubandus- ja bürookvartalite poolest, lähiaastail lisanduvad elamukvartalid. Jõe asumi loomine lihtsustab planeerimistingimuste määramist ning tulevikus aitab kaasa uuselanikel kohaliku identiteedi tekkele, samuti Emajõe väärtustamisele linnakeskkonnas.

		32		Tähtvere		Liita Tähtvere ja Vorbuse küla Tallinna mnt ja Emajõe vaheline põhjaringtee koridorist lõunasse jääv ala Tartu linnaga. Liita Tähtvere küla Jõe maaüksus skeemil näidatud piirides Vorbuse külaga, liita Vorbuse külas asuv Eino maaüksus Tähtvere linnaosaga. Tartu linn asustusüksusena suureneb 2 km². Tartu linna ja Tartu valla piir ei muutu.		Tartu linna ja Tallinna maanteega külgnev osa Tähtvere ja Vorbuse külast on morfoloogiliselt, linnaruumiliselt ja taristuliselt juba seotud Tartu linna ja Tähtvere linnaosaga. Maaline asustus on tihenenud, eriti Tallinna mnt transpordikoridoris, kus paikneb logistikakeskus jm linlik hoonestu. Põhja ringtee planeerimisel ja arendamisel saab maanteest orgaaniline maastikuline piir Tartu linnaasustuse ja hajusa maa-asustuse vahel. Tähtvere linnaosa rohealad, mis laienevad muudatusega põhja poole, teenivad tartlasi Emajõe äärse puhkealana. Samuti loob piirilaiendus puhverala, milles linlik tehiskeskkond läheb üle Emajõe lammi looduskeskkonnaks. Lammi maakasutus on seotud üleujutusriskiga, mida võetakse planeerimistingimustes seadmistel arvesse.

		33		Ujula		Lahutada Kvissental Ülejõe linnaosast, moodustades nendest kaks eraldi linnaosa – Kvissental ja Ülejõe. Ülejõe-Kvissentali lahkmejoon tõmmata Ujula tänavast Puiestee kalmistute vahelt ujula veevõtukohani. Kvissentali linnaosa kui uus, kasvav ja arenev linna-asum väärib linnaosa staatus. Vastavalt, Ülejõe linnaosa jääb koosnema Ülejõe ja Ujula asumist.		Sel sajandil järjest arenev aedlinlik väikeelamutega hoonestatud uusasum Kvissentali erineb vanema erinevate perioodide hoonestusega Ülejõe linnaosast ja Ujula asumist nii linnamiljöö, ehitatud keskkonna struktuurilt kui rahvastiku tunnustelt. Linnageograafiliselt eristub väga selgelt Kvissentali Ujulast uue-vana asumi tunnuste alusel. Hoonestatud Kvissentali kvartaleid lahutab Ülejõe linnaosa Ujula asumist 0,8-1 km laiune soine metsavöönd. Moodustades Kvissentalist Tartu uue linnaosa saab üldplaneeringus käsitleda linnaosi eraldi tingimuste määramisel. See loob eeldused mõlema Emajõe äärse ’strateegilise asendiga’ linnaosa, Ülejõe ja Kvissentali terviklikuks arenguks ja linnaosa kogukonna identiteedi kujunemise. Kvissentalis tuleb edendada esmateenuste pakkumist ning jätkata linnaga sidusa taristu rajamist.

		34		Jõe		Luua Karlova linnaosast ja Ropka tööstusrajoonist uus Jõe asum, eraldades Turu tänavast jõepoolsed kvartalid Ees- ja Taga-Karlovast ning Ropka tööstusrajoonist. Asum algab põhjast Sõpruse sillaga ja piirneb lõunast Ropka tänava joonega Emajõeni. Jõe asum kuulub Karlova linnaossa, Ropka tööstusrajooni uueks lahkmejooneks saab Jõe asumi lõunapiir.		Jõe asum - osundavalt nimele - rajaneb külgnevusele Emajõega. Selle tunnusobjektiks ja sotsiaalseks keskuseks on Karlova sadam. Jõe kasvava asumina eristub Karlovast uushoonestuse poolest. Jõe asumi loomisel viiakse endiste põhiliselt tööstusmaade hoonestamine läbi tervikasumi põhimõttel, tähtsustades avaliku ruumi lahendusi, elamu- ja äriotstarvete sidusust sotsiaal- ja liikuvustaristuga, luues tingimused jõe-äärse linnakeskkonna kujundamiseks. Jõe asumit eraldab Karlovast 4-realine Turu magistraaltänav. Jõe asum eristub ajaloolisest Karlovast juba praegu uute kaubandus- ja bürookvartalite poolest, lähiaastail lisanduvad elamukvartalid. Jõe asumi loomine lihtsustab planeerimistingimuste määramist ning tulevikus aitab kaasa uuselanikel kohaliku identiteedi tekkele, samuti Emajõe väärtustamisele linnakeskkonnas.

		39		Taga-Annelinna		Muuta Ihaste ja Annelinna linnaosa lahkmejoont, laiendades Ihastet kuni idaringteeni. Laiendada Taga-Annelinna asumit Annelinna tagumisele osale, vastavuses toponüümiga.		Ringteetrass koos kergliiklusteede ja muu taristuga lahutab Annelinna Ihastest. Linnaruumiline muutus avaldus järsult pärast Idaringtee valmimist ning asumite pakutud lahkmejooni kinnistab uushoonestuse lisandumine Taga-Annelinna. Annelinna on laiendatud idaringteeni ning linna halduspiirini külgnevalt Lohkvaga. Uus-Ihaste kontuuri on korrigeeritud kõlvikute ja maakasutuse ning kinnistute piiride kohaselt orgaaniliselt maastikuliseks. Lohkva liiklussõlme transpordimaa ja rohealad on liidetud Taga-Annelinnaga. Ühtlasi tõstab Taga-Annelinna laiendamine asumi pindala ’normaalsesse’ suurusjärku (olnud seni ebaproportsionaalselt väike ega hõlmanud kogu Annelinna tagumist vööndit Emajõeni).

		40		Tüki küla		Laiendada Ilmatsalu alevikku asustuse arengualana põhja ja ida suunas tiheasustatud aladele ja kavandatavale hoonestusalale Tüki külas.		Senine lahkmejoon Ilmatsalu ja Tüki vahel on muutunud kunstlikuks pärast uuselamute rajamist Tüki külla Ilmatsalu-Tartu tee äärde ja lähistele. Ilmatsalu aleviku laiendamine vastab üldplaneeringu perspektiivides asustuse arengualale ning loob eeldused tervikliku eeslinnaaleviku laienemiseks. Ühtlasi teenib vana aleviku asustuspiiri laiendamine sidusa linnataristu arendamise ning haldamise eesmärke ning paneb range piiri välistamaks asustuse laienemist väärtuslikele põllumaadele. Laiendatud perimeetris, mis järgib täpselt põllumajandusmaade kõlvikuid, säilitab Ilmatsalu väikese ja rahuliku aleviku tunnused, kus saab luua eeldused keskmiste ja suuremate kruntidega eeslinlikuks, ühtlasi rohelisemaks asustuseks.

		41		Ilmatsalu alevik		Laiendada Ilmatsalu alevikku asustuse arengualana põhja ja ida suunas tiheasustatud aladele ja kavandatavale hoonestusalale Tüki külas.		Senine lahkmejoon Ilmatsalu ja Tüki vahel on muutunud kunstlikuks pärast uuselamute rajamist Tüki külla Ilmatsalu-Tartu tee äärde ja lähistele. Ilmatsalu aleviku laiendamine vastab üldplaneeringu perspektiivides asustuse arengualale ning loob eeldused tervikliku eeslinnaaleviku laienemiseks. Ühtlasi teenib vana aleviku asustuspiiri laiendamine sidusa linnataristu arendamise ning haldamise eesmärke ning paneb range piiri välistamaks asustuse laienemist väärtuslikele põllumaadele. Laiendatud perimeetris, mis järgib täpselt põllumajandusmaade kõlvikuid, säilitab Ilmatsalu väikese ja rahuliku aleviku tunnused, kus saab luua eeldused keskmiste ja suuremate kruntidega eeslinlikuks, ühtlasi rohelisemaks asustuseks.
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arvestata ehk visandatakse rahvastikumuutused nn suletud rahvastiku 
korral. See on suuresti teoreetiline. Selle kohaselt langeks Tartu linnas 
haldusüksusena elanike arv 94 000-lt 92 000-le ning Tartus tervikuna 97 
000-lt 94 700-le. 

Rändestsenaarium 

Rändestsenaarium, kus arvestatakse, et prognoosiperioodil mõjutab lisaks 
sündimusele ja suremusele rahvastikku ränne ning seda eelkõige 
elamufondi uuenemise kaudu. Selle stsenaariumi järgi tõuseb nii 
sisserände kui sündimuse tõusu tõttu Tartu linnas haldusüksusena elanike 
arv 94 000-lt 96000-le ning Tartus tervikuna 97 000-lt 100 000-le. 

Tartu elamuprognoosi 2040 kohaselt, milles võetakse aluseks 
rändestsenaarium, on Tartu linnapiirkonna elamuarenduse maht keskpikas 
ettevaates 900 uut eluruumi aastas, mis teeb 2040. aasta perspektiivis ligi 
14 000 uut eluruumi. Elamuarendus jaotub halduslinna ja eeslinna vahel 
3:4 ehk 6000:8000 eluruumi. 

Suur-Tartu stsenaariumi 

Suur-Tartu stsenaariumi kohaselt toimub uuselamuarendus põhiliselt 
äärelinnas ning juba kujunenud eeslinnaasumite täitmisel ja nendega 
külgnevalt. Suur-Tartu stsenaariumis tuleb jätkuvalt pidada linnaarengu 
võtmeks kesklinna koos jalakäiguvööndiga ja külgnevate miljööväärtuslike 
asumitega, kus toimub järkjärguline linnauuendus. 

Äärelinna allstsenaarium 

Äärelinna allstsenaariumis on oodata arenduste kasvu eeskätt 
põhjasektoris Raadil ja Jaamamõisas ning mujal linna servas Taga-
Annelinnas, Ränilinnas ja Kvissentalis. Senisest suuremal määral hakatakse 
arendama linnast läänes paiknevatel asustuse arengualadel endise 
Tähtvere valla territooriumil, eeskätt Kandikülas ja Vorbusel. Äärelinn 
areneb nii halduslinnas kui selle piiri taga eeslinna valdade planeeritud 
elamumaadel. 

Linnauuenduse allstsenaarium 

Linnauuenduse allstsenaariumis, mis saab tõuke kliima- ja 
energiapoliitikast, omandab senisest märksa suurema kaalu suurte 
korterelamute renoveerimine Annelinnas, Vaksalis, Karlovas, Veerikul, 
Ropkas, Jaamamõisas, Kruusamäel ja Ränilinnas. Renoveerimislaines kuni 
2030 on plaanis uuendada 550 suurkorterelamut. Samuti jätkub 



 

 

puitkorterelamute uuendamine Kesklinnas, Supilinnas, Karlovas, Ülejõel ja 
Kastani-Filosoofi asumis (300 korterelamut 2030ks). Uue segmendina 
suureneb eramute renoveerimine Tähtveres, Tammelinnas, Kruusamäel, 
Vana-Ihastes ja Veerikul. Neid arenguid toetatakse kliimapoliitika raames 
ka riiklike rahastusmeetmetega. Eluruumide suurt (neto)kasvu võimaldab 
leibkonna keskmise suuruse vähenemine ning asustamata ja ajutiselt 
asustatud korterite arvu oluline kasv. Lammutamistega elamufondi 
uuenemist ei ole ette näha, küll aga tekivad uued elamukvartalid endistele 
äri- ja tööstusmaadele. Need asjaolud mõjutavad elamumaa planeerimist, 
seda nii jätkuvas valglinnastumises, küllastuva uuselamuturu tingimustes 
kui ka sõltuvalt vanema elamufondi senisest kõrgest uuenemismäärast. 
 

Elamuarengutüübilt jagunevad linnaasumid kasvavateks, uuenevateks ja 
kestlikeks. Eeslinnavöö asustuse arenguala tüüpideks on eeslinnaalevik ja 
uusasum. Hajaasustuse moodustavad külad. Elamuarendus muutub nii 
linnas kui eeslinnas suuremahulisemaks, arendatakse elamugruppe 
korraga, mis pakub terviklikumat keskkonda ja taristut, ühtset 
arhitektuurset stiili ning arvestades suuremaid arengualasid ja rohelust 
(parklinnak).  
Linnauuenduse allstsenaariumi, kesklinna ja siselinna elamuarenguid 
määratleb suhteliselt suurte arendusmahtudega äärelinna allstsenaarium. 
Suuremaid arendusprojekte jätkatakse või alustatakse Tartu linna põhja- ja 
kirdesektoris, aga ka Taga-Annelinnas Emajõe suurematel seni 
hoonestamata arendusaladel, kus on rohkem ruumi ning rohkem 
arenguvabadust uute lahenduste leidmiseks. 

 

Rahvaarv 2020 – 2020. aasta rahvastikuregistri andmed.  
Rahvastikuprognoos 2040 – prognoosiarv 2040. aastaks rändestsenaariumi järgi. Tartu ja 
asumite rahvaarvu puhul on võetud arvesse rännet linnapiirkonnas, Lõuna-Eesti tagamaa, 
muu Eesti ja välismaaga. 
Rahvastiku muutus 2021–2040– rahvaarvu 2020 ja üldplaneeringu 2040 elluviimise vahe. 



 

 

Eluruumid 2020 – eluruumide arv Tartus 2020. aastal. Aluseks on 2000. ja 2011. aasta 
rahvaloenduse andmed ning 2000–2020 valminud uuselamud ehitusregistrist.  
Elamuprognoos 2040– eluruumide arv linnastsenaariumi kohaselt aastaks 2040 
järgmistel eeldustel: (1) uuselamuarenduse eelduseks on vaba elamumaa varu 
(realiseerimata detail- ja üldplaneeringud); 
(2) rahvastikuprognoosi rändestsenaariumi elanike arv; 
(3) eluruumide vajaduse hindamisel leibkonna suuruse vähenemine 0,1 võrra; 
(4) asumite elamufondi uuenemise trend 2000.–2020. aastal, sh aastatel 2015-2020 
toimunud muutused (uuenemismäära protsent, aga ka trendide murdumisi või muutust 
planeeringuliste ja asumi elukaare alusel – eeldused: Kesklinnas ja ümbritsevas vööndis 
hoonestuse tihendamine, elamuarendus kvartalite ja hoonegruppide kaupa arendamine 
Ülejõel, Jaamamõisas, Taga-Annelinnas, Raadil, Ränilinnas, Kvissentalis, laialdane 
täisrenoveerimine kvartalite kaupa paneelmajaasumites). Eluruumide muutus 2021–2040 
– eluruumide arvu 2020 ja üldplaneeringu 2040 elluviimise vahe. Elamumaa reserv 2040 
– üldplaneeringu arendamata elamumaa jääk 2040 (eluruumides) Suur-Tartu 
stsenaariumi realiseerimisel. 
 

Asukohapõhine rahvastiku- ja elamuprognoos on toodud lisas 13. 

Kuritegevust ennetavate meetmete loetelu üldplaneeringule on koostatud 
kooskõlas Eesti standardiga EVS 809 „Kuritegevuse ennetamine. 
Linnaplaneerimine ja arhitektuur. Osa 1: Linnaplaneerimine”. Kuritegevuse 
riskide ennetamise meetmed täpsustatakse linnaositi üldplaneeringu 
edasisel menetlemisel. 
 

Üldplaneeringuga tehakse ettepanekud lähtuda detailplaneeringute 
koostamisel ja projekteerimistingimuste väljastamisel kuritegevuse riskide 
ennetamiseks järgmistest linnakujunduslikest strateegiatest: 
 
7.1. Tuleb arvestada iga linnaosa eripäraga.  
 

7.2. Kogu linna territooriumil on vaja tagada aladel hea nähtavus, jälgitavus 
(eriti juurdepääsuteedel, parklates) ja valgustatus.  
 

7.3. Tagada territoriaalsus (eraala selge eristamine, piiramine ja 
selgepiiriline tsoneerimine) ning selgelt eristatavate juurdepääsude ja 
parklate sissepääsu kontroll.  
 

7.4. Kasutada atraktiivseid materjale ja värve, ka parklate ja transpordi 
puhul. 
 

7.5. Kasutada vastupidavaid ja kvaliteetseid materjale (uksed, aknad, 
lukud).  
 

https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/ruumiline_areng/?page=page_16
https://www.evs.ee/et/evs-809-1-2002
https://www.evs.ee/et/evs-809-1-2002

LISA_13_rahvastik

		OBJECTID		Nimi		Üksus		Rahvaarv 2020		Rahvaarvu prognoos 2040		Rahvaarvu muutus		Eluruumid 2020		Eluruumide prognoos 2040		Eluruumide muutus		Arengutüüp		Elamuvaru prognoos		Linnauuendus

		14		Veeriku tِِööstuse		Veeriku_Veeriku tööstuse		0		0		0		0		0		0		määramata		0		määramata

		29		Toometaguse		Toometaguse		1270		1245		-25		766		766		0		kestlik		70		rekonstrueeritav

		26		Vaksali		Vaksali		2448		2401		-47		1363		1363		0		kestlik		90		rekonstrueeritav

		38		Kandiküla		Rahinge küla_Kandiküla		535		795		260		200		400		200		arenguala		940		määramata

		41		Pihva küla		Märja alevik_Haage küla_Pihva küla		0		0		0		0		0		0		arenguala		0		määramata

		6		Jaamamõisa		Jaamamõisa		3189		4065		876		1900		2800		900		kasvav		1320		rekonstrueeritav

		34		Märja alevik		Märja alevik_Haage küla_Pihva küla		936		1231		295		460		560		100		arenguala		730		määramata

		36		Vorbuse küla		Rõhu küla_Tähtvere küla_Vorbuse küla_Kardla küla		0		0		0		0		0		0		arenguala ja küla		0		määramata

		9		Ülejõe		Ülejõe		6439		7977		1538		3649		4249		600		uuenev		1070		uuselamu

		31		Sadama		Sadama		0		0		0		0		0		0		määramata		0		määramata

		32		Tüki küla		Ilmatsalu alevik_Tüki küla_Ilmatsalu küla		0		0		0		0		0		0		arenguala		0		määramata

		43		Kardla küla		Rõhu küla_Tähtvere küla_Vorbuse küla_Kardla küla		0		0		0		0		0		0		arenguala ja küla		0		määramata

		42		Haage küla		Märja alevik_Haage küla_Pihva küla		0		0		0		0		0		0		arenguala		0		määramata

		19		Variku		Variku		1772		1644		-128		673		673		0		kestlik		40		rekonstrueeritav

		21		Maarjamõisa		Maarjamõisa		1119		1279		160		393		493		100		kasvav		170		uuselamu

		35		Tähtvere küla		Rõhu küla_Tähtvere küla_Vorbuse küla_Kardla küla		727		862		135		270		370		100		arenguala ja küla		470		määramata

		13		Veeriku		Veeriku_Veeriku tööstuse		5070		4744		-326		2407		2407		2407		kestlik		80		miljöö

		8		Kruusamäe		Kruusamäe		3603		3888		285		1753		1853		100		uuenev		300		rekonstrueeritav

		23		Jalaka		Jalaka		2379		2112		-267		818		818		0		kestlik		5		rekonstrueeritav

		40		Rõhu küla		Rõhu küla_Tähtvere küla_Vorbuse küla_Kardla küla		0		0		0		0		0		0		arenguala ja küla		0		määramata

		16		Ropka tööstuse		Ropka tööstuse		3145		2947		-198		1341		1441		100		uuenev		450		uuselamu

		15		Uueturu		Uueturu		1509		1417		-92		1193		1193		0		uuenev		20		nutilinn

		4		Vana-Ihaste		Vana-Ihaste		1335		1557		222		483		583		100		kasvav		210		uuselamu

		20		Ränilinn		Ränilinn		1638		1941		303		1182		1682		500		kasvav		1410		rekonstrueeritav

		5		Uus-Ihaste		Uus-Ihaste		1289		1742		453		416		566		150		kasvav		130		uuselamu

		7		Raadi		Raadi		872		1626		754		502		1002		500		kasvav		930		uuselamu

		37		Ilmatsalu küla		Ilmatsalu alevik_Tüki küla_Ilmatsalu küla		680		960		280		340		440		100		arenguala		360		määramata

		3		Kesk-Annelinna		Kesk-Annelinna		19840		15540		-4300		10389		10589		200		uuenev		300		rekonstrueeritav

		11		Supilinn		Supilinn		2036		2695		659		1102		1252		150		uuenev		330		miljöö

		39		Rahinge küla		Rahinge küla_Kandiküla		0		0		0		0		0		0		arenguala		0		määramata

		30		Riiamäe		Riiamäe		2768		3006		238		1856		2056		200		uuenev		200		nutilinn

		2		Taga-Annelinna		Taga-Annelinna		865		1240		375		480		1380		900		kasvav		2660		uuselamu

		25		Vana-Tammelinna		Vana-Tammelinna		1805		1778		-27		556		556		0		kestlik		150		rekonstrueeritav

		12		Tähtvere		Tähtvere		3118		3065		-53		1449		1449		0		kestlik		170		rekonstrueeritav

		27		Kastani-Filosoofi		Kastani-Filosoofi		779		730		-49		683		683		0		kestlik		50		rekonstrueeritav

		28		Vanalinna		Vanalinna		1001		1104		103		810		810		0		kestlik		200		miljöö

		10		Ujula-Kvissentali		Ujula-Kvissentali		1390		2120		730		900		1300		400		kasvav		1040		uuselamu

		1		Ees-Annelinna		Ees-Annelinna		3903		3231		-672		2361		2361		0		kestlik		160		rekonstrueeritav

		24		Uus-Tammelinna		Uus-Tammelinna		5665		5837		172		2075		2175		100		uuenev		90		rekonstrueeritav

		22		Ropkamõisa		Ropkamõisa		2353		1935		-418		1202		1202		0		kestlik		90		rekonstrueeritav

		18		Taga-Karlova		Taga-Karlova		4322		4782		460		1791		2091		300		uuenev		490		miljöö

		17		Ees-Karlova		Ees-Karlova		7131		8553		1422		3333		4033		700		kasvav		820		miljöö

		33		Ilmatsalu alevik		Ilmatsalu alevik_Tüki küla_Ilmatsalu küla		0		0		0		0		0		0		arenguala		0		määramata
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7.6. Kasutada atraktiivset maastikukujundust, eriti elamupiirkondades, 
ostu- ja vabaajakeskuste juures ning parkides, linnakeskustes ja 
üldkasutatavatel aladel.  
 

Kuritegevuse riskide ennetamise meetmed eri tüüpi alade kohta. 

Elamupiirkond 

• Ehitada valdustele piiratud, selgelt eristuvad juurdepääsud ja liikumisteed. 
• Piirata sissepääse. 
• Vältida tagumisi juurdepääse ja umbsoppe. 
• Põimida elamurajooni funktsioone teiste funktsioonidega. 
 

Kool/ noorterajatis 

• Rajatiste planeerimisel arvestada, et nende paiknemine elava liiklusega 
teede ja tänavate ning bussipeatuste lähedal vähendab kuriteohirmu ja 
probleeme ühiskonnas.  
• Paigutada koolid asustatud linnaalale, mitte eraldatud kohta, samas 
jälgida piisavat vahemaad elamupiirkonnas, et kool ei häiriks elanikke. 
• Tagada kompaktne lahendus, arvestades hoone paiknemist maastikul, 
haljastust, sissepääse, mänguväljakuid jne.  
• Integreerida parklad hoonestuse süsteemi.  
 
Äri-, büroo- ja tööstuspiirkond 

Piirata valduse sissepääsude arvu ja kavandada büroohoonetele (äridele) 
kaasnevad õhtused funktsioonid (korterid, majutus- ja toitlustusasutused). 
 

Ostu- ja vabaajakeskus 

Kuritegevuse riske ostu- ja vabaajakeskuste puhul saab vähendada 
tagades elava keskkonna ja kavandades hoone jagamise sektsioonideks. 

Park, linnakeskus ja üldkasutatava ala 

• Säilitada naabruskonna füüsiline struktuur ja sotsiaalne võrgustik. 
• Jaotada suured üldkasutatavad alad väiksemateks osadeks. 
• Tagada atraktiivne tänavate planeering, kõnniteede, haljasalade 
kujundus.  
• Paigutada sissepääsud rahvarohketesse kohtadesse.  
• Piirata riskialtides tsoonides juurdepääsusid.  
• Kavandades üldkasutatavaid läbikäike, kusjuures vahekäigud peavad 
olema piisavalt avarad.  



 

 

• Vältida eraldatud ja umbsopiga lõppevate alade planeerimist ja tagada 
loomulik järelevalve. 
• Kujundada selge liikumisteede ja suunaviitade/siltide süsteem.  
• Parkide rajamisel või rekonstrueerimisel jaotada need eri sihtrühmadele 
määratud osadeks ning kujundada ja sisustada need osad vastavalt 
rühmade vajadustele, kasutades vastupidavast materjalist pinke, 
prügikaste, märke jne.  
 

Parkla ja bussipeatus 

• Planeerida parklad ja bussipeatused rahvarohkesse keskkonda/ tiheda 
asustusega kohta/ elavatele aladele, millel on ka elamurajooni funktsioon. 
• Allmaaparklate sisse- ja väljapääsud varustada turvakardinate või 
võredega. 
 

Tartu linnas on riikliku kaitse all Tartu muinsuskaitseala ja 365 
kinnismälestist (ehitis-, ajaloo-, arheoloogia- ja kunstimälestised. 
Kinnismälestistest umbes kolmandik asub muinsuskaitsealal, peaaegu 
kolmandik Tartu linna miljöö-väärtuslikel aladel ja umbes kolmandik 
väljaspool kaitstavaid piirkondi. 
 

Kinnismälestiste kaitse eesmärk on tagada ajaloolise mahu, substantsi, 
konstruktsiooni, ruumistruktuuri, arhitektuursete ja kunstiliste detailide 
säilimine (hoonete puhul nii eksterjööris kui ka interjööris) ning nende 
terviklikkuse taastamine ajalooliste andmete alusel. Enamiku 
kinnismälestiste seisukord on hea või rahuldav, halvas või avariilises 
seisukorras on u 5% mälestistest. Halvas või avariilises seisukorras mälestise 
kordategemise soodustamiseks püütakse leida võimalus täiendava 
ehitusõiguse määramiseks mälestise krundil (kaitsevööndis). 
 

Kui ei ole määratud teisiti, siis on mälestise kaitsevöönd 50 m, tihedalt koos 
asuvatele mälestistele on määratud ühine kaitsevöönd. Kaitsevööndi 
eesmärk on tagada mälestise vaadeldavus ja mälestist toetav ruumiline 
kontekst. 
Seepärast tuleb mälestise kaitsevööndis püüda säilitada kinnistute 
struktuur, ajalooliselt välja kujunenud teestik, maastik, pinnavormid, 
haljastus, väikevormid, ajalooliste hoonete olemasolev maht jm 
ajastukohane. Uute hoonete ehitamisel mälestise kaitsevööndis tuleb 
vältida mälestisega võrreldes ebaproportsionaalselt suurt hoonemahtu. 
 

https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/muinsuskaitse_miljoo/


 

 

Linnaruumis, kus majad asuvad tihedalt ja ühetaoliselt üksteise kõrval 
kindlal ehitusjoonel, on sellise linnalise struktuuri jätkumine olulisem kui 
mälestise igakülgne vaadeldavus. Hoonete puhul, mis on algupäraselt 
ehitatud igast küljest vaadeldavana avarasse keskkonda (villalikud elamud, 
mõisahooned, kirikud, haiglad, tehased jt hooned), on oluline mälestise 
igakülgne vaadeldavus. Lubatud on mälestise vahetust lähedusest 
kõrghaljastuse eemaldamine, kui see hakkab mälestist ohustama (nt 
Uspenski kirikut ja linnamüüri). 
 

Tartu linna territooriumil on muinsuskaitse alla võetud ka 25 
arheoloogiamälestist. Vanim neist on 1997. aastal leitud Ihaste 
hilismesoliitikumiaegne asulakoht. Vanimaid on ka venekirvekultuuri 
matmispaik Karlovas, mis avastati juba 1911. aastal. Kaitsenimistus on veel 
eestlaste muinaslinnuse asukoht, ohvrikivi Toomemäel, mitu juba 
arvatavasti muinasajal tekkinud asulakohta ja keskaegset või varasemat 
kalmistut. 
 

Arheoloogiline kaitse kohaldub ka kogu linnamüüri ja muldkindlustustega 
ümbritsetud linna tuumikalale ja keskaegsete eeslinnade 
alale. Kinnismälestiste, nende kaitsevööndite ja muinsuskaitseala ehitamise, 
restaureerimise, konserveerimise ja linnakujunduse täpsemad põhimõtted 
annavad muinsuskaitseseadus ja selle rakendusaktid ning 
muinsuskaitsealal ka kaitsekord. 

 

Mälestiste asukohapõhine info on toodud lisas 14. 

*mälestiste seisukorra hinnang kajastab 2020. a seisu. 

Kinnismälestistele lisaks on Tartu linna territooriumil muinsuskaitseala, mis 
hõlmab juba keskajast pärit linnatuumikut ja väikest osa linnakindlustuste 
taha jäänud eeslinna. Keskaegsest linnasüdamest on tänaseni säilinud 


LISA_14_malestised

		ID		Nimi		Tyyp		Link		Staatus		Seisukord		Tegevus		Leevendus		Asukoht		Hooldusnoue		Kirjeldus

		1		100 000 tartlase sündi tähistav monument, M. Mikof, 1977 (pronks, graniit)		kunstimälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=84		kaitsealune		hea						Narva mnt 2a, Emajõe-äärne haljasala		Tagada pidev hooldus.

		2		A. v Oettingeni elamu Tartus Tiigi 11, 1879.-1880. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6993		kaitsealune		rahuldav		Kultuurihoone.				Tiigi tn 11		Tagada pidev hooldus.

		3		Admin.hoone Tartus Kompanii 10, 1889.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6945		kaitsealune		hea		Büroo- ja toitlustushoone.				Kompanii tn 10		Tagada pidev hooldus.

		4		Adminhoone Tartus Riia 12, 1938-1940.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7033		kaitsealune		hea		Õppehoone.				Riia tn 12 // Võru tn 1		Tagada pidev hooldus.

		5		Ado Reinvaldi (1847-1922) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4341		kaitsealune		hea						Tartu Maarja kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		6		Ado Vabbe (1892-1961) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4365		kaitsealune		rahuldav						Vana-Peetri kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		7		Anna Haava (1864-1957) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4330		kaitsealune		hea						Tartu Maarja kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		8		Anton Starkopfi (1889-1966) haud		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4308		kaitsealune		rahuldav						J. Hurda tn 2		Tagada pidev hooldus.

		9		Arhiivihoone Tartus J.Liivi 4, 1901-1904.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6983		kaitsealune		hea		Praegu asenduspind.  Sobib õppe-, büroo ja majutushooneks.				J. Liivi tn 4		Tagada pidev hooldus.

		10		Armeenia ja Eesti rahva sõpruse monument, A. Dzhivanjan, 1978 (vulkaaniline tuff)		kunstimälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=83		kaitsealune		rahuldav						Vabaduse pst 5		Tagada pidev hooldus.

		11		Asulakoht		arheoloogiamälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=13008		kaitsealune		hea		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine.				Kardla küla Aadu // Kardla küüla Piirivahe		Künni puhul kasutada senisest künnikihist sügavamale mitteminevaid maaharimisviise. Hoonestuse ja trasside kavandamisel tuleb eelnevalt läbi viia arheoloogilised uuringud.		Rohumaa, servas hooned.

		12		Asulakoht		arheoloogiamälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=13011		kaitsealune		hea		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine.				Rõhu küla, Jõksi // Rõhu küla, Massakese // Rõhu küla, Massa		Künni puhul kasutada senisest künnikihist sügavamale mitte minevaid maaharimisviise. Hoonestuse ja trasside kavandamisel tuleb eelnevalt läbi viia arheoloogilised uuringud.		Rohumaa.

		13		Asulakoht		arheoloogiamälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=13013		kaitsealune		hea		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine.				Tüki küla, Õngupõllu		Künni puhul kasutada senisest künnikihist sügavamale mitte minevaid maaharimisviise.		Põllumaa.

		14		Asulakoht		arheoloogiamälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=13015		kaitsealune		rahuldav		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine.				Vorbuse küla, Jõerahu tn 15 // Vorbuse küla Jõerahu tn 17		Künni puhul kasutada senisest künnikihist sügavamale mitteminevaid maaharimisviise. Hoonestuse ja trasside kavandamisel tuleb eelnevalt läbi viia arheoloogilised uuringud.		Rohumaa, elamu- ja aiamaa.

		15		Asulakoht		arheoloogiamälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=27428		kaitsealune		hea		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine kohaliku elanikkonna puhke- ja elualana.				Hipodroomi tn T3, Hipodroomi tn 3a, 7a, 7b		Hoida korras juurdepääsu tagavad jalgrajad, piirata mootorsõidukite juurdepääsu looduslikule alale. Raie puhul mitte kahjustada maapinda. Hoonestuse kavandamisel tuleb eelnevalt läbi viia arheoloogilised uuringud.		Osaliselt puudega looduslik rohumaa, osaliselt eramutega aedlinn.

		16		Asulakoht		arheoloogiamälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=12976		kaitsealune		hea		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine turismi ja kohaliku elanikkonna puhke otstarbel.		Senisel maakasutusel puudub negatiivne mõju.		Narva mnt T1, Narva mnt 2, Narva mnt 18//20, Narva mnt 2c		Hoida korras juurdepääsu tagavad jalgrajad ja trepid, piirata mootorsõidukite juurdepääsu. Raie puhul mitte kahjustada maapinda. Hoonestuse kavandamisel tuleb eelnevalt läbi viia arheoloogilised uuringud.		Haljasala, osaliselt hoonestatud.

		17		Asulakoht		arheoloogiamälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=12980		kaitsealune		hea		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine turismi- ja kohaliku elanikkonna puhkealana.		Senisel maakasutusel puudub negatiivne mõju.		Muuseumi tee 2; Narva mnt 177, 179; Mõisavärava tn 1		Hoida korras juurdepääsu tagavad jalgrajad ja trepid, piirata mootorsõidukite juurdepääsu. Raie puhul mitte kahjustada maapinda. Hoonestuse ja trasside kavandamisel tuleb eelnevalt läbi viia arheoloogilised uuringud.		Haljasala, osaliselt hoonestatud.

		18		August Kitzbergi (1855-1927) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4336		kaitsealune		rahuldav						Tartu Maarja kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		19		August Weizenbergi (1837-1921) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4345		kaitsealune		hea						Tartu Peetri Kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		20		August Wiera (1853-1919) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4346		kaitsealune		rahuldav						Tartu Peetri kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		21		Barclay de Tolly mälestussammas		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4306		kaitsealune		rahuldav						Vallikraavi tn 1		Tagada pidev hooldus.

		22		Barclay de Tolly mälestussammas		kunstimälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4306		kaitsealune		rahuldav						Vallikraavi tn 1		Tagada pidev hooldus.

		23		Büroohoone Tartus Raekoja pl 10, 1936		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6901		kaitsealune		rahuldav		Toitlustus-, majutus- ja büroohoone.				Raekoja plats 10		Tagada pidev hooldus.

		24		David Otto Wirkhausi (1837-1912) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4347		kaitsealune		hea						Tartu Maarja kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		25		Eesti Üliõpilaste Seltsi hoone Tartus, J.Tõnissoni 1, 1901.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7010		kaitsealune		hea		Korporatsioonihoone.				J. Tõnissoni tn 1		Tagada pidev hooldus.

		26		Elamu (hilisem teatrihoone) Tartus Jaama 14, 1847.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7074		kaitsealune		hea		Kultuurihoone (muuseum).				Jaama tn 14		Tagada pidev hooldus.

		27		Elamu (kliinikuhoone)Tartus Vallikraavi 10/12, 19-20. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6988		kaitsealune		rahuldav		Alates 2018 seisab kasutuseta.  Kavas on büroo- ja majutusotstarve.				Vallikraavi tn 10		Tagada pidev hooldus.

		28		Elamu fassaad ja kino interjöör Tartus Küütri 1, 19-20.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6946		kaitsealune		hea		Õppe- ja kultuurihoone (kino).				Küütri tn 1		Tagada pidev hooldus.

		29		Elamu fassaad Tartus Küüni 5, 19.saj.I pool		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6907		kaitsealune		hea		Linna haldushoone.				Küüni tn 3 // 5		Tagada pidev hooldus.

		30		Elamu fassaad Tartus Raekoja pl 3, 19. saj I pool		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6897		kaitsealune		hea		Linna haldushoone.				Küüni tn 1 // Raekoja plats 3		Tagada pidev hooldus.

		31		Elamu fassaad Tartus Rüütli 21, 1886		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6936		kaitsealune		hea		Büroohoone.				Magasini tn 10 // Rüütli tn 21 // 23		Tagada pidev hooldus.

		32		Elamu fassaad Tartus Rüütli 23, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6937		kaitsealune		hea		Büroohoone.				Magasini tn 10 // Rüütli tn 21 // 23		Tagada pidev hooldus.

		33		Elamu Tartus A. Haava 19, 1926.-1932. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7019		kaitsealune		hea		Eluhoone.				A. Haava tn 19		Tagada pidev hooldus.

		34		Elamu Tartus A.Haava 1, 1908.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7018		kaitsealune		hea		Eluhoone.				A. Haava tn 1 // 3 // 5		Tagada pidev hooldus.

		35		Elamu Tartus A.Haava 15, 1926-1932.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7021		kaitsealune		hea		Eluhoone.				A. Haava tn 15		Tagada pidev hooldus.

		36		Elamu Tartus A.Haava 17, 1926-1932.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7020		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				A. Haava tn 17		Tagada pidev hooldus.

		37		Elamu Tartus Aardla 3, 1935-1936.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7119		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Aardla tn 3		Tagada pidev hooldus.

		38		Elamu Tartus Aleksandri 6, 1908. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7090		kaitsealune		rahuldav		Elu- ja büroohoone.				Aleksandri tn 6		Tagada pidev hooldus.

		39		Elamu Tartus Elva tn. 13, 1924-1927.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7123		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Elva tn 13		Tagada pidev hooldus.

		40		Elamu Tartus Elva tn. 15, 1924-1927.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7124		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Elva tn 15		Tagada pidev hooldus.

		41		Elamu Tartus Elva tn. 3, 1924-1927.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7122		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Elva tn 3		Tagada pidev hooldus.

		42		Elamu Tartus Emajõe 9, 1920. a-d		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7056		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Emajõe tn 9 // 9a		Tagada pidev hooldus.

		43		Elamu Tartus Era 1, 1912.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7035		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Era tn 1		Tagada pidev hooldus.

		44		Elamu Tartus Era 2, 1912. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7036		kaitsealune		rahuldav		Peatselt kasutuseta.  Sobib elu-, büroo-otstarve.				Era tn 2		Tagada pidev hooldus.

		45		Elamu Tartus Gildi 1, 19. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6950		kaitsealune		hea		Eelmine kasutusotstarve büroohoone (ajalehetoimetus),  Kavandatud on taastada eluhoonena, praegu tühi.				Gildi tn 1		Tagada pidev hooldus.

		46		Elamu Tartus Gildi 3, 18. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6951		kaitsealune		rahuldav		Elu- ja büroohoone.		Seisukorra parandamiseks on muinsuskaitse eritingimustega lubatud katusealuse väljaehitamine.		Gildi tn 3		Tagada pidev hooldus.

		47		Elamu Tartus J.Kuperjanovi 44, 1886.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7006		kaitsealune		hea		Eluhoone.				J. Kuperjanovi tn 44		Tagada pidev hooldus.

		48		Elamu Tartus J.Kuperjanovi 54, 1902.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7009		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				J. Kuperjanovi tn 54		Tagada pidev hooldus.

		49		Elamu Tartus Jaani 20, 16-19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6923		kaitsealune		hea		Elu- ja teenindushoone.				Jaani tn 20		Tagada pidev hooldus.

		50		Elamu Tartus Jaani 7, 18. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6918		kaitsealune		hea		Linna haldushoone.				Jaani tn 7		Tagada pidev hooldus.

		51		Elamu Tartus Kalevi 11		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=27076		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Kalevi tn 11 // 11a		Tagada pidev hooldus.

		52		Elamu Tartus Kalevi 13, 1913.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7091		kaitsealune		rahuldav		Büroo- ja toitlustushoone.				Kalevi tn 13 // 15 // 17 // 17a		Tagada pidev hooldus.

		53		Elamu Tartus Kivi 60, 1911.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7077		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Kivi tn 60		Tagada pidev hooldus.

		54		Elamu Tartus Kompanii 4/ Küütri 16, 19-20.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6943		kaitsealune		hea		Elu-, kaubandus- ja teenindushoone.				Kompanii tn 4 // Küütri tn 16		Tagada pidev hooldus.

		55		Elamu Tartus Kompanii 8, 1911.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6944		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Gildi tn 9 // Kompanii tn 8		Tagada pidev hooldus.

		56		Elamu Tartus Kreutzwaldi 6, 1932. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7127		kaitsealune		hea		Majutushoone.				F. R. Kreutzwaldi tn 6		Tagada pidev hooldus.

		57		Elamu Tartus Lai 30, 18-20. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6930		kaitsealune		rahuldav		Korporatsiooni-, toitlustus-, büroo ja lasteasutuse hoone.				Lai tn 30 // 32		Tagada pidev hooldus.

		58		Elamu Tartus Lai 33, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6926		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Lai tn 33 // Rüütli tn 25		Tagada pidev hooldus.

		59		Elamu Tartus Lai 34, 19. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6931		kaitsealune		restaureerimisel		Varem õppehoonena kasutatud maja ehitatakse ümber ja võetakse taas kasutusele elamuna.				Lai tn 34 // 36

		60		Elamu Tartus Lai 36, 1886. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6932		kaitsealune		restaureerimisel		Varem õppehoonena kasutatud maja ehitatakse ümber ja võetakse kasutusele büroo- ja kultuurihoonena. Hoovitiib sobib elamuks.				Lai tn 34 // 36

		61		Elamu Tartus Lai tn.1, 1881.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6924		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Lai tn 1 // 1a		Tagada pidev hooldus.

		62		Elamu Tartus Lutsu 14, 18.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6922		kaitsealune		hea		Büroohoone.				Lutsu tn 14		Tagada pidev hooldus.

		63		Elamu Tartus Lutsu 2, 18. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6941		kaitsealune		hea		Muuseumi- ja teatrihoone.				Lutsu tn 2 // 4		Tagada pidev hooldus.

		64		Elamu Tartus Lutsu 7/Jaani 10, 18. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6921		kaitsealune		hea		Riigi haldushoone.				Lutsu tn 7		Tagada pidev hooldus.

		65		Elamu Tartus Lutsu 8, 18-19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6942		kaitsealune		hea		Muuseumihoone.				Lutsu tn 8		Tagada pidev hooldus.

		66		Elamu Tartus Munga 9, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6947		kaitsealune		halb		Sobib elu-, büroo-, teenindus-, toitlustusotstarve.		Mälestise restaureerimise finantseerimiseks on üldplaneeringuga lubatud krundi teisi hooneid laiendada ja ümber ehitada.		Kompanii tn 12 // Munga tn 9

		67		Elamu Tartus Narva mnt. 88, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7069		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Narva mnt 88 // 90 // Staadioni tn 3		Tagada pidev hooldus.

		68		Elamu Tartus Narva mnt.23, 1785-1790.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7061		kaitsealune		hea		Kultuurihoone (muuseum).				Narva mnt 23		Tagada pidev hooldus.

		69		Elamu Tartus Oru 2, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6962		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Oru tn 2		Tagada pidev hooldus.

		70		Elamu Tartus Pargi 3, 1931-1933.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7104		kaitsealune		hea		Õppeasutus (lasteaed).				Pargi tn 3		Tagada pidev hooldus.

		71		Elamu Tartus Pepleri 4, 1870.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6994		kaitsealune		rahuldav		Elu- ja õppehoone.				Pepleri tn 4		Tagada pidev hooldus.

		72		Elamu Tartus Raatuse 55, 1882.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7079		kaitsealune		avariiline		2017 üldplaneeringuga tehti ja sellega tehakse ettepanek hinnata mälestise tunnuste olemasolu.				Raatuse tn 51 // 55

		73		Elamu Tartus Raekoja pl 1/ Ülikooli 7, 18.-19. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6896		kaitsealune		hea		Majustus-, toitlustus- ja büroohoone.				Raekoja plats 1 // Ülikooli tn 7		Tagada pidev hooldus.

		74		Elamu Tartus Raekoja pl 12, 1810.-1819. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6902		kaitsealune		hea		Linna haldushoone.				Raekoja plats 12		Tagada pidev hooldus.

		75		Elamu Tartus Raekoja pl 14, 18.-20. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6903		kaitsealune		hea		Linna haldushoone, teenindus- ja eluhoone.				Raekoja plats 14		Tagada pidev hooldus.

		76		Elamu Tartus Raekoja pl 16/ Kompanii 2, 1804.-1805. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6904		kaitsealune		rahuldav		Büroo- ja toitlustushoone.				Kompanii tn 2 // Raekoja plats 16		Tagada pidev hooldus.

		77		Elamu Tartus Raekoja pl 18, 1793. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6905		kaitsealune		hea		Muuseum.				Raekoja plats 18		Tagada pidev hooldus.

		78		Elamu Tartus Raekoja pl 2, 1778. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6898		kaitsealune		rahuldav		Kasutuseta. Sobib elu-, majutus-, toitlustus- ja büroohooneks.				Raekoja plats 2

		79		Elamu Tartus Raekoja pl 6, 19. saj I pool		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6899		kaitsealune		rahuldav		Meditsiini-, toitlustus- ja kaubandushoone. Polikliiniku välja kolimisel sobib linna haldushooneks.				Raekoja plats 6 // Rüütli tn 2		Tagada pidev hooldus.

		80		Elamu Tartus Raekoja pl 8, 1781.-1784. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6900		kaitsealune		hea		Büroo-, kaubandus- ja toitlustushoone.				Raekoja plats 8 // Rüütli tn 1 // 3		Tagada pidev hooldus.

		81		Elamu Tartus Rüütli 11/ Gildi 8, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6934		kaitsealune		hea		Kaubandus-, majutus- ja toitlustushoone.				Gildi tn 7 // Rüütli tn 11		Tagada pidev hooldus.

		82		Elamu Tartus Rüütli 12/ Gildi 5, 18.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6939		kaitsealune		hea		Toitlustushoone.				Rüütli tn 12		Tagada pidev hooldus.

		83		Elamu Tartus Rüütli 13/ Munga 5, 1893.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6935		kaitsealune		rahuldav		Meditsiini-, kaubandus-, toitlustus- ja eluhoone.				Munga tn 5 // 7 // Rüütli tn 13		Tagada pidev hooldus.

		84		Elamu Tartus Rüütli 8, 18.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6938		kaitsealune		hea		Toitlustushoone.				Rüütli tn 8		Tagada pidev hooldus.

		85		Elamu Tartus Tiigi 12, 1910.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7022		kaitsealune		hea		2017 üldplaneeringuga tehti ja käesolevaga tehakse ettepanek hinnata mälestise tunnuste olemasolu.				Tiigi tn 12

		86		Elamu Tartus Tiigi 78, 1891. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7023		kaitsealune		rahuldav		Büroohoone.				Tiigi tn 78		Tagada pidev hooldus.

		87		Elamu Tartus Tuule 1, 1926-1930 a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7083		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Tuule tn 1		Tagada pidev hooldus.

		88		Elamu Tartus Tähe 95, 1914-1920.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7109		kaitsealune		hea		Meditsiinihoone.				Tähe tn 95		Tagada pidev hooldus.

		89		Elamu Tartus Tähtvere 20, 1931.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7058		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Tähtvere tn 20		Tagada pidev hooldus.

		90		Elamu Tartus Tähtvere 4, 1883.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7057		kaitsealune		rahuldav		Elu-, büroo-, korporatsioonihoone.				Tähtvere tn 4		Tagada pidev hooldus.

		91		Elamu Tartus Vabaduse pst 9, 1882. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6953		kaitsealune		hea		Õppehoone.				Munga tn 16 // Vabaduse pst 14		Tagada pidev hooldus.

		92		Elamu Tartus Vabriku 3, 1911.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7017		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Vabriku tn 3		Tagada pidev hooldus.

		93		Elamu Tartus Vallikraavi 3, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6952		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Vallikraavi tn 3 // 5		Tagada pidev hooldus.

		94		Elamu Tartus Vallikraavi 4, 1879.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6986		kaitsealune		hea		Toitlustushoone.				Vallikraavi tn 4		Tagada pidev hooldus.

		95		Elamu Tartus Vanemuise 19, 1884-1885.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7026		kaitsealune		rahuldav		Kultuurihoone.				Vanemuise tn 19		Tagada pidev hooldus.

		96		Elamu Tartus Vanemuise 42, 1895.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7027		kaitsealune		hea		Kultuurihoone (muuseum ja arhiiv).				Vanemuise tn 42		Tagada pidev hooldus.

		97		Elamu Tartus Vanemuise 54, 1912.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7030		kaitsealune		hea		Korporatsioonihoone.				Vanemuise tn 54		Tagada pidev hooldus.

		98		Elamu Tartus Veski 35, 1914.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6969		kaitsealune		hea		Kogukonnahoone.				Veski tn 35		Tagada pidev hooldus.

		99		Elamu Tartus Veski 4, 1866		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6964		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Veski tn 4 // 4a		Tagada pidev hooldus.

		100		Elamu Tartus Veski 5, 1920.a.-d		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6966		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Veski tn 5		Tagada pidev hooldus.

		101		Elamu Tartus Veski 6, 1882.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6965		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Veski tn 6		Tagada pidev hooldus.

		102		Elamu Tartus Õpetaja 10, 1913.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7031		kaitsealune		rahuldav		Õppehoone (lasteaed).				Õpetaja tn 10		Tagada pidev hooldus.

		103		Elamu Tartus Ülikooli 13, 1790-1799.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6908		kaitsealune		hea		Majutus- ja eluhoone.				Küütri tn 2		Tagada pidev hooldus.

		104		Elamu Tartus Ülikooli 15, 1777-1780.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6909		kaitsealune		hea		Majutushoone.				Küütri tn 4 // Ülikooli tn 15		Tagada pidev hooldus.

		105		Elamu Tartus Ülikooli 16, 1780-1786.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6912		kaitsealune		hea		Õppehoone.				Jakobi tn 2 // Lossi tn 3 // Ülikooli tn 16		Tagada pidev hooldus.

		106		Elamu Tartus Ülikooli 20, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6915		kaitsealune		rahuldav		Toitlustus- ja bürooruumid.				Jakobi tn 1 // Ülikooli tn 18 // 18a // 18b // 20		Tagada pidev hooldus.

		107		Elamu Tartus Ülikooli 21, 18.-19. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6910		kaitsealune		rahuldav		Elu- ja büroohoone.				Ülikooli tn 21		Tagada pidev hooldus.

		108		Elamu Tartus Ülikooli 8, 1912. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6911		kaitsealune		hea		Majutushoone.				Ülikooli tn 8		Tagada pidev hooldus.

		109		Elamu välisuks Tartus Jaama 27, 19. saj I pool		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7075		kaitsealune		rahuldav						Lossi tn 25				TÜ ajaloomuuseumi eksponaat, asub Lossi 25 ruumes.

		110		Elamu välisuks Tartus Kivi 67, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7078		kaitsealune		rahuldav		Juurdepääsuotstarve.				Kivi tn 67		Tagada pidev hooldus.

		111		Elamu välisuks Tartus Kroonuaia 62, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6956		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone sissepääs.				Kroonuaia tn 62 // 64		Tagada pidev hooldus.

		112		Elamu-apteegihoone Tartus Tähe 20, 1924-1926.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7105		kaitsealune		hea		Elu- ja toitlustushoone.				Tähe tn 20		Tagada pidev hooldus.

		113		Elamu-ärihoone Tartus Rüütli 14, 1939.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6940		kaitsealune		rahuldav		Büroo-, kaubandus- ja eluhoone.				Gildi tn 4 // Rüütli tn 14		Tagada pidev hooldus.

		114		Elmar Kitse (1913-1972) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4335		kaitsealune		rahuldav						Tartu Maarja kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		115		end TÜ Veterinaarkliiniku kõrvalhoone Vene 36, 19. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7072		kaitsealune		avariiline				Seisukorra parandamiseks on lubatud detailplaneeringuga kinnistu ilma piireteta kruntideks jagamine.		Narva mnt 80

		116		end TÜ Veterinaarkliiniku õppesepikoda Staadioni 4, 19. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7073		kaitsealune		halb				Seisukorra parandamise rahaliste vahendite saamiseks on lubatud detailplaneeringuga kinnistu ilma piireteta kruntideks jagamine.		Staadioni tn 4

		117		end. korp. "Livonia" konvendihoone Veski 13, 1886.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6967		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Veski tn 13		Tagada pidev hooldus.

		118		end. Tartu Saksa Teatrihoone Vanemuise 45a, 1914-1918.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7028		kaitsealune		hea		Kultuurihoone (teater).				Vanemuise tn 45a		Tagada pidev hooldus.

		119		end. Ülikooli kiriku hoone Jakobi 1, 1857-1860. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6914		kaitsealune		rahuldav		Osaliselt kasutusel kinona, osaliselt tühi.  Plaanis võtta tühjad ruumid kasutusele arhiivina. Sobib ka saali otstarbe taastamine.				Jakobi tn 1 // Ülikooli tn 18 // 18a // 18b // 20

		120		end.Tartu tapamaja valvuri elamu, 1901. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7039		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Võru tn 55a // 55b // 55c		Tagada pidev hooldus.

		121		end.Tartu tapamaja värav ja sissesõidutee, 1901. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7038		kaitsealune		hea		Värva seisukord hea, sisssesõidutee rahuldav. Juurdepääsuotstarve.				Võru tänav T37		Tagada pidev hooldus.

		122		end.Toomemäe pargivahi elamu, 1864.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6925		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Lai tn 2		Tagada pidev hooldus.

		123		endise TÜ Veterinaarkliiniku värav, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7070		kaitsealune		hea		Juurdepääsuotstarve.				Narva mnt 84		Tagada pidev hooldus.

		124		Ernst Bergmanni mälestussammas		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4367		kaitsealune		rahuldav						Lossi tn 21		Tagada pidev hooldus.

		125		Forseliuse seminari mälestuskivi		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4309		kaitsealune		rahuldav						Tähe tn 98a		Tagada pidev hooldus.

		126		Fr. R. Faehlmanni monument, V. Mellik, 1930 (pronks)		kunstimälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=78		kaitsealune		hea						Uppsala tn 2		Tagada pidev hooldus.

		127		Fr. R. Faehlmanni monument, V. Mellik, 1930 (pronks)		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=78		kaitsealune		hea						Uppsala tn 2		Tagada pidev hooldus.

		128		Fr. R. Kreutzwaldi monument, J. Hirv, M. Saks, 1953 (pronks, graniit)		kunstimälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=80		kaitsealune		hea						Vabaduse pst 5		Tagada pidev hooldus.

		129		Friedrich Reinhold Kreutzwaldi (1803-1882) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4360		kaitsealune		hea						Tartu Vana-Jaani kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		130		Friedrich Robert Faehlmanni (1798-1850) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4359		kaitsealune		hea						Tartu Vana-Jaani kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		131		Georg Friedrich Schlateri (1804-1870) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4363		kaitsealune		rahuldav						Tartu Vana-Jaani kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		132		Gümnaasiumihoone Tartus J.Tõnissoni 3, 1914.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7011		kaitsealune		hea		Õppehoone.				J. Tõnissoni tn 3		Tagada pidev hooldus.

		133		Haiglahoone Tartu, Staadioni 48, 1878. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7082		kaitsealune		halb		Alates 2019 kasutuseta. Sobib meditsiini-, majutus-, õppehoone otstarve.		Muinsuskaitse eritingimustega on lubatud krundil oleva abihoone asemele ehitada eluhoone.		Staadioni tn 46 // 48 // 50 // 52 // 54

		134		Hando Mugasto (1907-1937) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4339		kaitsealune		hea						Tartu Maarja kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		135		Harri Moora (1900-1968) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4338		kaitsealune		rahuldav						Tartu Maarja kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		136		Hoone koos terrassiga Tartus Jaama tn 10		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=27254		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Jaama tn 10		Tagada pidev hooldus.

		137		Hoone Kroonuaia tn 76, 1880		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=27189		kaitsealune		rahuldav		Endine tööstushoone on kasutuseta. Sobib tööstus-, büroo-, kultuuriotstarve.				Kroonuaia tn 70 // 76 // 78 // Oa tn 1a

		138		Hoone Tartu Botaanikaaias, 1806-1811.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6933		kaitsealune		rahuldav		Õppe- ja haldushoone.				Lai tn 38 // 40		Tagada pidev hooldus.

		139		Hoone, kus sõlmiti Tartu rahu		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4371		kaitsealune		hea						Vanemuise tn 35		Tagada pidev hooldus.		Õppehoone.

		140		Hugo Treffneri (1845-1912) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4356		kaitsealune		hea						Tartu Uus-Jaani kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		141		Hukkamispaik		arheoloogiamälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=12982		kaitsealune		hea		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine kohaliku elanikkonna puhkealana.		Senisel maakasutusel puudub negatiivne mõju.		Tuule tn 3a		Hoida korras juurdepääsu tagavad jalgrajad ja trepid, piirata mootorsõidukite juurdepääsu. Raie puhul mitte kahjustada maapinda.		Haljasala, maasisene kelder.

		142		I maailmasõjas hukkunute ühishaud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4354		kaitsealune		rahuldav						Tartu Uus-Jaani kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		143		Ihaste II asulakoht		arheoloogiamälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=27504		kaitsealune		hea		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine kohaliku elanikkonna puhkealana.		Senisel maakasutusel puudub negatiivne mõju.		Kuljuse tn 5, 3; Hobuseraua tn T1; Hipodroomi tn 15		Hoida korras juurdepääsu tagavad jalgrajad, piirata mootorsõidukite juurdepääsu. Raie puhul mitte kahjustada maapinda.		Puudega looduslik rohumaa.

		144		II maailmasõjas hukkunute ja terroriohvrite ühishaud		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4324		kaitsealune		rahuldav						Muuseumi tee 2		Tagada pidev hooldus.

		145		II maailmasõjas hukkunute ühishaud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4289		kaitsealune		rahuldav						Ilmatsalu alevik, Pargi tee 1 // 1a		Tagada pidev hooldus.

		146		II maailmasõjas hukkunute ühishaud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4349		kaitsealune		hea						Tartu Pauluse kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		147		Jakob Hurda (1839-1907) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4331		kaitsealune		hea						Tartu Maarja kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		148		Jakob Pärna (1843-1916) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4340		kaitsealune		rahuldav						Tartu Maarja kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		149		Johann Karl Simon Morgensterni (1770-1852) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4362		kaitsealune		rahuldav						Tartu Vana-Jaani kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		150		Johann Karl Simon Morgensterni mälestussammas		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4368		kaitsealune		hea						Lossi tn 15b		Tagada pidev hooldus.

		151		Johann Voldemar Jannseni (1819-1890) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4333		kaitsealune		hea						Tartu Peetri kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		152		Johannes Voldemar Veski (1873-1968) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4366		kaitsealune		hea						Tartu Ülikooli kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		153		Juhan Simmi (1885-1959) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4342		kaitsealune		hea						Tartu Peetri Kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		154		K. E. v. Baeri monument, A. Opekušin, 1886 (pronks, graniit)		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=79		kaitsealune		hea						Lossi tn 15b		Tagada pidev hooldus.

		155		K. E. v. Baeri monument, A. Opekušin, 1886 (pronks, graniit)		kunstimälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=79		kaitsealune		hea						Lossi tn 15b		Tagada pidev hooldus.

		156		Kalevi 11 kõrvalhoone (endine ait)		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=27077		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Kalevi tn 11 // 11a		Tagada pidev hooldus.

		157		Kalmistu		arheoloogiamälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=13014		kaitsealune		hea		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine.		Senisel maakasutusel puudub negatiivne mõju.		Tüki küla, Õngu tee 2				Ümbrusest kõrgem rohumaa.

		158		Kalmistu "Kabelimägi"		arheoloogiamälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=13012		kaitsealune		rahuldav		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine.				Rõhu küla, Aiakaare tee 29		Mälestise alal mitte künda, võib kasutada karja- ja heinamaana.		Põllu- ja rohumaa.

		159		Kalmistu "Kabelimägi"		arheoloogiamälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=13006		kaitsealune		rahuldav		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine.				Haage küla, Ülejõe		Võsa ja puude eemaldamisel mitte juurida. Võimalik kasutada rohumaana.		Võsastunud küngas põllu servas.

		160		Kalmistu "Kabelimägi"		arheoloogiamälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=13016		kaitsealune		hea		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine.		Senisel maakasutusel puudub negatiivne mõju.		Kardla küla, Milda // Kardla küla, Künnapuu // Kardla küla, 22102 Vorbuse-Kardla tee		Künni puhul kasutada senisest künnikihist sügavamale mitteminevaid maaharimisviise. Hoonestuse ja trasside kavandamisel tuleb eelnevalt läbi viia arheoloogilised uuringud.		Põllu- ja teemaa.

		161		Kalmistu "Kabelimägi"		arheoloogiamälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=13010		kaitsealune		hea		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine.		Senisel maakasutusel puudub negatiivne mõju.		Rahinge küla, Pihva tee 16		Raie puhul mitte kahjustada maapinda.		Puudega rohumaa.

		162		Karl August Hermanni (1851-1909) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4355		kaitsealune		hea						Tartu Uus-Jaani kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		163		Karl Eduard Söödi (1862-1950) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4343		kaitsealune		hea						Tartu Maarja kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		164		Karl Ernst von Baeri (1792-1876) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4358		kaitsealune		rahuldav						Tartu Vana-Jaani kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		165		Karl Menningu (1874-1941) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4337		kaitsealune		hea						Tartu Peetri kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		166		Karlova mõisa ait, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7103		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Kalevi tn 63		Tagada pidev hooldus.

		167		Karlova mõisa park, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7100		kaitsealune		rahuldav		Puhkeala				Pargi tn 2a		Tagada pidev hooldus.

		168		Karlova mõisa peahoone, 18.-19. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7101		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone, osa on kasutuseta. Sobib elu-, majutus-, büroo-otstarve.				Salme tn 2d // 2e		Tagada pidev hooldus.

		169		Karlova mõisa värav ja piirdemüür, 19. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7102		kaitsealune		rahuldav		Juurdepääsuotstarve.				Salme tn 2d // 2e		Tagada pidev hooldus.

		170		Kiviaja kalmistu		arheoloogiamälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=12977		kaitsealune		hea		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine elamu- ja õuealana.				Kalevi tn 65		Maaharimisel mitte minna sügavamale senisest maaharimissügavusest. Puude eemaldamisel jätta juured maapinda. Hoonestuse ja trasside kavandamisel tuleb eelnevalt läbi viia arheoloogilised uuringud.		Elamumaa ja õueala.

		171		Kivikalme		arheoloogiamälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=13009		kaitsealune		rahuldav		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine.				Kardla küla, Piirivahe		Vajalik on läbi viia uuringud, et hinnata mälestise olemasolu.		Kivikalme maapealseid rajatisi ei ole säilinud. Rohumaa ja põõsad.

		172		Kliinikuhoone (hilisem kohtuhoone), 1806.-1841. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6893		kaitsealune		hea		Riigi haldushoone - kohtuhoone.				Lossi tn 17		Tagada pidev hooldus.

		173		Kliinikuhoone, 1874-1881.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6894		kaitsealune		hea		Elamu.				Lossi tn 21		Tagada pidev hooldus.

		174		Kohtuhoone (nüüd muuseum) Veski 32, 1892.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6976		kaitsealune		rahuldav		Kasutusel asenduspinnana. Sobib õppe-, majutus- ja büroohooneks.				Veski tn 32

		175		Konrad Mäe (1878-1925) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4364		kaitsealune		rahuldav						Vana-Peetri kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		176		Koolihoone Tartu, Puiestee 78, 1880.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7081		kaitsealune		hea		Õppehoone.				Puiestee tn 76 // 78 // 80 // 80a		Tagada pidev hooldus.

		177		Koolihoone Tartus Kroonuaia 7, 1911.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6954		kaitsealune		hea		Õppehoone.				Kroonuaia tn 7		Tagada pidev hooldus.

		178		Koolihoone Tartus Lai 28, 1874-1879		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6929		kaitsealune		hea		Elu- ja büroohoone.				Lai tn 26 // 28		Tagada pidev hooldus.

		179		Koolihooned Tartus Jaani 3/5, Munga 12, Rüütli 20, 18.-19. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6917		kaitsealune		rahuldav		Õppehoone.				Munga tn 12		Tagada pidev hooldus.

		180		korp. "Neobaltia" konvendihoone Tartus Kastani 1, 1902.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6996		kaitsealune		rahuldav		Kultuuri- ja õppehoone.				Kastani tn 1		Tagada pidev hooldus.

		181		korp."Sakala" konvendihoone Veski 69, 1910-1911.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6977		kaitsealune		hea		Korporatsioonihoone.				Veski tn 69		Tagada pidev hooldus.

		182		korp."Ugala" hoone Tartus, J.Kuperjanovi 16, 1938-1939.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7012		kaitsealune		hea		Korporatsioonihoone.				J. Kuperjanovi tn 16		Tagada pidev hooldus.

		183		Linnus		arheoloogiamälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=12974		kaitsealune		hea		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine turismi ja kohaliku elanikkonna puhke otstarbel.		Senisel maakasutusel puudub negatiivne mõju.		Uppsala tn 4 // 6 // 8		Hoida korras juurdepääsu tagavad jalgrajad ja trepid, piirata mootorsõidukite juurdepääsu. Raie puhul mitte kahjustada maapinda.		Haljasala ja tähetornist muuseum linnakeskuses

		184		Ludvig Puusepa (1875-1942) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4353		kaitsealune		hea						Tartu Uspenski kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		185		Maja, kus aastail 1843-1847 elas Friedrich Robert Faehlmann		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4377		kaitsealune		rahuldav						Ülikooli tn 21		Tagada pidev hooldus.		Elu- ja büroohoone.

		186		Maja, kus aastail 1865-1868 elasid Lydia Koidula ja Johann Voldemar Jannsen		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4376		kaitsealune		hea						Ülikooli tn 14		Tagada pidev hooldus.		Majutushoone.

		187		Maja, kus aastail 1867-1876 elas Karl Ernst von Baer		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4373		kaitsealune		hea						Veski tn 4 // 4a		Tagada pidev hooldus.		Õppehoone.

		188		Maja, kus aastail 1893–1909 elas Karl August Hermann		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4372		kaitsealune		rahuldav						Veski tn 27		Tagada pidev hooldus.		Eluhoone.

		189		Maja, kus aastail 1931-1966 elas Anton Starkopf		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4307		kaitsealune		hea						J. Hurda tn 2		Tagada pidev hooldus.		Eluhoone.

		190		Maja, kus aastail 1932-1950 elas Karl Eduard Sööt		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4369		kaitsealune		rahuldav						Tähtvere tn 5		Tagada pidev hooldus.

		191		Maja, kus aastail 1936-1953 elas Oskar Luts		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4326		kaitsealune		hea						Riia tn 38		Tagada pidev hooldus.

		192		Maja, kus elas Jaan Tõnisson		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4304		kaitsealune		hea						A. Haava tn 7 // 7a // 7b		Tagada pidev hooldus.		Eluhoone.

		193		Matthias Johann Eiseni (1857-1934) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4329		kaitsealune		rahuldav						Tartu Maarja kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		194		Mihkel Kampmaa (1867-1943) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4334		kaitsealune		rahuldav						Tartu Maarja kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		195		Mihkel Veske (1843-1890) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4357		kaitsealune		rahuldav						Tartu Uus-Jaani kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		196		Miina Härma (1864-1941) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4332		kaitsealune		rahuldav						Tartu Maarja kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		197		Ohvrikivi		arheoloogiamälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=12975		kaitsealune		rahuldav		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine turismi ja kohaliku elanikkonna puhke otstarbel.		Senisel maakasutusel puudub negatiivne mõju.		Lossi tn 15b		Hoida korras juurdepääsu tagavad jalgrajad ja trepid, piirata mootorsõidukite juurdepääsu. Raie puhul mitte kahjustada maapinda.		Haljasala linnakeskuses.

		198		Ohvrikivi		arheoloogiamälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=13007		kaitsealune		rahuldav		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine.				Haage küla, Siimo		Raie puhul mitte kahjustada maapinda ja mälestist.		Metsamaa.

		199		Oskar Lutsu (1887-1953) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4351		kaitsealune		hea						Tartu Pauluse kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		200		Otto Wilhelm Masingu (1763-1832) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4361		kaitsealune		rahuldav						Tartu Vana-Juudi Kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		201		Pangahoone Tartus Munga 18, 1935.-36. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6948		kaitsealune		hea		Riigi haldushoone (ministeerium).				Munga tn 18		Tagada pidev hooldus.

		202		Pangahoone Tartus Raekoja pl 20, 1876.-1878. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6906		kaitsealune		hea		Büroo- ja toitlustushoone.				Raekoja plats 20		Tagada pidev hooldus.

		203		Peet Vallaku (1893-1959) haud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4344		kaitsealune		rahuldav						Tartu Maarja kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		204		Puitelamu 1907-1914, kus aastail 1912-1927 elas August Kitzberg		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4305		kaitsealune		hea						A. Kitzbergi tn 1 // 3		Tagada pidev hooldus.		Eluhoone.

		205		Puitelamu 1907-1914, kus aastail 1912-1927 elas August Kitzberg		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4305		kaitsealune		hea		Elamu.				A. Kitzbergi tn 1 // 3		Tagada pidev hooldus.

		206		Puitelamu Tartus Emajõe 3, 19. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7052		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Emajõe tn 3 // 4		Tagada pidev hooldus.

		207		Puitelamu Tartus Emajõe 4, 1911. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7053		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Emajõe tn 3 // 4		Tagada pidev hooldus.

		208		Puitelamu Tartus Emajõe 6, 1913. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7054		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Emajõe tn 6 // 7		Tagada pidev hooldus.

		209		Puitelamu Tartus Emajõe 8, 1910. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7055		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Emajõe tn 8 // 8a		Tagada pidev hooldus.

		210		Puitelamu Tartus J.Kuperjanovi 46, 1880-1890.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7007		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				J. Kuperjanovi tn 44a // 46		Tagada pidev hooldus.

		211		Puitelamu Tartus J.Kuperjanovi 52, 1880-1890.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7008		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				J. Kuperjanovi tn 48 // 50 // 52		Tagada pidev hooldus.

		212		Puitelamu Tartus J.Liivi 3, 1907.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6984		kaitsealune		halb		Alates 2014. aastast seisab kasutuseta.  Sobib eluhooneks.		Mälestise restaureerimise finantseerimiseks on kesklinna üldplaneeringuga kavandatud sama omaniku kõrvalkrundile uushoonestusala. Koostatud on detailplaneeringu muinsuskaitse eritingimused.		J. Liivi tn 3 // 5

		213		Puitelamu Tartus J.Liivi 5, 1907.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6985		kaitsealune		halb		Alates 2014. aastast seisab kasutuseta.  Sobib eluhooneks.		Mälestise restaureerimise finantseerimiseks on kesklinna üldplaneeringuga kavandatud  sama omaniku kõrvalkrundile uushoonestusala. Koostatud on detailplaneeringu muinsuskaitse eritingimused.		J. Liivi tn 3 // 5

		214		Puitelamu Tartus Jaama 31, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7076		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Jaama tn 27 // 31		Tagada pidev hooldus.

		215		Puitelamu Tartus Jaani 4, 18-19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6919		kaitsealune		hea		Majutus- ja kogukonnahoone.				Jaani tn 4		Tagada pidev hooldus.

		216		Puitelamu Tartus Jakobi 52, 19-20.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6959		kaitsealune		rahuldav		Korporatsiooni- ja õppehoone.				Jakobi tn 52		Tagada pidev hooldus.

		217		Puitelamu Tartus Jakobi 54, 18.-19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6960		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Jakobi tn 54 // 56 // 58		Tagada pidev hooldus.

		218		Puitelamu Tartus Jakobi 58, 18-19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6961		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Jakobi tn 54 // 56 // 58		Tagada pidev hooldus.

		219		Puitelamu Tartus K.E.v.Baeri 3, 19-20.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6957		kaitsealune		hea		Eluhoone.				K. E. von Baeri tn 3		Tagada pidev hooldus.

		220		Puitelamu Tartus K.E.v.Baeri 5, 19-20.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6958		kaitsealune		hea		Eluhoone.				K. E. von Baeri tn 5		Tagada pidev hooldus.

		221		Puitelamu Tartus Kalevi 17, 19-20.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7092		kaitsealune		hea		Büroohoone.				Kalevi tn 13 // 15 // 17 // 17a		Tagada pidev hooldus.

		222		Puitelamu Tartus Kalevi 27, 19.saj. I p.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7093		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Kalevi tn 27		Tagada pidev hooldus.

		223		Puitelamu Tartus Kalevi 31, 19.saj. I p.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7095		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Kalevi tn 31		Tagada pidev hooldus.

		224		Puitelamu Tartus Kalevi 47, 19.saj. I p.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7096		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Kalevi tn 47		Tagada pidev hooldus.

		225		Puitelamu Tartus Kalevi 52, 19.saj. I p.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7097		kaitsealune		hea		Elu- ja teenindushoone.				Kalevi tn 52		Tagada pidev hooldus.

		226		Puitelamu Tartus Kastani 11, 1901-1907.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7000		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Kastani tn 11 // 15		Tagada pidev hooldus.

		227		Puitelamu Tartus Kastani 129, 1902. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7037		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Kastani tn 129 // 131		Tagada pidev hooldus.

		228		Puitelamu Tartus Kastani 17, 1901-1907.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7001		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Kastani tn 17 // 19 // 21		Tagada pidev hooldus.

		229		Puitelamu Tartus Kastani 19, 1901-1907.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7002		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Kastani tn 17 // 19 // 21		Tagada pidev hooldus.

		230		Puitelamu Tartus Kastani 21, 1901-1907.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7003		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Kastani tn 17 // 19 // 21		Tagada pidev hooldus.

		231		Puitelamu Tartus Kastani 23, 1901-1907.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7004		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Kastani tn 23		Tagada pidev hooldus.

		232		Puitelamu Tartus Kastani 25, 1901.-1907. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7005		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Kastani tn 25		Tagada pidev hooldus.

		233		Puitelamu Tartus Kastani 3, 1901-1907.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6997		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Kastani tn 3		Tagada pidev hooldus.

		234		Puitelamu Tartus Kastani 5, 1901.-1907. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6998		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Kastani tn 5		Tagada pidev hooldus.

		235		Puitelamu Tartus Kastani 9, 1901-1907.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6999		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Kastani tn 7 // 9		Tagada pidev hooldus.

		236		Puitelamu Tartus Kesk 16, 1910-1920.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7117		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Kesk tn 16		Tagada pidev hooldus.

		237		Puitelamu Tartus Kroonuaia 20, 18-19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6955		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Kroonuaia tn 20		Tagada pidev hooldus.

		238		Puitelamu Tartus Lai tn. 24, 18.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6928		kaitsealune		hea		Büroo- ja eluhoone.				Kloostri tn 1b // Lai tn 24		Tagada pidev hooldus.

		239		Puitelamu Tartus Lepiku 1, 1907.-1914. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7040		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Lepiku tn 1		Tagada pidev hooldus.

		240		Puitelamu Tartus Lepiku 10, 1907.-1914. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7047		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Lepiku tn 10		Tagada pidev hooldus.

		241		Puitelamu Tartus Lepiku 12, 1907.-1914. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7048		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Lepiku tn 12		Tagada pidev hooldus.

		242		Puitelamu Tartus Lepiku 14, 1907.-1914. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7049		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Lepiku tn 14		Tagada pidev hooldus.

		243		Puitelamu Tartus Lepiku 3, 1907.-1914. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7041		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Lepiku tn 3		Tagada pidev hooldus.

		244		Puitelamu Tartus Lepiku 4, 1907.-1914. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7044		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Lepiku tn 4		Tagada pidev hooldus.

		245		Puitelamu Tartus Lepiku 6, 1907.-1914. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7045		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Lepiku tn 6		Tagada pidev hooldus.

		246		Puitelamu Tartus Lepiku 7, 1907.-1914. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7042		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Lepiku tn 7		Tagada pidev hooldus.

		247		Puitelamu Tartus Lepiku 8, 1907.-1914. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7046		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Lepiku tn 8		Tagada pidev hooldus.

		248		Puitelamu Tartus Lepiku 9, 1907.-1914. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7043		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Lepiku tn 9		Tagada pidev hooldus.

		249		Puitelamu Tartus Marta 2, 1907-1914.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7112		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Marta tn 2		Tagada pidev hooldus.

		250		Puitelamu Tartus Narva mnt 123, 19. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7065		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Narva mnt 123		Tagada pidev hooldus.

		251		Puitelamu Tartus Narva mnt 127, 19. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7066		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Narva mnt 127		Tagada pidev hooldus.

		252		Puitelamu Tartus Narva mnt. 107, 1879-1880.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7062		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Narva mnt 107		Tagada pidev hooldus.

		253		Puitelamu Tartus Narva mnt. 113, 19.saj. I p.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7063		kaitsealune		rahuldav		Elu- ja toitlustushoone.				Narva mnt 111 // 113		Tagada pidev hooldus.

		254		Puitelamu Tartus Narva mnt. 121, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7064		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Narva mnt 115 // 117 // 121		Tagada pidev hooldus.

		255		Puitelamu Tartus Näituse 4, 19. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6979		kaitsealune		rahuldav		Hoone on lahti võetud ja ladustatud ERM-i hoidlas. Kesklinna üldplaneeringuga on ette nähtud püstitamine algsesse asukohta.		Mälestise restaureerimise finantseerimiseks on kesklinna üldplaneeringuga krundile antud uushoonestusala. Koostatud on detailplaneeringu muinsuskaitse eritingimused.		Näituse tn 6

		256		Puitelamu Tartus Näituse 5, 1886.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6982		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Näituse tn 5		Tagada pidev hooldus.

		257		Puitelamu Tartus Näituse 6, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6980		kaitsealune		halb				Mälestise restaureerimise finantseerimiseks on kesklinna üldplaneeringuga krundile antud uushoonestusala. Koostatud on detailplaneeringu muinsuskaitse eritingimused.		Näituse tn 6

		258		Puitelamu Tartus Näituse 8/ Veski 22, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6981		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Näituse tn 8		Tagada pidev hooldus.

		259		Puitelamu Tartus Oa tn.1, 1912.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7050		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Oa tn 1 // 3		Tagada pidev hooldus.

		260		Puitelamu Tartus Tiigi 5, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6992		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Tiigi tn 5		Tagada pidev hooldus.

		261		Puitelamu Tartus Tolstoi 20, 1912-1914.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7111		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				L. Tolstoi tn 20		Tagada pidev hooldus.

		262		Puitelamu Tartus Tolstoi 3, 1907-1914.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7110		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				L. Tolstoi tn 3		Tagada pidev hooldus.

		263		Puitelamu Tartus Tähe 11, 1911-1920.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7099		kaitsealune		hea		Majutus- ja toitlustushoone.				Tähe tn 11		Tagada pidev hooldus.

		264		Puitelamu Tartus Tähe 26, 1910-1914.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7106		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Tähe tn 24 // 26		Tagada pidev hooldus.

		265		Puitelamu Tartus Tähe 31, 1912-1914.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7108		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Tähe tn 31		Tagada pidev hooldus.

		266		Puitelamu Tartus Tähe 7, 1907.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7098		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Tähe tn 7		Tagada pidev hooldus.

		267		Puitelamu Tartus Tähtvere 39, 19.saj. I p.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7059		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Tähtvere tn 37 // 39		Tagada pidev hooldus.

		268		Puitelamu Tartus Vallikraavi 16, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6989		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Vallikraavi tn 16		Tagada pidev hooldus.

		269		Puitelamu Tartus Vallikraavi 21, 19. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6990		kaitsealune		halb		Kasutuseta.  Võimalik elu- ja büroo-otstarve.		Seisukorra parandamiseks on üldplaneeringuga kavandatud uushoonestusala.		Vallikraavi tn 19 // 21

		270		Puitelamu Tartus Vallikraavi 25, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6991		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Vallikraavi tn 25		Tagada pidev hooldus.

		271		Puitelamu Tartus Vallikraavi 8, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6987		kaitsealune		hea		Elu- ja teenindushoone.				Vallikraavi tn 8		Tagada pidev hooldus.

		272		Puitelamu Tartus Vanemuise 51, 1901.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7029		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Vanemuise tn 51 // 53		Tagada pidev hooldus.

		273		Puitelamu Tartus Veski 15, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6968		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Veski tn 15 // 17 // 19		Tagada pidev hooldus.

		274		Puitelamu Tartus Veski 20, 19. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6970		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Veski tn 20		Tagada pidev hooldus.

		275		Puitelamu Tartus Veski 26, 1883.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6974		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Veski tn 26		Tagada pidev hooldus.

		276		Puitelamu Tartus Veski 30, 1884.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6975		kaitsealune		restaureerimisel		Eluhoone.				Veski tn 30

		277		Puitelamu Tartus Veski 37, 19. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6971		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Veski tn 37		Tagada pidev hooldus.

		278		Puitelamu Tartus Veski 45, 1901.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6972		kaitsealune		hea		Korporatsioonihoone.				Veski tn 45		Tagada pidev hooldus.

		279		Puitelamu Tartus Veski 47, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6973		kaitsealune		hea		Eluhoone.				Veski tn 47 // 49		Tagada pidev hooldus.

		280		Puitelamu Tartus Õnne 33, 1907-1914.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7113		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Õnne tn 31 // 33		Tagada pidev hooldus.

		281		Puitelamu Tartus Õnne 35, 1907-1914.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7114		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Õnne tn 35		Tagada pidev hooldus.

		282		Puitelamu Tartus Õnne 37, 1907-1914.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7115		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Õnne tn 37		Tagada pidev hooldus.

		283		Puitelamu Tartus, Narva mnt 86, 1880. aastad		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7068		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Narva mnt 86		Tagada pidev hooldus.

		284		Püha Anna kalmistu		arheoloogiamälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=12981		kaitsealune		rahuldav		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine elamu- ja õuealana.				Riia tn 3		Puude eemaldamisel jätta juured maapinda. Hoonestuse ja trasside kavandamisel tuleb eelnevalt läbi viia arheoloogilised uuringud.		Elamumaa ja õueala.

		285		Püha Antoniuse kalmistu		arheoloogiamälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=12978		kaitsealune		hea		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine puhkealana ning elamu- ja õuealana.				Riia tn 6		Puude eemaldamisel jätta juured maapinda. Hoonestuse ja trasside kavandamisel tuleb eelnevalt läbi viia arheoloogilised uuringud.		Puudega haljasala, serval ehitis ja õueala.

		286		Püha Jakobi kalmistu		arheoloogiamälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=12983		kaitsealune		rahuldav		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine elamu- ja õuealana.				Tähtvere tn 18b; Jakobi tn 54//56//58; Tähtvere tn 4; Tähtvere tn 20		Puude eemaldamisel jätta juured maapinda. Hoonestuse ja trasside kavandamisel tuleb eelnevalt läbi viia arheoloogilised uuringud.		Elamumaa ja õueala, tänavamaa.

		287		Püha Jüri kalmistu		arheoloogiamälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=12979		kaitsealune		rahuldav		Maa senine sihtotstarbeline kasutamine elamu- ja õuealana.				Narva mnt 167 // 169		Maaharimisel mitte minna sügavamale senisest maaharimissügavusest. Puude eemaldamisel jätta juured maapinda. Hoonestuse ja trasside kavandamisel tuleb eelnevalt läbi viia arheoloogilised uuringud.		Elamumaa ja õueala.

		288		Raadi mõisa park peahoone varemega, 19.-20. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7088		kaitsealune		rahuldav		Vare ja puhkeala.				Narva mnt 171, 177; Jänese tn T1; Narva mnt T157		Tagada pidev hooldus.

		289		Raadi mõisa väravahoone, 19. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7089		kaitsealune		hea		Kasutuseta.  Sobib toitlustus-, kaubandusotstarve.				Narva mnt 177		Tagada pidev hooldus.

		290		Rahvaste mälestussammas		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4370		kaitsealune		rahuldav						K. E. von Baeri tn 19		Tagada pidev hooldus.

		291		Raudteetööliste elamu Tartus Vaksali 4, 19.saj..		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7014		kaitsealune		rahuldav		Majutushoone.				Vaksali tn 4		Tagada pidev hooldus.

		292		Raudteetööliste elamu Tartus Vaksali 8, 19.saj..		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7015		kaitsealune		hea		Elu- ja õppehoone.				Vaksali tn 8		Tagada pidev hooldus.

		293		Ridaelamu Tartus Aardla 17, 1927-1928.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7120		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Aardla tn 17		Tagada pidev hooldus.

		294		Ridaelamu Tartus Aardla 19, 1927-1928.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7121		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Aardla tn 19		Tagada pidev hooldus.

		295		Rostovtsevi eraülikooli hoone		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4312		kaitsealune		hea						Näituse tn 20		Tagada pidev hooldus.		Õppehoone.

		296		Sepisvärav Tartus, Narva mnt. ääres, 1900.a.-d		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7067		kaitsealune		halb		Juurdepääsuotstarve otseselt puudub, krundile pääseb kõrvalt.		Väravale võib leida uue sobiva asukoha.		Narva mnt 133 // 135

		297		Skulptuur "Ema ja laps", E. Taniloo, 1979 (pronks)		kunstimälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=85		kaitsealune		hea						N. Lunini tn 6 // 8		Tagada pidev hooldus.

		298		Skulptuur "Metskits imetab talle", A. Vomm, 1977 (pronks)		kunstimälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=82		kaitsealune		hea						Võru tn 80		Tagada pidev hooldus.

		299		Skulptuur "Õppiv tütarlaps", J. Paberit, 1959 (graniit)		kunstimälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=81		kaitsealune		rahuldav						Vallikraavi tn 19 // 21		Tagada pidev hooldus.

		300		T.Lippmaa monument, O.Männi, 1982 (pronks, graniit)		kunstimälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=21915		kaitsealune		hea						Vallikraavi tn 19 // 21		Tagada pidev hooldus.

		301		Tartu "Inglisild", 1836-1838.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6890		kaitsealune		rahuldav						Lossi tänav T9		Tagada pidev hooldus.

		302		Tartu "Kuradisild", 1913. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6891		kaitsealune		rahuldav						Lossi tänav T19		Tagada pidev hooldus.

		303		Tartu Aleksander Nevski kalmistu		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4375		kaitsealune		rahuldav						Võru tn 75c		Tagada pidev hooldus.

		304		Tartu Aleksandri kirik, 1914-1915.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7118		kaitsealune		rahuldav		Usutalituste hoone (kirik).				Sõbra tn 19a		Tagada pidev hooldus.

		305		Tartu Babtisti kalmistu		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4313		kaitsealune		rahuldav						Puiestee tn 1		Tagada pidev hooldus.

		306		Tartu Jaani kirik, 14. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6916		kaitsealune		hea		Usutalituste ja kontserdihoone.				Jaani tn 5		Tagada pidev hooldus.

		307		Tartu Juudi kalmistu		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4328		kaitsealune		rahuldav						Roosi tn 46a		Tagada pidev hooldus.

		308		Tartu Katoliku kirik, 1895-1899.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6963		kaitsealune		hea		Usutalituste hoone.				Veski tn 1 // 3		Tagada pidev hooldus.

		309		Tartu kommertsgümnaasiumi ja Tartu kaubanduskooli õppehoone		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=30446		kaitsealune		rahuldav		Õppehoone.				Salme tn 1a		Tagada pidev hooldus.

		310		Tartu linnakindlustused – linnamüüri, vallikraavi, muldkindlustuste ja kaitseehitiste säilmed, 13.–1		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6884		kaitsealune		rahuldav		Lossi  15b, K. E. von Baeri 2 ja Uppsala 1 kinnistule jääva poterni sissepääsu seisukord halb. Poternid võtta kasutusele linna- ja sõjaajalugu tutvustava muuseumiekspositisooni osana.				Kroonuaia tn 7

		311		Tartu linnakooli hoone		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4325		kaitsealune		rahuldav						Riia tn 23		Tagada pidev hooldus.		Õppehoone.

		312		Tartu linnamüüri säilmed 1, 13.-15. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6885		kaitsealune		halb		Linnamüüri keskmine osa on hästi säilinud.				Vabaduse pst 9a		Tagada pidev hooldus ja ohtlikkuse tõttu ala piirata.

		313		Tartu linnamüüri säilmed 2, 13.-15.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6886		kaitsealune		rahuldav						Lai tn 38 // 40		Tagada pidev hooldus.

		314		Tartu Maarja kalmistu		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4321		kaitsealune		rahuldav						Kalmistu tn 18a // 24		Tagada pidev hooldus.

		315		Tartu Maarja kiriku hoone, 1836-1842.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7032		kaitsealune		restaureerimisel		Taastatakse usutalituse hoonena (kirikuna).				Pepleri tn 1

		316		Tartu Maarjamõisa kliiniku hoone Puusepa 2, 1914-1915.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7125		kaitsealune		rahuldav		Meditsiiniasutuse hoone.				L. Puusepa tn 2 // 4 // 6 // 8		Tagada pidev hooldus.

		317		Tartu Maarjamõisa kliiniku hoone Puusepa 6, 1914-1915.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7126		kaitsealune		hea		Meditsiiniasutuse hoone.				L. Puusepa tn 2 // 4 // 6 // 8		Tagada pidev hooldus.

		318		Tartu Pauluse kalmistu		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4374		kaitsealune		rahuldav						Võru tn 75c		Tagada pidev hooldus.

		319		Tartu Pauluse kirik, 1913-1918.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7034		kaitsealune		hea		Usutalituse hoone (kirik).				Riia tn 27		Tagada pidev hooldus.

		320		Tartu Peetri kalmistu		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4318		kaitsealune		rahuldav						Kalmistu tn 18a // 24		Tagada pidev hooldus.

		321		Tartu Peetri kirik, 1882-1884. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7080		kaitsealune		rahuldav		Usutalituste hoone (kirik).				Narva mnt 104 // Peetri tn 33		Tagada pidev hooldus.

		322		Tartu Püssirohukelder, 1768.-1778. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6892		kaitsealune		hea		Toitlustushoone.				Lossi tn 28		Tagada pidev hooldus.

		323		Tartu Raadi kalmistu C.Arraku kabel, 1903. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7085		kaitsealune		rahuldav		Hauahoone.				Tartu Maarja kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		324		Tartu Raadi kalmistu Rauch-Seydlitzi kabel, 1895. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7086		kaitsealune		rahuldav		Hauahoone.				Tartu Vana-Jaani kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		325		Tartu Raadi kalmistu Telleri kabel, 1794. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7084		kaitsealune		hea		Hauahoone.				Tartu Vana-Jaani kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		326		Tartu Raekoda, 1782.-1789. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6895		kaitsealune		hea		Linna haldus- ja esindushoone.				Raekoja plats 1a		Tagada pidev hooldus.

		327		Tartu Rahumäe kalmistu		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4310		kaitsealune		rahuldav						Jaama tn 122 // 122a		Tagada pidev hooldus.

		328		Tartu raudteejaama hoone Vaksali 6, 1876.-1878. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7013		kaitsealune		hea		Teenindus-, toitlustus- ja büroohoone.				Vaksali tn 6		Tagada pidev hooldus.

		329		Tartu raudteejaama veetorn		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7016		kaitsealune		rahuldav		Kasutuseta.  Sobib büroo-, kultuuri-, toitlustus-, tootmis-, laootstarve.				Vaksali tn 2d		Tagada pidev hooldus.

		330		Tartu Sõjaväekalmistu		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4323		kaitsealune		rahuldav						Kalmistu tn 18a // 24		Tagada pidev hooldus.

		331		Tartu Toomkirik, 13.-15. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6887		kaitsealune		hea		Muuseum.				Lossi tn 25		Tagada pidev hooldus.

		332		Tartu Turuhoone, 1939. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6995		kaitsealune		hea		Kaubandushoone.				Vabaduse pst 1

		333		Tartu Tähetorn, 1810. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6889		kaitsealune		hea		Muuseum.				Uppsala tn 4 // 6 // 8		Tagada pidev hooldus.

		334		Tartu Uspenski kalmistu		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4320		kaitsealune		rahuldav						Kalmistu tn 18a // 24		Tagada pidev hooldus.

		335		Tartu Uspenski kalmistu kabel-kellatorn, 1899. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7087		kaitsealune		hea		Usutalituste hoone (matusekabel).				Tartu Uspenski kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		336		Tartu Uspenski õigeusu kirik 1776.-1783. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6949		kaitsealune		halb		Usutalituste hoone. Muinsuskaitseameti ja Tartu linna rahaliste vahenditega on juba parandatud katusekonstruktsioonid ja vahetatud katusekate, lähiaastatel toetatakse kogu hoone restaureerimist.				Magasini tn 1a // Munga tn 14

		337		Tartu Uus-Jaani kalmistu		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4316		kaitsealune		rahuldav						Puiestee tn 3a		Tagada pidev hooldus.

		338		Tartu Uus-Peetri kalmistu		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4315		kaitsealune		rahuldav						Muru tn 2a		Tagada pidev hooldus.

		339		Tartu Vana Anatoomikum, 1805.-1851. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6888		kaitsealune		hea		Õppehoone.				Uppsala tn 10		Tagada pidev hooldus.

		340		Tartu Vana-Jaani kalmistu		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4317		kaitsealune		rahuldav						Kalmistu tn 18a // 24		Tagada pidev hooldus.

		341		Tartu Vana-Juudi kalmistu		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4322		kaitsealune		halb						Kalmistu tn 18a // 24		Tagada pidev hooldus.		2016 valmis kalmistu piirde ja asukoha tähistamise projekt.

		342		Tartu Vana-Peetri kalmistu		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4314		kaitsealune		rahuldav						Puiestee tn 1		Tagada pidev hooldus.

		343		Tartu Vanausuliste kalmistu		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4327		kaitsealune		rahuldav						Roosi tn 44; Jänese tn 19a		Tagada pidev hooldus.

		344		Tartu Õlletehase peakorpus Tähtvere 56/62, 1898-1901.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7060		kaitsealune		rahuldav		Tootmishoone.				Laulupeo pst 15 // Tähtvere tn 56		Tagada pidev hooldus.

		345		Tartu Ülikooli kalmistu		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4319		kaitsealune		rahuldav						Kalmistu tn 18a // 24		Tagada pidev hooldus.

		346		Tartu Ülikooli peahoone, 1802.-1809. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6913		kaitsealune		hea		Õppehoone.				Jakobi tn 1 // Ülikooli tn 18 // 18a // 18b // 20		Tagada pidev hooldus.

		347		Tartu Ülikooli raamatukogu		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=30450		kaitsealune		hea		Kultuurihoone (raamatukogu).				W. Struve tn 1		Tagada pidev hooldus.

		348		Tartu Ülikooli zooloogia ja geoloogia instituudi õppehoone		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=30445		kaitsealune		hea		Õppehoone.				Vanemuise tn 46 // 46a		Tagada pidev hooldus.

		349		Tartu Ülikooli Veterinaarkliiniku hoone		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7071		kaitsealune		avariiline				Seisukorra parandamiseks on lubatud detailplaneeringuga kinnistu kruntideks jagamine ja juurdeehitus.		Narva mnt 78

		350		Terroriohvrite ühishaud		ajaloomälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4348		kaitsealune		hea						Tartu Pauluse kalmistu		Tagada pidev hooldus.

		351		Tähtvere mõisa ait-kuivati, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7131		kaitsealune		halb		Kasutuseta.		Muinsuskaitse eritingimused ja detailplaneering lubavad ehitada krundile eluhoone, et katta rahaliselt mälestise restaureerimine.		F. R. Kreutzwaldi tn 54

		352		Tähtvere mõisa peahoone, 1912.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7128		kaitsealune		hea		Õppehoone.				F. R. Kreutzwaldi tn 1 // 1a		Tagada pidev hooldus.

		353		Tähtvere mõisa tallid piirdemüüriga, 19. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7132		kaitsealune		halb		Kasutuseta. Muinsuskaitse eritingimused ja projekt lubab ümber ehitada toitlustushooneks.				F. Tuglase tn 10

		354		Tähtvere mõisa valitsejamaja, 19.saj I p		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7130		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				F. R. Kreutzwaldi tn 50 // F. Tuglase tn 5		Tagada pidev hooldus.

		355		Tähtvere mõisa vana peahoone, 19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7129		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				F. Tuglase tn 1		Tagada pidev hooldus.

		356		Tööstushoone Tartus Kastani 38, 1910-1911.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7025		kaitsealune		rahuldav		Kaubandus- ja majutushoone.				Kastani tn 38		Tagada pidev hooldus.

		357		Tööstushoone Tartus Tiigi 61a, 1886. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7024		kaitsealune		restaureerimisel		Pikalt kasutuseta olnud hoone Võetakse kasutusele korterelamuna.				Tiigi tn 61a

		358		Uus Anatoomikum Tartus Näituse 2, 1886. a		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6978		kaitsealune		hea		Õppehoone.				Näituse tn 2		Tagada pidev hooldus.

		359		Vabadussõja mälestussammas		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=27168		kaitsealune		hea						Vabaduse pst 5		Tagada pidev hooldus.

		360		Vabadussõja mälestussammas		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=27169		kaitsealune		hea						Võru tn 75c		Tagada pidev hooldus.

		361		Vanglahoone Tartus Jaani 8, 17-19.saj.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6920		kaitsealune		rahuldav		Eluhoone.				Jaani tn 8		Tagada pidev hooldus.

		362		Vene gümnaasiumi hoone		ajaloomälestis		http://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4311		kaitsealune		hea						Munga tn 16 // Vabaduse pst 14		Tagada pidev hooldus.

		363		Võimlahoone Tartus Lai 37, 1890.a.		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=6927		kaitsealune		rahuldav		Kultuurihoone - teater.				Lai tn 37		Tagada pidev hooldus.

		364		Välisuks Tartus Kalevi 30, 19. saj		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=7094		kaitsealune		rahuldav		Juurdepääsuotstarve.				Kalevi tn 30		Tagada pidev hooldus.

		365		Ärihoone fassaadid Tartus, Riia t. 15B, 1939		ehitismälestis		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=27197		kaitsealune		hea		Büroo-, toitlustus- ja kaubandushoone.				Riia tn 15b		Tagada pidev hooldus.
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üksikud keskaegsed ehitised ja tänavate struktuur, valdav väärtuslik 
hoonestus on ehitatud 18. sajandi II poolest kuni 20. sajandi I pooleni. 
Äärelinnade tänane hoonestus pärineb peamiselt 19. sajandi II poolest ja 20. 
sajandi algusest, olles erinevalt vanalinna kivihoonetest, puidust. 
Tartu muinsuskaitseala kaitsmise eesmärk on ajaloolise linnaruumi 
säilitamine ja arendamine selle iseloomulikku materjali- ja vormikäsitlust 
hoides.  
 

Muinsuskaitsealal ehitamise, restaureerimise, konserveerimise ja 
linnakujunduse täpsemad põhimõtted annavad muinsuskaitseseadus ja 
selle rakendusaktid ning kaitsekord. 
 

Üldplaneeringuga tehakse ettepanek muuta Tartu kesklinna 
üldplaneeringu muinsuskaitse eritingimusi (koostaja Artes Terrae OÜ, töö 
nr 61ÜP12) järgmiselt: 

 
8.2.1. Krundile Ujula tn 2 lubada uushoonestusala korruselisusega kolm 
korrust. 
 

8.2.2. Ujula 2a antud uushoonestusala korruselisuseks lubada kolm korrust. 
 

8.2.3. Loobuda Lille-Kalevi-Riia tn kvartali hoonestuse kõrguse piirangust. 
 

 

Muinuskaitse piirkondadega seotud asukohapõhine info on toodud lisas 15. 

https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Tartu_kesklinna_muinsuskaitse_eritingimused_kehtiv.pdf
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Tartu_kesklinna_muinsuskaitse_eritingimused_kehtiv.pdf
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Tartu_kesklinna_muinsuskaitse_eritingimused_kehtiv.pdf

LISA_15_muinsuskaitse

		ID_malestis_pind		Mälestise nimi		Tüüp

		261		Vaksali tänava kinnismälestiste ühine kaitsevöönd		kinnismälestiste ühine kaitsevöönd

		262		Narva mnt kinnismälestiste ühine kaitsevöönd		kinnismälestiste ühine kaitsevöönd

		263		J. Kuperjanovi kinnismälestiste ühine kaitsevöönd		kinnismälestiste ühine kaitsevöönd

		264		Kastani tänava kinnismälestiste ühine kaitsevöönd		kinnismälestiste ühine kaitsevöönd

		283		Tartu muinsuskaitseala		muinsuskaitseala

		284		Tartu muinsuskaitseala kaitsevöönd		muinsuskaitseala kaitsevöönd
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Miljööväärtuslike alade eelkäijateks olid aastatel 1995 ja 1996 Tartu 
linnavalitsuse määrustega kehtestatud neli linnaehituslikku kaitseala 
Tammelinnas, Toometaguse-Vaksali piirkonnas, Karlovas ja Tähtveres. Tartu 
linna 2005. aastal kehtestatud üldplaneeringuga lisandus 9 
miljööväärtuslikku ala ja üksikobjekte. Hilisemad muudatused on olnud 
väiksemad. 
 

Tartu linnas on 11 miljööväärtuslikku ala. Koostamisel oleva 
muinsuskaitseala kaitsekorraga on tehtud ettepanek väärtustada 
muinsuskaitsealale kuulumise kaudu Kroonuaia tänava Supilinna poolsele 
küljele jäävaid maju ja Jakobi 37, 41, 45 maju. Et vältida kruntide 
kahekordset kaitsereziimi, tehakse üldplaneeringu põhilahendusega 
ettepanek muuta Supilinna miljööväärtusliku ala ja muinsuskaitseala 
vahelist piiri. 
Miljööväärtuslike alade enamik esindab 19. sajandi II poolel ja 20. sajandi 
algul ehitatud puidust eeslinna, mille majad asuvad tänava ääres, tihti on 
krundil tänavaäärse maja taga hoovimaja. Teistsuguse iseloomuga on 
Tammelinn ja Tähtvere, mis esindavad aedlinnalikku elamisviisi. 
Üldplaneering väärtustab ka paremini säilinud mõisahooneid kui asustus-, 
sotsiaal- ja ehitusajaloolisi märke. Linna militaarpärandit esindavad 
endisest sõjaväeosast säilinud hooned Ülejõe piirkonnas. 
 

Vaata lisaks miljööväärtuslike alade linnaehituslik kujunemine ja väärtus-
hinnang. 
 
9.1.1. Miljööväärtuslike alade kaitse eesmärk on tagada ehitusajaloolise 
väärtusega hoonete, planeeringu, algsete kruntide, krundistruktuuri, 
tänavavõrgu, ajalooliste teede, haljastuse, maastikuelementide, 
iseloomulike abihoonete ning kaug- ja sisevaadete säilimine ja taastamine. 
 

9.1.2. Miljööväärtusliku ala miljööväärtuslike hoonete ja miljööväärtuslike 
üksikobjektide kaitse eesmärk on need säilitada ja restaureerida, tagades 
ehitise või selle osade ajaloolis-arhitektuurse kuju säilimine, eemaldades 
vajadusel väheväärtuslikke ja ilmet rikkuvaid elemente ning kihistusi ja 
taastades puuduvad, väga kulunud ja katkised osad algupärasel moel. 
  
9.1.3. Miljööväärtuslikule alale uute hoonete ehitamisel peab uue hoone 
arhitektuur järgima väljakujunenud ajaloolist keskkonda, arvestama 
lähiümbruse majade mahtu, kuju, viimistlusmaterjale, avade proportsioone, 
katuse kuju ja katusematerjali, sokli, räästa ja harja kõrgust ning piirkonna 
traditsioonilisi värvilahendusi.  

https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/muinsuskaitse_miljoo/?page=page_0
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Miljoo_linnaehituslik_kujunemine_ja_vaartushinnang.pdf
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Miljoo_linnaehituslik_kujunemine_ja_vaartushinnang.pdf


 

 

 

9.1.4. Miljööväärtusliku ala iseloomu mittetoetavate hoonete ehk muude 
hoonete ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone 
püstitamisel tuleb taotleda miljööväärtuslikule alale iseloomulikku mahtu, 
materjali ja vormi.  

Miljööväärtuslike alade asukohapõhised tingimused on toodud lisas 16. 
Miljööväärtuslike alade hoonete asukohapõhised restaureerimise ja 
ehitamise tingimused on toodud lisas 17. 

Tartu linnas on 8 miljööväärtuslikku üksikobjekti.  

 
9.1.1. Miljööväärtusliku üksikobjekti kaitse eesmärk on tagada 
ehitusajaloolise väärtusega hoone ja seda ümbritseva konteksti 
(krundistruktuur, haljastus, teestik, maastikuelemendid, vaated jm) 
säilimine ja taastamine krundi piires.  
 

9.2.2. Miljööväärtuslike hoonte kaitse eesmärk on need säilitada ja 
restaureerida, tagades ehitise või selle osade ajaloolis-arhitektuurse kuju 
säilimine, eemaldades vajadusel väheväärtuslikke ja ilmet rikkuvaid 
elemente ning kihistusi ja taastades puuduvad, väga kulunud ja katkised 
osad algupärasel moel. 


LISA_16_miljooalad

		ID_miljooala		Nimi		Jaotus		Üldised põhimõtted		Kruntide jagamine ja piiride muutmine		Tänavad ja haljastus		Tänavaäärsed piirded		Krundi kõvakattega  ja haljastatud alad		Muud elemendid

		1		Kastani tänava miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Ajalooliste (enne 1927. aastat välja kujunenud) kruntide jagamine ja krundipiiride muutmine  on lubatud  vaid piirkondades (reeglina kvartalis) kus  need pole säilinud või ei ole võimalik täita ala kaitse eesmärke sh. hoonestusrütmi ja krundi traditsioonilist plaanilahendust. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine vastavalt 1927. aasta kaardile või varasemale kaardile.		Säilitada olemasolev tänavavõrgustik ja tänavate haljastuse põhimõtted (nt alleed). Kõnnitee katteks kasutada võimalusel ristkülikukujulist kiviparketti või -plaati; sõiduteel lubatud asfalt ja ristkülikukujulistest kividest sillutis. Olemasolevad muna- ja klompkivisillutised säilitada. Vältida autoteede laiendamist. Pargis lubatud betoonist, savist, muna- ja klompkivist sillutis ning sõelmed. Tee-ehitustöödel välja tulevad klompkivid, kõnnitee sillutusplaadid jt kividetailid taaskasutada samas kohas või linna teistel miljööväärtuslikel aladel või muinsuskaitsealal.		Maja tänavaäärse piirdena on lubatud 1,5–2 m kõrgune plank, puitlippidest või metallvarbadest piire; tänavast u 4 m eemal asuva maja esise dekoratiivse piirdena u  1 m kõrgune õhuline metallvarb- või puitpiire või hekk.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit-, savi või betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		2		Filosoofi tänava miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Ajalooliste (enne 1927. aastat välja kujunenud) kruntide jagamine ja krundipiiride muutmine  on lubatud  vaid piirkondades (reeglina kvartalis) kus  need pole säilinud või ei ole võimalik täita ala kaitse eesmärke sh. hoonestusrütmi ja krundi traditsioonilist plaanilahendust. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine vastavalt 1927. aasta kaardile või varasemale kaardile.		Säilitada olemasolev tänavavõrgustik ja tänavate haljastuse põhimõtted (nt alleed). Kõnnitee katteks kasutada võimalusel ristkülikukujulist kiviparketti või -plaati; sõiduteel lubatud asfalt ja ristkülikukujulistest kividest sillutis. Olemasolevad muna- ja klompkivisillutised säilitada. Vältida autoteede laiendamist. Pargis lubatud betoonist, savist, muna- ja klompkivist sillutis ning sõelmed. Tee-ehitustöödel välja tulevad klompkivid, kõnnitee sillutusplaadid jt kividetailid taaskasutada samas kohas või linna teistel miljööväärtuslikel aladel või muinsuskaitsealal.		Maja tänavaäärse piirdena on lubatud 1,5–2 m kõrgune plank, puitlippidest või metallvarbadest piire; tänavast u 4 m eemal asuva maja esise dekoratiivse piirdena u  1 m kõrgune õhuline metallvarb- või puitpiire või hekk.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit-, savi või betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		3		Supilinna miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Ajalooliste (enne 1927. aastat välja kujunenud) kruntide jagamine ja krundipiiride muutmine  on lubatud  vaid piirkondades (reeglina kvartalis) kus  need pole säilinud või ei ole võimalik täita ala kaitse eesmärke sh. hoonestusrütmi ja krundi traditsioonilist plaanilahendust. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine vastavalt 1927. aasta kaardile või varasemale kaardile.		Säilitada olemasolev tänavavõrgustik ja tänavate haljastuse põhimõtted (nt alleed). Kõnnitee katteks kasutada võimalusel ristkülikukujulist kiviparketti või -plaati; sõiduteel lubatud asfalt ja kivisillutis. Olemasolevad muna- ja klompkivisillutised säilitada, Lepiku tänaval taastada. Tee-ehitustöödel välja tulevad klompkivid, kõnnitee sillutusplaadid jt kividetailid taaskasutada samas kohas või linna teistel miljööväärtuslikel aladel või muinsuskaitsealal.		Maja tänavaäärse piirdena on lubatud 1,5–2 m kõrgune plank, puitlippidest või metallvarbadest piire; tänavast u 4 m eemal asuva maja esise dekoratiivse piirdena u  1 m kõrgune õhuline metallvarb- või puitpiire või hekk.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit-, savi või betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 50% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		4		Maarjamõisa miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Keelatud. Lubatud on ajaloolise krundi taastamine varasema kaardi põhjal.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune puitlippidest või metallvarbadest piire. Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Kõvakattega aladel kasutada munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit- või savikividest sillutist. Säilitada peahoone esine ringtee. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		5		Tähtvere miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		1929. aasta planeeringu ja kuni 1944. aastani tehtud planeeringu muutuste kohaste krundipiiride muutmine ei ole lubatud. Lubatud on krundipiiride muutmine, mis aitavad taastada nende planeeringute kohaseid krunte ning Vikerkaare tänava alguses nende planeeringute planeerimispõhimõtteid järgiv uute kruntide moodustamine.		Säilitada planeeringu kohane tänavavõrgustik ja tänavate haljastuse põhimõtted (nt alleed). Eelistatud on asfalt ja betoonkividest sillutis. Vältida autoteede laiendamist. Tee-ehitustöödel välja tulevad klompkivid, kõnnitee sillutusplaadid jt kividetailid taaskasutada samas kohas või linna teistel miljööväärtuslikel aladel või muinsuskaitsealal.		Hekk või 1-1,25 m kõrgune läbipaistev piire.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on ristkülikukujulistest betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas tagada kompaktne haljastatud osa, mis on vähemalt 50% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		6		Toometaguse miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Ajalooliste (enne 1927. aastat välja kujunenud) kruntide jagamine ja krundipiiride muutmine  on lubatud  vaid piirkondades (reeglina kvartalis) kus  need pole säilinud või ei ole võimalik täita ala kaitse eesmärke sh. hoonestusrütmi ja krundi traditsioonilist plaanilahendust. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine vastavalt 1927. aasta kaardile või varasemale kaardile.		Säilitada olemasolev tänavavõrgustik ja tänavate haljastuse põhimõtted (nt alleed). Kõnnitee katteks kasutada võimalusel ristkülikukujulist kiviparketti või -plaati; sõiduteel lubatud asfalt ja ristkülikukujulistest kividest sillutis. Olemasolevad muna- ja klompkivisillutised säilitada. Vältida autoteede laiendamist. Pargis lubatud betoonist, savist, muna- ja klompkivist sillutis ning sõelmed. Tee-ehitustöödel välja tulevad klompkivid, kõnnitee sillutusplaadid jt kividetailid taaskasutada samas kohas või linna teistel miljööväärtuslikel aladel või muinsuskaitsealal. Pargis lubatud betoon-, savi-, muna- ja klompkivist sillutis ning sõelmed.		Maja tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune plank, puitlippidest või metallvarbadest piire; tänavast u 4 m eemal asuva majaesise dekoratiivse piirdena u  1 m kõrgune õhuline metallvarb- või puitpiire või hekk.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit-, savi või betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 20% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		7		Jaama ja Puiestee tänava miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Ajalooliste (enne 1927. aastat välja kujunenud) kruntide jagamine ja krundipiiride muutmine  on lubatud  vaid piirkondades (reeglina kvartalis) kus  need pole säilinud või ei ole võimalik täita ala kaitse eesmärke sh. hoonestusrütmi ja krundi traditsioonilist plaanilahendust. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine vastavalt 1927. aasta kaardile või varasemale kaardile.		Säilitada olemasolev tänavavõrgustik ja tänavate haljastuse põhimõtted (nt alleed). Kõnnitee katteks kasutada võimalusel ristkülikukujulist kiviparketti või -plaati; sõiduteel lubatud asfalt ja ristkülikukujulistest kividest sillutis. Olemasolevad muna- ja klompkivisillutised säilitada. Vältida autoteede laiendamist. Pargis lubatud betoonist, savist, muna- ja klompkivist sillutis ning sõelmed. Tee-ehitustöödel välja tulevad klompkivid, kõnnitee sillutusplaadid jt kividetailid taaskasutada samas kohas või linna teistel miljööväärtuslikel aladel või muinsuskaitsealal.		Maja tänavaäärse piirdena on lubatud 1,5–2 m kõrgune plank, puitlippidest või metallvarbadest piire; tänavast u 4 m eemal asuva maja esise dekoratiivse piirdena u  1 m kõrgune õhuline metallvarb- või puitpiire või hekk.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit-, savi või betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		8		Peetri ja Ujula tänava miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Ajalooliste (enne 1927. aastat välja kujunenud) kruntide jagamine ja krundipiiride muutmine  on lubatud  vaid piirkondades (reeglina kvartalis) kus  need pole säilinud või ei ole võimalik täita ala kaitse eesmärke sh. hoonestusrütmi ja krundi traditsioonilist plaanilahendust. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine vastavalt 1927. aasta kaardile või varasemale kaardile.		Säilitada olemasolev tänavavõrgustik ja tänavate haljastuse põhimõtted (nt alleed). Kõnnitee katteks kasutada võimalusel ristkülikukujulist kiviparketti või -plaati; sõiduteel lubatud asfalt ja ristkülikukujulistest kividest sillutis. Olemasolevad muna- ja klompkivisillutised säilitada. Vältida autoteede laiendamist. Pargis lubatud betoonist, savist, muna- ja klompkivist sillutis ning sõelmed. Tee-ehitustöödel välja tulevad klompkivid, kõnnitee sillutusplaadid jt kividetailid taaskasutada samas kohas või linna teistel miljööväärtuslikel aladel või muinsuskaitsealal.		Maja tänavaäärse piirdena on lubatud 1,5–2 m kõrgune plank, puitlippidest või metallvarbadest piire; tänavast u 4 m eemal asuva maja esise dekoratiivse piirdena u  1 m kõrgune õhuline metallvarb- või puitpiire või hekk.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit-, savi või betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		9		Tammelinna miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Ajalooliste (enne 1927. aastat välja kujunenud) kruntide jagamine ja krundipiiride muutmine ei ole lubatud piirkondades, kus see on säilinud. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine vastavalt 1927. aasta kaardile või varasemale kaardile.		Säilitada planeeringu kohane tänavavõrgustik ja tänavate haljastuse põhimõtted (nt alleed). Eelistatud on asfalt ja betoonkividest sillutis. Vältida autoteede laiendamist. Tee-ehitustöödel välja tulevad klompkivid, kõnnitee sillutusplaadid jt kividetailid taaskasutada samas kohas või linna teistel miljööväärtuslikel aladel või muinsuskaitsealal.		Hekk või 1-1,25 m kõrgune läbipaistev piire.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on ristkülikukujulistest betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas tagada kompaktne haljastatud osa, mis on vähemalt 50% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		10		Karlova miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Ajalooliste (enne 1927. aastat välja kujunenud) kruntide jagamine ja krundipiiride muutmine  on lubatud  vaid piirkondades (reeglina kvartalis) kus  need pole säilinud või ei ole võimalik täita ala kaitse eesmärke sh. hoonestusrütmi ja krundi traditsioonilist plaanilahendust. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine vastavalt 1927. aasta kaardile või varasemale kaardile.		Säilitada olemasolev tänavavõrgustik ja tänavate haljastuse põhimõtted (nt alleed). Kõnnitee katteks kasutada võimalusel ristkülikukujulist kiviparketti või -plaati; sõiduteel lubatud asfalt ja ristkülikukujulistest kividest sillutis. Olemasolevad muna- ja klompkivisillutised säilitada. Vältida autoteede laiendamist. Pargis lubatud betoonist, savist, muna- ja klompkivist sillutis ning sõelmed. Tee-ehitustöödel välja tulevad klompkivid, kõnnitee sillutusplaadid jt kividetailid taaskasutada samas kohas või linna teistel miljööväärtuslikel aladel või muinsuskaitsealal.		Maja tänavaäärse piirdena on lubatud 1,5–2 m kõrgune plank, puitlippidest või metallvarbadest piire; tänavast u 4 m eemal asuva maja esise dekoratiivse piirdena u  1 m kõrgune õhuline metallvarb- või puitpiire või hekk.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit-, savi või betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		11		Kasarmu tn ajaloolised sõjaväehooned		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete suurus, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Jagamine keelatud. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine, sh talli ja kiriku krundi liitmine.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune puitlippidest või metallvarbadest piire. Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit-, savi või betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 50% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		12		Lennukiangaarid		miljööväärtuslik üksikobjekt (kinnistu)		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete suurus, hoonete asukoht krundil, korruselisus, viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Jagamine keelatud. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune puitlippidest, metallvarbadest või betoonist piire. Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on betoon, väiksemas mahus munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit- või betoonkividest sillutis. Kõrghaljastus vähemalt 10% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		17		Elamu J. Kuperjanovi 18a		miljööväärtuslik üksikobjekt (kinnistu)		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Jagamine keelatud.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud kuni 2 m kõrgune metallist või puidust ažuurne piire või krohvitud kivimüür kombineeritud eelnevaga.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist.		Eelistatud on ristkülikukujulistest graniit-, betoon- või savikividest sillutis. Kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		18		Tamme mõisa kõrts		miljööväärtuslik üksikobjekt (kinnistu)		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Jagamine keelatud. Lubatud on ajaloolise krundi taastamine vastavalt varasemale kaardile.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune puitlippidest või metallvarbadest piire.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest. Kõrtsil säilitada tänavaäärne müür.		Eelistatud on ristkülikukujulistest graniit-, betoon- või savikividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		19		Elamu Pepleri 32		miljööväärtuslik üksikobjekt (kinnistu)		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Jagamine keelatud. Lubatud on ajaloolise krundi taastamine vastavalt varasemale kaardile.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune metallvarbadest piire.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist.		Eelistatud on ristkülikukujulistest graniit-, betoon- või savikividest sillutis. Kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		20		Ropka mõisa peahoone		miljööväärtuslik üksikobjekt (kinnistu)		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, hoovide kattematerjal jms).		Lubatud.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune puitlippidest või metallvarbadest piire. Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on ristkülikukujulistest graniit-, betoon- või savikividest sillutis.  Säilitada peahoone esine ringtee.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		21		Jaama mõisa peahoone		miljööväärtuslik üksikobjekt (kinnistu)		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete suurus, asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Lubatud, kui mõisa peahoone krundile jääb haljasala maja ees kuni Puiestee tänavani ja majatagune haljasala kuni endise tõllakuurini.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune puitlippidest või metallvarbadest piire, krohvitud kivimüür.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on ristkülikukujulistest graniit-, betoon- või savikividest sillutis. Maja ees säilitada park, taga haljastatud ringtee.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		23		Tamme mõisa eluhoone		miljööväärtuslik üksikobjekt (kinnistu)		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Jagamine keelatud. Lubatud on ajaloolise krundi taastamine vastavalt varasemale kaardile.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune puitlippidest või metallvarbadest piire.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest. Kõrtsil säilitada tänavaäärne müür.		Eelistatud on ristkülikukujulistest graniit-, betoon- või savikividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		413		Ropka mõisa valitsejamaja		miljööväärtuslik üksikobjekt (kinnistu)		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, hoovide kattematerjal jms).		Lubatud.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune puitlippidest või metallvarbadest piire. Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on ristkülikukujulistest graniit-, betoon- või savikividest sillutis.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.
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		OBJECTID		Nimi		Eesmärk ja nõuded

		3		Kastani tänava miljööväärtuslik ala		Ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone püstitamisel taotleda miljööalale iseloomulikku mahtu ja arhitektuuri. Lähtuda uutele hoonetele esitatud nõuetest.

		7		Filosoofi tänava miljööväärtuslik ala		Ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone püstitamisel taotleda miljööalale iseloomulikku mahtu ja arhitektuuri. Lähtuda uutele hoonetele esitatud nõuetest.

		9		Supilinna miljööväärtuslik ala		Ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone püstitamisel taotleda miljööalale iseloomulikku mahtu ja arhitektuuri. Lähtuda uutele hoonetele esitatud nõuetest.

		1		Tähtvere miljööväärtuslik ala		Ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone püstitamisel taotleda miljööalale iseloomulikku mahtu ja arhitektuuri. Lähtuda uutele hoonetele esitatud nõuetest.

		4		Toometaguse miljööväärtuslik ala		Ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone püstitamisel taotleda miljööalale iseloomulikku mahtu ja arhitektuuri. Lähtuda uutele hoonetele esitatud nõuetest.

		8		Jaama ja Puiestee tänava miljööväärtuslik ala		Ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone püstitamisel taotleda miljööalale iseloomulikku mahtu ja arhitektuuri. Lähtuda uutele hoonetele esitatud nõuetest.

		6		Peetri ja Ujula tänava miljööväärtuslik ala		Ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone püstitamisel taotleda miljööalale iseloomulikku mahtu ja arhitektuuri. Lähtuda uutele hoonetele esitatud nõuetest.

		2		Tammelinna miljööväärtuslik ala		Ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone püstitamisel taotleda miljööalale iseloomulikku mahtu ja arhitektuuri. Lähtuda uutele hoonetele esitatud nõuetest.

		5		Karlova miljööväärtuslik ala		Ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone püstitamisel taotleda miljööalale iseloomulikku mahtu ja arhitektuuri. Lähtuda uutele hoonetele esitatud nõuetest.
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		OBJECTID		Nimi		Eeldus		Asukoht		Koormusindeks		Maht		Korruselisus		Katus		Fassaad		Viimistlus		Uksed, aknad		Tehnoloogiliste seadmete elemendid		Abihooned

		2		Karlova miljööväärtuslik ala		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone ja mälestise eelnev restaureerimine.		Tänaval välja kujunenud ehitusjoon. Kui uus hoone kavandatakse olemasoleva tänavaäärse hoone taha, siis tuleb see ehitada hoovimajana põhimõttel, et selle ette jääb majandushoov ning taha krundi sügavusse tarbe- ja/või puhkeaed.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada samas mahus. Hoovimaja peab üldjuhul olema vähemalt 20% väiksema ehitusaluse pinnaga ja madalam kui tänavaäärne hoone. Erand on lubatud väikese tänavaäärse hoone puhul.		1-2 täiskorrust, millele võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast). Kõrgemad hooned on lubatud, kui lähikonnas on kõrgemad hooned.		Viilkatus, krundi piiril asuvatel hoovimajadel ka pultkatus, muu katusekuju on lubatud, kui järgitakse lähikonna majade katusetüüpe. Materjalina valtsplekk ja katusekivi; abihoonetel ka puit ja tõrvapapp, kui tuleohutusnõuded võimaldavad. Uugid ja vintskapid kuni 2/5 katuseräästa pikkusest, ühe väljaehitise laius ei tohi ületada 1/5 katuseräästa pikkusest.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik, seal peab olema sissepääs.		Puitlaudis ja krohv vastavalt lähiümbruse majade viimistlusele.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale. Soositud on kahekorruseliste kuuride ehitamine.

		3		Jaama ja Puiestee tänava miljööväärtuslik ala		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone ja mälestise eelnev restaureerimine.		Tänaval välja kujunenud ehitusjoon. Kui uus hoone kavandatakse olemasoleva tänavaäärse hoone taha, siis tuleb see ehitada hoovimajana põhimõttel, et selle ette jääb majandushoov ning taha krundi sügavusse tarbe- ja/või puhkeaed.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada samas mahus. Hoovimaja peab üldjuhul olema vähemalt 20% väiksema ehitusaluse pinnaga ja madalam kui tänavaäärne hoone. Erand on lubatud väikese tänavaäärse hoone puhul.		1-2 täiskorrust, millele võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast). Kõrgemad hooned on lubatud, kui lähikonnas on kõrgemad hooned.		Viilkatus, krundi piiril asuvatel hoovimajadel ka pultkatus, muu katusekuju on lubatud, kui järgitakse lähikonna majade katusetüüpe. Materjalina valtsplekk ja katusekivi; abihoonetel ka puit ja tõrvapapp, kui tuleohutusnõuded võimaldavad. Uugid ja vintskapid kuni 2/5 katuseräästa pikkusest, ühe väljaehitise laius ei tohi ületada 1/5 katuseräästa pikkusest		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik ja sissepääsuga.		Puitlaudis ja krohv vastavalt lähiümbruse majade viimistlusele.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale. Soositud on kahekorruseliste kuuride ehitamine.

		4		Tähtvere miljööväärtuslik ala				Tänaval välja kujunenud ehitusjoon või olemasolev asukoht. Krundile teise elamu ehitamine ei ole lubatud.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus. Muudel juhtudel lähtuvalt lähiümbruse majadest.		Kaks korrust. Kõrgemad hooned on lubatud, kui lähikonnas on kõrgemad hooned.		Kelp- või lamekatus; materjalina valtsplekk, katusekivi, rullmaterjal.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik ja sissepääsuga.		Krohv ja betoon.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Elamu juurde võib ehitada ühe mitteeluhoonest abihoone, mis asub tänavast vähemalt 12 m eemal, on ühekorruseline, ei ületa 2/3 elamu ehitusalusest pinnast. Abihoone peab asuma elamu läheduses, selle taga või külje peal ja järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike kõrvalhoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		5		Lennukiangaarid		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone eelnev või samaaegne restaureerimine. Vajalik arhitektuurivõistlus parima lahenduse leidmiseks.		Ei määrata, selgub arhitektuurivõistlusega.		Ei määrata.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada samas mahus. Uushoone ehitusalune pind mitte suurem kui angaaridel.		Ei määrata. Mitte kõrgem kui 15 m.		Vaba.		Esinduslik ja sissepääsuga.		Krohv, tellis, betoon, metall, puit, klaas jt esinduslikud materjalid.		Puidust, metallist.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Peavad järgima lennukiangaaride iseloomu, moodustades moodsa terviku.

		6		Maarjamõisa miljööväärtuslik ala		Olemasoleva miljööväärtusliku hoone asemele, kui see on hävinud või lubatud lammutada. Samal krundil asuv olemasolev miljööväärtuslik hoone tuleb eelnevalt restaureerida.		Varasema hoone asukoht.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus.		Üks täiskorrus, millele võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast.		Viilkatus või kelpkatus; materjalina valtsplekk, katusekivi.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik ja sissepääsuga.		Puitlaudis, maakivi ja krohv.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		7		Tammelinna miljööväärtuslik ala				Tänaval välja kujunenud ehitusjoon. Krundile on lubatud teise elumaja ehitamine, kui selle saab paigutada tänavaäärsele ehitusjoonele ja on täidetud 1923. aasta Tammelinna planeeringust tulenev nõue, et maja on tänavast 5,35 m kaugusel, krundi külgpiiridest vähemalt 4,25 m kaugusel ja maja ei ole pikem kui 2/3 krundi laiusest.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus. Muudel juhtudel lähtuvalt lähiümbruse majadest.		Kaks korrust, lisada võib katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast). Kõrgemad hooned on lubatud, kui lähikonnas on kõrgemad hooned.		Kelp-, viil- ja mansardkatus vastavalt ümbritsevate hoonete katusetüübile, eelistatud on vähemalt 45-kraadine katusekalle; materjalina valtsplekk, katusekivi.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik ja sissepääsuga.		Puitlaudis ja krohv vastavalt lähiümbruse majade viimistlusele. Krohvi moodsa analoogina on lubatud betoon.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Elamu juurde võib ehitada ühe mitteeluhoonest abihoone, mis asub tänavast vähemalt 12 m eemal, on ühekorruseline, ei ületa 2/3 elamu ehitusalusest pinnast. Abihoone peab asuma elamu läheduses, selle taga või külje peal ja järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike kõrvalhoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		8		Toometaguse miljööväärtuslik ala		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone ja mälestise eelnev restaureerimine.		Tänaval välja kujunenud ehitusjoon. Kui uus hoone kavandatakse olemasoleva tänavaäärse hoone taha, siis tuleb see ehitada hoovimajana põhimõttel, et selle ette jääb majandushoov ning taha krundi sügavusse tarbe- ja/või puhkeaed.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada samas mahus. Hoovimaja peab üldjuhul olema vähemalt 20% väiksema ehitusaluse pinnaga ja madalam kui tänavaäärne hoone. Erand on lubatud väikese tänavaäärse hoone puhul.		1-2 täiskorrust, millele võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast). Kõrgemad hooned on lubatud, kui lähikonnas on kõrgemad hooned.		Viilkatus, krundi piiril asuvatel hoovimajadel ka pultkatus, muu katusekuju on lubatud, kui järgitakse lähikonna majade katusetüüpe. Materjalina valtsplekk ja katusekivi; abihoonetel ka puit ja tõrvapapp, kui tuleohutusnõuded võimaldavad. Uugid ja vintskapid kuni 2/5 katuseräästa pikkusest, ühe väljaehitise laius ei tohi ületada 1/5 katuseräästa pikkusest.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik ja sissepääsuga.		Puitlaudis ja krohv vastavalt lähiümbruse majade viimistlusele.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale. Soositud on kahekorruseliste kuuride ehitamine.

		10		Filosoofi tänava miljööväärtuslik ala		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone ja mälestise eelnev restaureerimine.		Tänaval välja kujunenud ehitusjoon. Kui uus hoone kavandatakse olemasoleva tänavaäärse hoone taha, siis tuleb see ehitada hoovimajana põhimõttel, et selle ette jääb majandushoov ning taha krundi sügavusse tarbe- ja/või puhkeaed.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada samas mahus. Hoovimaja peab üldjuhul olema vähemalt 20% väiksema ehitusaluse pinnaga ja madalam kui tänavaäärne hoone. Erand on lubatud väikese tänavaäärse hoone puhul.		1-2 täiskorrust, millele võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast). Kõrgemad hooned on lubatud, kui lähikonnas on kõrgemad hooned.		Viilkatus, krundi piiril asuvatel hoovimajadel ka pultkatus, muu katusekuju on lubatud, kui järgitakse lähikonna majade katusetüüpe. Materjalina valtsplekk ja katusekivi; abihoonetel ka puit ja tõrvapapp, kui tuleohutusnõuded võimaldavad. Uugid ja vintskapid kuni 2/5 katuseräästa pikkusest, ühe väljaehitise laius ei tohi ületada 1/5 katuseräästa pikkusest.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik ja sissepääsuga.		Puitlaudis ja krohv vastavalt lähiümbruse majade viimistlusele.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale. Soositud on kahekorruseliste kuuride ehitamine.

		9		Peetri ja Ujula tänava miljööväärtuslik ala		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone ja mälestise eelnev restaureerimine.		Tänaval välja kujunenud ehitusjoon. Kui uus hoone kavandatakse olemasoleva tänavaäärse hoone taha, siis tuleb see ehitada hoovimajana põhimõttel, et selle ette jääb majandushoov ning taha krundi sügavusse tarbe- ja/või puhkeaed.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada samas mahus. Hoovimaja peab üldjuhul olema vähemalt 20% väiksema ehitusaluse pinnaga ja madalam kui tänavaäärne hoone. Erand on lubatud väikese tänavaäärse hoone puhul.		1-2 täiskorrust, millele võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast). Kõrgemad hooned on lubatud, kui lähikonnas on kõrgemad hooned.		Viilkatus, krundi piiril asuvatel hoovimajadel ka pultkatus, muu katusekuju on lubatud, kui järgitakse lähikonna majade katusetüüpe. Materjalina valtsplekk ja katusekivi; abihoonetel ka puit ja tõrvapapp, kui tuleohutusnõuded võimaldavad. Uugid ja vintskapid kuni 2/5 katuseräästa pikkusest, ühe väljaehitise laius ei tohi ületada 1/5 katuseräästa pikkusest.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik ja sissepääsuga. Peetri, Kalmistu ja Risti tänava ühe põhikorrusega majadel ei pea olema tänava pool ust.		Puitlaudis ja krohv vastavalt lähiümbruse majade viimistlusele.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale. Soositud on kahekorruseliste kuuride ehitamine.

		11		Kasarmu tn ajaloolised sõjaväehooned		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone eelnev restaureerimine.		Piki Jänese 23 krundi põhjakülge. Kasarmu 11 krundi tänavapoolsel piiril.				Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus. Uushoone maht piki Jänese 23 põhjakülge ja Kasarmu 11 tänavapoolse krundi piiril proportsioonilt pikk ja kitsas, sarnane tallihoonega		2 täiskorrust; võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast).		Viilkatus ja kelpkatus, krundi piiril asuval majal ka pultkatus; materjalina valtsplekk, katusekivi. Uugid ja vintskapid kuni 2/5 katuseräästa pikkusest, ühe väljaehitise laius ei tohi ületada 1/5 katuseräästa pikkusest.		Esinduslik ja sissepääsuga.		Krohv, tellis, betoon.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Peavad järgima miljööväärtusliku hoonete ehitusajale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		54		Elamu J. Kuperjanovi 18a		Miljööväärtuslik hoone on hävinud või lubatud lammutada.		Varasema hoone asukoht.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus.		4 korrust		Lamekatus või madal kelpkatus; materjalina rullmaterjal või valtsplekk.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik.		Tellis, krohv, betoon.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtusliku hoone ehitusajale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		12		Supilinna miljööväärtuslik ala		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone ja mälestise eelnev restaureerimine.		Tänaval välja kujunenud ehitusjoon. Kui uus hoone kavandatakse olemasoleva tänavaäärse hoone taha, siis tuleb see ehitada hoovimajana põhimõttel, et selle ette jääb majandushoov ning taha krundi sügavusse tarbe- ja/või puhkeaed.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus. Hoovimaja peab üldjuhul olema vähemalt 20% väiksema ehitusaluse pinnaga ja madalam kui tänavaäärne hoone. Erand on lubatud väikese tänavaäärse hoone puhul. Elamu põhimahu suurim laius 10 m, erandid lubatud, kui hoone maht sobitub ümbritseva hoonestuslaadiga.		1-2 täiskorrust, millele võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast). Kõrgemad hooned on lubatud, kui lähikonnas on kõrgemad hooned.		Viilkatus, krundi piiril asuvatel hoovimajadel ka pultkatus, muu katusekuju on lubatud, kui järgitakse lähikonna majade katusetüüpe. Materjalina valtsplekk ja katusekivi; abihoonetel ka puit ja tõrvapapp, kui tuleohutusnõuded võimaldavad. Uugid ja vintskapid kuni 2/5 katuseräästa pikkusest, ühe väljaehitise laius ei tohi ületada 1/5 katuseräästa pikkusest.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik ja sissepääsuga.		Puitlaudis ja krohv vastavalt lähiümbruse majade viimistlusele.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale. Soositud on kahekorruseliste kuuride ehitamine.

		13		Kastani tänava miljööväärtuslik ala		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone ja mälestise eelnev restaureerimine.		Tänaval välja kujunenud ehitusjoon. Kui uus hoone kavandatakse olemasoleva tänavaäärse hoone taha, siis tuleb see ehitada hoovimajana põhimõttel, et selle ette jääb majandushoov ning taha krundi sügavusse tarbe- ja/või puhkeaed.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada samas mahus. Hoovimaja peab üldjuhul olema vähemalt 20% väiksema ehitusaluse pinnaga ja madalam kui tänavaäärne hoone. Erand on lubatud väikese tänavaäärse hoone puhul.		1-2 täiskorrust, millele võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast). Kõrgemad hooned on lubatud, kui lähikonnas on kõrgemad hooned.		Viilkatus, krundi piiril asuvatel hoovimajadel ka pultkatus, muu katusekuju on lubatud, kui järgitakse lähikonna majade katusetüüpe. Materjalina valtsplekk ja katusekivi; abihoonetel ka puit ja tõrvapapp, kui tuleohutusnõuded võimaldavad. Uugid ja vintskapid kuni 2/5 katuseräästa pikkusest, ühe väljaehitise laius ei tohi ületada 1/5 katuseräästa pikkusest.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik ja sissepääsuga. Kastani tänava paarisnumbritega külje ühe põhikorrusega majadel ei pea olema tänava pool ust.		Puitlaudis ja krohv vastavalt lähiümbruse majade viimistlusele.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale. Soositud on kahekorruseliste kuuride ehitamine.

		55		Jaama mõisa peahoone		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone eelnev restaureerimine.		Krundi loodeosas.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Uushoone krundi loodeosas olemasolevate hoonetega ligikaudu sama ehitusaluse pinnaga. Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus.		Uushoone krundi loodeosas 2 korrust. Olemasoleva hoone asemele tulenevalt reljeefist 1, osaliselt 2 täiskorrust; võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast).		Viilkatus ja kelpkatus; materjalina valtsplekk, katusekivi.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik.		Krohv.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtusliku hoone ehitusajale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		56		Elamu Pepleri 32		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone eelnev restaureerimine.		Hoovis krundi piiril.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hoovimaja selgelt väiksem miljööväärtuslikust majast. Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus.		2 täiskorrust; võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast).		Kaldkatus; materjalina valtsplekk, katusekivi.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik.		Tellis, krohv, betoon.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtusliku hoone ehitusajale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		57		Jaama mõisa peahoone		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone eelnev restaureerimine.		Krundi loodeosas.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Uushoone krundi loodeosas olemasolevate hoonetega ligikaudu sama ehitusaluse pinnaga. Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus.		Uushoone krundi loodeosas 2 korrust. Olemasoleva hoone asemele tulenevalt reljeefist 1, osaliselt 2 täiskorrust; võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast).		Viilkatus ja kelpkatus; materjalina valtsplekk, katusekivi.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik.		Krohv.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtusliku hoone ehitusajale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		59		Ropka mõisa peahoone		Miljööväärtuslik hoone on hävinud või lubatud lammutada.		Varasema hoone asukoht.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus.		1-2 korrust.		mansardkatus		Esinduslik ja sissepääsuga.		Krohv.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		60		Tamme mõisa kõrts		Miljööväärtuslik hoone on hävinud või lubatud lammutada.		Varasema hoone asukoht.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus.		Kõrtsil 1, osaliselt 2 täiskorrust; võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast).		Viilkatus ja kelpkatus; materjalina valtsplekk, katusekivi.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik.		Puitlaudis, krohv.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtusliku hoone ehitusajale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		61		Tamme mõisa eluhoone		Miljööväärtuslik hoone on hävinud või lubatud lammutada.		Varasema hoone asukoht.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada samas mahus.		2 täiskorrust; võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast).		Viilkatus ja kelpkatus; materjalina valtsplekk, katusekivi.		Vastavalt algsele, hooviküljel rõdu.		Puitlaudis, krohv.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtusliku hoone ehitusajale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		422		Ropka mõisa valitsejamaja		Miljööväärtuslik hoone on hävinud või lubatud lammutada.		Varasema hoone asukoht.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus.		1-2 korrust.		Viilkatus, kelpkatus või mansardkatus; materjalina valtsplekk, katusekivi.		Esinduslik ja sissepääsuga.		Krohv.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.





miljööväärtuslikud_hooned

		OBJECTID		Nimi		Maht ja katus		Fassaadi viimistlus		Fassaadidetailid		Uksed, aknad		Tehnoloogiliste seadmete elemendid		Päikesepaneelid		Soojustamine		Laiendamine ja ümberehitamine		Pööningukorrus ja korterite jagamine		Ehituskonstruktsioonid		Lammutamine		Nõuded ehitusprojektile

		8		Kastani tänava miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katuseharja on lubatud tõsta erandjuhul, kui säilib ajaloolistele naaberhoonetele ja majatüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides seejuures algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist, metallist ja muudest ebatraditsioonilistest materjalidest aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitustehniline ekspertiis. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb koostada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		2		Filosoofi tänava miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katuseharja on lubatud tõsta erandjuhul, kui säilib ajaloolistele naaberhoonetele ja majatüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		11		Supilinna miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katuseharja on lubatud tõsta erandjuhul, kui säilib ajaloolistele naaberhoonetele ja majatüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt  50% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 50% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		9		Maarjamõisa miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Peahoonele lubatud majale iseloomuliku akna suurused või väiksemad uukaknad, abihoonele katuseaknad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale ja peahoone katusele on keelatud; abihoone katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Abihoonel on lubatud päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		1		Tähtvere miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katuseharja on lubatud tõsta erandjuhul, kui säilib ajaloolistele naaberhoonetele ja majatüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral tuleb vastavad detailid teha samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed (ehitusaegsed) detailid, tuleb uute detailide tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides seejuures algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 50% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 50% krundi pinnast. Iga korter peab olema vähemalt 45 m².		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitustehniline ekspertiis. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb koostada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		5		Toometaguse miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katuseharja on lubatud tõsta erandjuhul, kui säilib ajaloolistele naaberhoonetele ja majatüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 20% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		PööPööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 20% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		3		Jaama ja Puiestee tänava miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katuseharja on lubatud tõsta erandjuhul, kui säilib ajaloolistele naaberhoonetele ja majatüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		7		Peetri ja Ujula tänava miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katuseharja on lubatud tõsta erandjuhul, kui säilib ajaloolistele naaberhoonetele ja majatüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		6		Tammelinna miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katuseharja on lubatud tõsta erandjuhul, kui säilib ajaloolistele naaberhoonetele ja majatüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral tuleb vastavad detailid teha samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed (ehitusaegsed) detailid, tuleb uute detailide tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides seejuures algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust,kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 50% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 50% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitustehniline ekspertiis. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb  koostada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		10		Karlova miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katuseharja on lubatud tõsta erandjuhul, kui säilib ajaloolistele naaberhoonetele ja majatüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral tuleb vastavad detailid teha samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed (ehitusaegsed) detailid, tuleb uute detailide tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides seejuures algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist, metallist ja muudest ebatraditsioonilistest materjalidest aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitustehniline ekspertiis. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb koostada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		4		Kasarmu tn ajaloolised sõjaväehooned		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad. Uugid majale omaste akende suurused või väiksemad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad. Talli seinte välispidine soojustamise ei ole lubatud.		Lubatud talli lammutatud põhjaosa taastamine algsel moel ja uue hoone ehitamine krundi põhjaküljel ühenduses tallihoonega, kui krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 50% krundi pinnast. Kiriku laiendamine on lubatud hoone kirdeküljel varasemas mahus. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada miljööväärtusliku maja kõik algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.				Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		12		Lennukiangaarid		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katusekatte materjal põhjapoolsel angaaril rullmaterjal või betoon; lõunapoosel angaaril valtsplekk või ajastukohane katusekivi või rullmaterjal.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi ja betooni uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda sama ajastu analoogsete hoonete detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Aknaraamidele on lubatud paigaldada pakettklaas. Lõunapoolsele angaarile on lubatud kaasaegsed katuseaknad. Põhjapoolsel säilitada ajaloolised katuseaknad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Lubatud lõunapoolse angaari katusele katusega samas tasapinnas või päikesekatusena.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide ja betoonviimistluse taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Lubatud hoovipoolsel küljel, jättes angaaride seinad tervikuna vaadeldavaks. Parima lahenduse leidmiseks tuleb kaaluda  arhitektuurivõistluse korraldamist.				Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		46		Elamu J. Kuperjanovi 18a		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Muutused võimalikud, kui taastatakse varasem madalam ajalooline kuju. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja uksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Ei ole lubatud.		Olemasolevaid kortereid võib jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb omanikul esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		43		Tamme mõisa kõrts		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Muutused võimalikud, kui taastatakse varasem ajalooline kuju. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja uksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Lubatud majale iseloomuliku akna suurused või väiksemad uukaknad. Katuseaknad lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust ja koormusindeks seda võimaldab. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks ja olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb omanikul esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		45		Elamu Pepleri 32		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Muutused võimalikud, kui taastatakse varasem ajalooline kuju. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja uksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Lubatud majale iseloomuliku akna suurused või väiksemad uukaknad. Katuseaknad lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamine ei ole lubatud.		Ei ole lubatud.		Pööningukorrus välja ehitatud. Olemasolevaid kortereid võib jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb omanikul esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		44		Ropka mõisa peahoone		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja uksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Lubatud majale iseloomuliku akna suurused või väiksemad uukaknad ja katuseaknad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust ja koormusindeks seda võimaldab. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Olemasolevaid kortereid võib jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb omanikul esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		47		Jaama mõisa peahoone		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Muutused võimalikud, kui taastatakse varasem ajalooline kuju. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja uksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Lubatud majale iseloomuliku akna suurused või väiksemad uukaknad. Katuseaknad lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust ja koormusindeks seda võimaldab. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks ja olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja säilib haljastus.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb omanikul esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		419		Ropka mõisa valitsejamaja		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja uksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Lubatud majale iseloomuliku akna suurused või väiksemad uukaknad ja katuseaknad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust ja koormusindeks seda võimaldab. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Olemasolevaid kortereid võib jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb omanikul esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.





2-korruselised_kuurid

		OBJECTID		Nimi		Maht ja katus		Fassaadi viimistlus		Fassaadidetailid		Uksed, aknad		Tehnoloogiliste seadmete elemendid		Päikesepaneelid		Soojustamine		Laiendamine ja ümberehitamine		Pööningukorrus ja korterite jagamine		Ehituskonstruktsioonid		Lammutamine		Nõuded ehitusprojektile

		1		Karlova miljööväärtuslik ala		Säilitada katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon, kalle. Katuseharja on lubatud tõsta või langetada erandjuhul, kui säilib tüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk, ajastukohane katusekivi või tõrvapapi laadne rullmaterjal.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Jätta värvimata või kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada algsed dekoratiivsed detailid: piirded, trepid, varikatused, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uste hinged jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja uksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ja nende osad ei tohi üldjuhul olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist. Seade tuleb üldjuhul varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni; fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist.		Tingimusi ei määrata.		Tuleb korrastada kuuri kõik küljed, sh taastada kogu hoone algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Tingimusi ei määrata.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb omanikul esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid. Krundile ehitatav uus kuur peab olema kahekorruseline.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja piirete jooniseid.

		2		Toometaguse miljööväärtuslik ala		Säilitada katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon, kalle. Katuseharja on lubatud tõsta või langetada erandjuhul, kui säilib tüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk, ajastukohane katusekivi või tõrvapapi laadne rullmaterjal.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Jätta värvimata või kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada algsed dekoratiivsed detailid: piirded, trepid, varikatused, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uste hinged jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja uksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ja nende osad ei tohi üldjuhul olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist. Seade tuleb üldjuhul varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni; fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist.		Tingimusi ei määrata.		Tuleb korrastada kuuri kõik küljed, sh taastada kogu hoone algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Tingimusi ei määrata.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb omanikul esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid. Krundile ehitatav uus kuur peab olema kahekorruseline.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja piirete jooniseid.
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9.2.3. Miljööväärtuslikule alale uute hoonete ehitamisel peab uue hoone 
arhitektuur järgima väljakujunenud ajaloolist keskkonda, arvestama 
lähiümbruse majade mahtu, kuju, viimistlusmaterjale, avade proportsioone, 
katuse kuju ja katusematerjali, sokli, räästa ja harja kõrgust ning piirkonna 
traditsioonilisi värvilahendusi.  
 

9.2.4. Miljööväärtusliku ala iseloomu mittetoetavate hoonete ehk muude 
hoonete ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone 
püstitamisel tuleb taotleda miljööväärtuslikule alale iseloomulikku mahtu, 
materjali ja vormi. 
 

 
Miljööväärtuslike üksikobjektide asukohapõhised tingimused on toodud 
lisas 16. Miljööväärtuslike üksikobjektide hoonete asukohapõhised 
restaureerimise ja ehitamise tingimused on toodud lisas 17. 

Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab 
maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi 
piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles 


LISA_16_miljooalad

		ID_miljooala		Nimi		Jaotus		Üldised põhimõtted		Kruntide jagamine ja piiride muutmine		Tänavad ja haljastus		Tänavaäärsed piirded		Krundi kõvakattega  ja haljastatud alad		Muud elemendid

		1		Kastani tänava miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Ajalooliste (enne 1927. aastat välja kujunenud) kruntide jagamine ja krundipiiride muutmine  on lubatud  vaid piirkondades (reeglina kvartalis) kus  need pole säilinud või ei ole võimalik täita ala kaitse eesmärke sh. hoonestusrütmi ja krundi traditsioonilist plaanilahendust. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine vastavalt 1927. aasta kaardile või varasemale kaardile.		Säilitada olemasolev tänavavõrgustik ja tänavate haljastuse põhimõtted (nt alleed). Kõnnitee katteks kasutada võimalusel ristkülikukujulist kiviparketti või -plaati; sõiduteel lubatud asfalt ja ristkülikukujulistest kividest sillutis. Olemasolevad muna- ja klompkivisillutised säilitada. Vältida autoteede laiendamist. Pargis lubatud betoonist, savist, muna- ja klompkivist sillutis ning sõelmed. Tee-ehitustöödel välja tulevad klompkivid, kõnnitee sillutusplaadid jt kividetailid taaskasutada samas kohas või linna teistel miljööväärtuslikel aladel või muinsuskaitsealal.		Maja tänavaäärse piirdena on lubatud 1,5–2 m kõrgune plank, puitlippidest või metallvarbadest piire; tänavast u 4 m eemal asuva maja esise dekoratiivse piirdena u  1 m kõrgune õhuline metallvarb- või puitpiire või hekk.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit-, savi või betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		2		Filosoofi tänava miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Ajalooliste (enne 1927. aastat välja kujunenud) kruntide jagamine ja krundipiiride muutmine  on lubatud  vaid piirkondades (reeglina kvartalis) kus  need pole säilinud või ei ole võimalik täita ala kaitse eesmärke sh. hoonestusrütmi ja krundi traditsioonilist plaanilahendust. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine vastavalt 1927. aasta kaardile või varasemale kaardile.		Säilitada olemasolev tänavavõrgustik ja tänavate haljastuse põhimõtted (nt alleed). Kõnnitee katteks kasutada võimalusel ristkülikukujulist kiviparketti või -plaati; sõiduteel lubatud asfalt ja ristkülikukujulistest kividest sillutis. Olemasolevad muna- ja klompkivisillutised säilitada. Vältida autoteede laiendamist. Pargis lubatud betoonist, savist, muna- ja klompkivist sillutis ning sõelmed. Tee-ehitustöödel välja tulevad klompkivid, kõnnitee sillutusplaadid jt kividetailid taaskasutada samas kohas või linna teistel miljööväärtuslikel aladel või muinsuskaitsealal.		Maja tänavaäärse piirdena on lubatud 1,5–2 m kõrgune plank, puitlippidest või metallvarbadest piire; tänavast u 4 m eemal asuva maja esise dekoratiivse piirdena u  1 m kõrgune õhuline metallvarb- või puitpiire või hekk.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit-, savi või betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		3		Supilinna miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Ajalooliste (enne 1927. aastat välja kujunenud) kruntide jagamine ja krundipiiride muutmine  on lubatud  vaid piirkondades (reeglina kvartalis) kus  need pole säilinud või ei ole võimalik täita ala kaitse eesmärke sh. hoonestusrütmi ja krundi traditsioonilist plaanilahendust. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine vastavalt 1927. aasta kaardile või varasemale kaardile.		Säilitada olemasolev tänavavõrgustik ja tänavate haljastuse põhimõtted (nt alleed). Kõnnitee katteks kasutada võimalusel ristkülikukujulist kiviparketti või -plaati; sõiduteel lubatud asfalt ja kivisillutis. Olemasolevad muna- ja klompkivisillutised säilitada, Lepiku tänaval taastada. Tee-ehitustöödel välja tulevad klompkivid, kõnnitee sillutusplaadid jt kividetailid taaskasutada samas kohas või linna teistel miljööväärtuslikel aladel või muinsuskaitsealal.		Maja tänavaäärse piirdena on lubatud 1,5–2 m kõrgune plank, puitlippidest või metallvarbadest piire; tänavast u 4 m eemal asuva maja esise dekoratiivse piirdena u  1 m kõrgune õhuline metallvarb- või puitpiire või hekk.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit-, savi või betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 50% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		4		Maarjamõisa miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Keelatud. Lubatud on ajaloolise krundi taastamine varasema kaardi põhjal.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune puitlippidest või metallvarbadest piire. Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Kõvakattega aladel kasutada munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit- või savikividest sillutist. Säilitada peahoone esine ringtee. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		5		Tähtvere miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		1929. aasta planeeringu ja kuni 1944. aastani tehtud planeeringu muutuste kohaste krundipiiride muutmine ei ole lubatud. Lubatud on krundipiiride muutmine, mis aitavad taastada nende planeeringute kohaseid krunte ning Vikerkaare tänava alguses nende planeeringute planeerimispõhimõtteid järgiv uute kruntide moodustamine.		Säilitada planeeringu kohane tänavavõrgustik ja tänavate haljastuse põhimõtted (nt alleed). Eelistatud on asfalt ja betoonkividest sillutis. Vältida autoteede laiendamist. Tee-ehitustöödel välja tulevad klompkivid, kõnnitee sillutusplaadid jt kividetailid taaskasutada samas kohas või linna teistel miljööväärtuslikel aladel või muinsuskaitsealal.		Hekk või 1-1,25 m kõrgune läbipaistev piire.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on ristkülikukujulistest betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas tagada kompaktne haljastatud osa, mis on vähemalt 50% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		6		Toometaguse miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Ajalooliste (enne 1927. aastat välja kujunenud) kruntide jagamine ja krundipiiride muutmine  on lubatud  vaid piirkondades (reeglina kvartalis) kus  need pole säilinud või ei ole võimalik täita ala kaitse eesmärke sh. hoonestusrütmi ja krundi traditsioonilist plaanilahendust. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine vastavalt 1927. aasta kaardile või varasemale kaardile.		Säilitada olemasolev tänavavõrgustik ja tänavate haljastuse põhimõtted (nt alleed). Kõnnitee katteks kasutada võimalusel ristkülikukujulist kiviparketti või -plaati; sõiduteel lubatud asfalt ja ristkülikukujulistest kividest sillutis. Olemasolevad muna- ja klompkivisillutised säilitada. Vältida autoteede laiendamist. Pargis lubatud betoonist, savist, muna- ja klompkivist sillutis ning sõelmed. Tee-ehitustöödel välja tulevad klompkivid, kõnnitee sillutusplaadid jt kividetailid taaskasutada samas kohas või linna teistel miljööväärtuslikel aladel või muinsuskaitsealal. Pargis lubatud betoon-, savi-, muna- ja klompkivist sillutis ning sõelmed.		Maja tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune plank, puitlippidest või metallvarbadest piire; tänavast u 4 m eemal asuva majaesise dekoratiivse piirdena u  1 m kõrgune õhuline metallvarb- või puitpiire või hekk.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit-, savi või betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 20% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		7		Jaama ja Puiestee tänava miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Ajalooliste (enne 1927. aastat välja kujunenud) kruntide jagamine ja krundipiiride muutmine  on lubatud  vaid piirkondades (reeglina kvartalis) kus  need pole säilinud või ei ole võimalik täita ala kaitse eesmärke sh. hoonestusrütmi ja krundi traditsioonilist plaanilahendust. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine vastavalt 1927. aasta kaardile või varasemale kaardile.		Säilitada olemasolev tänavavõrgustik ja tänavate haljastuse põhimõtted (nt alleed). Kõnnitee katteks kasutada võimalusel ristkülikukujulist kiviparketti või -plaati; sõiduteel lubatud asfalt ja ristkülikukujulistest kividest sillutis. Olemasolevad muna- ja klompkivisillutised säilitada. Vältida autoteede laiendamist. Pargis lubatud betoonist, savist, muna- ja klompkivist sillutis ning sõelmed. Tee-ehitustöödel välja tulevad klompkivid, kõnnitee sillutusplaadid jt kividetailid taaskasutada samas kohas või linna teistel miljööväärtuslikel aladel või muinsuskaitsealal.		Maja tänavaäärse piirdena on lubatud 1,5–2 m kõrgune plank, puitlippidest või metallvarbadest piire; tänavast u 4 m eemal asuva maja esise dekoratiivse piirdena u  1 m kõrgune õhuline metallvarb- või puitpiire või hekk.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit-, savi või betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		8		Peetri ja Ujula tänava miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Ajalooliste (enne 1927. aastat välja kujunenud) kruntide jagamine ja krundipiiride muutmine  on lubatud  vaid piirkondades (reeglina kvartalis) kus  need pole säilinud või ei ole võimalik täita ala kaitse eesmärke sh. hoonestusrütmi ja krundi traditsioonilist plaanilahendust. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine vastavalt 1927. aasta kaardile või varasemale kaardile.		Säilitada olemasolev tänavavõrgustik ja tänavate haljastuse põhimõtted (nt alleed). Kõnnitee katteks kasutada võimalusel ristkülikukujulist kiviparketti või -plaati; sõiduteel lubatud asfalt ja ristkülikukujulistest kividest sillutis. Olemasolevad muna- ja klompkivisillutised säilitada. Vältida autoteede laiendamist. Pargis lubatud betoonist, savist, muna- ja klompkivist sillutis ning sõelmed. Tee-ehitustöödel välja tulevad klompkivid, kõnnitee sillutusplaadid jt kividetailid taaskasutada samas kohas või linna teistel miljööväärtuslikel aladel või muinsuskaitsealal.		Maja tänavaäärse piirdena on lubatud 1,5–2 m kõrgune plank, puitlippidest või metallvarbadest piire; tänavast u 4 m eemal asuva maja esise dekoratiivse piirdena u  1 m kõrgune õhuline metallvarb- või puitpiire või hekk.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit-, savi või betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		9		Tammelinna miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Ajalooliste (enne 1927. aastat välja kujunenud) kruntide jagamine ja krundipiiride muutmine ei ole lubatud piirkondades, kus see on säilinud. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine vastavalt 1927. aasta kaardile või varasemale kaardile.		Säilitada planeeringu kohane tänavavõrgustik ja tänavate haljastuse põhimõtted (nt alleed). Eelistatud on asfalt ja betoonkividest sillutis. Vältida autoteede laiendamist. Tee-ehitustöödel välja tulevad klompkivid, kõnnitee sillutusplaadid jt kividetailid taaskasutada samas kohas või linna teistel miljööväärtuslikel aladel või muinsuskaitsealal.		Hekk või 1-1,25 m kõrgune läbipaistev piire.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on ristkülikukujulistest betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas tagada kompaktne haljastatud osa, mis on vähemalt 50% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		10		Karlova miljööväärtuslik ala		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Ajalooliste (enne 1927. aastat välja kujunenud) kruntide jagamine ja krundipiiride muutmine  on lubatud  vaid piirkondades (reeglina kvartalis) kus  need pole säilinud või ei ole võimalik täita ala kaitse eesmärke sh. hoonestusrütmi ja krundi traditsioonilist plaanilahendust. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine vastavalt 1927. aasta kaardile või varasemale kaardile.		Säilitada olemasolev tänavavõrgustik ja tänavate haljastuse põhimõtted (nt alleed). Kõnnitee katteks kasutada võimalusel ristkülikukujulist kiviparketti või -plaati; sõiduteel lubatud asfalt ja ristkülikukujulistest kividest sillutis. Olemasolevad muna- ja klompkivisillutised säilitada. Vältida autoteede laiendamist. Pargis lubatud betoonist, savist, muna- ja klompkivist sillutis ning sõelmed. Tee-ehitustöödel välja tulevad klompkivid, kõnnitee sillutusplaadid jt kividetailid taaskasutada samas kohas või linna teistel miljööväärtuslikel aladel või muinsuskaitsealal.		Maja tänavaäärse piirdena on lubatud 1,5–2 m kõrgune plank, puitlippidest või metallvarbadest piire; tänavast u 4 m eemal asuva maja esise dekoratiivse piirdena u  1 m kõrgune õhuline metallvarb- või puitpiire või hekk.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit-, savi või betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		11		Kasarmu tn ajaloolised sõjaväehooned		miljööala		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete suurus, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Jagamine keelatud. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine, sh talli ja kiriku krundi liitmine.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune puitlippidest või metallvarbadest piire. Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit-, savi või betoonkividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 50% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		12		Lennukiangaarid		miljööväärtuslik üksikobjekt (kinnistu)		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete suurus, hoonete asukoht krundil, korruselisus, viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Jagamine keelatud. Lubatud on ajalooliste kruntide taastamine.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune puitlippidest, metallvarbadest või betoonist piire. Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on betoon, väiksemas mahus munakivist, graniidist klompkivist, ristkülikukujulistest graniit- või betoonkividest sillutis. Kõrghaljastus vähemalt 10% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		17		Elamu J. Kuperjanovi 18a		miljööväärtuslik üksikobjekt (kinnistu)		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Jagamine keelatud.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud kuni 2 m kõrgune metallist või puidust ažuurne piire või krohvitud kivimüür kombineeritud eelnevaga.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist.		Eelistatud on ristkülikukujulistest graniit-, betoon- või savikividest sillutis. Kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		18		Tamme mõisa kõrts		miljööväärtuslik üksikobjekt (kinnistu)		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Jagamine keelatud. Lubatud on ajaloolise krundi taastamine vastavalt varasemale kaardile.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune puitlippidest või metallvarbadest piire.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest. Kõrtsil säilitada tänavaäärne müür.		Eelistatud on ristkülikukujulistest graniit-, betoon- või savikividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		19		Elamu Pepleri 32		miljööväärtuslik üksikobjekt (kinnistu)		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Jagamine keelatud. Lubatud on ajaloolise krundi taastamine vastavalt varasemale kaardile.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune metallvarbadest piire.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist.		Eelistatud on ristkülikukujulistest graniit-, betoon- või savikividest sillutis. Kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		20		Ropka mõisa peahoone		miljööväärtuslik üksikobjekt (kinnistu)		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, hoovide kattematerjal jms).		Lubatud.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune puitlippidest või metallvarbadest piire. Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on ristkülikukujulistest graniit-, betoon- või savikividest sillutis.  Säilitada peahoone esine ringtee.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		21		Jaama mõisa peahoone		miljööväärtuslik üksikobjekt (kinnistu)		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete suurus, asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Lubatud, kui mõisa peahoone krundile jääb haljasala maja ees kuni Puiestee tänavani ja majatagune haljasala kuni endise tõllakuurini.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune puitlippidest või metallvarbadest piire, krohvitud kivimüür.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on ristkülikukujulistest graniit-, betoon- või savikividest sillutis. Maja ees säilitada park, taga haljastatud ringtee.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		23		Tamme mõisa eluhoone		miljööväärtuslik üksikobjekt (kinnistu)		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, ehitusjoon, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, tänavate ja hoovide kattematerjal jms).		Jagamine keelatud. Lubatud on ajaloolise krundi taastamine vastavalt varasemale kaardile.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune puitlippidest või metallvarbadest piire.  Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest. Kõrtsil säilitada tänavaäärne müür.		Eelistatud on ristkülikukujulistest graniit-, betoon- või savikividest sillutis. Krundi tagaosas asuv kompaktne haljastatud osa vähemalt 30% krundi pinnast.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.

		413		Ropka mõisa valitsejamaja		miljööväärtuslik üksikobjekt (kinnistu)		Järgida algseid hoonestus- ja ehitustavasid (hoonete ja kinnistute suurus, hoonete asukoht krundil, korruselisus, traditsioonilised viimistlusmaterjalid, uste-akende ja fassaadidetailide kujundus, haljastustavad, krundi tänavapoolsed piirded, hoovide kattematerjal jms).		Lubatud.		Ei ole aktuaalne.		Tänavaäärse piirdena lubatud 1,5–2 m kõrgune puitlippidest või metallvarbadest piire. Piirde kujundus peab lähtuma maja arhitektuurist ja/või piirkonna ajaloolistest piiretest.		Eelistatud on ristkülikukujulistest graniit-, betoon- või savikividest sillutis.		Säilitada ajaloolised graniidist postid, veekivid jt väikevormid. Ehitiste vahetusse lähedusse ja ehitistele paigaldatavad elemendid ei tohi varjata ega segada vaadet miljööväärtuslikele hoonetele ja nende detailidele, keelatud on tugevat valgust kiirgavad, sähvivad, sisu või kujundust muutvad teabekandjad.
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		OBJECTID		Nimi		Eesmärk ja nõuded

		3		Kastani tänava miljööväärtuslik ala		Ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone püstitamisel taotleda miljööalale iseloomulikku mahtu ja arhitektuuri. Lähtuda uutele hoonetele esitatud nõuetest.

		7		Filosoofi tänava miljööväärtuslik ala		Ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone püstitamisel taotleda miljööalale iseloomulikku mahtu ja arhitektuuri. Lähtuda uutele hoonetele esitatud nõuetest.

		9		Supilinna miljööväärtuslik ala		Ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone püstitamisel taotleda miljööalale iseloomulikku mahtu ja arhitektuuri. Lähtuda uutele hoonetele esitatud nõuetest.

		1		Tähtvere miljööväärtuslik ala		Ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone püstitamisel taotleda miljööalale iseloomulikku mahtu ja arhitektuuri. Lähtuda uutele hoonetele esitatud nõuetest.

		4		Toometaguse miljööväärtuslik ala		Ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone püstitamisel taotleda miljööalale iseloomulikku mahtu ja arhitektuuri. Lähtuda uutele hoonetele esitatud nõuetest.

		8		Jaama ja Puiestee tänava miljööväärtuslik ala		Ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone püstitamisel taotleda miljööalale iseloomulikku mahtu ja arhitektuuri. Lähtuda uutele hoonetele esitatud nõuetest.

		6		Peetri ja Ujula tänava miljööväärtuslik ala		Ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone püstitamisel taotleda miljööalale iseloomulikku mahtu ja arhitektuuri. Lähtuda uutele hoonetele esitatud nõuetest.

		2		Tammelinna miljööväärtuslik ala		Ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone püstitamisel taotleda miljööalale iseloomulikku mahtu ja arhitektuuri. Lähtuda uutele hoonetele esitatud nõuetest.

		5		Karlova miljööväärtuslik ala		Ümberehitamisel, laiendamisel, lammutamisel ja uue hoone püstitamisel taotleda miljööalale iseloomulikku mahtu ja arhitektuuri. Lähtuda uutele hoonetele esitatud nõuetest.
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		OBJECTID		Nimi		Eeldus		Asukoht		Koormusindeks		Maht		Korruselisus		Katus		Fassaad		Viimistlus		Uksed, aknad		Tehnoloogiliste seadmete elemendid		Abihooned

		2		Karlova miljööväärtuslik ala		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone ja mälestise eelnev restaureerimine.		Tänaval välja kujunenud ehitusjoon. Kui uus hoone kavandatakse olemasoleva tänavaäärse hoone taha, siis tuleb see ehitada hoovimajana põhimõttel, et selle ette jääb majandushoov ning taha krundi sügavusse tarbe- ja/või puhkeaed.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada samas mahus. Hoovimaja peab üldjuhul olema vähemalt 20% väiksema ehitusaluse pinnaga ja madalam kui tänavaäärne hoone. Erand on lubatud väikese tänavaäärse hoone puhul.		1-2 täiskorrust, millele võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast). Kõrgemad hooned on lubatud, kui lähikonnas on kõrgemad hooned.		Viilkatus, krundi piiril asuvatel hoovimajadel ka pultkatus, muu katusekuju on lubatud, kui järgitakse lähikonna majade katusetüüpe. Materjalina valtsplekk ja katusekivi; abihoonetel ka puit ja tõrvapapp, kui tuleohutusnõuded võimaldavad. Uugid ja vintskapid kuni 2/5 katuseräästa pikkusest, ühe väljaehitise laius ei tohi ületada 1/5 katuseräästa pikkusest.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik, seal peab olema sissepääs.		Puitlaudis ja krohv vastavalt lähiümbruse majade viimistlusele.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale. Soositud on kahekorruseliste kuuride ehitamine.

		3		Jaama ja Puiestee tänava miljööväärtuslik ala		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone ja mälestise eelnev restaureerimine.		Tänaval välja kujunenud ehitusjoon. Kui uus hoone kavandatakse olemasoleva tänavaäärse hoone taha, siis tuleb see ehitada hoovimajana põhimõttel, et selle ette jääb majandushoov ning taha krundi sügavusse tarbe- ja/või puhkeaed.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada samas mahus. Hoovimaja peab üldjuhul olema vähemalt 20% väiksema ehitusaluse pinnaga ja madalam kui tänavaäärne hoone. Erand on lubatud väikese tänavaäärse hoone puhul.		1-2 täiskorrust, millele võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast). Kõrgemad hooned on lubatud, kui lähikonnas on kõrgemad hooned.		Viilkatus, krundi piiril asuvatel hoovimajadel ka pultkatus, muu katusekuju on lubatud, kui järgitakse lähikonna majade katusetüüpe. Materjalina valtsplekk ja katusekivi; abihoonetel ka puit ja tõrvapapp, kui tuleohutusnõuded võimaldavad. Uugid ja vintskapid kuni 2/5 katuseräästa pikkusest, ühe väljaehitise laius ei tohi ületada 1/5 katuseräästa pikkusest		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik ja sissepääsuga.		Puitlaudis ja krohv vastavalt lähiümbruse majade viimistlusele.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale. Soositud on kahekorruseliste kuuride ehitamine.

		4		Tähtvere miljööväärtuslik ala				Tänaval välja kujunenud ehitusjoon või olemasolev asukoht. Krundile teise elamu ehitamine ei ole lubatud.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus. Muudel juhtudel lähtuvalt lähiümbruse majadest.		Kaks korrust. Kõrgemad hooned on lubatud, kui lähikonnas on kõrgemad hooned.		Kelp- või lamekatus; materjalina valtsplekk, katusekivi, rullmaterjal.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik ja sissepääsuga.		Krohv ja betoon.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Elamu juurde võib ehitada ühe mitteeluhoonest abihoone, mis asub tänavast vähemalt 12 m eemal, on ühekorruseline, ei ületa 2/3 elamu ehitusalusest pinnast. Abihoone peab asuma elamu läheduses, selle taga või külje peal ja järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike kõrvalhoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		5		Lennukiangaarid		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone eelnev või samaaegne restaureerimine. Vajalik arhitektuurivõistlus parima lahenduse leidmiseks.		Ei määrata, selgub arhitektuurivõistlusega.		Ei määrata.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada samas mahus. Uushoone ehitusalune pind mitte suurem kui angaaridel.		Ei määrata. Mitte kõrgem kui 15 m.		Vaba.		Esinduslik ja sissepääsuga.		Krohv, tellis, betoon, metall, puit, klaas jt esinduslikud materjalid.		Puidust, metallist.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Peavad järgima lennukiangaaride iseloomu, moodustades moodsa terviku.

		6		Maarjamõisa miljööväärtuslik ala		Olemasoleva miljööväärtusliku hoone asemele, kui see on hävinud või lubatud lammutada. Samal krundil asuv olemasolev miljööväärtuslik hoone tuleb eelnevalt restaureerida.		Varasema hoone asukoht.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus.		Üks täiskorrus, millele võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast.		Viilkatus või kelpkatus; materjalina valtsplekk, katusekivi.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik ja sissepääsuga.		Puitlaudis, maakivi ja krohv.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		7		Tammelinna miljööväärtuslik ala				Tänaval välja kujunenud ehitusjoon. Krundile on lubatud teise elumaja ehitamine, kui selle saab paigutada tänavaäärsele ehitusjoonele ja on täidetud 1923. aasta Tammelinna planeeringust tulenev nõue, et maja on tänavast 5,35 m kaugusel, krundi külgpiiridest vähemalt 4,25 m kaugusel ja maja ei ole pikem kui 2/3 krundi laiusest.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus. Muudel juhtudel lähtuvalt lähiümbruse majadest.		Kaks korrust, lisada võib katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast). Kõrgemad hooned on lubatud, kui lähikonnas on kõrgemad hooned.		Kelp-, viil- ja mansardkatus vastavalt ümbritsevate hoonete katusetüübile, eelistatud on vähemalt 45-kraadine katusekalle; materjalina valtsplekk, katusekivi.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik ja sissepääsuga.		Puitlaudis ja krohv vastavalt lähiümbruse majade viimistlusele. Krohvi moodsa analoogina on lubatud betoon.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Elamu juurde võib ehitada ühe mitteeluhoonest abihoone, mis asub tänavast vähemalt 12 m eemal, on ühekorruseline, ei ületa 2/3 elamu ehitusalusest pinnast. Abihoone peab asuma elamu läheduses, selle taga või külje peal ja järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike kõrvalhoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		8		Toometaguse miljööväärtuslik ala		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone ja mälestise eelnev restaureerimine.		Tänaval välja kujunenud ehitusjoon. Kui uus hoone kavandatakse olemasoleva tänavaäärse hoone taha, siis tuleb see ehitada hoovimajana põhimõttel, et selle ette jääb majandushoov ning taha krundi sügavusse tarbe- ja/või puhkeaed.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada samas mahus. Hoovimaja peab üldjuhul olema vähemalt 20% väiksema ehitusaluse pinnaga ja madalam kui tänavaäärne hoone. Erand on lubatud väikese tänavaäärse hoone puhul.		1-2 täiskorrust, millele võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast). Kõrgemad hooned on lubatud, kui lähikonnas on kõrgemad hooned.		Viilkatus, krundi piiril asuvatel hoovimajadel ka pultkatus, muu katusekuju on lubatud, kui järgitakse lähikonna majade katusetüüpe. Materjalina valtsplekk ja katusekivi; abihoonetel ka puit ja tõrvapapp, kui tuleohutusnõuded võimaldavad. Uugid ja vintskapid kuni 2/5 katuseräästa pikkusest, ühe väljaehitise laius ei tohi ületada 1/5 katuseräästa pikkusest.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik ja sissepääsuga.		Puitlaudis ja krohv vastavalt lähiümbruse majade viimistlusele.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale. Soositud on kahekorruseliste kuuride ehitamine.

		10		Filosoofi tänava miljööväärtuslik ala		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone ja mälestise eelnev restaureerimine.		Tänaval välja kujunenud ehitusjoon. Kui uus hoone kavandatakse olemasoleva tänavaäärse hoone taha, siis tuleb see ehitada hoovimajana põhimõttel, et selle ette jääb majandushoov ning taha krundi sügavusse tarbe- ja/või puhkeaed.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada samas mahus. Hoovimaja peab üldjuhul olema vähemalt 20% väiksema ehitusaluse pinnaga ja madalam kui tänavaäärne hoone. Erand on lubatud väikese tänavaäärse hoone puhul.		1-2 täiskorrust, millele võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast). Kõrgemad hooned on lubatud, kui lähikonnas on kõrgemad hooned.		Viilkatus, krundi piiril asuvatel hoovimajadel ka pultkatus, muu katusekuju on lubatud, kui järgitakse lähikonna majade katusetüüpe. Materjalina valtsplekk ja katusekivi; abihoonetel ka puit ja tõrvapapp, kui tuleohutusnõuded võimaldavad. Uugid ja vintskapid kuni 2/5 katuseräästa pikkusest, ühe väljaehitise laius ei tohi ületada 1/5 katuseräästa pikkusest.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik ja sissepääsuga.		Puitlaudis ja krohv vastavalt lähiümbruse majade viimistlusele.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale. Soositud on kahekorruseliste kuuride ehitamine.

		9		Peetri ja Ujula tänava miljööväärtuslik ala		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone ja mälestise eelnev restaureerimine.		Tänaval välja kujunenud ehitusjoon. Kui uus hoone kavandatakse olemasoleva tänavaäärse hoone taha, siis tuleb see ehitada hoovimajana põhimõttel, et selle ette jääb majandushoov ning taha krundi sügavusse tarbe- ja/või puhkeaed.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada samas mahus. Hoovimaja peab üldjuhul olema vähemalt 20% väiksema ehitusaluse pinnaga ja madalam kui tänavaäärne hoone. Erand on lubatud väikese tänavaäärse hoone puhul.		1-2 täiskorrust, millele võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast). Kõrgemad hooned on lubatud, kui lähikonnas on kõrgemad hooned.		Viilkatus, krundi piiril asuvatel hoovimajadel ka pultkatus, muu katusekuju on lubatud, kui järgitakse lähikonna majade katusetüüpe. Materjalina valtsplekk ja katusekivi; abihoonetel ka puit ja tõrvapapp, kui tuleohutusnõuded võimaldavad. Uugid ja vintskapid kuni 2/5 katuseräästa pikkusest, ühe väljaehitise laius ei tohi ületada 1/5 katuseräästa pikkusest.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik ja sissepääsuga. Peetri, Kalmistu ja Risti tänava ühe põhikorrusega majadel ei pea olema tänava pool ust.		Puitlaudis ja krohv vastavalt lähiümbruse majade viimistlusele.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale. Soositud on kahekorruseliste kuuride ehitamine.

		11		Kasarmu tn ajaloolised sõjaväehooned		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone eelnev restaureerimine.		Piki Jänese 23 krundi põhjakülge. Kasarmu 11 krundi tänavapoolsel piiril.				Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus. Uushoone maht piki Jänese 23 põhjakülge ja Kasarmu 11 tänavapoolse krundi piiril proportsioonilt pikk ja kitsas, sarnane tallihoonega		2 täiskorrust; võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast).		Viilkatus ja kelpkatus, krundi piiril asuval majal ka pultkatus; materjalina valtsplekk, katusekivi. Uugid ja vintskapid kuni 2/5 katuseräästa pikkusest, ühe väljaehitise laius ei tohi ületada 1/5 katuseräästa pikkusest.		Esinduslik ja sissepääsuga.		Krohv, tellis, betoon.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Peavad järgima miljööväärtusliku hoonete ehitusajale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		54		Elamu J. Kuperjanovi 18a		Miljööväärtuslik hoone on hävinud või lubatud lammutada.		Varasema hoone asukoht.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus.		4 korrust		Lamekatus või madal kelpkatus; materjalina rullmaterjal või valtsplekk.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik.		Tellis, krohv, betoon.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtusliku hoone ehitusajale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		12		Supilinna miljööväärtuslik ala		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone ja mälestise eelnev restaureerimine.		Tänaval välja kujunenud ehitusjoon. Kui uus hoone kavandatakse olemasoleva tänavaäärse hoone taha, siis tuleb see ehitada hoovimajana põhimõttel, et selle ette jääb majandushoov ning taha krundi sügavusse tarbe- ja/või puhkeaed.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus. Hoovimaja peab üldjuhul olema vähemalt 20% väiksema ehitusaluse pinnaga ja madalam kui tänavaäärne hoone. Erand on lubatud väikese tänavaäärse hoone puhul. Elamu põhimahu suurim laius 10 m, erandid lubatud, kui hoone maht sobitub ümbritseva hoonestuslaadiga.		1-2 täiskorrust, millele võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast). Kõrgemad hooned on lubatud, kui lähikonnas on kõrgemad hooned.		Viilkatus, krundi piiril asuvatel hoovimajadel ka pultkatus, muu katusekuju on lubatud, kui järgitakse lähikonna majade katusetüüpe. Materjalina valtsplekk ja katusekivi; abihoonetel ka puit ja tõrvapapp, kui tuleohutusnõuded võimaldavad. Uugid ja vintskapid kuni 2/5 katuseräästa pikkusest, ühe väljaehitise laius ei tohi ületada 1/5 katuseräästa pikkusest.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik ja sissepääsuga.		Puitlaudis ja krohv vastavalt lähiümbruse majade viimistlusele.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale. Soositud on kahekorruseliste kuuride ehitamine.

		13		Kastani tänava miljööväärtuslik ala		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone ja mälestise eelnev restaureerimine.		Tänaval välja kujunenud ehitusjoon. Kui uus hoone kavandatakse olemasoleva tänavaäärse hoone taha, siis tuleb see ehitada hoovimajana põhimõttel, et selle ette jääb majandushoov ning taha krundi sügavusse tarbe- ja/või puhkeaed.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada samas mahus. Hoovimaja peab üldjuhul olema vähemalt 20% väiksema ehitusaluse pinnaga ja madalam kui tänavaäärne hoone. Erand on lubatud väikese tänavaäärse hoone puhul.		1-2 täiskorrust, millele võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast). Kõrgemad hooned on lubatud, kui lähikonnas on kõrgemad hooned.		Viilkatus, krundi piiril asuvatel hoovimajadel ka pultkatus, muu katusekuju on lubatud, kui järgitakse lähikonna majade katusetüüpe. Materjalina valtsplekk ja katusekivi; abihoonetel ka puit ja tõrvapapp, kui tuleohutusnõuded võimaldavad. Uugid ja vintskapid kuni 2/5 katuseräästa pikkusest, ühe väljaehitise laius ei tohi ületada 1/5 katuseräästa pikkusest.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik ja sissepääsuga. Kastani tänava paarisnumbritega külje ühe põhikorrusega majadel ei pea olema tänava pool ust.		Puitlaudis ja krohv vastavalt lähiümbruse majade viimistlusele.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale. Soositud on kahekorruseliste kuuride ehitamine.

		55		Jaama mõisa peahoone		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone eelnev restaureerimine.		Krundi loodeosas.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Uushoone krundi loodeosas olemasolevate hoonetega ligikaudu sama ehitusaluse pinnaga. Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus.		Uushoone krundi loodeosas 2 korrust. Olemasoleva hoone asemele tulenevalt reljeefist 1, osaliselt 2 täiskorrust; võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast).		Viilkatus ja kelpkatus; materjalina valtsplekk, katusekivi.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik.		Krohv.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtusliku hoone ehitusajale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		56		Elamu Pepleri 32		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone eelnev restaureerimine.		Hoovis krundi piiril.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hoovimaja selgelt väiksem miljööväärtuslikust majast. Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus.		2 täiskorrust; võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast).		Kaldkatus; materjalina valtsplekk, katusekivi.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik.		Tellis, krohv, betoon.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtusliku hoone ehitusajale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		57		Jaama mõisa peahoone		Samal krundil asuva olemasoleva miljööväärtusliku hoone eelnev restaureerimine.		Krundi loodeosas.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Uushoone krundi loodeosas olemasolevate hoonetega ligikaudu sama ehitusaluse pinnaga. Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus.		Uushoone krundi loodeosas 2 korrust. Olemasoleva hoone asemele tulenevalt reljeefist 1, osaliselt 2 täiskorrust; võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast).		Viilkatus ja kelpkatus; materjalina valtsplekk, katusekivi.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik.		Krohv.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtusliku hoone ehitusajale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		59		Ropka mõisa peahoone		Miljööväärtuslik hoone on hävinud või lubatud lammutada.		Varasema hoone asukoht.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus.		1-2 korrust.		mansardkatus		Esinduslik ja sissepääsuga.		Krohv.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		60		Tamme mõisa kõrts		Miljööväärtuslik hoone on hävinud või lubatud lammutada.		Varasema hoone asukoht.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus.		Kõrtsil 1, osaliselt 2 täiskorrust; võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast).		Viilkatus ja kelpkatus; materjalina valtsplekk, katusekivi.		Tänavapoolne fassaad peab olema esinduslik.		Puitlaudis, krohv.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtusliku hoone ehitusajale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		61		Tamme mõisa eluhoone		Miljööväärtuslik hoone on hävinud või lubatud lammutada.		Varasema hoone asukoht.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada samas mahus.		2 täiskorrust; võib lisada katusekorruse (kuni 70% alumise korruse brutopinnast).		Viilkatus ja kelpkatus; materjalina valtsplekk, katusekivi.		Vastavalt algsele, hooviküljel rõdu.		Puitlaudis, krohv.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtusliku hoone ehitusajale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.

		422		Ropka mõisa valitsejamaja		Miljööväärtuslik hoone on hävinud või lubatud lammutada.		Varasema hoone asukoht.		Koormusindeks on toodud maa-ala juhtotstarbe üldtingimustes.		Hävinenud või lammutada lubatud miljööväärtusliku hoone asemele tuleb uus hoone ehitada üldjuhul samas mahus.		1-2 korrust.		Viilkatus, kelpkatus või mansardkatus; materjalina valtsplekk, katusekivi.		Esinduslik ja sissepääsuga.		Krohv.		Puidust.		Tänavatasandilt avalikust ruumist nähtavale kohale pole lubatud paigaldada metallkorstnaid, õhksoojuspumpasid jt tehnoloogiliste seadmete osi, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Katusele paigaldatavad päikesepaneelid peavad olema paigaldatud katusega samale tasapinnale. Tänavaruumist nähtaval küljel peab kogu katusekülg olema kaetud päikesepaneelidega, et tagada terviklik ilme.		Mitteeluhoonetest abihooned peavad järgima miljööväärtuslikule alale iseloomulike abihoonete mahtu, vormi, katusekuju ja materjale.





miljööväärtuslikud_hooned

		OBJECTID		Nimi		Maht ja katus		Fassaadi viimistlus		Fassaadidetailid		Uksed, aknad		Tehnoloogiliste seadmete elemendid		Päikesepaneelid		Soojustamine		Laiendamine ja ümberehitamine		Pööningukorrus ja korterite jagamine		Ehituskonstruktsioonid		Lammutamine		Nõuded ehitusprojektile

		8		Kastani tänava miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katuseharja on lubatud tõsta erandjuhul, kui säilib ajaloolistele naaberhoonetele ja majatüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides seejuures algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist, metallist ja muudest ebatraditsioonilistest materjalidest aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitustehniline ekspertiis. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb koostada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		2		Filosoofi tänava miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katuseharja on lubatud tõsta erandjuhul, kui säilib ajaloolistele naaberhoonetele ja majatüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		11		Supilinna miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katuseharja on lubatud tõsta erandjuhul, kui säilib ajaloolistele naaberhoonetele ja majatüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt  50% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 50% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		9		Maarjamõisa miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Peahoonele lubatud majale iseloomuliku akna suurused või väiksemad uukaknad, abihoonele katuseaknad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale ja peahoone katusele on keelatud; abihoone katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Abihoonel on lubatud päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		1		Tähtvere miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katuseharja on lubatud tõsta erandjuhul, kui säilib ajaloolistele naaberhoonetele ja majatüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral tuleb vastavad detailid teha samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed (ehitusaegsed) detailid, tuleb uute detailide tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides seejuures algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 50% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 50% krundi pinnast. Iga korter peab olema vähemalt 45 m².		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitustehniline ekspertiis. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb koostada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		5		Toometaguse miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katuseharja on lubatud tõsta erandjuhul, kui säilib ajaloolistele naaberhoonetele ja majatüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 20% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		PööPööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 20% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		3		Jaama ja Puiestee tänava miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katuseharja on lubatud tõsta erandjuhul, kui säilib ajaloolistele naaberhoonetele ja majatüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		7		Peetri ja Ujula tänava miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katuseharja on lubatud tõsta erandjuhul, kui säilib ajaloolistele naaberhoonetele ja majatüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		6		Tammelinna miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katuseharja on lubatud tõsta erandjuhul, kui säilib ajaloolistele naaberhoonetele ja majatüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral tuleb vastavad detailid teha samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed (ehitusaegsed) detailid, tuleb uute detailide tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides seejuures algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust,kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 50% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 50% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitustehniline ekspertiis. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb  koostada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		10		Karlova miljööväärtuslik ala		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katuseharja on lubatud tõsta erandjuhul, kui säilib ajaloolistele naaberhoonetele ja majatüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral tuleb vastavad detailid teha samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed (ehitusaegsed) detailid, tuleb uute detailide tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides seejuures algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist, metallist ja muudest ebatraditsioonilistest materjalidest aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks või olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitustehniline ekspertiis. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb koostada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		4		Kasarmu tn ajaloolised sõjaväehooned		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad. Uugid majale omaste akende suurused või väiksemad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad. Talli seinte välispidine soojustamise ei ole lubatud.		Lubatud talli lammutatud põhjaosa taastamine algsel moel ja uue hoone ehitamine krundi põhjaküljel ühenduses tallihoonega, kui krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 50% krundi pinnast. Kiriku laiendamine on lubatud hoone kirdeküljel varasemas mahus. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada miljööväärtusliku maja kõik algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.				Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		12		Lennukiangaarid		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katusekatte materjal põhjapoolsel angaaril rullmaterjal või betoon; lõunapoosel angaaril valtsplekk või ajastukohane katusekivi või rullmaterjal.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi ja betooni uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda sama ajastu analoogsete hoonete detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja välisuksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Aknaraamidele on lubatud paigaldada pakettklaas. Lõunapoolsele angaarile on lubatud kaasaegsed katuseaknad. Põhjapoolsel säilitada ajaloolised katuseaknad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Lubatud lõunapoolse angaari katusele katusega samas tasapinnas või päikesekatusena.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide ja betoonviimistluse taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Lubatud hoovipoolsel küljel, jättes angaaride seinad tervikuna vaadeldavaks. Parima lahenduse leidmiseks tuleb kaaluda  arhitektuurivõistluse korraldamist.				Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		46		Elamu J. Kuperjanovi 18a		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Muutused võimalikud, kui taastatakse varasem madalam ajalooline kuju. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja uksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Ei ole lubatud.		Olemasolevaid kortereid võib jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb omanikul esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		43		Tamme mõisa kõrts		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Muutused võimalikud, kui taastatakse varasem ajalooline kuju. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja uksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Lubatud majale iseloomuliku akna suurused või väiksemad uukaknad. Katuseaknad lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust ja koormusindeks seda võimaldab. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks ja olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb omanikul esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		45		Elamu Pepleri 32		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Muutused võimalikud, kui taastatakse varasem ajalooline kuju. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja uksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Lubatud majale iseloomuliku akna suurused või väiksemad uukaknad. Katuseaknad lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamine ei ole lubatud.		Ei ole lubatud.		Pööningukorrus välja ehitatud. Olemasolevaid kortereid võib jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb omanikul esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		44		Ropka mõisa peahoone		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja uksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Lubatud majale iseloomuliku akna suurused või väiksemad uukaknad ja katuseaknad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust ja koormusindeks seda võimaldab. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Olemasolevaid kortereid võib jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb omanikul esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		47		Jaama mõisa peahoone		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Muutused võimalikud, kui taastatakse varasem ajalooline kuju. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja uksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Lubatud majale iseloomuliku akna suurused või väiksemad uukaknad. Katuseaknad lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust ja koormusindeks seda võimaldab. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Pööningukorruse võib ehitada eraldi korteriteks ja olemasolevaid kortereid jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja säilib haljastus.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb omanikul esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.

		419		Ropka mõisa valitsejamaja		Säilitada hoone maht, katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon. Katusekatte materjal valtsplekk või ajastukohane katusekivi.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada kõik algsed dekoratiivsed detailid: varikatused, numbrisildid, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uugid jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja uksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Lubatud majale iseloomuliku akna suurused või väiksemad uukaknad ja katuseaknad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ei tohi olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist, v.a juhul kui muul moel ei ole võimalik tagada hoonele esitatavate nõuete täitmist. Üldjuhul tuleb fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla, seade varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni, v.a juhul kui seade on paigutatud vähenähtavale kohale. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist. Lubatud on päikesekatus (päikesepaneelid kinnitatud roovitisele) olenemata asukohast, kui kogu katusekülg on kaetud päikesepaneelidega.		Soojustamisel eelistada välisilmet mittemuutvaid viise, nt põrandate soojustamist. Seinte soojustamisel tuleb tagada hoone algsete proportsioonide (avade asetus välisseina suhtes, katuseräästa laius) ja dekoratiivsete detailide taastamine. Seinte soojustamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Laiendamine, sh uukide ehitamine, on lubatud, kui see järgib tüübile iseloomulikku ajaloolist lahendust ja koormusindeks seda võimaldab. Kaasaegse arhitektuuriga juurdeehitused on lubatud erandjuhul väga hea arhitektuurse lahenduse puhul. Laiendamisel tuleb korrastada maja kõik küljed, sh taastada kogu maja algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Olemasolevaid kortereid võib jagada väiksemateks, kui arvestatakse koormusindeksit ja krundi kompaktne haljastatud osa on vähemalt 30% krundi pinnast.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb omanikul esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja tänavapoolsete piirete jooniseid.





2-korruselised_kuurid

		OBJECTID		Nimi		Maht ja katus		Fassaadi viimistlus		Fassaadidetailid		Uksed, aknad		Tehnoloogiliste seadmete elemendid		Päikesepaneelid		Soojustamine		Laiendamine ja ümberehitamine		Pööningukorrus ja korterite jagamine		Ehituskonstruktsioonid		Lammutamine		Nõuded ehitusprojektile

		1		Karlova miljööväärtuslik ala		Säilitada katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon, kalle. Katuseharja on lubatud tõsta või langetada erandjuhul, kui säilib tüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk, ajastukohane katusekivi või tõrvapapi laadne rullmaterjal.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Jätta värvimata või kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada algsed dekoratiivsed detailid: piirded, trepid, varikatused, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uste hinged jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja uksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ja nende osad ei tohi üldjuhul olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist. Seade tuleb üldjuhul varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni; fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist.		Tingimusi ei määrata.		Tuleb korrastada kuuri kõik küljed, sh taastada kogu hoone algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Tingimusi ei määrata.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb omanikul esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid. Krundile ehitatav uus kuur peab olema kahekorruseline.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja piirete jooniseid.

		2		Toometaguse miljööväärtuslik ala		Säilitada katuse tüüp, katuse harja- ja räästajoon, kalle. Katuseharja on lubatud tõsta või langetada erandjuhul, kui säilib tüübile iseloomulik arhitektuurne lahendus. Katusekatte materjal valtsplekk, ajastukohane katusekivi või tõrvapapi laadne rullmaterjal.		Säilitada ja korrastada algne viimistlus. Krohvi uuendamisel järgida selle algset pinnastruktuuri ja algsele ligilähedast koostist. Kahjustatud laudiselaudade väljavahetamisel kasutada sama laiuse ja profiiliga laudu. Jätta värvimata või kasutada traditsioonilisi värvitoone.		Säilitada, restaureerida ja taastada algsed dekoratiivsed detailid: piirded, trepid, varikatused, akende profileeritud piirdelauad, karniisid, korstnapitsid, uste hinged jms detailid. Uuendamise vajaduse korral teha detailid algsega (ehitusaegsega) samast materjalist ja sama kujundusega. Kui ei ole säilinud hoone algsed detailid, tuleb uute tegemisel võtta aluseks algne projekt, inventariseerimisjoonised või ajalooline foto, nende puudumisel lähtuda piirkonnas säilinud sama ajastu detailide kujundusest. Detailide lisamisel kasutada sellele miljööväärtuslikule alale ja hoone arhitektuurile iseloomulikke eeskujusid.		Algsed aknad ja uksed tuleb restaureerida. Kui need on täielikult amortiseerunud või pole algsed, on lubatud asendada algsete koopiatega, järgides algsete materjali, mõõtmeid, konstruktsiooni, raamijaotust, profiile ja värvilahendust. Akende välimise raami klaasid kittida linaõlikitiga, sisemisele aknaraamile on lubatud paigaldada pakettklaas ja loobuda prossijaotusest. Keelatud on plastikust, puitalumiiniumist ja metallist aknad ja uksed. Katuseaknad on lubatud, kui need on avaliku linnaruumi tänavatasandilt vähenähtavad.		Plekist torukorstnad, õhksoojuspumbad jt tehnoloogilised seadmed ja nende osad ei tohi üldjuhul olla nähtavad tänava tasandilt avalikust ruumist. Seade tuleb üldjuhul varjestada või värvida fassaadiga ühte tooni; fassaadi pinnal olev ühendusjuhtme kate värvida fassaadiga ühte tooni või paigaldada viimistluse alla. Seadme eelistatud asukoht on maapind.		Paigaldamine hoone seinale on keelatud; katusele on lubatud katusega samas tasapinnas, kui ei ole nähtav tänavatasandilt avalikust ruumist.		Tingimusi ei määrata.		Tuleb korrastada kuuri kõik küljed, sh taastada kogu hoone algupärased arhitektuursed detailid, mh aknad.		Tingimusi ei määrata.		Algsete ehituskonstruktsioonide asendamine kaasaegsetega on õigustatud juhul, kui muul viisil ei ole võimalik tagada hoone edasist säilimist.		Lammutamine on lubatud ainult juhul, kui kandvatest konstruktsioonidest on hävinud üle 60%. Selle kindlaks tegemiseks tuleb tellida ehitise audit. Kui hoone lubatakse lammutada, tuleb omanikul esitada ajalooline õiend, mis sisaldab tekstina hoone ehituslugu, olemasoleva olukorra fikseerimist fotodel, olemasolul ajaloolisi fotosid, ajaloolisi projekti- ja mõõtmisjooniseid. Krundile ehitatav uus kuur peab olema kahekorruseline.		Kui seadusega ei ole nõutud ehitusprojekti koostamine, siis on soovitatav miljööväärtusliku hoone osa asendamiseks samaväärsega (sh akende ja uste väljavahetamisel) teha ehitustegevuse kavandamisel koostööd Tartu linnavalitsusega ja vajadusel koostada asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjoonised, et tagada ehitustegevuse vastavus miljööväärtuslikul alal kehtivate nõuetega. Ehitusprojekt peab sisaldama asendatava, ümberehitatava või laiendatava osa tööjooniseid (avatäidete tööjoonised, räästa ja akende olulisemate sõlmede detailijoonised, laudise profiilijoonis, korstnapitsi joonis jm) ja piirete jooniseid.
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sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning 
osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega. 
 

Tartu linnas on 19 arheoloogilise kultuurikihi piirkonda. 

 

Arheoloogilise kultuurkihi piirkondade asukohapõhised tingimused on 
toodud lisas 18. 

Väärtusliku põllumajandusmaa määramise ning sellele kaitse- ja 
kasutustingimuste seadmise üldine eesmärk on kasutada maid 
sihipäraselt põllumajanduslikuks tegevuseks ning tagada kõrge 
mullaviljakusega maade säilimine võimalikult suures ulatuses. Keskmisest 
kõrgema boniteediga põllumajandusmaa on piiratud ja taastumatu 
ressurss, mida tuleb säilitada toidu tootmiseks ja toidujulgeoleku 
tagamiseks. Arvestades, et üldplaneeringuga määratud väärtuslik 
põllumajandusmaa on üks fundamentaalväärtus Eesti toidujulgeoleku 
ning maaelu ja -ettevõtluse säilimise seisukohalt seatakse ehitusõiguse 
andmise otsustamisel väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise 
kavatsuse korral esmaseks eelduseks väärtusliku põllumajandusmaa 
hõlmamise vältimine, kui vähegi võimalik. 
 

Väärtusliku põllumajandusmaana käsitletakse üldplaneeringus haritava 
maa (põllumaa), püsirohumaa ja püsikultuuride all oleva maa massiivi, 
mille suurus on kaks hektarit või enam ning mille kaalutud keskmine 

https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/loodus/
https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/loodus/
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		ID_kul_vaartus_pind		Nimi		Eesmärk		Meetod		Uuringute määramine		Ehitusliku arheoloogiapärandi säilitamine		Esemeliste leidude säilitamine

		7		Ajalooline Rahinge küla, esmamainimine 1582		Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega.		Arheoloogiline uuring (olenevalt olukorrast arheoloogiline eeluuring, arheoloogiline jälgimine, arheoloogiline kaevamine).		Uuringud määrab Kultuuriväärtuste teenistus või Muinsuskaitseamet. Kohtades, kus on varasemate uuringute põhjal teada, et arheoloogilist kultuurkihti ei esine, ei ole vastava otsuse alusel uuring vajalik.		Ehituslik arheoloogiapärand (müürid, ehitiste struktuurid jmt) kuulub Arheoloogiapärandi kaitse Euroopa konventsiooni mõistes säilitamisele oma algsel asukohal või markeerimisele Kultuuriväärtuste teenistuse või Muinsuskaitseameti vastavasisulise otsuse alusel.		Kaevetöödel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku võimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt on leidja sellisel juhul kohustatud tööd katkestama, jätma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. Arheoloogilised leiud kuuluvad riigile.

		8		Ajalooline Ilmatsalu küla, esmamainimine 1524		Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega.		Arheoloogiline uuring (olenevalt olukorrast arheoloogiline eeluuring, arheoloogiline jälgimine, arheoloogiline kaevamine).		Uuringud määrab Kultuuriväärtuste teenistus või Muinsuskaitseamet. Kohtades, kus on varasemate uuringute põhjal teada, et arheoloogilist kultuurkihti ei esine, ei ole vastava otsuse alusel uuring vajalik.		Ehituslik arheoloogiapärand (müürid, ehitiste struktuurid jmt) kuulub Arheoloogiapärandi kaitse Euroopa konventsiooni mõistes säilitamisele oma algsel asukohal või markeerimisele Kultuuriväärtuste teenistuse või Muinsuskaitseameti vastavasisulise otsuse alusel.		Kaevetöödel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku võimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt on leidja sellisel juhul kohustatud tööd katkestama, jätma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. Arheoloogilised leiud kuuluvad riigile.

		10		Ajaolooline Tähtvere küla, esmamainimine 1519		Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega.		Arheoloogiline uuring (olenevalt olukorrast arheoloogiline eeluuring, arheoloogiline jälgimine, arheoloogiline kaevamine).		Uuringud määrab Kultuuriväärtuste teenistus või Muinsuskaitseamet. Kohtades, kus on varasemate uuringute põhjal teada, et arheoloogilist kultuurkihti ei esine, ei ole vastava otsuse alusel uuring vajalik.		Ehituslik arheoloogiapärand (müürid, ehitiste struktuurid jmt) kuulub Arheoloogiapärandi kaitse Euroopa konventsiooni mõistes säilitamisele oma algsel asukohal või markeerimisele Kultuuriväärtuste teenistuse või Muinsuskaitseameti vastavasisulise otsuse alusel.		Kaevetöödel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku võimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt on leidja sellisel juhul kohustatud tööd katkestama, jätma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. Arheoloogilised leiud kuuluvad riigile.

		19		Ajalooline Kardla küla, esmamainimine 1517		Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega.		Arheoloogiline uuring (olenevalt olukorrast arheoloogiline eeluuring, arheoloogiline jälgimine, arheoloogiline kaevamine).		Uuringud määrab Kultuuriväärtuste teenistus või Muinsuskaitseamet. Kohtades, kus on varasemate uuringute põhjal teada, et arheoloogilist kultuurkihti ei esine, ei ole vastava otsuse alusel uuring vajalik.		Ehituslik arheoloogiapärand (müürid, ehitiste struktuurid jmt) kuulub Arheoloogiapärandi kaitse Euroopa konventsiooni mõistes säilitamisele oma algsel asukohal või markeerimisele Kultuuriväärtuste teenistuse või Muinsuskaitseameti vastavasisulise otsuse alusel.		Kaevetöödel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku võimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt on leidja sellisel juhul kohustatud tööd katkestama, jätma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. Arheoloogilised leiud kuuluvad riigile.

		9		Kiviaja asustus		Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega.		Arheoloogiline uuring (olenevalt olukorrast arheoloogiline eeluuring, arheoloogiline jälgimine, arheoloogiline kaevamine).		Uuringud määrab Kultuuriväärtuste teenistus või Muinsuskaitseamet. Kohtades, kus on varasemate uuringute põhjal teada, et arheoloogilist kultuurkihti ei esine, ei ole vastava otsuse alusel uuring vajalik.		Ehituslik arheoloogiapärand (müürid, ehitiste struktuurid jmt) kuulub Arheoloogiapärandi kaitse Euroopa konventsiooni mõistes säilitamisele oma algsel asukohal või markeerimisele Kultuuriväärtuste teenistuse või Muinsuskaitseameti vastavasisulise otsuse alusel.		Kaevetöödel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku võimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt on leidja sellisel juhul kohustatud tööd katkestama, jätma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. Arheoloogilised leiud kuuluvad riigile.

		13		Ajalooline Pihva küla, esmamainimine 1582		Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega.		Arheoloogiline uuring (olenevalt olukorrast arheoloogiline eeluuring, arheoloogiline jälgimine, arheoloogiline kaevamine).		Uuringud määrab Kultuuriväärtuste teenistus või Muinsuskaitseamet. Kohtades, kus on varasemate uuringute põhjal teada, et arheoloogilist kultuurkihti ei esine, ei ole vastava otsuse alusel uuring vajalik.		Ehituslik arheoloogiapärand (müürid, ehitiste struktuurid jmt) kuulub Arheoloogiapärandi kaitse Euroopa konventsiooni mõistes säilitamisele oma algsel asukohal või markeerimisele Kultuuriväärtuste teenistuse või Muinsuskaitseameti vastavasisulise otsuse alusel.		Kaevetöödel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku võimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt on leidja sellisel juhul kohustatud tööd katkestama, jätma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. Arheoloogilised leiud kuuluvad riigile.

		12		Ajalooline Kardla küla, esmamainimine 1517		Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega.		Arheoloogiline uuring (olenevalt olukorrast arheoloogiline eeluuring, arheoloogiline jälgimine, arheoloogiline kaevamine).		Uuringud määrab Kultuuriväärtuste teenistus või Muinsuskaitseamet. Kohtades, kus on varasemate uuringute põhjal teada, et arheoloogilist kultuurkihti ei esine, ei ole vastava otsuse alusel uuring vajalik.		Ehituslik arheoloogiapärand (müürid, ehitiste struktuurid jmt) kuulub Arheoloogiapärandi kaitse Euroopa konventsiooni mõistes säilitamisele oma algsel asukohal või markeerimisele Kultuuriväärtuste teenistuse või Muinsuskaitseameti vastavasisulise otsuse alusel.		Kaevetöödel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku võimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt on leidja sellisel juhul kohustatud tööd katkestama, jätma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. Arheoloogilised leiud kuuluvad riigile.

		15		Ajalooline Rõhu küla, esmamainimine 1582		Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega.		Arheoloogiline uuring (olenevalt olukorrast arheoloogiline eeluuring, arheoloogiline jälgimine, arheoloogiline kaevamine).		Uuringud määrab Kultuuriväärtuste teenistus või Muinsuskaitseamet. Kohtades, kus on varasemate uuringute põhjal teada, et arheoloogilist kultuurkihti ei esine, ei ole vastava otsuse alusel uuring vajalik.		Ehituslik arheoloogiapärand (müürid, ehitiste struktuurid jmt) kuulub Arheoloogiapärandi kaitse Euroopa konventsiooni mõistes säilitamisele oma algsel asukohal või markeerimisele Kultuuriväärtuste teenistuse või Muinsuskaitseameti vastavasisulise otsuse alusel.		Kaevetöödel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku võimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt on leidja sellisel juhul kohustatud tööd katkestama, jätma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. Arheoloogilised leiud kuuluvad riigile.

		2		Tartu arheoloogilise kultuurkihi piirkond		Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega.		Arheoloogiline uuring (olenevalt olukorrast arheoloogiline eeluuring, arheoloogiline jälgimine, arheoloogiline kaevamine).		Uuringud määrab Kultuuriväärtuste teenistus või Muinsuskaitseamet. Kohtades, kus on varasemate uuringute põhjal teada, et arheoloogilist kultuurkihti ei esine, ei ole vastava otsuse alusel uuring vajalik.		Ehituslik arheoloogiapärand (müürid, ehitiste struktuurid jmt) kuulub Arheoloogiapärandi kaitse Euroopa konventsiooni mõistes säilitamisele oma algsel asukohal või markeerimisele Kultuuriväärtuste teenistuse või Muinsuskaitseameti vastavasisulise otsuse alusel.		Kaevetöödel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku võimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt on leidja sellisel juhul kohustatud tööd katkestama, jätma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. Arheoloogilised leiud kuuluvad riigile.

		5		ajalooline asustus		Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega.		Arheoloogiline uuring (olenevalt olukorrast arheoloogiline eeluuring, arheoloogiline jälgimine, arheoloogiline kaevamine).		Uuringud määrab Kultuuriväärtuste teenistus või Muinsuskaitseamet. Kohtades, kus on varasemate uuringute põhjal teada, et arheoloogilist kultuurkihti ei esine, ei ole vastava otsuse alusel uuring vajalik.		Ehituslik arheoloogiapärand (müürid, ehitiste struktuurid jmt) kuulub Arheoloogiapärandi kaitse Euroopa konventsiooni mõistes säilitamisele oma algsel asukohal või markeerimisele Kultuuriväärtuste teenistuse või Muinsuskaitseameti vastavasisulise otsuse alusel.		Kaevetöödel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku võimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt on leidja sellisel juhul kohustatud tööd katkestama, jätma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. Arheoloogilised leiud kuuluvad riigile.

		14		ajalooline asustus		Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega.		Arheoloogiline uuring (olenevalt olukorrast arheoloogiline eeluuring, arheoloogiline jälgimine, arheoloogiline kaevamine).		Uuringud määrab Kultuuriväärtuste teenistus või Muinsuskaitseamet. Kohtades, kus on varasemate uuringute põhjal teada, et arheoloogilist kultuurkihti ei esine, ei ole vastava otsuse alusel uuring vajalik.		Ehituslik arheoloogiapärand (müürid, ehitiste struktuurid jmt) kuulub Arheoloogiapärandi kaitse Euroopa konventsiooni mõistes säilitamisele oma algsel asukohal või markeerimisele Kultuuriväärtuste teenistuse või Muinsuskaitseameti vastavasisulise otsuse alusel.		Kaevetöödel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku võimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt on leidja sellisel juhul kohustatud tööd katkestama, jätma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. Arheoloogilised leiud kuuluvad riigile.

		18		Ajalooline Haage küla, esmamainimine 1299		Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega.		Arheoloogiline uuring (olenevalt olukorrast arheoloogiline eeluuring, arheoloogiline jälgimine, arheoloogiline kaevamine).		Uuringud määrab Kultuuriväärtuste teenistus või Muinsuskaitseamet. Kohtades, kus on varasemate uuringute põhjal teada, et arheoloogilist kultuurkihti ei esine, ei ole vastava otsuse alusel uuring vajalik.		Ehituslik arheoloogiapärand (müürid, ehitiste struktuurid jmt) kuulub Arheoloogiapärandi kaitse Euroopa konventsiooni mõistes säilitamisele oma algsel asukohal või markeerimisele Kultuuriväärtuste teenistuse või Muinsuskaitseameti vastavasisulise otsuse alusel.		Kaevetöödel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku võimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt on leidja sellisel juhul kohustatud tööd katkestama, jätma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. Arheoloogilised leiud kuuluvad riigile.

		11		ajalooline asustus		Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega.		Arheoloogiline uuring (olenevalt olukorrast arheoloogiline eeluuring, arheoloogiline jälgimine, arheoloogiline kaevamine).		Uuringud määrab Kultuuriväärtuste teenistus või Muinsuskaitseamet. Kohtades, kus on varasemate uuringute põhjal teada, et arheoloogilist kultuurkihti ei esine, ei ole vastava otsuse alusel uuring vajalik.		Ehituslik arheoloogiapärand (müürid, ehitiste struktuurid jmt) kuulub Arheoloogiapärandi kaitse Euroopa konventsiooni mõistes säilitamisele oma algsel asukohal või markeerimisele Kultuuriväärtuste teenistuse või Muinsuskaitseameti vastavasisulise otsuse alusel.		Kaevetöödel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku võimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt on leidja sellisel juhul kohustatud tööd katkestama, jätma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. Arheoloogilised leiud kuuluvad riigile.

		3		Vorbuse Hiiemägi		Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega.		Arheoloogiline uuring (olenevalt olukorrast arheoloogiline eeluuring, arheoloogiline jälgimine, arheoloogiline kaevamine).		Uuringud määrab Kultuuriväärtuste teenistus või Muinsuskaitseamet. Kohtades, kus on varasemate uuringute põhjal teada, et arheoloogilist kultuurkihti ei esine, ei ole vastava otsuse alusel uuring vajalik.		Ehituslik arheoloogiapärand (müürid, ehitiste struktuurid jmt) kuulub Arheoloogiapärandi kaitse Euroopa konventsiooni mõistes säilitamisele oma algsel asukohal või markeerimisele Kultuuriväärtuste teenistuse või Muinsuskaitseameti vastavasisulise otsuse alusel.		Kaevetöödel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku võimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt on leidja sellisel juhul kohustatud tööd katkestama, jätma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. Arheoloogilised leiud kuuluvad riigile.

		1		Tartu arheoloogilise kultuurkihi piirkond		Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega.		Arheoloogiline uuring (olenevalt olukorrast arheoloogiline eeluuring, arheoloogiline jälgimine, arheoloogiline kaevamine).		Uuringud määrab Kultuuriväärtuste teenistus või Muinsuskaitseamet. Kohtades, kus on varasemate uuringute põhjal teada, et arheoloogilist kultuurkihti ei esine, ei ole vastava otsuse alusel uuring vajalik.		Ehituslik arheoloogiapärand (müürid, ehitiste struktuurid jmt) kuulub Arheoloogiapärandi kaitse Euroopa konventsiooni mõistes säilitamisele oma algsel asukohal või markeerimisele Kultuuriväärtuste teenistuse või Muinsuskaitseameti vastavasisulise otsuse alusel.		Kaevetöödel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku võimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt on leidja sellisel juhul kohustatud tööd katkestama, jätma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. Arheoloogilised leiud kuuluvad riigile.

		6		Vorbuse mõisa süda, esmamainimine 1524		Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega.		Arheoloogiline uuring (olenevalt olukorrast arheoloogiline eeluuring, arheoloogiline jälgimine, arheoloogiline kaevamine).		Uuringud määrab Kultuuriväärtuste teenistus või Muinsuskaitseamet. Kohtades, kus on varasemate uuringute põhjal teada, et arheoloogilist kultuurkihti ei esine, ei ole vastava otsuse alusel uuring vajalik.		Ehituslik arheoloogiapärand (müürid, ehitiste struktuurid jmt) kuulub Arheoloogiapärandi kaitse Euroopa konventsiooni mõistes säilitamisele oma algsel asukohal või markeerimisele Kultuuriväärtuste teenistuse või Muinsuskaitseameti vastavasisulise otsuse alusel.		Kaevetöödel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku võimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt on leidja sellisel juhul kohustatud tööd katkestama, jätma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. Arheoloogilised leiud kuuluvad riigile.

		16		Tartu arheoloogilise kultuurkihi piirkond		Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega.		Arheoloogiline uuring (olenevalt olukorrast arheoloogiline eeluuring, arheoloogiline jälgimine, arheoloogiline kaevamine).		Uuringud määrab Kultuuriväärtuste teenistus või Muinsuskaitseamet. Kohtades, kus on varasemate uuringute põhjal teada, et arheoloogilist kultuurkihti ei esine, ei ole vastava otsuse alusel uuring vajalik.		Ehituslik arheoloogiapärand (müürid, ehitiste struktuurid jmt) kuulub Arheoloogiapärandi kaitse Euroopa konventsiooni mõistes säilitamisele oma algsel asukohal või markeerimisele Kultuuriväärtuste teenistuse või Muinsuskaitseameti vastavasisulise otsuse alusel.		Kaevetöödel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku võimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt on leidja sellisel juhul kohustatud tööd katkestama, jätma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. Arheoloogilised leiud kuuluvad riigile.

		17		ajalooline asustus		Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega.		Arheoloogiline uuring (olenevalt olukorrast arheoloogiline eeluuring, arheoloogiline jälgimine, arheoloogiline kaevamine).		Uuringud määrab Kultuuriväärtuste teenistus või Muinsuskaitseamet. Kohtades, kus on varasemate uuringute põhjal teada, et arheoloogilist kultuurkihti ei esine, ei ole vastava otsuse alusel uuring vajalik.		Ehituslik arheoloogiapärand (müürid, ehitiste struktuurid jmt) kuulub Arheoloogiapärandi kaitse Euroopa konventsiooni mõistes säilitamisele oma algsel asukohal või markeerimisele Kultuuriväärtuste teenistuse või Muinsuskaitseameti vastavasisulise otsuse alusel.		Kaevetöödel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku võimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt on leidja sellisel juhul kohustatud tööd katkestama, jätma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. Arheoloogilised leiud kuuluvad riigile.

		4		Tartu arheoloogilise kultuurkihi piirkond		Tartu linnatuumiku ja selle ümbruse pikaaegse asustusajaloo tõttu peidab maapind rikkalikku arheoloogilist pärandit. Arheoloogilise kultuurkihi piirkonna eesmärk on kaitsta arheoloogilist kultuurkihti koos selles sisalduvate ehitiste osade, matmispaikade, arheoloogiliste leidudega ning osteoloogilise ja paleobotaanilise ainesega.		Arheoloogiline uuring (olenevalt olukorrast arheoloogiline eeluuring, arheoloogiline jälgimine, arheoloogiline kaevamine).		Uuringud määrab Kultuuriväärtuste teenistus või Muinsuskaitseamet. Kohtades, kus on varasemate uuringute põhjal teada, et arheoloogilist kultuurkihti ei esine, ei ole vastava otsuse alusel uuring vajalik.		Ehituslik arheoloogiapärand (müürid, ehitiste struktuurid jmt) kuulub Arheoloogiapärandi kaitse Euroopa konventsiooni mõistes säilitamisele oma algsel asukohal või markeerimisele Kultuuriväärtuste teenistuse või Muinsuskaitseameti vastavasisulise otsuse alusel.		Kaevetöödel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku võimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt on leidja sellisel juhul kohustatud tööd katkestama, jätma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. Arheoloogilised leiud kuuluvad riigile.
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boniteet on vähemalt võrdne Eesti keskmise boniteediga (mulla 
tootlikkuse hindepunkt), milleks on 40. 
 

Üldplaneeringuga on arvestatud kohalikke olusid, sh muudatusi 
olemasolevas maakasutuses ja ehitatud keskkonnas ning vastavalt 
täpsustatud Tartumaa maakonnaplaneeringu 2030+ väärtusliku 
põllumajandusmaa kaardikihti. 
Massiividest on välja jäetud kehtestatud detailplaneeringute alad, 
metsaalad, üldplaneeringuga määratud kompaktse asustuse arengualad. 
Samuti on arvestatud põllumajandusmaa massiivi suurust, st väärtuslikuks 
põllu-majandusmaaks ei ole määratud väiksemaid kui kahe hektari 
suuruseid põllu-majandusmaa massiive.  
 

Kuna maakonna põllumajandusmaa kaalutud keskmine boniteet on 
määratud üldistatult ega lähtu põllumajandusmaa kohapõhisest 
väärtusest (boniteedist), võib põllumajandusmaa tegelik väärtus olla teatud 
osas madalam kui 40. 
 

Eelnevat arvestades on boniteeti täpsustavate kohapõhiste uuringute 
alusel lubatud üldplaneeringuga määratud väärtusliku põllumajandusmaa 
paiknemist täpsustada ja madalama väärtusega põllumaad väärtusliku 
põllumajandusmaa koosseisust välja arvata. 
 

Uuringute alusel välja selgitatud madalama boniteediga põlluosadele 
üldplaneeringuga määratud väärtuslike põllumajandusmaade kaitse- ja 
kasutustingimusi ei kohaldata. 
 

10.1.1. Väärtusliku põllumajandusmaa kaitseks seatakse üldplaneeringuga 
maakasutus ja ehitustingimused, sealhulgas tingimused 
põllumajanduslikuks otstarbeks vajalike ehitiste (elamud hajaasustuses, 
põllumajanduslikud hooned ja rajatised) püstitamiseks, avalikes huvides 
päikeseparkide ehitamiseks ja maardlate kasutuselevõtuks. 
 

10.1.2. Väärtusliku põllumajandusmaa kasutuselevõtt muul kui 
põllumajanduslikul otstarbel on lubatud avalikes või kogukonna huvides 
(nt teede, raudteede või päikeseparkide rajamiseks), kui vastavaid tegevusi 
ei saa ellu viia muul viisil. 
 



 

 

 

Väärtuslike põllumaade asukohapõhised tingimused on toodud lisas 19. 

Tartumaa maakonnaplaneeringu teemaplaneering „Asustust ja 
maakasutust suunavad keskkonnatingimused“ alateema väärtuslikud 
maastikud käsitleb eelkõige inimtegevuse käigus kujunenud 
kultuurmaastikku, ei käsitle aga täpsemalt hoonestatud alasid. Maakonna 
teemaplaneeringus määratletakse väärtuslikke maastikke kultuurilis-
ajaloolisest, esteetilisest, looduslikust, identiteedi ja rekreatiivsest ning 
turismipotentsiaali ja puhkeväärtuse aspektist. Kuna külade 
kultuurmaastiku oluline komponent on asustus, ajaloolised ja säilitamist 
väärivad hooned, krundid ja talukohad, siis väärtustele hinnangu 
andmiseks koostas Eesti Maaülikool töö „Miljööväärtuslike alade ja 
üksikobjektide ning kultuuri-pärandiga seotud objektide väljaselgitamine 
endise Tähtvere valla territooriumil ning ettepanekute tegemine neile 
kaitse- ja kasutustingimuste määramiseks“. Selleks viidi läbi 
kultuuripärandi inventuur endise Tähtvere valla territooriumil ja selgitati 
välja säilitamisväärtusega kultuuripärandi objektid ja maa-alad.  
 

Töös on hinnatud ulatuslikumaks väärtuslikuks alaks Vorbuse ja Kardla 
küla hajaasustuslik maastik.  
Väärtustatud on ka Haage kirikumõisa ja selle lähiümbrust, Vorbuse 
rüütlimõisa ja selle lähiümbrus, Tüki karjamõisa ja selle lähiümbrust ning 
Ilmatsalu rüütlimõisa ja selle lähiümbrust. Lisaks on väärtuslikena välja 
toodud erinevad üksikobjektid. Kultuuripärandiga seotud hoonete jm 
objektide väärtuslikkuse hindamisel on soovitatav tugineda eelnimetatud 
tööle. 
 

Maakondliku, võimaliku riikliku tähtsusega väärtuslikest maastikest jäävad 
Tartu linna haldusterritooriumile Tartu Toomemägi ja osaliselt Emajõe 

https://maakonnaplaneering.ee/documents/2845826/20321501/planeeringu+tekstiline+osa.pdf/65ed3a0b-7e42-4050-9485-dda42692dcaa
https://maakonnaplaneering.ee/documents/2845826/20321501/planeeringu+tekstiline+osa.pdf/65ed3a0b-7e42-4050-9485-dda42692dcaa
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Seletuskiri_kultuuriparandi_uuring.pdf
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Seletuskiri_kultuuriparandi_uuring.pdf
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Seletuskiri_kultuuriparandi_uuring.pdf
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Seletuskiri_kultuuriparandi_uuring.pdf
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		OBJECTID		Üldtingimused		Kaalutlused põllumajandushoonete ja –rajatiste ehitamise lubamisel		Kaalutlused uue elamu ehitamise lubamisel		Kaalutlused olemasoleva ehitise laiendamiseks		Kaalutlused päikeseparkide rajamiseks

		125		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		135		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		103		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		114		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		73		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		126		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		116		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		123		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		79		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		97		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		128		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		108		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		137		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		86		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		133		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		88		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		138		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		71		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		94		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		106		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		144		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		117		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		118		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		119		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		132		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		112		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		124		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		90		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		148		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		127		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		69		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		87		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		102		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		139		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		109		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		134		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		98		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		121		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		149		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		68		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		67		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		75		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		80		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		78		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		147		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		101		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		104		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		76		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		74		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		100		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		105		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		146		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		95		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		122		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		136		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		131		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		92		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		70		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		81		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		143		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		93		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		150		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui \tpõllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		99		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		111		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		84		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		115		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		77		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		85		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		96		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		107		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		120		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		142		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		110		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		145		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		129		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		130		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		72		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		89		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		91		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		113		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		140		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		141		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		82		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).

		83		Väärtuslik põllumajandusmaa tuleb säilitada põllumajanduslikuks tegevuseks. Väärtuslikul põllumajandusmaal on ehitustegevus üldjuhul keelatud. Väärtuslikule põllumajandusmaale ehitamise vajaduse korral võib kaalutlusotsusena kõrvale kalduda maalise asustuse juhtotstarbega maa-alale määratud hoonete vahelise minimaalse vahemaa nõudest, kui see tagab põllumassiivi tervikliku säilimise. Väärtusliku põllumajandusmaa metsastamine ei ole lubatud, kuid maastiku mitmekesistamiseks või keskkonnatingimuste parandamiseks võib väärtuslikule põllumajandusmaale looduslikult lasta kasvada puudereal või väikesel puudesalul, ent puistu ei tohi halvendada juurdepääsu põllumajandusmaa massiivile ja selle sihtotstarbelist kasutamist. Väärtuslikul põllumajandusmaal asuva maardla kaevandamisloale tingimuste seadmisel, kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel, korrastamisprojekti koostamisel ning ala korrastamisel tuleb võimalusel põllumajandusmaa taastada.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib maatulundusmaa sihtotstarbeliseks kasutamiseks või põllumajandusloomade pidamiseks ehitada uue hoone või rajatise, kui 	põllumajandusehitise ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam ning põllumajandusehitis ehitatakse võimalikult lähedale väärtusliku põllumajandusmaaga piirnevale teele või ühte kompleksi olemasoleva ehitisega. Ehitada tohib kui põllumajandusehitis ei halvenda oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilib väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Väärtuslikule põllumajandusmaale võib ehitada uue elamu ja selle teenindamiseks vajaliku uue hoone või rajatise kui elamu ehitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiivi servaalal paiknevale kuni 0,5 hektari suurusele põllusopile ning elamu ehitamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Elamu ehitamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning säilitada tuleb väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Olemasolevat ehitist võib laiendada, kui selle tulemusena laieneb ehitis väärtuslikule põllumajandusmaale ning laienev hoonete ja õuemaa alune ala on kuni 0,5 hektarit ning ehitise laiendamine muule maale on oluliselt ebaotstarbekam. Ehitise laiendamine ei tohi halvendada oluliselt väärtusliku põllumajandusmaa sihtotstarbelist kasutamist ning ehitise laiendamise tulemusena säilitatakse väärtusliku põllumajandusmaa massiiv ja selle terviklikkus.		Päikeseparkide rajamisel tuleks väärtuslikele põllumajandusmaadele eelistada vähem väärtuslikke põllu- ja heinamaid. Rajades päikeseparke väärtuslikule põllumajandusmaale tuleb tagada viljaka mullaressursi säilimine maa-alal (vältida kasvupinnase koorimist ja eemaldamist).
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luhaalad; maakondliku tähtsusega maastikest Kardla-Vorbuse ning 
piirkondliku tähtsusega maastikest Rahinge-Ilmatsalu väärtuslik maastik. 
 

Üldplaneering täpsustab väärtuslike maastike piire kaardil, toob välja 
maastike väärtused ja seab aladele kaitse- ja kasutustingimused. 
Väärtuslike maastike piiridest lõigatakse välja Kardla-Vorbuse ja Rahinge-
Ilmatsalu väärtuslikele maastikele kavandatud kompaktse asustuse 
arengualad. 
 

Toomemägi ja selle ümbrus. Hästikaitstud Toomemägi ja selle ümbrus on 
maakondliku tasandi väärtuslik maastik ning on maastikuliselt väärtuselt 
kõrgeimal kohal olles linna sümbol ja maamärk. Toomemäe park ehk 
Toomemägi (koos Kassitoomega) on ajalooline kõrge kultuuriväärtusega 
objekt, mis ühtlasi omab looduskaitselist väärtust. Toomemäe kaitse- ja 
kasutustingimused on toodud peatükis Toomemägi. 
 

Emajõe luhaala. Emajõe luhaala maakondliku tasandi väärtuslikust 
maastikust jääb linna territooriumile napp ala Ilmatsalu jõe ja Emajõe 
ühinemiskohal. Ala on osa Alam-Pedja looduskaitsealast ja Natura 2000 
loodusalast. Kaitseala Tartu linna jäävas osas hoonestus puudub, ala on osa 
Emajõe luha sihtkaitsevööndist, mille eesmärgiks on alal väljakujunenud 
või kujundatavate looduslike ja poollooduslike koosluste säilitamine.  
 

Üldplaneeringuga Emajõe luhaala väärtuslikule maastikule täiendavaid 
kaitse- ja kasutustingimusi ei seata. 
 

Emajõe luhaala väärtusliku maastiku piire on korrigeeritud alale koostatava 
detailplaneeringu ja rajatava heinasadama osa piires, mille võrra on 
vähendatud väärtusliku maastiku servaala. 
 

Kardla-Vorbuse. Maastikukaitse vajaduste osas tõuseb maapiirkonnas 
enim esile Kardla-Vorbuse maakondliku tasandi väärtuslik maastik. 
Maastiku suurimaks väärtuseks on vaated avatud hästi hooldatud 
põllumajandusmaastikule ja jõeorule. Kõrget hinnet väärib ka suhteliselt 
hästi säilinud talumaastik Vorbuse ja Kardla külades, sealsed muistsed 
asulakohad, Vorbuse mõisapark. Vorbuse on põline mõisaaegne tüüpiline 
hajaküla, mille väärtus seisneb kaugele avanevate vaadetega jõeäärses 
maastikus ja suurte kruntidega hajali paiknevates talukohtades. Vorbuse-
Kardla tee välisringilt avanevad looduslikku ja esteetilist elamust pakkuvad 
avatud vaated Emajõe orulammile ja hooldatud põllumajandusmaastikule. 
Piirkonnas on hulgaliselt põliseid talukohti ja algupäraseid hooneid (nt 
Kivisäki talu, Marguse talu, Soomeküla-Johani talu, Vanaaseme 
tellisetehase hoone jpt). Väärtuslik on Vorbuse mõisapargi puistu ja 
kaseallee Kase tee ääres. Kardla-Vorbuse piirkonna ühtlaselt lauges 
maastikus eristub Kõrgemägi (kohanimena ka Vorbusemägi, Vorbuse 
mägi), mida läbib Vanaaseme tee. Kardla-Vorbuse väärtusliku maastiku 
piire on korrigeeritud sinna planeeritud kompaktse asustuse 
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arengualadest lähtuvalt, mille võrra on vähendatud väärtusliku maastiku 
ala. 
 

Rahinge-Ilmatsalu. Rahinge-Ilmatsalu kohaliku tasandi väärtuslik maastik 
on tähelepanuväärne tänu paisjärvedele, avatud maastikele ja väikestele 
metsatukkadele. Põhiliseks säilimist vajavaks tingimuseks on 
suurpõllundusliku maastikukujunduse jätkamine. Algselt 
maaparanduslikel eesmärkidel rajatud Rahinge ja Ilmatsalu paisjärved on 
olulised maastiku ilmestajad ja aktiivse puhkuse kohad. Maastikulises 
mõttes on säilitamisväärne ka endise Tüki vesiveskiga seotud paisutus. 
Säilitamist ja korrastamist väärib ka piirkonna maamärk – Ilmatsalu 
tellisetehase korsten. Tartust Ilmatsallu suunduva riigimaantee äärne 
kaseallee ning kohalikest punastest tellistest kunagise Tüki vesiveski hoone. 
Rahinge-Ilmatsalu väärtusliku maastiku piire on korrigeeritud sinna 
planeeritud kompaktse asustuse arengualast lähtuvalt, mille võrra on 
vähendatud väärtusliku maastiku ala.  
 

Väärtuslike maastike säilitamisel ja nende maastikuväärtuste tõstmisel on 
oluline nende jätkusuutlik ja eripära arvestav ruumiline areng. 
 

Maastiku väärtused suures osas säilivad, mõju väärtustele on välja toodud 
võrdlustabelis lisas 20. 

 

Väärtuslike maastike üldised kaitse- ja kasutustingimused on toodud 
asukohapõhiselt lisas 21. 


LISA_20_vaart_maastiku_moju

		ID		Nimi		Väärtusklass		Hinnang		Väärtuse kirjeldus		Klass		Mõju kirjeldus

		1		Kardla-Vorbuse		Kultuurilis-ajalooline		keskmine või ebaühtlane (2 palli)		Mõisad, suhteliselt hästi säilinud talumaastik, Jänese kõrtsi varemed ja silla asukoht, dendropark, muistsed asulakohad.		Riiklik		Mõisad, Jänese kõrtsi varemed ja silla asukoht, dendropark ning muistsed asulakohad säilivad. Kompaktse asustusega ala piires väheneb säilinud talumaastik. Arvestades kompaktse asustuse välist säilivat talumaastikku, ei ole mõju oluline.

		2		Kardla-Vorbuse		Esteetiline		kõrge väärtus (3 palli)		Vaated avatud hästi hooldatud põllumajandusmaastikule ja jõeorule.		Maakondlik		Kompaktse asustusega ala piires vähenevad vaated, kuid suuremas osas jäävad pikad vaated alles.

		3		Kardla-Vorbuse		Looduslik		keskmine või ebaühtlane (2 palli)		Jõgi, jõelammid ja luhad, dendropark, nn konnatiigid, Aruküla koopad, Emajõe-äärsed paplialleed, paljandid.		Kohalik		Nimetatud väärtused säilivad, v.a jõelammile välja ehitatud kompaktse asustuse ala laienemise ala sisemaa poole – kuna jõe ääres on juba kompaktse asustusega ala, siis on lammi olemust juba muudetud.

		4		Kardla-Vorbuse		Identiteet		keskmine või ebaühtlane (2 palli)		Tartu linna lähipuhkeala, Emajõgi ja dendropark, Jänese matkarada.		4		Nimetatud väärtused säilivad, kavandatud kompaktse asustusega alad ei vähenda täiendavalt puhkamisvõimalusi.

		5		Kardla-Vorbuse		Rekreatiivne ja turismipotentsiaal		keskmine või ebaühtlane (2 palli)		Jänese matkarada, võimalikud jõematkad.		5		Nimetatud väärtused säilivad.

		6		Rahinge-Ilmatsalu		Kultuurilis-ajalooline		keskmine või ebaühtlane (2 palli)		Nõukogudeaegne hästi kavandatud ja hooldatud suurtootmisele orienteeritud põllumajandusmaastik, paisjärved, mõis, sohvoos, muistne kalmistu.		Riiklik		Suurtootmisele orienteeritud maastik jääb muus osas alles, väheneb vaid kompaktse asustuse alla minev osa. Paisjärved, mõis, sohvoosi asemel olevad põllumajandusettevõtted ja muistne kalmistu säilivad.

		7		Rahinge-Ilmatsalu		Esteetiline		kõrge väärtus (3 palli)		Vaated hooldatud maastikule.		Maakondlik		Kompaktse asustusega ala piires vähenevad vaated, kuid suuremas osas jäävad pikad vaated alles.

		8		Rahinge-Ilmatsalu		Looduslik		madal või ebaselge (1 pall)		Paisjärved, Ilmatsalu park.		Kohalik		Nimetatud väärtused säilivad.

		9		Rahinge-Ilmatsalu		Identiteet		keskmine või ebaühtlane (2 palli)		Hooldatud põllumajandusmaastik, kalatiigid, tehtud mahukad maastikukujundustööd.		4		Nimetatud väärtused säilivad.

		10		Rahinge-Ilmatsalu		Rekreatiivne ja turismipotentsiaal		madal või ebaselge (1 pall)		Mõis, tehisveekogud ja nende kaldad.		5		Nimetatud väärtused säilivad suuremas osas, kui tehisveekogude kallastele tagatakse juurdepääs. Kaugvaated veekogudele vähenevad kompaktse asustuse ala perimeetri ulatuses.

		11		Emajõe luhaalad		Kultuurilis-ajalooline		kõrge väärtus (3 palli)		Luhaheinamaad, metsaparvetus, kunagise aktiivse jõeliikluse ja metsaparvetusega jõgi, muistendid, parved.		Riiklik		Nimetatud väärtused säilivad, sadama tekitamine pigem taastab jõeliikluse traditsioone.

		12		Emajõe luhaalad		Esteetiline		kõrge väärtus (3 palli)		Avarad vaated luhtadel.		Maakondlik		Nimetatud väärtused säilivad.

		13		Emajõe luhaalad		Looduslik		kõrge väärtus (3 palli)		Jõgi ja luhaheinamaad oma bioloogilises mitmekesisuses, Alam-Pedja looduskaitseala.		Kohalik		Nimetatud väärtused säilivad, heinasadama rajamine parandab luhaheinamaade olukorda.

		14		Emajõe luhaalad		Identiteet		keskmine või ebaühtlane (2 palli)		Üle-eestiline omanäolisus.		4		Nimetatud väärtus säilib.

		15		Emajõe luhaalad		Rekreatiivne ja turismipotentsiaal		keskmine või ebaühtlane (2 palli)		Võimalikud jõematkad, loodus ja õpiturism.		5		Nimetatud väärtused säilivad.
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LISA_21_vaart_maastikud

		OBJECTID		Nimi		Väärtusliku maastiku klass		Hoonestamise tingimused		Maakasutustingimused		Maastiku vaadeldavus

		6		Toomemägi ja selle ümbrus		Riiklik		Kaitse- ja kasutustingimused on toodud peatükis Toomemägi.		Maakasutustingimused on toodud peatükis Toomemägi.		Maastiku vaadeldavus on toodud peatükis Toomemägi.

		7		Kardla-Vorbuse		Maakondlik		Hoonete laiendamisel ja uushoonestuse ehitamisel väärtustada ajaloolist konteksti. Uushoonestuse kavandamisel tagada, et hoonestatava ala õueala kaugus lähimast hoonestatud ala õuealast oleks vähemalt 200 m.  Ehitustingimustes KAR2 on moodustatud kruntide puhul tehtud erandid. Mitte rajada ulatuslikke, üksnes võrku müümise eesmärgil loodavaid päikeseparke. Lubatud on enda tarbeks (kuni 50 kW) päikesepaneelide paigaldamine hoonestatud maaüksusele kui säilivad maastikule omased looduslikud, kultuurilis-ajaloolised ja esteetilised väärtused (üldine põhimõte on, et avalikelt teedelt, avalikust veekogust ja selle kallasrajalt pole päikesepaneelid vaadeldavad).		Säilitada olemasolev teedevõrk ja hoonete paiknemine (asustusstruktuur), kultuuriloolised paigad ja ehitised ning kõlvikute jaotus. Kõlvikute muutmine on lubatud loodusobjektidele ja ehitistele vaadete avamiseks ja allpool võimaldatud ehitiste ehitamiseks. Maavaravaru kaevandamiseks tuleb hinnata kavandatava tegevuse mõju väärtuslikule maastikule ning võimalusel säilitada ala väärtused maksimaalselt. Maavaravaru kaevandamise lõppedes tuleb ala korrastada selliselt, et see sobituks väärtusliku maastikuga.		Säilitada väljakujunenud talumaastik ja miljöö Vorbuse ja Kardla külades ning jätta avatuks vaated Emajõele ja  orule. Säilitada talukohtade ümber olev jm piirkonnale iseloomulik haljastus, kasutada kohalikke taimeliike. Avada täiendavaid vaateid kas loodusobjektidele või ehitistele. Väärtuslikel maastikel moodsate ja keskkonnasäästlike side-, energia jm tehnorajatiste rajamisel tuleb need kujundada ja paigutada maastikku sobivalt, sest väärtusliku kultuurmaastiku säilimine vajab kohapealse elu pidevat jätkuvust, mis omakorda eeldab kaasaegse tehnoloogia kasutusvõimalust. Hajakülas Vorbuse-Kardla teest jõe poole säilitada ja avada vaated Emajõele, vajadusel eemaldada selleks otstarbeks võsa. Hoida vaated avatud põldudele, metsadele ja talukohtadele.

		8		Rahinge-Ilmatsalu		Kohalik		Hoonete laiendamisel ja uushoonestuse ehitamisel väärtustada ajaloolist konteksti. Uushoonestuse kavandamisel tagada, et hoonestatava ala õueala kaugus lähimast hoonestatud ala õuealast oleks vähemalt 200 m. Mitte rajada ulatuslikke, üksnes võrku müümise eesmärgil loodavaid päikeseparke. Lubatud on enda tarbeks (kuni 50 kW) päikesepaneelide paigaldamine hoonestatud maaüksusele kui säilivad maastikule omased looduslikud, kultuurilis-ajaloolised ja esteetilised väärtused (üldine põhimõte on, et avalikelt teedelt, avalikust veekogust ja selle kallasrajalt pole päikesepaneelid vaadeldavad).		Säilitada olemasolev teedevõrk ja hoonete paiknemine (asustusstruktuur), kultuuriloolised paigad ja ehitised ning kõlvikute jaotus. Kõlvikute muutmine on lubatud loodusobjektidele ja ehitistele vaadete avamiseks ja allpool võimaldatud ehitiste ehitamiseks. Maavaravaru kaevandamiseks tuleb hinnata kavandatava tegevuse mõju väärtuslikule maastikule ning võimalusel säilitada ala väärtused maksimaalselt. Maavaravaru kaevandamise lõppedes tuleb ala korrastada selliselt, et see sobituks väärtusliku maastikuga. Säilitada asulaid ühendavate põldudevaheliste külateede looklevus, neid mitte õgvendada (Asusilla tee, Kurvitsa tee, Õngu tee, Pihva tee, Aiakaare tee, Ojaääre tee, Tüki külateed) ja väärtustada neilt avanevaid vaateid kultuurmaastikele.		Väärtustada ja säilitada  Ilmatsalu aleviku tänavaid ääristav kaseallee, Ilmatsalu alevikus liigirikas mõisapark, Rahinge külas  Oja tee ja Ilmatsalu jõe kokkupuutealal kasvavad hõbepaplid ning Oja tee 11 (Rahinge endise koolimaja) krundi struktuur ja väärtuslikud põlispuud. Väärtustada Ilmatsalu, Rahinge ja Tüki paisjärvi. Järvede kinnikasvamise vältimiseks tuleb  neid regulaarselt hooldada - niita, vajadusel süvendada ja eemaldada põhjamuda. Säilitada talukohtade ümber olev jm piirkonnale iseloomulik haljastus, kasutada kohalikke taimeliike. Avada täiendavaid vaateid kas loodusobjektidele või ehitistele. Väärtuslikel maastikel moodsate ja keskkonnasäästlike side-, energia jm tehnorajatiste rajamisel tuleb need kujundada ja paigutada maastikku sobivalt, sest väärtusliku kultuurmaastiku säilimine vajab kohapealse elu pidevat jätkuvust, mis omakorda eeldab kaasaegse tehnoloogia kasutusvõimalust.

		5		Emajõe luhaalad		Riiklik		Hoonestamine ei ole lubatud.		Kruntimine ei ole lubatud.		Üldplaneeringuga piiranguid ei seata.
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Rohelise võrgustik on eri tüüpi ökosüsteemide ja maastike säilimist tagav 
ning majandustegevuse mõju tasakaalustav looduslikest ja 
poollooduslikest kooslustest koosnev süsteem. Rohevõrgustiku üldiste 
kasutustingimuste määramisega tagatakse võrgustiku toimivus. Rohelise 
võrgustiku toimimine tugineb suurte looduslike tugialade (kaitsealad, 
metsamassiivid, rabad, sood) omavahelisele ühendatusele looduslike ja 
poollooduslike koridoride abil. Rohevõrgustiku toimimise tagamiseks tuleb 
säilitada seda moodustavate maa-alade omavaheline barjäärideta 
ühendatus. Rohevõrgustik Tartu linnas koosneb metsadest, veekogudest, 
märgaladest sh. looduslikest lammialadest, niitudest, puhkealadest, s.h 
puhkemetsadest, põllu- ja rohumaadest. Linnalises keskkonnas on 
võrgustiku elementideks muuhulgas lisaks veel parkmetsad, pargid, 
tänavahaljastus, kalmistud, supelrannad, puhke-, spordi- ja kultuurirajatiste 
maa-alad, linnaaiandusmaad, looduslikud haljasmaad, kaitsehaljastuse 
maa-ala elurajoonide kaitseks, haljastus hoonestatud kruntidel. 
Lisaks täiendavad rohevõrku aedlinlikud elurajoonid. Nimetatud on 
käesoleva peatüki mõistes rohelise võrgustiku elemendid. Seega võrgustik 
on väga mitmekesine, ulatudes kaitsealadest ja niitudest majakatustel 
olevate aedadeni. Rohelise võrgustiku säilitamise ja planeerimise 
eesmärgid on elurikkuse kaitse ja säilitamine, kliimamuutuste 
leevendamine ja kohanemine ning inimestele kvaliteetse elukeskkonna 
ning vabas õhus puhkamise ja liikumisvõimaluste tagamine. 
Rohevõrgustiku hulka loetakse ka linna veekogud ehk sinivõrgustik – 
Emajõgi ning väiksemad jõed, samuti järved, tiigid, ojad, kraavid, kanalid jm. 
Sinivõrgustiku ökosüsteemid mitmekesistavad rohevõrgustiku funktsioone 
ning loovad parema sidususe erinevate alade vahel. 
 

Eesmärkide täitmiseks on linnas planeeritud ökoloogiliselt toimiv, sidus ja 
multifunktsionaalne mitmesuguseid ökosüsteemiteenuseid võimaldav 
roheline võrgustik.  
 

Emajõe rohekoridor aitab tagada elurikkuse ja sidususe kesklinna parkide 
süsteemi ja linnalähiste rohealade vahel Kärevere looduskaitsealast Ropka-
Ihaste looduskaitsealani. Ihaste, Kvissentali elamurajoonid, Tähtvere 
linnaosaga liidetud elamute maa-ala ja Vorbuse küla on kavandatud 
mainitud rohekoridori sisse, kus koridori terviklikkus peab säilima et ei 
kaoks ühendus linna ja lähiala vahel. Rohelise võrgustiku asukoha 
planeerimisel, kasutustingimuste täpsustamisel ja kitsenduste määramisel 
on lähtutud eeltoodud eesmärkidest, maakonnaplaneeringust, aga ka 
planeeringuga seatud linna ruumilise arengu põhimõttest, kus 
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proportsionaalselt hoonestusalade kasvuga on oluline territooriumi 
reserveerimine rohealadele. 
 

Rohelise võrgustiku alal tuleb üldplaneeringule järgnevatel tegevustel 
arvestada, et võrk peab toimima. 
 

Rohelise võrgustiku elementide kasutustingimised on täpsustatud ja 
nendest tekkivad kitsendused on lähtudes kohalikust ruumilisest 
iseloomust või kasutustingimuste eripärast jaotatud eraldi 
alapeatükkidesse.  
 

Haljastus krundil peab olema kompaktne ja moodustama ruumilise terviku. 
Ala hulka ei loeta murukivi või muu sarnase tehnilise lahendusega parklaid.  
Haljastusnõuete kajastamisel kasutatakse ühese arusaadavuse eesmärgil 
haljastuse elemente järgmises tähenduses:  
• Haljastus/haljasmaa on looduslik või inimtekkeline taimkate, mis 
koosneb puit- ja rohttaimestikust. Rohttaimestik on loodusliku või 
istutatud rohurindega ala. Puittaimestik on puu või põõsas. 
• Põlispuu on bioloogiliselt ja esteetiliselt väärtuslik puu, mis on tähtis 
elurikkuse tagamise seisukohalt, näiteks suurte mõõtmetega, õõnsuste ja 
lõhedega puu või vana puu. 
• Puu on puittaime pikaealine isend, millel on vähemalt üks püstine 
puitunud tüvi ning selgelt määratletav elusatest külgokstest moodustunud 
võra, mis kinnitub tüvele maapinnast kõrgemal. Puuks loetakse puittaime, 
mille kõrgus reeglina on täiskasvanult 10 m.  
• Põõsas on puittaim, mille varred harunevad maapinna lähedal ilma selget 
püstist tüve moodustamata ning mille uued võrsed moodustuvad vanade 
alusel.  
• Kõrghaljastus on puud, kõrghaljastuse osakaalu arvestatakse 
täiskasvanud liigi võraulatuse alusel. Puude hulka ei arvestata viljapuid.  
 

Rohelise võrgustiku analüüsil ja kujundamisel on aluseks võetud 
maakonnaplaneeringu rohelise võrgustiku paiknemine, piiride määramisel 
on arvestatud üldplaneeringu täpsusastmega, maa kõlvikulise koosseisuga, 
toimunud ja eelseisvate ruumiliste arengutega. Alalüüsi tulemusena on 
piiritletud ökoloogilise rohelise võrgustiku struktuurielemendid – tugialad 
ja koridorid – ning on lisatud uusi rohelise võrgustiku kohaliku tasandi 
elemente eesmärgiga parandada rohelise võrgustiku kui terviku sidusust.  
 

Roheline võrgustik jaguneb hajaasustusalal:  



 

 

• tugialadest ja rohelistest koridoridest koosnev maakondliku tasandi 
roheline võrgustik  
• rohelistest koridoridest koosnev kohaliku tasandi roheline võrgustik  
• püsirohumaa, mis moodustab osa roheliste koridoride võrgustikust  
 

Kolmikjaotus tuleneb vajadusest seada rohelise võrgustiku parema 
toimimise ja sidususe tagamiseks rohelise võrgustiku elementidele 
erinevad ehitus- ja maakasutustingimused.  
 

Rohelise võrgustiku tugiala moodustavad põhimahus maakondliku tasandi 
rohelise võrgustiku osaks olevad metsamassiivid, samuti ulatuslikumad 
jõeäärsed kaitsealad, sood, ja rabad.  
Maakondliku tasandi roheliste koridoridena on piiritletud Emajõe 
paremkallas, sealne kohati enam kui poole kilomeetri laiune liigniiske 
võsastunud kaldaala, samuti ulatuslik metsakoridor Nõo vallaga 
külgnevatel aladel.  
 

Kui planeeringuala põhja- ja keskosa on rohelise võrgustikuga suhteliselt 
hästi kaetud, siis lõunaosa ( Pihva – Haage – Rahinge piirkond) on 
tulenevalt aktiivsest põllumajandustegevusest suhteliselt lageda 
maastikuga. Alal domineerivad põllu- ja heinamaad, puuduvad suuremad 
metsad ja loodusalad. Rohelise võrgustiku sidususe tagamisel saab 
määravaks kohalik ehk mikrotasand: üksikud säilinud metsatukad ning 
piirkonna vooluveekogude kaldaalad.  
 

Kohtades, kus metsasust on eriti napilt, on rohelisse võrgustikku kaasatud 
ka püsirohumaad (aluseks PRIA põllumassiivide kaardirakendus). 
Püsirohumaana käsitletakse kõiki põlde, mille maakasutustüübiks on 
põldude loetelus märgitud kas püsirohumaa, tagasi rajatav püsirohumaa 
või keskkonnatundlik püsirohumaa. Rohumaad on loomastikule 
metsatukkade vaheliseks rändeteeks, pakkudes samas ka toidubaasi 
taimetoidulistele ulukitele ning pesapaiku avamaastiku lindudele. 
Suureneb ka elupaikade mosaiiksus. Püsirohumaad aitavad säilitada 
piirkonna liigirikkust ning on seega oluliseks rohelist võrgustikku toetavaks 
elemendiks.  



 

 

 

Rohelise võrgustiku asukohapõhised tingimused on toodud lisas 22. 

Üldplaneeringuga säilitatakse olemasolev rohe- ja puhkealade süsteem, 
tagatakse vajalikud ühendused elementide vahel, luues uusi või 
rekonstrueerides vanu haljasmaid või vähemalt tekitades visuaalseid 
seoseid nende vahel. Tartu linna asustusüksuse rohevõrgustiku selgrooks 
on maakonnaplaneeringu kohaselt Emajõgi ning selle kaldapealsed ja 
lammialad. Emajõe roheline koridor aitab tagada bioloogilise 
mitmekesisuse ning on põhiliseks ühenduslüliks kesklinna parkide 
süsteemi ja linnalähiste rohealade vahel Kärevere looduskaitsealast Ropka-
Ihaste looduskaitsealani.  
 

Looduslikud maa-alad paiknevad suures osas looduskaitse piiranguga 
territooriumil, kus kehtivad või hakkavad kehtima kaitse-eeskirjad, mis on 
alade kujundamisel aluseks. Teistel aladel tuleb nende hooldamisel 
säilitada alade looduslik olemus.  
 

On tähtis, et Emajõega tekiksid sama tihedad seosed ka teistel linna 
haljasmaadel. Ühendused rohelise koridoriga peavad olema nii otseselt 
sellesse jõudvad kui ka kaudsed ühendused, mis ühendavad omavahel 
väiksemaid rohealasid. Läbi mitme tänavahaljastusest ja väiksematest 
haljasaladest koosneva koridori ühendatakse aedlinlikud elurajoonid, 
kalmistud ja suuremad pargid Emajõe koridoriga. Pikad Emajõe poole 
kulgevad tänavakoridorid n. Supilinnas on siin tõhusaks abiks. Kesklinna 
piirkonnas, kus kaldahaljastus on minimaalne tuleb seda korvata 
kaldakindlustuse pealse rohekoridoriga. Ka sadamaalad tuleb ääristada 
haljastusega tagamaks ühendatus. Otsesed ühendused Emajõe 
rohekoridoriga on: Annelinn–Ihaste, Annelinn–Emajõe luht, Jaamamõisa–
Anne kanal, Raadi mõis–Emajõgi, kesklinna pargid, Kvissentali–Emajõgi, 


LISA_22_rohevorgustik

		OBJECTID		Rohevõrgustiku klass		Üldtingimused		Rohelise võrgustiku tingimused		Element

		51		Kohaliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud ei ole ehitada väljapoole õueala ja laiendada õueala (ehitada uusi piirdeid) olemasolevatest piiretest väljapoole. Olemasoleva hoonestuse korral võib õueala suurus olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine. Raadamine on lubatud ehitiste (maaparandussüsteemid, taristuobjektid, elektritrassid jms) hooldamiseks ja rekonstrueerimiseks, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja olemasoleva hoonestusega seotud ehitustöödeks õuealal, tee ja tehnorajatiste maal, samuti maavara kaevandamiseks. Kohaliku tasandi mitte-metsamaa rohelisel võrgustikul vältida aktiivset põllumajanduslikku maakasutust, niitmine peaks toimuma mitte sagedamini kui kord aastas.		määramata

		50		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		77		Kohaliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud ei ole ehitada väljapoole õueala ja laiendada õueala (ehitada uusi piirdeid) olemasolevatest piiretest väljapoole. Olemasoleva hoonestuse korral võib õueala suurus olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine. Raadamine on lubatud ehitiste (maaparandussüsteemid, taristuobjektid, elektritrassid jms) hooldamiseks ja rekonstrueerimiseks, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja olemasoleva hoonestusega seotud ehitustöödeks õuealal, tee ja tehnorajatiste maal, samuti maavara kaevandamiseks. Kohaliku tasandi mitte-metsamaa rohelisel võrgustikul vältida aktiivset põllumajanduslikku maakasutust, niitmine peaks toimuma mitte sagedamini kui kord aastas.		roheline koridor

		72		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		71		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		54		Kohaliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud ei ole ehitada väljapoole õueala ja laiendada õueala (ehitada uusi piirdeid) olemasolevatest piiretest väljapoole. Olemasoleva hoonestuse korral võib õueala suurus olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine. Raadamine on lubatud ehitiste (maaparandussüsteemid, taristuobjektid, elektritrassid jms) hooldamiseks ja rekonstrueerimiseks, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja olemasoleva hoonestusega seotud ehitustöödeks õuealal, tee ja tehnorajatiste maal, samuti maavara kaevandamiseks. Kohaliku tasandi mitte-metsamaa rohelisel võrgustikul vältida aktiivset põllumajanduslikku maakasutust, niitmine peaks toimuma mitte sagedamini kui kord aastas.		roheline koridor

		86		Maakondliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud on ehitada üksik- või kaksikelamu rohelise võrgustiku servaaladele tingimusel, et elustiku liikumiseks oleks tagatud 100 m laiune katkematu ehitiste vaba koridor (vahekaugus hoonegruppide, tarastatud õuealade jms vahel). Raadamine on lubatud hoonete ja taristuobjektide ehitamiseks ja hooldamiseks vajalikus mahus, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja väärtuslikele loodusobjektidele vaadete avamiseks, samuti maavara kaevandamiseks. Hoonestatavate kruntide lubatud vähimaks suuruseks on 1 hektar. Õueala suurus võib olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine.		tugiala

		70		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		78		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		68		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		59		Maakondliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud on ehitada üksik- või kaksikelamu rohelise võrgustiku servaaladele tingimusel, et elustiku liikumiseks oleks tagatud 100 m laiune katkematu ehitiste vaba koridor (vahekaugus hoonegruppide, tarastatud õuealade jms vahel). Raadamine on lubatud hoonete ja taristuobjektide ehitamiseks ja hooldamiseks vajalikus mahus, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja väärtuslikele loodusobjektidele vaadete avamiseks, samuti maavara kaevandamiseks. Hoonestatavate kruntide lubatud vähimaks suuruseks on 1 hektar. Õueala suurus võib olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine.		tugiala

		81		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		44		Kohaliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud ei ole ehitada väljapoole õueala ja laiendada õueala (ehitada uusi piirdeid) olemasolevatest piiretest väljapoole. Olemasoleva hoonestuse korral võib õueala suurus olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine. Raadamine on lubatud ehitiste (maaparandussüsteemid, taristuobjektid, elektritrassid jms) hooldamiseks ja rekonstrueerimiseks, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja olemasoleva hoonestusega seotud ehitustöödeks õuealal, tee ja tehnorajatiste maal, samuti maavara kaevandamiseks. Kohaliku tasandi mitte-metsamaa rohelisel võrgustikul vältida aktiivset põllumajanduslikku maakasutust, niitmine peaks toimuma mitte sagedamini kui kord aastas.		roheline koridor

		45		Kohaliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.				roheline koridor

		64		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		88		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		63		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		76		Kohaliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud ei ole ehitada väljapoole õueala ja laiendada õueala (ehitada uusi piirdeid) olemasolevatest piiretest väljapoole. Olemasoleva hoonestuse korral võib õueala suurus olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine. Raadamine on lubatud ehitiste (maaparandussüsteemid, taristuobjektid, elektritrassid jms) hooldamiseks ja rekonstrueerimiseks, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja olemasoleva hoonestusega seotud ehitustöödeks õuealal, tee ja tehnorajatiste maal, samuti maavara kaevandamiseks. Kohaliku tasandi mitte-metsamaa rohelisel võrgustikul vältida aktiivset põllumajanduslikku maakasutust, niitmine peaks toimuma mitte sagedamini kui kord aastas.		roheline koridor

		69		Kohaliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud ei ole ehitada väljapoole õueala ja laiendada õueala (ehitada uusi piirdeid) olemasolevatest piiretest väljapoole. Olemasoleva hoonestuse korral võib õueala suurus olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine. Raadamine on lubatud ehitiste (maaparandussüsteemid, taristuobjektid, elektritrassid jms) hooldamiseks ja rekonstrueerimiseks, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja olemasoleva hoonestusega seotud ehitustöödeks õuealal, tee ja tehnorajatiste maal, samuti maavara kaevandamiseks. Kohaliku tasandi mitte-metsamaa rohelisel võrgustikul vältida aktiivset põllumajanduslikku maakasutust, niitmine peaks toimuma mitte sagedamini kui kord aastas.		roheline koridor

		49		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		55		Kohaliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud ei ole ehitada väljapoole õueala ja laiendada õueala (ehitada uusi piirdeid) olemasolevatest piiretest väljapoole. Olemasoleva hoonestuse korral võib õueala suurus olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine. Raadamine on lubatud ehitiste (maaparandussüsteemid, taristuobjektid, elektritrassid jms) hooldamiseks ja rekonstrueerimiseks, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja olemasoleva hoonestusega seotud ehitustöödeks õuealal, tee ja tehnorajatiste maal, samuti maavara kaevandamiseks. Kohaliku tasandi mitte-metsamaa rohelisel võrgustikul vältida aktiivset põllumajanduslikku maakasutust, niitmine peaks toimuma mitte sagedamini kui kord aastas.		roheline koridor

		62		Kohaliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud ei ole ehitada väljapoole õueala ja laiendada õueala (ehitada uusi piirdeid) olemasolevatest piiretest väljapoole. Olemasoleva hoonestuse korral võib õueala suurus olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine. Raadamine on lubatud ehitiste (maaparandussüsteemid, taristuobjektid, elektritrassid jms) hooldamiseks ja rekonstrueerimiseks, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja olemasoleva hoonestusega seotud ehitustöödeks õuealal, tee ja tehnorajatiste maal, samuti maavara kaevandamiseks. Kohaliku tasandi mitte-metsamaa rohelisel võrgustikul vältida aktiivset põllumajanduslikku maakasutust, niitmine peaks toimuma mitte sagedamini kui kord aastas.		roheline koridor

		58		Kohaliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud ei ole ehitada väljapoole õueala ja laiendada õueala (ehitada uusi piirdeid) olemasolevatest piiretest väljapoole. Olemasoleva hoonestuse korral võib õueala suurus olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine. Raadamine on lubatud ehitiste (maaparandussüsteemid, taristuobjektid, elektritrassid jms) hooldamiseks ja rekonstrueerimiseks, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja olemasoleva hoonestusega seotud ehitustöödeks õuealal, tee ja tehnorajatiste maal, samuti maavara kaevandamiseks. Kohaliku tasandi mitte-metsamaa rohelisel võrgustikul vältida aktiivset põllumajanduslikku maakasutust, niitmine peaks toimuma mitte sagedamini kui kord aastas.		roheline koridor

		82		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		65		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		84		Kohaliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud ei ole ehitada väljapoole õueala ja laiendada õueala (ehitada uusi piirdeid) olemasolevatest piiretest väljapoole. Olemasoleva hoonestuse korral võib õueala suurus olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine. Raadamine on lubatud ehitiste (maaparandussüsteemid, taristuobjektid, elektritrassid jms) hooldamiseks ja rekonstrueerimiseks, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja olemasoleva hoonestusega seotud ehitustöödeks õuealal, tee ja tehnorajatiste maal, samuti maavara kaevandamiseks. Kohaliku tasandi mitte-metsamaa rohelisel võrgustikul vältida aktiivset põllumajanduslikku maakasutust, niitmine peaks toimuma mitte sagedamini kui kord aastas.		roheline koridor

		52		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		87		Kohaliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud ei ole ehitada väljapoole õueala ja laiendada õueala (ehitada uusi piirdeid) olemasolevatest piiretest väljapoole. Olemasoleva hoonestuse korral võib õueala suurus olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine. Raadamine on lubatud ehitiste (maaparandussüsteemid, taristuobjektid, elektritrassid jms) hooldamiseks ja rekonstrueerimiseks, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja olemasoleva hoonestusega seotud ehitustöödeks õuealal, tee ja tehnorajatiste maal, samuti maavara kaevandamiseks. Kohaliku tasandi mitte-metsamaa rohelisel võrgustikul vältida aktiivset põllumajanduslikku maakasutust, niitmine peaks toimuma mitte sagedamini kui kord aastas.		roheline koridor

		74		Maakondliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud on ehitada rohelise võrgustiku servaaladele tingimusel, et elustiku liikumiseks oleks tagatud 100 m laiune katkematu ehitiste vaba koridor (vahekaugus hoonegruppide, tarastatud õuealade jms vahel). Raadamine on lubatud hoonete ja taristuobjektide ehitamiseks ja hooldamiseks vajalikus mahus, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja väärtuslikele loodusobjektidele vaadete avamiseks, samuti maavara kaevandamiseks. Hoonestatavate kruntide lubatud vähimaks suuruseks on 1 hektar. Õueala suurus võib olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine.		roheline koridor

		75		Kohaliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud ei ole ehitada väljapoole õueala ja laiendada õueala (ehitada uusi piirdeid) olemasolevatest piiretest väljapoole. Olemasoleva hoonestuse korral võib õueala suurus olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine. Raadamine on lubatud ehitiste (maaparandussüsteemid, taristuobjektid, elektritrassid jms) hooldamiseks ja rekonstrueerimiseks, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja olemasoleva hoonestusega seotud ehitustöödeks õuealal, tee ja tehnorajatiste maal, samuti maavara kaevandamiseks. Kohaliku tasandi mitte-metsamaa rohelisel võrgustikul vältida aktiivset põllumajanduslikku maakasutust, niitmine peaks toimuma mitte sagedamini kui kord aastas.		roheline koridor

		83		Kohaliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud ei ole ehitada väljapoole õueala ja laiendada õueala (ehitada uusi piirdeid) olemasolevatest piiretest väljapoole. Olemasoleva hoonestuse korral võib õueala suurus olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine. Raadamine on lubatud ehitiste (maaparandussüsteemid, taristuobjektid, elektritrassid jms) hooldamiseks ja rekonstrueerimiseks, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja olemasoleva hoonestusega seotud ehitustöödeks õuealal, tee ja tehnorajatiste maal, samuti maavara kaevandamiseks. Kohaliku tasandi mitte-metsamaa rohelisel võrgustikul vältida aktiivset põllumajanduslikku maakasutust, niitmine peaks toimuma mitte sagedamini kui kord aastas.		roheline koridor

		79		Maakondliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud on ehitada rohelise võrgustiku servaaladele tingimusel, et elustiku liikumiseks oleks tagatud 100 m laiune katkematu ehitiste vaba koridor (vahekaugus hoonegruppide, tarastatud õuealade jms vahel). Raadamine on lubatud hoonete ja taristuobjektide ehitamiseks ja hooldamiseks vajalikus mahus, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja väärtuslikele loodusobjektidele vaadete avamiseks, samuti maavara kaevandamiseks. Hoonestatavate kruntide lubatud vähimaks suuruseks on 1 hektar. Õueala suurus võib olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine.		roheline koridor

		67		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		57		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		85		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		47		Maakondliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud on ehitada rohelise võrgustiku servaaladele tingimusel, et elustiku liikumiseks oleks tagatud 100 m laiune katkematu ehitiste vaba koridor (vahekaugus hoonegruppide, tarastatud õuealade jms vahel). Raadamine on lubatud hoonete ja taristuobjektide ehitamiseks ja hooldamiseks vajalikus mahus, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja väärtuslikele loodusobjektidele vaadete avamiseks, samuti maavara kaevandamiseks. Hoonestatavate kruntide lubatud vähimaks suuruseks on 1 hektar. Õueala suurus võib olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine.		roheline koridor

		61		Kohaliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud ei ole ehitada väljapoole õueala ja laiendada õueala (ehitada uusi piirdeid) olemasolevatest piiretest väljapoole. Olemasoleva hoonestuse korral võib õueala suurus olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine. Raadamine on lubatud ehitiste (maaparandussüsteemid, taristuobjektid, elektritrassid jms) hooldamiseks ja rekonstrueerimiseks, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja olemasoleva hoonestusega seotud ehitustöödeks õuealal, tee ja tehnorajatiste maal, samuti maavara kaevandamiseks. Kohaliku tasandi mitte-metsamaa rohelisel võrgustikul vältida aktiivset põllumajanduslikku maakasutust, niitmine peaks toimuma mitte sagedamini kui kord aastas.		roheline koridor

		48		Kohaliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud ei ole ehitada väljapoole õueala ja laiendada õueala (ehitada uusi piirdeid) olemasolevatest piiretest väljapoole. Olemasoleva hoonestuse korral võib õueala suurus olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine. Raadamine on lubatud ehitiste (maaparandussüsteemid, taristuobjektid, elektritrassid jms) hooldamiseks ja rekonstrueerimiseks, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja olemasoleva hoonestusega seotud ehitustöödeks õuealal, tee ja tehnorajatiste maal, samuti maavara kaevandamiseks. Kohaliku tasandi mitte-metsamaa rohelisel võrgustikul vältida aktiivset põllumajanduslikku maakasutust, niitmine peaks toimuma mitte sagedamini kui kord aastas.		roheline koridor

		56		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		73		Kohaliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud ei ole ehitada väljapoole õueala ja laiendada õueala (ehitada uusi piirdeid) olemasolevatest piiretest väljapoole. Olemasoleva hoonestuse korral võib õueala suurus olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine. Raadamine on lubatud ehitiste (maaparandussüsteemid, taristuobjektid, elektritrassid jms) hooldamiseks ja rekonstrueerimiseks, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja olemasoleva hoonestusega seotud ehitustöödeks õuealal, tee ja tehnorajatiste maal, samuti maavara kaevandamiseks. Kohaliku tasandi mitte-metsamaa rohelisel võrgustikul vältida aktiivset põllumajanduslikku maakasutust, niitmine peaks toimuma mitte sagedamini kui kord aastas.		roheline koridor

		89		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		80		Maakondliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud on ehitada üksik- või kaksikelamu rohelise võrgustiku servaaladele tingimusel, et elustiku liikumiseks oleks tagatud 100 m laiune katkematu ehitiste vaba koridor (vahekaugus hoonegruppide, tarastatud õuealade jms vahel). Raadamine on lubatud hoonete ja taristuobjektide ehitamiseks ja hooldamiseks vajalikus mahus, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja väärtuslikele loodusobjektidele vaadete avamiseks, samuti maavara kaevandamiseks. Hoonestatavate kruntide lubatud vähimaks suuruseks on 1 hektar. Õueala suurus võib olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine.		tugiala

		60		Püsirohumaa		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Püsirohumaale ei tohi ehitada. Erandina on lubatud rajada karjamaid ümbritsevaid piirdeid. Ajal kui maa ei ole karjamaana kasutusel, tuleb tagada metsloomade vaba liikumine (avada kõik piiretesse ehitatud väravad).		roheline koridor

		53		Kohaliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud ei ole ehitada väljapoole õueala ja laiendada õueala (ehitada uusi piirdeid) olemasolevatest piiretest väljapoole. Olemasoleva hoonestuse korral võib õueala suurus olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine. Raadamine on lubatud ehitiste (maaparandussüsteemid, taristuobjektid, elektritrassid jms) hooldamiseks ja rekonstrueerimiseks, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja olemasoleva hoonestusega seotud ehitustöödeks õuealal, tee ja tehnorajatiste maal, samuti maavara kaevandamiseks. Kohaliku tasandi mitte-metsamaa rohelisel võrgustikul vältida aktiivset põllumajanduslikku maakasutust, niitmine peaks toimuma mitte sagedamini kui kord aastas.		roheline koridor

		66		Kohaliku tasandi roheline võrgustik		Veekogu kalda piiranguvööndis olevale rohelise võrgustiku alale rajatavad ehitised, s.h paadikanalid ei tohi rohelist võrgustikku katkestada. Sadamate, maanteede ja muude olulise ruumilise mõjuga objektide kattumisel rohelise võrgustikuga tuleb edasisel planeerimisel/projekteerimisel tagada rohelise võrgustiku toimimine. Rohelise võrgustiku kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala edasise toimimise rohelise võrgustiku osana.		Lubatud ei ole ehitada väljapoole õueala ja laiendada õueala (ehitada uusi piirdeid) olemasolevatest piiretest väljapoole. Olemasoleva hoonestuse korral võib õueala suurus olla kuni 0,4 hektarit, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba liikumine. Raadamine on lubatud ehitiste (maaparandussüsteemid, taristuobjektid, elektritrassid jms) hooldamiseks ja rekonstrueerimiseks, metsastunud põllumaa kasutuselevõtuks ja olemasoleva hoonestusega seotud ehitustöödeks õuealal, tee ja tehnorajatiste maal, samuti maavara kaevandamiseks. Kohaliku tasandi mitte-metsamaa rohelisel võrgustikul vältida aktiivset põllumajanduslikku maakasutust, niitmine peaks toimuma mitte sagedamini kui kord aastas.		roheline koridor
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Maarjamõisa–Haage, Tamme staadion (Tammelinn)–Emajõgi, Tammelinn–
kesklinna pargid–Emajõgi, sadamaraudtee koridor, Ropka mõisa pargid–
Emajõgi, Tammelinn–Emajõe luht. Olulisemateks koridorideks on 
raudteede maa-alad. Tähtsamad neist Tartu jaamast põhja suunduv osa 
(suundub läbi tootmis- ja tööstusalade) ja Valga suund (viadukti alune 
tagab muidu Ringtee poolt ära lõigatud osa ühendatuse).  
Üldplaneeringuga nähakse ette looduslike rohumaade metsaparkideks 
kujundamine Annelinna ja Ihaste elamurajoonide vahel ja Tähtvere 
linnaosas dendropargi pikendusena; kallasradade avamine ja korrastamine 
planeeringutega (nt kallasrada avaturust kuni Idaringtee valminud sillani, 
kallasrada Lodjakojast linna piirini). Eesmärk on, et igal elanikul on ligipääs 
pargile 0,5 km (10 min) jooksul, linna üldkeskuses 300 meetrit, mis on 
mõistliku lühikese jalakäigu kaugus (3–5 min). Lähtudes võrgu ühendatuse 
kitsaskohtadest ja ka puhkeotstarbelisusest, on tähtsaimateks tugialadeks 
muuhulgas: 
• Toomemägi koos Kassitoomega 

• Anne kanali park (Pikk tn 65) 
• Ropkamõisa park (Ropka tee 10 ja Ropka tee 21) 
• Sanatooriumi park (Riia tn 167a) 
• Raadi park ja dendropark 

• Taga-Anne parkmets ning kõik linna kalmistud. 
 

Tähtsateks ühenduskoridorideks on Vabaduse puiestik (Vabaduse pst 5), 
Ülejõe park (Narva mnt 2b), Holmi park (Narva mnt 2a), Tähtvere park, 
dendropark, Kraamituru kaldapealne (Vabaduse pst, Emajõe, Riia tn ja 
jalakäijate silla vaheline haljasala), Avaturu kaldapealne (Soola 8b), aga ka 
näiteks Sõpruse puiestee – Põhja puiestee, sadamaraudtee koridor, Sõbra 
tn ja Ravila tn alleestruktuurid, samuti liinirajatiste alused maad Ropka 
tööstusrajoonis ja piki Ringteed. Ökoloogiliselt kõige väärtuslikumad 
rohealad on Emajõe rohekoridoris: Ropka–Ihaste luha looduskaitseala jõe 
kaldapealsetega Luunja vallani, Anne looduskaitseala ja jõe vahele jäävad 
kaitsealuste liikide kasvukohtade alad, Kardla-Vorbuse tugialad, Kvissentali 
asumi kalda-alad. Raudteede kaitsevööndid moodustavad omamoodi 
rohekoridori elemendi. Alasid on kasutatud linnaaianduseks, mis on 
suurendanud nende liigirohkust. Kalmistud (vt „Kalmistud“) oma eriilmelise 
taimestiku ja miljööga on oluliseks roheelemendiks linnas. Ühtlasi 
moodustavad kalmistud ka rohevõrgustiku tugialad, nende piisavalt suur 
pindala ja otstarve tagavad haljastuse säilimise ja stabiilse looduskoosluse. 
 

Võrgustikku toetavateks aladeks on aedlinlikud elurajoonid, mis oma 
rohelusega täidavad mitut rohelisevõrgustikule seatud ülesannet (ühendus, 
parem mikrokliima, ökoloogiline mitmekesisus, stabiilsem õhu- ja 
pinnaniiskusrežiim). Sisuliselt toimivad need alad samuti tugialadena.  
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Samuti täidavad vähemal või rohkemal määral rohevõrgustikule ja 
puhkealadele seatud eesmärke hoonestusega krundid, millele on vastava 
ülesande täitmiseks üldplaneeringuga seatud haljastusnõuded.  
 

Samuti toetavad võrgustikku looduslikud haljasmaad mis valdavalt on 
maa-aluste tehno- või liinirajatiste ja nende kaitsevööndite maad aga ka 
liiklussaared, mis toimivad loomuliku haljasalana, akumuleerides 
sademevett, võimaldades elupaiku väikeloomadele, putukatele, lindudele, 
tasakaalustades õhuniiskus-režiimi. Maa-aluste rajatiste või õhuliinide tõttu 
ei ole alad tavaliselt kõrghaljastatud, kuid võivad olla kõrghaljastusega 
piiratud. Lisaks on looduslikud haljasmaad ka pikaajalise arengu 
tulemusena eraõiguslikel kruntidel väljakujunenud rohealad, millel on 
rohevõrgu toimimist toetav ning lokaalsel tasandil elanike 
puhkamisvajadusi ja piirkonna mikrokliimat parandav roll.  
Tänavahaljastuse arendamise eesmärk on rohevõrgustiku elementide 
sidususe tagamine ja parandamine. Üldplaneeringuga seatakse 
eesmärgiks võimalikult maksimaalse kõrghaljastusega tänavaruumi 
arendamine. Tänavahaljastuse abil on rajatud ja kavandatakse mitmeid 
ühendusi, mis tugevdavad võrgu toimimist. Säilitades põhiolemuselt 
olemasoleva tänavahaljastuse (haljasalad ei kao ära seal, kus need praegu 
on, ja kõrghaljastus taasrajatakse selle eluea lõppemisel) ning rajades 
planeeritava tänavahaljastuse, võib võrgu ühendatust lugeda piisavaks.  
 

Linnas asuvad mitmel haljasalal väiksemad veekogud (Vana-Ihaste, Peetri 
tn, Tamme kool, Biomeedikumi parkla, Hansa ja Descartesi kooli tiik, 
dendropargi tiik, oja maaülikooli juures, mis kuuluvad säilitamisele.  
 

Tartu linna asustusüksuse piires ei kajastata rohelise võrgustiku elemente 
(tugialad, rohelised koridorid), kuna maakasutuse järgi on hoonestamata 
kruntidel tegemist üldkasutatava rohealaga või puhkerajatiste maa-alaga, 
mille kasutus- ja kujunduspõhimõtted aga ka haljastuse tingimused 
hoonestusaladel on antud selgitava tekstina.  
 

11.1.1. Parkmetsades pakutavad puhke- ja virgestusteenused peavad olema 
mitmekesised, kuid parkmetsade esmaseks ülesandeks on hoida, kaitsta ja 
soodustada linna looduslikku mitmekesisust. Samuti leevendavad 
parkmetsad kliimariske. Linna parkmetsades tuleb nende hooldamiseks 
koostada maastikuhoolduskavad. Tähtvere dendropargi kujundamisel 
tuleb esmajärjekorras arvestada suusaspordiala jätkuva väljaarendamise 
prioriteediga.  
 

11.1.2. Parki tuleb kujundada haljasalana, millel on eesmärgipäraselt 
kujundatud maastik ja väikevormid (nt skulptuurid). Linna parkide 
rajamisel, rekonstrueerimisel ja hooldamisel tuleb arvestada, et nende 
esmasteks ülesanneteks on inimestele kvaliteetse elukeskkonna ja vabas 
õhus puhkamise ning liikumise võimaluste tagamine. Peamiste ülesannete 



 

 

kõrval täidavad pargid elurikkuse tagamise ja kliimariskide leevendamise 
rolli. Parkide rajamise ja rekonstrueerimise eel tuleb läbi viia ptk 
„Arhitektuurivõistluse alad“ nimetatud tegevused.  
 

11.1.3. Üldplaneeringuga sätestatakse tingimus, kus kaitstavate liikide 
püsielupaigad ja Anne, Raadi ning Ropka-Ihaste looduskaitsealad on 
käsitletavad küll rohealadena, kuid seal ei ole lubatud puhkeala 
teenindavate abihoonete püstitamine, puhkeotstarbeliste rajatiste (nt 
terviserajad, radade valgustus jms.) püstitamine ja muude massilist ning 
aktiivset külastust tingivate ehitiste kavandamist, v.a. juhul, kui see on 
kooskõlas kaitse-eesmärgi ja kaitsekorraga.  
 

11.1.4. Emajõe kalda-aladel terviseradade rajamisel tuleb säilitada sealne 
looduslik olemus, tagades samas sildade, panduste ja täitematerjalidega 
ning välisvalgustusega radade läbitavuse kergliiklusele. Kogu linnas tuleb 
võimalusel säilitada ja istutada kaldaäärseid puid, mis on olulised 
nahkhiirte elupaigad.  
 

11.1.5. Looduslikel haljasmaadel tuleb tagada tavapärane heakord (vajaduse 
korral niitmine, võsalõikus, prügi eemaldamine) ning võimalusel alade 
kujundamisel kasutada puude ja põõsaste gruppe. Juhul kui selliste maade 
otstarbekohane kasutus lõppeb (näiteks puurkaev tamponeeritakse), tuleb 
rohevõrgu seisukohalt uueks kasutuseks kaaluda avaliku haljasala või 
puhkeala loomist. Liigirohkuse suurendamiseks, hoolduskoormuse 
vähendamiseks ja ilmeka haljastuse saamiseks võib aladel, kus 
kõrghaljastuse rajamine on vastunäidustatud (hoonete, tehnovõrkude 
paiknemine), rajada lillemurusid, kõrreliste alasid, kasutada põõsaste 
lausistutust. Suuremate asutuste (teater Vanemuine, TÜ Kliinikum) 
kruntidel väljakujunenud rohealadel kehtib nõue, et neid ei tohi täiendavalt 
katta kõvakattega ning kõrghaljastuse säilitamine on prioriteediks.  
 

11.1.6. Planeeringus näidatud tänavahaljastusega tänavatel tuleb see 
tänavate ümberehitamisel või ehitamisel säilitada, uuendada, taasistutada 
või rajada. Teistel tänavatel tuleb analoogsete tegevuste puhul 
detailplaneerimisel projekteerimisel iga kord kaaluda tänavahaljastuse 
rajamise võimalusi. Puude ja muu haljastuse puhul tuleb arvestada sellele 
liigile omase eluea ja konkreetsest keskkonnast tingitud eluiga 
pikendavate või lühendavate asjaoludega. Aeg-ajalt tuleb haljastust 
noorendamiseks tugevasti tagasi lõigata või uuendada. Kui tänavahaljastus 
hukkub, siis tuleb see võimaluse korral uuendada. Uuendamisel kaaluda ja 
arvestada eelkirjeldatud asjaoludega (ruumivajadus, head valgus- ja 
mullatingimused jms). Uuendamisel kaaluda hoolikalt ka taimede 
liigivalikut ja uuendamise viisi (kogu grupp, üksikpuu, terve allee).  
 

11.1.7. Väiksemad veekogud toimivad kohaliku veerežiimi stabiliseerijatena, 
siis nende likvideerimine või liialt tehnogeenseks (kallaste kindlustamine 
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suures ulatuses) muutmine lubatud ei ole. Samuti tuleb haljasalade 
rekonstrueerimisel kaaluda täiendavate veealade kavandamist (näiteks 
Ropka tee 10 park, Mõisavahe tn 30b, Jaamamõisa uued elamualad, 
dendropark, Aruküla tee 30, Ujula tn 126, Sõpruse pst 12a). Veekogude 
rajamine aitab kaasa kliimamuutustega kohanemisele, sademevee 
lokaalsele käitlemisele, elurikkusele ning rikastab linnapilti. 
 

 

Hoonestatavate kruntide haljastuse nõuded: 

Üldnõuded 

• Detailplaneeringute ja ehitusprojektide koostamisel tuleb iga kord 
kaaluda dendroloogilise hindamise vajalikkust. Haljastuse kavandamisel 
peab looma ka selle kasvuks sobilikud tingimused. Tagatud peab olema 
liigile omane valgustus- ja ruumivajadus. Kasvupinnase hulk ja istutusala 
suurus peavad olema piisavad istiku edasiseks kasvuks. Suurendamaks 
haljastuse osakaalu võimalikkust tuleb kogumissüsteemid paigutada 
võimaluse korral kõvakattega pindade alla ning maasoojussüsteemide 
paigaldamisel järgida üldplaneeringut.  
 

• Vaikne ala on avalikus kasutuses olev piirkond, kus müraallikate tekitatud 
müra ei ületa kehtestatud Lden-väärtust. Uushoonestuse planeerimisel 
tuleb lähtuda põhimõttest, et kõrge müratasemega alade läheduses peaks 
leiduma ka vaikseid alasid.  
 

• Krundi haljastuse hulka loetakse ka mänguväljakud ja jalgtee ning muud 
välipuhkust võimaldavad rajatised. 
 

Ärihoone maa-ala 



 

 

• Eelistada tuleb olemasoleva väärtusliku kompaktse haljastuse säilitamist 
uue haljastuse rajamisele.  
 

• Tagamaks paremad kasvutingimused tuleb uushaljastus rajada 
varasemale haljasalale. Kui mõlemad võimalused puuduvad, tuleb krundile 
rajada uus haljastus, mis oleks kooskõlas hoonete arhitektuuri ja krundi 
kasutusega.  
 

• Nii külastajate kui ka töötajate seisukohalt tuleb kaaluda krundisisestele 
haljasaladele puhkeala rajamist. Parklate osas vt. ptk "Parkimine“. 
 

• Kui krundile kavandatakse või rekonstrueeritakse ulatuslikku kõvakattega 
laoplatsi/teenindusõue, peab halveneva mikrokliima kompenseerimiseks, 
sh soojussaarte tekkimise riski maandamiseks rajama eraldushaljastuse 
põõsaste või kõrghaljastusega. Võimaluse korral tuleb suuremad laoplatsid 
liigendada ja vähem kasutatavad alad katta vett läbilaskvate 
pinnakattematerjalidega.  
 

• Kõrghaljastuse vähim osakaal krundi pinnast on 10%. Krundi haljastuseks 
ei saa lugeda nn jäätmaad, mis tekib näiteks hoone tagaseina ja piirde 
vahelisele alale. Avalikkusele mõeldud tegevuse korral (kaubandus- ja 
vabaajakeskused ning teenindusettevõtted) peavad ka välialad olema 
esinduslikult kujundatud ning võimaldama lühipuhkust 
(istumisvõimalused).  
 

• Avalikult kasutatavatel krundiosadel peavad olema tagatud nõuded ala 
ohutusele, prügikäitlusele, valgustatusele ja vaegliiklejatele. 
 

Ühiskondliku hoone maa-ala 

• Maa-alal on funktsiooni olemuse tõttu hoone toimimise kõrval tähtis 
pöörata suuremat tähelepanu ka välialadele. Välialad peavad olema 
kujundatud selliselt, et need võimaldaksid mõnusat väljas viibimist 
(istumist, ootamist, puhkamist, kogunemist). Õppeasutuste välialad peavad 
võimaldama kehaliselt aktiivset tegevust ning väliõpet õpilastele. Erineva 
suunitlusega alad tuleb teineteisest eraldada (majandushoovid vs. 
mänguväljakud).  
 

• Kõik objektid peavad olema kergesti juurdepääsetavad ka 
liikumisraskustega inimestele, kõnni- ja kergliiklusteede ühendatus peab 
olema tagatud kuni lähimate ühistranspordi peatusteni. Samuti peab 
krundil olema piisaval arvul jalgrattahoidikuid ja katusealuseid. Kruntide 
avalikult kasutatavad osad peavad olema nõuetekohaselt valgustatud ja 
prügiurnidega varustatud. Kogu krundi kujundus ja haljastus peab olema 
kooskõlas krundi otstarbega. Haljastus peab olema liigi- ja rinderohke.  
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• Nimetatud tingimused võivad olla erinevad ajalooliste väljakujunenud 
hoonestuse alade kohta (nt Tartu Ülikooli õppehooned kesklinnas, Mart 
Reiniku kool, raekoda).  
 

Aedlinlik väikeelamute maa-ala 

• Alad on kujundatavad kui aktiivsed privaatse linnaaianduse alad, mis 
soodustavad liigirohkust ja elupaiku.  
 

• Rohevõrgu toimimise ülesannete täitmiseks peab haljastatud ala reeglina 
olema vähemalt 50% krundi pindalast. Kõrghaljastuse osakaal haljastatud 
alast peab reeglina olema vähemalt 25%. Kõvakattega ala osakaal ei tohi 
reeglina ületada 20% hoonestusest vabaks jäävast pinnast. 
 

Väikeelamu maa-ala 

• Kõrghaljastuse kavandamisel lähtuda krundi ja hoone paiknemisest 
naabrite, päikese ja tänava suhtes.  
 

• Kõrghaljastuse ja tehnilise taristu elementide (sh maasoojussüsteemi) 
paiknemine peab olema omavahel kooskõlas.  
 

• Soovitatav on katustelt lähtuva sademevee taaskasutus krundil.  
 

• Kruntide eraldamiseks, tänavailme ja elurikkuse rikastamiseks on 
soovitatav rajada nii vabakujulisi kui ka pöetavaid hekke. Hekk ei tohi 
hakata piirama liikumist tänavamaal ega nähtavust ristmikel.  
 

• Rohevõrgu toimimise ülesannete täitmiseks peab haljastatud ala reeglina 
olema vähemalt 40% krundi pindalast. Kõrghaljastuse osakaal haljastatud 
alast peab reeglina olema vähemalt 25%. Kõvakattega ala osakaal ei tohi 
ületada 30% hoonestusest vabaks jäävast pinnast. 
 

Korterelamu maa-ala 

• Kruntide õuealadel on oluline sotsiaalne funktsioon ning seal peaks 
tegevust leiduma igale vanusegrupile, lisaks võtab märkimisväärse osa 
krundi pinnast parkimine ja prügimajandus. Uue hoone või olemasoleva 
laiendamise kavandamisel või muu senise otstarbega hoone 
korterelamuks ehitamisel peab kortermaja krundile mahtuma haljastus, 
laste mänguala, prügikonteinerite ala, nii autode kui ka jalgrataste 
parkimine.  
 

• Et tagada elamisväärne keskkond, tuleb mängu- ja puhkealad kavandada 
päikselisemasse õueala osasse, parkimine ja prügimajandus 
tänavapoolsesse ja/või varjulisemasse külge. Reegel on, et vähemalt üks 



 

 

hoone akendega külg on sõidukite vaba (ka tänav, parkla). Krundile saab 
kavandada ainult nii suure maja, kui see krunt suudab teenindada, st kõik 
hoone toimimiseks vajalik, sh haljastus, peab mahtuma krundile.  
 

• Kõik hooned peavad olema kergesti juurdepääsetavad ka 
liikumisraskustega inimestele ning eriotstarbelistele sõidukitele ja 
tehnikale, kõnni- ja kergliiklusteede ühendatus peab olema tagatud kuni 
lähimate ühistranspordi peatusteni. Samuti peab krundil olema piisaval 
arvul jalgrattahoidikuid ja katusealuseid.  
 

• Krundid peavad olema nõuetekohaselt valgustatud. Parklad peavad 
olema liigendatud ja/või eraldatud haljastusega. Parklates liiklemine peab 
olema ohutu ja arusaadav.  
 

• Rohevõrgu toimimiseks peab haljastatud ala üldjuhulolema vähemalt 40% 
krundi pindalast. Kõrghaljastuse osakaal haljastatud alast peab 
üldjuhulolema vähemalt 25%. Kõvakattega ala osakaal ei tohi 
üldjuhulületada 25% hoonestusest vabaks jäävast pinnast. 
 

Tootmishoone maa-ala 

• Krundil ei tohi haljastatud pinna osakaal ja ka kõrghaljastuse osakaal olla 
üldjuhul väiksem kui 10%. Krundi haljastuseks ei saa lugeda nn jäätmaad, 
mis tekib näiteks hoone tagaseina ja piirde vahelisele alale.  
 

• Nii külastajate kui ka töötajate seisukohalt tuleb kaaluda krundisisestele 
haljasaladele puhkeala rajamist. Parklate osas vt ptk „Parkimine“.  
 

• Kui krundile kavandatakse või rekonstrueeritakse ulatuslikku kõvakattega 
laoplatsi/teenindusõue, peab halveneva mikrokliima kompenseerimiseks, 
sh soojussaarte tekkimise riski maandamiseks rajama eraldushaljastuse 
põõsaste või kõrghaljastusega. Võimaluse korral tuleb suuremad laoplatsid 
liigendada ja vähem kasutatavad alad katta vett läbilaskvate 
pinnakattematerjalidega.  
 

Puhke- ja virgestusalade asukohtade ning nendest tekkivate kitsenduste 
määramise eesmärk on arendada linna lähipuhkealade võrgustikku, et 
tagada elanike jaoks suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus 
virgestustegevuseks ning igapäevaste ökosüsteemi teenuste 
kättesaadavus. Puhke- ja virgestuskoridorid peavad võimaldama inimeste 
liikumist jalgsi, jalgrattaga ja muul sarnasel viisil esteetilises looduslikus või 
poollooduslikus keskkonnas, sh metsas, rabas ja veekogude kallastel. Kui 
koridorides peavad olema tagatud võimalused liikumiseks, siis 

https://gis.tartulv.ee/yldplaneering2040/transport/?page=page_17


 

 

peatumiseks ja puhkamiseks on koridoridesse kavandatud puhkekohad. 
Osa Emajõe-äärseid puhkekohti on kavandatud koos telkimis- ja 
parkimisala ning ööbimisvõimalusega.  
Lisaks Emajõeäärsele puhkekoridorile ja Emajõe matkarajale on 
puhkekoridor ja -kohad koos linnuvaatlustorniga kavandatud Ilmatsalu jõe 
äärde (Linnutee matkarada), puhkekoht ja supelrand Leetsi järve äärde 
(endine Kärevere karjäär), puhkeala Rahinge paisjärve äärde ja puhkeala 
Vorbusemäele. Viimane neist kujuneb veekoguga puhkealaks alles pärast 
Vorbuse liivamaardla ammendumist. Haage paisjärve kaldale kavandatud 
supelrand asub kesklinnast paarikümneminutilise jalgrattasõidu kaugusel.  
 

Puhkekoridoridena toimivad ka üldplaneeringuga kavandatavad 
hajaasustuse jalgrattateed. Ulatuslikem linnalähedane puhkeala 
on Tähtvere küla, osalt ka Vorbuse küla hõlmav puhkemetsa maa-ala. 
 

Puhke- ja virgestusalade toimimiseks seatakse üldplaneeringuga 
järgmised kitsendused: 

11.2.1. Juhul, kui uue tehnotaristu asukoht kattub puhke- ja virgestusala või 
puhkekoridorikoridori alaga, tuleb planeerides ja/või projekteerimisel 
tagada, et uus taristu ei lõikaks puhkekoridoride võrgustikku läbi, vaid see 
toimiks samaväärsena edasi. 
 

11.2.2. Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks puhke- ja virgestusala või -
koridori avalik kasutamine, selleks lepib linn maaomanikuga kokku taristu 
rajamise, hooldamise ja kasutamise tingimustes. 
 

11.2.3. Tervise-, matka- ja suusaradade projekteerimisel ja väljaehitamisel 
tuleb koostöös maaomanikega leida puhkekoridoride looduslikele 
radadele sobivaim, keskkonda säästvaim tehniline lahendus.  
 

11.2.4. Puhkekohtade ja -koridoride projekteerimisel ja väljaehitamisel 
kaitsealale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada 
kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus 
ei kahjustaks kaitseala kaitse-eesmärgi saavutamist. 
 

11.2.5. Puhkemetsade (puhke- ja virgestusalade eriliik) kohta tuleb koostada 
pikaajaline (10 a) metsamajanduslike tööde kava, milles metsa 
majandamine peab olema allutatud üldplaneeringuga määratud 
juhtfunktsioonile ja mis tuleb kooskõlastada keskkonnaameti ja 
kogukonnaga ning kinnitatakse kohaliku omavalitsuse poolt. Kuni 
metsamajanduslike tööde kava kooskõlastamiseni tuleb Tartu linna 
territooriumil puhkemetsaks määratud alal kõik raied 
kooskõlastada kohaliku omavalitsusega enne metsateatise esitamist. 
 



 

 

11.2.6. Üldplaneeringuga puhkemetsadeks määratud alad on käsitletavad 
ühtlasi kõrgendatud avaliku huviga metsadena. Üldplaneeringuga 
kehtestatakse nende metsade osas nõue, et 10-aastane uuendusraie maht 
on kuni 4%.  
 

11.2.7. Pikaajalise metsamajanduslike tööde kava kooskõlastamisel võib linn 
seada tingimusi raieliigile, lageraie tegemisel langi suurusele, paiknemisele 
ja raiutava puistu vanusele. Lisaks arvestab linn kava kooskõlastamisel 
järgmisi põhimõtteid: 
• raied planeeritakse maastikku sobitatud lankidena 

• metsa raiumisel alustatakse metsast, mis on vanemad või mille tervislik 
seisund on halb 

• raielangid sobitatakse maastikku vältides suurte avatud vaadete tekkimist 

• lageraie lankidega ei ületata väljakujunenud metsaradasid ja teid 

• uuel langil ei alustata raiega enne, kui kõrvaloleval langil kasvab ca 1 
meetri kõrgune noor mets teede ja radade ääres jäetakse lageraie langile 
tavapärasest rohkem säilikpuid (20-70 tk/ha) või säilikpuude suuremaid 
gruppe 

• uus mets pannakse lankidel kasvama hiljemalt kahe aasta jooksul pärast 
raiet 
• noortes ja keskealistes metsades tehakse hooldusraiet vastavalt metsade 
vajadustele 

• eriolukordade, tormi- ja muude oluliste metsakahjustuste tõttu 
tekkivatest töödest teavitab metsaomanik Tartu linna eraldi ning need 
võivad tuua kavandatud töödesse muudatusi. 
 

11.2.8. Puhkemetsade maa-alal ei ole lubatud hoonestamise eesmärgil 
kruntide moodustamine ja hoonete ehitamine v.a. puhkemetsa 
teenindamiseks vajalikud hooned. 
 

 

Puhke- ja virgestusalade asukohapõhised tingimused on toodud lisas 23. 


LISA_23_puhke_virgestusala

		OBJECTID		Nimi		Puhke ja virgestusala tüüp		Üldtingimused		Eesmärk		Ehitus- ja maakasutustingimused		Avalik kasutatavus		Kokkulepete vajadus

		12		Puhkekoridor		Puhkekoridor		Veekogude äärsed ja linnalähedase riigimetsa valdavalt olemasolevad puhkekoridorid kulgevad vabaõhupuhkuseks sobivates kaunites looduslikes ja poollooduslikes paikades. Puhkekoridori laius varieerub ulatudes paarikümnest meetrist veekogude kaldal kuni sadakonna meetrini puhkemetsades või puhkealasid ja metsaosi ühendavates koridorides. Koridorides väljaspool puhkekohti on lubatud lühiajaline peatumine puhkamiseks.		Puhke- ja virgestuskoridori eesmärk on tagada inimeste vaba liikumine esteetilises looduslikus või poollooduslikus keskkonnas, sealhulgas metsas, rabas ja veekogude kallastel. Puhkekoridoridesse on kavandatud puhkajate vaba liikumine, mitte pikem peatumine. Puhkekoridorides peavad olema võimalused lühiajaliseks peatumiseks, kuid mitte ööbimiseks.		Puhkekoridoris on lubatud tee ja seotud rajatiste ehitamine. Koridori alal metsa majandamisel tuleb kasutada raieviisi, mis tagab esteetika rajal liikujale. Emajõe äärset matkarada on lubatud katta kruusaga või muul moel rajaalust pinnast tugevdada, raiuda ja eemaldada rajal liikumist takistavat võsa, ehitada purdeid, laudteid ja sildu üle kraavi ja kanali jms. Veekogude äärde radade projekteerimisel ja väljaehitamisel tuleb leida looduslikele radadele sobivaim, keskkonda säästvaim tehniline lahendus. Puhkekoridoride kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab endise kaevandusala edasise toimimise puhkekoridori osana. Kui see ei ole võimalik, näha kaevanduste ettevalmistamisel ette puhkekoridori katkestuseta kulgemine uues, selleks looduslikult sobivas asukohas, rakendada leevendusmeetmeid.		Avalik kasutus		Puhkekoridori avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkekoridori projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala kaitse-eesmärgi saavutamist.

		11		Tenno puhkeala		Puhkeala		Olemasolev puhkeala teenindab metsa rajatud matka- ja rattaradade külastajaid, puhkajaid. Puhkeala sobib klasside õuesõppeks (nn roheline klass). Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Puhkekoha väljaehitamisel tuleb leida puhkekoha eesmärke arvestav, asukohta sobivaim ja keskkonda säästvaim tehniline lahendus.		Avalik kasutus		Puhkeala avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkealade projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala kaitse-eesmärgi saavutamist.

		4		Ilmatsalu puhkeala		Puhkeala		Rekonstrueeritav puhkeala Ilmatsalu jõe äärses puhkekoridoris liikujatele, matkajatele ja puhkajatele.  Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Puhkekoha väljaehitamisel  tuleb koostöös maaomanikega leida puhkekoha eesmärke arvestav, asukohta sobivaim ja keskkonda säästvaim tehniline lahendus.		Avalik kasutus		Puhkeala avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkeala projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale/selle piirialale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala või objekti kaitse-eesmärgi saavutamist.

		20		Tiksoja puhkeala		Puhkeala		Laiendatava puhkeala eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Puhkekoha väljaehitamisel tuleb leida puhkekoha eesmärke arvestav, asukohta sobivaim ja keskkonda säästvaim tehniline lahendus.		Avalik kasutus		Puhkeala avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkeala projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale/selle piirialale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala või objekti kaitse-eesmärgi saavutamist.

		29		Puhkekoridor		Puhkekoridor		Veekogude äärsed ja linnalähedase riigimetsa valdavalt olemasolevad puhkekoridorid kulgevad vabaõhupuhkuseks sobivates kaunites looduslikes ja poollooduslikes paikades. Puhkekoridori laius varieerub ulatudes paarikümnest meetrist veekogude kaldal kuni sadakonna meetrini puhkemetsades või puhkealasid ja metsaosi ühendavates koridorides. Koridorides väljaspool puhkekohti on lubatud lühiajaline peatumine puhkamiseks.		Puhke- ja virgestuskoridori eesmärk on tagada inimeste vaba liikumine esteetilises looduslikus või poollooduslikus keskkonnas, sealhulgas metsas, rabas ja veekogude kallastel. Puhkekoridoridesse on kavandatud puhkajate vaba liikumine, mitte pikem peatumine. Puhkekoridorides peavad olema võimalused lühiajaliseks peatumiseks, kuid mitte ööbimiseks.		Puhkekoridoris on lubatud tee ja seotud rajatiste ehitamine. Koridori alal metsa majandamisel tuleb kasutada raieviisi, mis tagab esteetika rajal liikujale. Emajõe äärset matkarada on lubatud katta kruusaga või muul moel rajaalust pinnast tugevdada, raiuda ja eemaldada rajal liikumist takistavat võsa, ehitada purdeid, laudteid ja sildu üle kraavi ja kanali jms. Veekogude äärde radade projekteerimisel ja väljaehitamisel tuleb leida looduslikele radadele sobivaim, keskkonda säästvaim tehniline lahendus. Puhkekoridoride kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab endise kaevandusala edasise toimimise puhkekoridori osana. Kui see ei ole võimalik, näha kaevanduste ettevalmistamisel ette puhkekoridori katkestuseta kulgemine uues, selleks looduslikult sobivas asukohas, rakendada leevendusmeetmeid.		Avalik kasutus		Puhkekoridori avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkekoridori projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala kaitse-eesmärgi saavutamist.

		26		Jaanipõllu puhkeala		Puhkeala		Kavandatav puhkeala  Emajõe matkaraja külastajatele, puhkajatele kalameestele ja veeliiklejatele. Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Puhkekoha väljaehitamisel tuleb koostöös maaomanikega leida puhkekoha eesmärke arvestav, asukohta sobivaim ja keskkonda säästvaim tehniline lahendus.		Avalik kasutus		Puhkeala avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkeala projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale/selle piirialale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala või objekti kaitse-eesmärgi saavutamist.

		5		Puhkekoridor		Puhkekoridor		Veekogude äärsed ja linnalähedase riigimetsa valdavalt olemasolevad puhkekoridorid kulgevad vabaõhupuhkuseks sobivates kaunites looduslikes ja poollooduslikes paikades. Puhkekoridori laius varieerub ulatudes paarikümnest meetrist veekogude kaldal kuni sadakonna meetrini puhkemetsades või puhkealasid ja metsaosi ühendavates koridorides. Koridorides väljaspool puhkekohti on lubatud lühiajaline peatumine puhkamiseks.		Puhke- ja virgestuskoridori eesmärk on tagada inimeste vaba liikumine esteetilises looduslikus või poollooduslikus keskkonnas, sealhulgas metsas, rabas ja veekogude kallastel. Puhkekoridoridesse on kavandatud puhkajate vaba liikumine, mitte pikem peatumine. Puhkekoridorides peavad olema võimalused lühiajaliseks peatumiseks, kuid mitte ööbimiseks.		Puhkekoridoris on lubatud tee ja seotud rajatiste ehitamine. Koridori alal metsa majandamisel tuleb kasutada raieviisi, mis tagab esteetika rajal liikujale. Emajõe äärset matkarada on lubatud katta kruusaga või muul moel rajaalust pinnast tugevdada, raiuda ja eemaldada rajal liikumist takistavat võsa, ehitada purdeid, laudteid ja sildu üle kraavi ja kanali jms. Veekogude äärde radade projekteerimisel ja väljaehitamisel tuleb leida looduslikele radadele sobivaim, keskkonda säästvaim tehniline lahendus. Puhkekoridoride kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab endise kaevandusala edasise toimimise puhkekoridori osana. Kui see ei ole võimalik, näha kaevanduste ettevalmistamisel ette puhkekoridori katkestuseta kulgemine uues, selleks looduslikult sobivas asukohas, rakendada leevendusmeetmeid.		Avalik kasutus		Puhkekoridori avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkekoridori projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala kaitse-eesmärgi saavutamist.

		7		Puhkekoridor		Puhkekoridor		Veekogude äärsed ja linnalähedase riigimetsa valdavalt olemasolevad puhkekoridorid kulgevad vabaõhupuhkuseks sobivates kaunites looduslikes ja poollooduslikes paikades. Puhkekoridori laius varieerub ulatudes paarikümnest meetrist veekogude kaldal kuni sadakonna meetrini puhkemetsades või puhkealasid ja metsaosi ühendavates koridorides. Koridorides väljaspool puhkekohti on lubatud lühiajaline peatumine puhkamiseks.		Puhke- ja virgestuskoridori eesmärk on tagada inimeste vaba liikumine esteetilises looduslikus või poollooduslikus keskkonnas, sealhulgas metsas, rabas ja veekogude kallastel. Puhkekoridoridesse on kavandatud puhkajate vaba liikumine, mitte pikem peatumine. Puhkekoridorides peavad olema võimalused lühiajaliseks peatumiseks, kuid mitte ööbimiseks.		Puhkekoridoris on lubatud tee ja seotud rajatiste ehitamine. Koridori alal metsa majandamisel tuleb kasutada raieviisi, mis tagab esteetika rajal liikujale. Emajõe äärset matkarada on lubatud katta kruusaga või muul moel rajaalust pinnast tugevdada, raiuda ja eemaldada rajal liikumist takistavat võsa, ehitada purdeid, laudteid ja sildu üle kraavi ja kanali jms. Veekogude äärde radade projekteerimisel ja väljaehitamisel tuleb leida looduslikele radadele sobivaim, keskkonda säästvaim tehniline lahendus. Puhkekoridoride kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab endise kaevandusala edasise toimimise puhkekoridori osana. Kui see ei ole võimalik, näha kaevanduste ettevalmistamisel ette puhkekoridori katkestuseta kulgemine uues, selleks looduslikult sobivas asukohas, rakendada leevendusmeetmeid.		Avalik kasutus		Puhkekoridori avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkekoridori projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala kaitse-eesmärgi saavutamist.

		27		Puhkekoridor		Puhkekoridor		Veekogude äärsed ja linnalähedase riigimetsa valdavalt olemasolevad puhkekoridorid kulgevad vabaõhupuhkuseks sobivates kaunites looduslikes ja poollooduslikes paikades. Puhkekoridori laius varieerub ulatudes paarikümnest meetrist veekogude kaldal kuni sadakonna meetrini puhkemetsades või puhkealasid ja metsaosi ühendavates koridorides. Koridorides väljaspool puhkekohti on lubatud lühiajaline peatumine puhkamiseks.		Puhke- ja virgestuskoridori eesmärk on tagada inimeste vaba liikumine esteetilises looduslikus või poollooduslikus keskkonnas, sealhulgas metsas, rabas ja veekogude kallastel. Puhkekoridoridesse on kavandatud puhkajate vaba liikumine, mitte pikem peatumine. Puhkekoridorides peavad olema võimalused lühiajaliseks peatumiseks, kuid mitte ööbimiseks.		Puhkekoridoris on lubatud tee ja seotud rajatiste ehitamine. Koridori alal metsa majandamisel tuleb kasutada raieviisi, mis tagab esteetika rajal liikujale. Emajõe äärset matkarada on lubatud katta kruusaga või muul moel rajaalust pinnast tugevdada, raiuda ja eemaldada rajal liikumist takistavat võsa, ehitada purdeid, laudteid ja sildu üle kraavi ja kanali jms. Veekogude äärde radade projekteerimisel ja väljaehitamisel tuleb leida looduslikele radadele sobivaim, keskkonda säästvaim tehniline lahendus. Puhkekoridoride kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab endise kaevandusala edasise toimimise puhkekoridori osana. Kui see ei ole võimalik, näha kaevanduste ettevalmistamisel ette puhkekoridori katkestuseta kulgemine uues, selleks looduslikult sobivas asukohas, rakendada leevendusmeetmeid.		Avalik kasutus		Puhkekoridori avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkekoridori projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala kaitse-eesmärgi saavutamist.

		33		Kärevere puhkeala vasakkallas		Puhkeala		Puhkeala Emajõe matkaraja külastajatele, puhkajatele kalameestele ja veeliiklejatele. Eesmärk on tagada puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus ja arendada lähipuhkealade võrgustikku.		Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Puhkekoha väljaehitamisel tuleb koostöös maaomanikega leida puhkekoha eesmärke arvestav, asukohta sobivaim ja keskkonda säästvaim tehniline lahendus.		Avalik kasutus		Puhkeala avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkeala projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale/selle piirialale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala või objekti kaitse-eesmärgi saavutamist.

		19		Puhkekoridor		Puhkekoridor		Veekogude äärsed ja linnalähedase riigimetsa valdavalt olemasolevad puhkekoridorid kulgevad vabaõhupuhkuseks sobivates kaunites looduslikes ja poollooduslikes paikades. Puhkekoridori laius varieerub ulatudes paarikümnest meetrist veekogude kaldal kuni sadakonna meetrini puhkemetsades või puhkealasid ja metsaosi ühendavates koridorides. Koridorides väljaspool puhkekohti on lubatud lühiajaline peatumine puhkamiseks.		Puhke- ja virgestuskoridori eesmärk on tagada inimeste vaba liikumine esteetilises looduslikus või poollooduslikus keskkonnas, sealhulgas metsas, rabas ja veekogude kallastel. Puhkekoridoridesse on kavandatud puhkajate vaba liikumine, mitte pikem peatumine. Puhkekoridorides peavad olema võimalused lühiajaliseks peatumiseks, kuid mitte ööbimiseks.		Puhkekoridoris on lubatud tee ja seotud rajatiste ehitamine. Koridori alal metsa majandamisel tuleb kasutada raieviisi, mis tagab esteetika rajal liikujale. Emajõe äärset matkarada on lubatud katta kruusaga või muul moel rajaalust pinnast tugevdada, raiuda ja eemaldada rajal liikumist takistavat võsa, ehitada purdeid, laudteid ja sildu üle kraavi ja kanali jms. Veekogude äärde radade projekteerimisel ja väljaehitamisel tuleb leida looduslikele radadele sobivaim, keskkonda säästvaim tehniline lahendus. Puhkekoridoride kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab endise kaevandusala edasise toimimise puhkekoridori osana. Kui see ei ole võimalik, näha kaevanduste ettevalmistamisel ette puhkekoridori katkestuseta kulgemine uues, selleks looduslikult sobivas asukohas, rakendada leevendusmeetmeid.		Avalik kasutus		Puhkekoridori avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkekoridori projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala kaitse-eesmärgi saavutamist.

		21		Vorbusemäe puhkeala		Puhkeala		Kavandatava puhkeala eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Puhkeala väljaehitamisel on aluseks Vorbusemäe detailplaneering, mille kohaselt on Vorbuse liivamaardla asukohta kavandatud veekogu ning sellega külgnev puhke- ja virgestusala koos vastava taristuga. Puhkekoha rajamine on võimalik pärast maardla ammendamist ja karjääri korrastamist.		Avalik kasutus		Puhkeala avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkealade projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala kaitse-eesmärgi saavutamist.

		9		Vaatetorni puhkeala		Puhkeala		Olemasolev puhkeala Ilmatsalu jõe äärses puhkekoridoris liikujatele, matkajatele ja puhkajatele. Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Puhkekohta ehitamisel tuleb koostöös maaomanikega leida puhkekoha eesmärke arvestav, asukohta sobivaim ja keskkonda säästvaim tehniline lahendus.		Avalik kasutus		Puhkeala avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkeala projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale/selle piirialale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala või objekti kaitse-eesmärgi saavutamist.

		28		Puhkekoridor		Puhkekoridor		Veekogude äärsed ja linnalähedase riigimetsa valdavalt olemasolevad puhkekoridorid kulgevad vabaõhupuhkuseks sobivates kaunites looduslikes ja poollooduslikes paikades. Puhkekoridori laius varieerub ulatudes paarikümnest meetrist veekogude kaldal kuni sadakonna meetrini puhkemetsades või puhkealasid ja metsaosi ühendavates koridorides. Koridorides väljaspool puhkekohti on lubatud lühiajaline peatumine puhkamiseks.		Puhke- ja virgestuskoridori eesmärk on tagada inimeste vaba liikumine esteetilises looduslikus või poollooduslikus keskkonnas, sealhulgas metsas, rabas ja veekogude kallastel. Puhkekoridoridesse on kavandatud puhkajate vaba liikumine, mitte pikem peatumine. Puhkekoridorides peavad olema võimalused lühiajaliseks peatumiseks, kuid mitte ööbimiseks.		Puhkekoridoris on lubatud tee ja seotud rajatiste ehitamine. Koridori alal metsa majandamisel tuleb kasutada raieviisi, mis tagab esteetika rajal liikujale. Emajõe äärset matkarada on lubatud katta kruusaga või muul moel rajaalust pinnast tugevdada, raiuda ja eemaldada rajal liikumist takistavat võsa, ehitada purdeid, laudteid ja sildu üle kraavi ja kanali jms. Veekogude äärde radade projekteerimisel ja väljaehitamisel tuleb leida looduslikele radadele sobivaim, keskkonda säästvaim tehniline lahendus. Puhkekoridoride kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab endise kaevandusala edasise toimimise puhkekoridori osana. Kui see ei ole võimalik, näha kaevanduste ettevalmistamisel ette puhkekoridori katkestuseta kulgemine uues, selleks looduslikult sobivas asukohas, rakendada leevendusmeetmeid.		Avalik kasutus		Puhkekoridori avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkekoridori projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala kaitse-eesmärgi saavutamist.

		18		Puhkekoridor		Puhkekoridor		Veekogude äärsed ja linnalähedase riigimetsa valdavalt olemasolevad puhkekoridorid kulgevad vabaõhupuhkuseks sobivates kaunites looduslikes ja poollooduslikes paikades. Puhkekoridori laius varieerub ulatudes paarikümnest meetrist veekogude kaldal kuni sadakonna meetrini puhkemetsades või puhkealasid ja metsaosi ühendavates koridorides. Koridorides väljaspool puhkekohti on lubatud lühiajaline peatumine puhkamiseks.		Puhke- ja virgestuskoridori eesmärk on tagada inimeste vaba liikumine esteetilises looduslikus või poollooduslikus keskkonnas, sealhulgas metsas, rabas ja veekogude kallastel. Puhkekoridoridesse on kavandatud puhkajate vaba liikumine, mitte pikem peatumine. Puhkekoridorides peavad olema võimalused lühiajaliseks peatumiseks, kuid mitte ööbimiseks.		Puhkekoridoris on lubatud tee ja seotud rajatiste ehitamine. Koridori alal metsa majandamisel tuleb kasutada raieviisi, mis tagab esteetika rajal liikujale. Emajõe äärset matkarada on lubatud katta kruusaga või muul moel rajaalust pinnast tugevdada, raiuda ja eemaldada rajal liikumist takistavat võsa, ehitada purdeid, laudteid ja sildu üle kraavi ja kanali jms. Veekogude äärde radade projekteerimisel ja väljaehitamisel tuleb leida looduslikele radadele sobivaim, keskkonda säästvaim tehniline lahendus. Puhkekoridoride kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab endise kaevandusala edasise toimimise puhkekoridori osana. Kui see ei ole võimalik, näha kaevanduste ettevalmistamisel ette puhkekoridori katkestuseta kulgemine uues, selleks looduslikult sobivas asukohas, rakendada leevendusmeetmeid.		Avalik kasutus		Puhkekoridori avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkekoridori projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala kaitse-eesmärgi saavutamist.

		15		Puhkekoridor		Puhkekoridor		Veekogude äärsed ja linnalähedase riigimetsa valdavalt olemasolevad puhkekoridorid kulgevad vabaõhupuhkuseks sobivates kaunites looduslikes ja poollooduslikes paikades. Puhkekoridori laius varieerub ulatudes paarikümnest meetrist veekogude kaldal kuni sadakonna meetrini puhkemetsades või puhkealasid ja metsaosi ühendavates koridorides. Koridorides väljaspool puhkekohti on lubatud lühiajaline peatumine puhkamiseks.		Puhke- ja virgestuskoridori eesmärk on tagada inimeste vaba liikumine esteetilises looduslikus või poollooduslikus keskkonnas, sealhulgas metsas, rabas ja veekogude kallastel. Puhkekoridoridesse on kavandatud puhkajate vaba liikumine, mitte pikem peatumine. Puhkekoridorides peavad olema võimalused lühiajaliseks peatumiseks, kuid mitte ööbimiseks.		Puhkekoridoris on lubatud tee ja seotud rajatiste ehitamine. Koridori alal metsa majandamisel tuleb kasutada raieviisi, mis tagab esteetika rajal liikujale. Emajõe äärset matkarada on lubatud katta kruusaga või muul moel rajaalust pinnast tugevdada, raiuda ja eemaldada rajal liikumist takistavat võsa, ehitada purdeid, laudteid ja sildu üle kraavi ja kanali jms. Veekogude äärde radade projekteerimisel ja väljaehitamisel tuleb leida looduslikele radadele sobivaim, keskkonda säästvaim tehniline lahendus. Puhkekoridoride kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab endise kaevandusala edasise toimimise puhkekoridori osana. Kui see ei ole võimalik, näha kaevanduste ettevalmistamisel ette puhkekoridori katkestuseta kulgemine uues, selleks looduslikult sobivas asukohas, rakendada leevendusmeetmeid.		Avalik kasutus		Puhkekoridori avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkekoridori projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala kaitse-eesmärgi saavutamist.

		16		Puhkekoridor		Puhkekoridor		Veekogude äärsed ja linnalähedase riigimetsa valdavalt olemasolevad puhkekoridorid kulgevad vabaõhupuhkuseks sobivates kaunites looduslikes ja poollooduslikes paikades. Puhkekoridori laius varieerub ulatudes paarikümnest meetrist veekogude kaldal kuni sadakonna meetrini puhkemetsades või puhkealasid ja metsaosi ühendavates koridorides. Koridorides väljaspool puhkekohti on lubatud lühiajaline peatumine puhkamiseks.		Puhke- ja virgestuskoridori eesmärk on tagada inimeste vaba liikumine esteetilises looduslikus või poollooduslikus keskkonnas, sealhulgas metsas, rabas ja veekogude kallastel. Puhkekoridoridesse on kavandatud puhkajate vaba liikumine, mitte pikem peatumine. Puhkekoridorides peavad olema võimalused lühiajaliseks peatumiseks, kuid mitte ööbimiseks.		Puhkekoridoris on lubatud tee ja seotud rajatiste ehitamine. Koridori alal metsa majandamisel tuleb kasutada raieviisi, mis tagab esteetika rajal liikujale. Emajõe äärset matkarada on lubatud katta kruusaga või muul moel rajaalust pinnast tugevdada, raiuda ja eemaldada rajal liikumist takistavat võsa, ehitada purdeid, laudteid ja sildu üle kraavi ja kanali jms. Veekogude äärde radade projekteerimisel ja väljaehitamisel tuleb leida looduslikele radadele sobivaim, keskkonda säästvaim tehniline lahendus. Puhkekoridoride kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab endise kaevandusala edasise toimimise puhkekoridori osana. Kui see ei ole võimalik, näha kaevanduste ettevalmistamisel ette puhkekoridori katkestuseta kulgemine uues, selleks looduslikult sobivas asukohas, rakendada leevendusmeetmeid.		Avalik kasutus		Puhkekoridori avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkekoridori projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala kaitse-eesmärgi saavutamist.

		13		Tõnise puhkeala		Puhkeala		Olemasolev, laiendatav puhkeala teenindab Emajõe matkaraja külastajaid, puhkajaid, kalamehi ja veeliiklejaid. Eesmärk on tagada puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus ja arendada lähipuhkealade võrgustikku.		Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Puhkekoha väljaehitamisel tuleb koostöös maaomanikega leida puhkekoha eesmärke arvestav, asukohta sobivaim ja keskkonda säästvaim tehniline lahendus.		Avalik kasutus		Puhkeala avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkeala projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale/selle piirialale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala või objekti kaitse-eesmärgi saavutamist.

		17		Puhkekoridor		Puhkekoridor		Veekogude äärsed ja linnalähedase riigimetsa valdavalt olemasolevad puhkekoridorid kulgevad vabaõhupuhkuseks sobivates kaunites looduslikes ja poollooduslikes paikades. Puhkekoridori laius varieerub ulatudes paarikümnest meetrist veekogude kaldal kuni sadakonna meetrini puhkemetsades või puhkealasid ja metsaosi ühendavates koridorides. Koridorides väljaspool puhkekohti on lubatud lühiajaline peatumine puhkamiseks.		Puhke- ja virgestuskoridori eesmärk on tagada inimeste vaba liikumine esteetilises looduslikus või poollooduslikus keskkonnas, sealhulgas metsas, rabas ja veekogude kallastel. Puhkekoridoridesse on kavandatud puhkajate vaba liikumine, mitte pikem peatumine. Puhkekoridorides peavad olema võimalused lühiajaliseks peatumiseks, kuid mitte ööbimiseks.		Puhkekoridoris on lubatud tee ja seotud rajatiste ehitamine. Koridori alal metsa majandamisel tuleb kasutada raieviisi, mis tagab esteetika rajal liikujale. Emajõe äärset matkarada on lubatud katta kruusaga või muul moel rajaalust pinnast tugevdada, raiuda ja eemaldada rajal liikumist takistavat võsa, ehitada purdeid, laudteid ja sildu üle kraavi ja kanali jms. Veekogude äärde radade projekteerimisel ja väljaehitamisel tuleb leida looduslikele radadele sobivaim, keskkonda säästvaim tehniline lahendus. Puhkekoridoride kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab endise kaevandusala edasise toimimise puhkekoridori osana. Kui see ei ole võimalik, näha kaevanduste ettevalmistamisel ette puhkekoridori katkestuseta kulgemine uues, selleks looduslikult sobivas asukohas, rakendada leevendusmeetmeid.		Avalik kasutus		Puhkekoridori avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkekoridori projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala kaitse-eesmärgi saavutamist.

		32		Raudteesilla puhkeala		Puhkeala		Kavandatav puhkeala Emajõe matkaraja külastajatele, puhkajatele kalameestele ja veeliiklejatele. Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Puhkekoha väljaehitamisel tuleb koostöös maaomanikega leida puhkekoha eesmärke arvestav, asukohta sobivaim ja keskkonda säästvaim tehniline lahendus.		Avalik kasutus		Puhkeala avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkeala projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale/selle piirialale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala või objekti kaitse-eesmärgi saavutamist.

		10		Puhkekoridor		Puhkekoridor		Veekogude äärsed ja linnalähedase riigimetsa valdavalt olemasolevad puhkekoridorid kulgevad vabaõhupuhkuseks sobivates kaunites looduslikes ja poollooduslikes paikades. Puhkekoridori laius varieerub ulatudes paarikümnest meetrist veekogude kaldal kuni sadakonna meetrini puhkemetsades või puhkealasid ja metsaosi ühendavates koridorides. Koridorides väljaspool puhkekohti on lubatud lühiajaline peatumine puhkamiseks.		Puhke- ja virgestuskoridori eesmärk on tagada inimeste vaba liikumine esteetilises looduslikus või poollooduslikus keskkonnas, sealhulgas metsas, rabas ja veekogude kallastel. Puhkekoridoridesse on kavandatud puhkajate vaba liikumine, mitte pikem peatumine. Puhkekoridorides peavad olema võimalused lühiajaliseks peatumiseks, kuid mitte ööbimiseks.		Puhkekoridoris on lubatud tee ja seotud rajatiste ehitamine. Koridori alal metsa majandamisel tuleb kasutada raieviisi, mis tagab esteetika rajal liikujale. Emajõe äärset matkarada on lubatud katta kruusaga või muul moel rajaalust pinnast tugevdada, raiuda ja eemaldada rajal liikumist takistavat võsa, ehitada purdeid, laudteid ja sildu üle kraavi ja kanali jms. Veekogude äärde radade projekteerimisel ja väljaehitamisel tuleb leida looduslikele radadele sobivaim, keskkonda säästvaim tehniline lahendus. Puhkekoridoride kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab endise kaevandusala edasise toimimise puhkekoridori osana. Kui see ei ole võimalik, näha kaevanduste ettevalmistamisel ette puhkekoridori katkestuseta kulgemine uues, selleks looduslikult sobivas asukohas, rakendada leevendusmeetmeid.		Avalik kasutus		Puhkekoridori avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkekoridori projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala kaitse-eesmärgi saavutamist.

		14		Näkiluha puhkeala		Puhkeala		Puhkeala teenindab Emajõe matkaraja külastajaid, puhkajaid, kalamehi ja veeliiklejaid. Eesmärk on tagada puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus ja arendada lähipuhkealade võrgustikku.		Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Puhkekoha väljaehitamisel tuleb koostöös maaomanikega leida puhkekoha eesmärke arvestav, asukohta sobivaim ja keskkonda säästvaim tehniline lahendus.		Avalik kasutus		Puhkeala avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkeala projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale/selle piirialale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala või objekti kaitse-eesmärgi saavutamist.

		22		Puhkekoridor		Puhkekoridor		Veekogude äärsed ja linnalähedase riigimetsa valdavalt olemasolevad puhkekoridorid kulgevad vabaõhupuhkuseks sobivates kaunites looduslikes ja poollooduslikes paikades. Puhkekoridori laius varieerub ulatudes paarikümnest meetrist veekogude kaldal kuni sadakonna meetrini puhkemetsades või puhkealasid ja metsaosi ühendavates koridorides. Koridorides väljaspool puhkekohti on lubatud lühiajaline peatumine puhkamiseks.		Puhke- ja virgestuskoridori eesmärk on tagada inimeste vaba liikumine esteetilises looduslikus või poollooduslikus keskkonnas, sealhulgas metsas, rabas ja veekogude kallastel. Puhkekoridoridesse on kavandatud puhkajate vaba liikumine, mitte pikem peatumine. Puhkekoridorides peavad olema võimalused lühiajaliseks peatumiseks, kuid mitte ööbimiseks.		Puhkekoridoris on lubatud tee ja seotud rajatiste ehitamine. Koridori alal metsa majandamisel tuleb kasutada raieviisi, mis tagab esteetika rajal liikujale. Emajõe äärset matkarada on lubatud katta kruusaga või muul moel rajaalust pinnast tugevdada, raiuda ja eemaldada rajal liikumist takistavat võsa, ehitada purdeid, laudteid ja sildu üle kraavi ja kanali jms. Veekogude äärde radade projekteerimisel ja väljaehitamisel tuleb leida looduslikele radadele sobivaim, keskkonda säästvaim tehniline lahendus. Puhkekoridoride kattumine maardlaga ei sea lisapiiranguid maavara kaevandamise keskkonnalubade taotlemisel ja andmisel õigusaktides sätestatud korras ja tingimustel. Maavara ammendamise järel tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab endise kaevandusala edasise toimimise puhkekoridori osana. Kui see ei ole võimalik, näha kaevanduste ettevalmistamisel ette puhkekoridori katkestuseta kulgemine uues, selleks looduslikult sobivas asukohas, rakendada leevendusmeetmeid.		Avalik kasutus		Puhkekoridori avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkekoridori projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala kaitse-eesmärgi saavutamist.

		6		Rahinge järve puhkeala		Puhkeala		Järveäärse olemasoleva ja laiendatava puhkeala eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Puhkekoha väljaehitamisel tuleb leida puhkekoha eesmärke arvestav, asukohta sobivaim ja keskkonda säästvaim tehniline lahendus. Puhkealale ehitamise eelduseks on Rahinge järve 50 meetri laiuse ehituskeeluvööndi vähendamine veekogu kaldajooneni.		Avalik kasutus		Puhkeala avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkealade projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala kaitse-eesmärgi saavutamist.

		8		Kraaviääre puhkeala		Puhkeala		Puhkeala teenindab Emajõe matkaraja külastajaid, puhkajaid, kalamehi ja veeliiklejaid. Eesmärk on tagada puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus ja arendada lähipuhkealade võrgustikku.		Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Puhkekoha väljaehitamisel tuleb koostöös maaomanikega leida puhkekoha eesmärke arvestav, asukohta sobivaim ja keskkonda säästvaim tehniline lahendus.		Avalik kasutus		Puhkeala avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkeala projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale/selle piirialale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala või objekti kaitse-eesmärgi saavutamist.

		30		Leetsi järve puhkeala		Puhkeala		Kavandatav puhkeala Leetsi järve ja Tallinn-Tartu-Luhamaa mnt ääres, mis on suunatud jõeäärsetes puhkekoridorides liikujatele, matkajatele, samuti Tartust läbisõitjatele. Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Puhkekoha väljaehitamisel tuleb koostöös maaomanikega leida puhkekoha eesmärke arvestav, asukohta sobivaim ja keskkonda säästvaim tehniline lahendus.		Avalik kasutus		Puhkeala avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkeala projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale/selle piirialale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala või objekti kaitse-eesmärgi saavutamist.

		31		Kärevere puhkeala paremkallas		Puhkeala		Puhkeala Emajõe matkaraja külastajatele, puhkajatele kalameestele ja veeliiklejatele. Eesmärk on tagada puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus ja arendada lähipuhkealade võrgustikku.		Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Puhkekoha väljaehitamisel tuleb koostöös maaomanikega leida puhkekoha eesmärke arvestav, asukohta sobivaim ja keskkonda säästvaim tehniline lahendus.		Avalik kasutus		Puhkeala avalikuks kasutamiseks lepib linn maaomanikega kokku maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises. Puhkeala projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale/selle piirialale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala või objekti kaitse-eesmärgi saavutamist.

		3		Prosta puhkeala		Puhkeala		Olemasolev, rekonstrueeritav puhkeala teenindab Emajõe matkaraja külastajaid, puhkajaid, kalamehi ja veeliiklejaid. Planeeringu alusel tagatakse puhkealale sobiv kasutuskord ja õigus rajada/uuendada taristut kooskõlas looduskaitseala kaitse-eesmärkidega.		Eesmärk on tagada Tartu linna suurema puhkeväärtusega alade avalik kasutatavus virgestustegevuseks ning arendada lähipuhkealade võrgustikku, mida saab Tartust külastada jalgsi või jalgrattaga.		Kaitsealale puhkekoha väljaehitamisel tuleb leida asukohta sobivaim ja keskkonda säästvaim tehniline lahendus.		Avalik kasutus		Puhkeala maa on linna omandis. Puhkeala projekteerimisel ja väljaehitamisel kaitsealale või kattumisel kaitstavate loodusobjektiga tuleb arvestada kaitseala või kaitstava loodusobjekti kaitse-eesmärgiga selliselt, et tegevus ei kahjustaks kaitseala või objekti kaitse-eesmärgi saavutamist.
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Toomemäe pargi kaitse- ja kasutustingimused on allutatud selle kaitse 
eesmärgile – ajalooliselt kujunenud planeeringu, dendroloogiliselt, 
kultuurilooliselt, ökoloogiliselt, esteetiliselt ja puhkemajanduslikult 
väärtusliku puistu ning pargi- ja aiakunsti hinnaliste kujunduselementide 
säilitamine koos edasise kasutamise ning arendamise suunamisega. 
 

Samuti on vaja säilitada, korrastada, eksponeerida ja järk-järgult parandada 
Toomemäge kui ajalooliselt ja linnaehituslikult kujunenud tervikut, talle 
omast haljastust, miljöölisi ja pinnamoe iseärasusi, kõiki seal paiknevaid 
ehitusajaloolise ja ajaloolise väärtusega ehitisi, monumente, arheoloogilisi 
ja muid kinnis-mälestisi ning neile omast keskkonda. 
 

Planeering seab eesmärgiks vähendada ajaloolist hoonestust kahjustavate 
tegurite (autoliiklus, õhusaaste) toimet. 
Planeering seab eesmärgiks tagada Toomemäe maa-ala ja hoonete 
maksimaalne avalik kasutamine ning luua võimalused aastaringseks 
puhke- ja virgestustegevuseks. 
 

Toomemäe maa-ala ehitus- ja kasutustingimuste täpsustamiseks on 
kaitsealuse pargi ala jaotatud jaotuspiirkondadeks. Jaotuspiirkonna 
määramise aluseks on ajalooliselt väljakujunenud või planeeringuga 
kavandatava ühtse pool-loodusliku ja arhitektuurse kompleksi maa-ala. 
 

Jaotuspiirkonnas kehtestatakse omavahel seostatud üldised ehitus- ja 
kasutustingimused, mis tagavad pargi kaitse ning eesmärgipärase arengu. 
Toomemäe kasutuskoormust ei ole võimalik ilma pargi kaitseväärtusi 
ohustamata kuigivõrd suurendada. 
 

Üldplaneeringuga kinnitatakse pargi territooriumil ürituste korraldamiseks 
järgmised põhimõtted ja reeglid: 

11.3.1. Lubatud on jalgsi liikumisega seotud tegevused, mis on oma 
iseloomult hajusad, mitte murupindadel kindlale trajektoorile suunatud. Ei 
ole lubatud kindla suunaga (sama trajektoori kasutavad) tegevused, nagu 
mäkketõusu või laskumisega seotud tegevused Toomemäe ja Kassitoome 
oru nõlvadel, kus puuduvad katendiga teed. Maastikuratastega ja 
ratsutamisega seotud üritused väljaspool kõvakatendiga teid ei ole kogu 
pargis lubatud. Murukamara ja selle liigikoosseisu säilitamiseks ei ole 
lubatud murupindadele paigaldada ürituse tarbeks intensiivse kasutusega 
rajatisi (WC, müügipaviljonid, stardi- ja finišipaigad, piletikassad, istepingid 
jms); sellised rajatised tuleb paigutada katendiga või selleks spetsiaalselt 
ette valmistatud pargialadele. 
 



 

 

11.3.2. Massiüritusi, mis on seotud kindla pargipiirkonna intensiivse 
kasutamisega mitme tunni vältel (kontserdid, avalikud koosolekud, 
etendused jms), on Toomemäel lubatud korraldada sillutatud või 
spetsiaalse ajutise (kuni kaks päeva) kattega (kunstmuru, mururestid vms) 
aladel. 
 

11.3.3. Kassitoomel on lubatud maist septembrini korraldada avalikkusele 
mõeldud massiüritusi, kusjuures enne selle toimumist hinnatakse 
murukamara seisundit. Üritust ei lubata korraldada kaitseala valitseja 
kaalutlusotsuse alusel pärast pikemat põuda, vihmaperioodi või kevadist 
hilist lumesulamist, kui massiüritus võib hävitada murukamaras 
heintaimed. Oktoobrist kuni aprillini (sh) on massiüritused lubatud vaid 
külmunud pinnase ja lumikatte olemasolul. Kassitoome ürituste taotlusi 
menetletakse üldiselt nende laekumise järjekorras, kuid mitme samal ajal 
laekunud heategevus- või tasuta ürituse taotluse korral langetab Tartu 
Linnavalitsus lähtuvalt linna huvidest otsuse, millisele üritusele luba anda. 
 

11.3.4. Elustiku pesitsusrahu (kakud, laululinnud, nahkhiired) huvides on 
pürotehnika kasutamine Toomemäe ja Kassitoome üritustel lubatud 
augustist kuni jaanuarini (sh) ning keelatud veebruarist kuni juulini (sh). 
 

11.3.5. Massiüritusteks sobivad piirkonnad Toomemäel on toomkiriku 
varemed ja nende sillutatud ümbrus (jaotuspiirkond 1: toomkirik); Laiast 
tänavast Professorite alleeni ulatuv tasand (jaotuspiirkond 17: uus 
suveteater), laste mänguplats (jaotuspiirkond 9: hotellitagune), Vana 
Anatoomikumi esine (jaotuspiirkond 3) ja Pirogovi plats (jaotuspiirkond 22). 
 

11.3.6. Tuleb säilitada vanalinnale ja Toomemäele avanevate kaug- ja 
sisevaadete ning oluliste ehitiste nähtavus ja vaadeldavus. 
 

 



 

 

Toomemäe jaotuspiirkondade asukohapõhised tingimused on toodud lisas 
24. 

Vabaõhu spordi- ja mänguväljakud 

Vabaõhu spordi- ja mänguväljakute asukohtade kavandamisel tuleb 
lähtuda põhimõttest, et igas asumis oleks koht eri vanuses ja huvidega 
inimestele. Korterelamu maa-alal tuleb arvestada, et väljak oleks 
kättesaadav mitte rohkem kui 300 m kaugusel elamust. Piirkonna spordi- 
ja mänguväljakutena käsitletakse ka koolide mänguväljakuid. Loodusliku 
kattega mänguplatsid ei kujuta endast liigilise mitmekesisuse tähenduses 
erilist väärtust.  
Samas aitavad mänguväljakud, tõmmates enda peale osa aktiivsest 
välitegevusest, säilitada väärtuslikuma ja liigirohkema taimestikuga 
haljasalasid. Mänguväljakud tuleb kavandada selliselt, et nendel oleks 
tegevust eri vanuserühmadele. 
 
Koerte jalutusalad 

Üldplaneering seab eesmärgiks, et igas asumis on koerte jalutusala. 
Üldplaneeringuga seatakse jalutusalade osas järgmised suunised: 

 
11.4.1. Tagatud peab olema koera jooksutamise ja treenimise võimalus eri 
suurusega koertele.  
 

11.4.2. Koerte jalutusalal peab olema sobilik inventar, piirdeaiad ja 
jäätmemahutid. Oluline on, et kohe sissepääsu juures oleks selgesti 
mõistetav info ala kasutuse kohta (soovitatav välja töötada ühtne kujundus 
kõigile linna aladele).  
 

11.4.3. Alal parkimine ja mootorsõidukiga (v.a hooldus) viibimine on 
keelatud.  
 

11.4.4. Alasid tuleb korrapäraselt niita ning jälgida atraktsioonide 
korrasolekut. Niitmine ei pea olema ühtlane kogu ala ulatuses, eriti aladel, 
kus see on väärtuslike taimeliikide tõttu vastunäidustatud. Võimaluse 
korral säilitada alade olemasolev väärtuslik kõrghaljastus ja rajada uut.  
 

11.4.5. Turvalisuse ja alade kasutatavuse seisukohalt on oluline, et alad 
oleksid piisavalt valgustatud. 
 


LISA_24_Toomemae_jaotusprk

		OBJECTID		Tähis		Nimetus		Maa-ala juhtotstarve		Hoonestus		Kõrghaljastus		Väärtuslike maastikuelementide kujundamise põhimõtted		Puhkeotstarbega rajatised		Teed (jalgteed) ja tänavad		Vaated		Massiürituste lubatavus

		14		T-12		Tenniseväljak		Puhke-, spordi- ja kultuurirajatise, pargi, tänava maa-ala. Jaotuspiirkonna pargi maa-ala on avalikult kasutatav.		Olemasolevale spordirajatist teenindavat hoonet võib laiendada, kuid keelatud on ehitada teist korrust.		Olemasolev kõrghaljastus säilitatakse. Puistu osatähtsus 20%, liituvus 0,7.		Olemasolev looduslik kooslus ja pinnavormid säilitatakse.		Olemasolev trepistik ja tribüünid säilitatakse.		K. E. von Baeri tn säilitatakse olemasolevates piirides. Olemasolevad jalgteed säilitatakse.		Tagatakse olemasolev vaade toomkirikule.		Ei

		4		T-1		Toomkirik		Kõrgharidusasutuste maa-ala, pargi maa-ala. Jaotuspiirkonna maa-ala on avalikult kasutatav.		Säilib Tartu Ülikooli muuseum, Tartu toomkiriku saali varemete ruumis on vabaõhukontsertide ja etenduste korraldamise koht (u 200 kohta). Uushoonestust ette ei nähta.		Jaotuspiirkonna põhja- ja idakülje platool likvideeritakse kõrghaljastus, et tagada toomkiriku eksponeeritus ning kõrvaldada ajaloolist hoonestust kahjustavad tegurid (liigniiskus); jalamitel kõrghaljastus säilitatakse. Ülejäänud nõlvadel säilitatakse kõrghaljastuseta ala. Puistu osatähtsus 15%, liituvus 0,8.		Säilitatakse olemasolevad pinnavormid. Eksponeerituse tagamiseks likvideeritakse kõrghaljastus jaotuspiirkonna põhjaküljel.		Toomkiriku varemete ruumis nähakse ette teisaldatavad pingid ja atribuutika, olemasolevad istumisvõimalused (pingid) põhjanõlval säilitatakse. Nähakse ette kohtvalgustid toomkiriku valgustamiseks.		Jaotuspiirkonnas tänava maa-ala ette ei nähta, tagatakse teenindava transpordi juurdepääs. Olemasolevate jalgteede asukohad säilitatakse.		Jaotuspiirkondades 6 ja 7 kõrghaljastusalade rekonstrueerimisega ning jaotuspiirkondades 11 ja 13 bastionidel kõrghaljastuse vähendamisega parendatakse toomkiriku eksponeeritust.		Jah

		20		T-6		K. E. von Baeri monument		Pargi maa-ala. Jaotuspiirkonna maa-ala on avalikult kasutatav.		Hoonestust ette ei nähta.		Nähakse ette kõrghaljastuse harvendamine. Ajalooline peaallee Inglisilla teljel renoveeritakse. Korrastatakse ja markeeritakse ajalooline alleestruktuur V. Reimani monumendi suunal. Puistu osatähtsus 85%, liituvus 0,7.		Murukate renoveeritakse ja tugevdatakse.		Olemasolevad istumiskohad (pingid) säilitatakse. Nähakse ette kohtvalgustid monumentide valgustamiseks.		Olemasolev jalgteede struktuur säilib.		Ei nähta ette uute vaadete avamist, tagatakse vaated monumentidele jaotuspiirkondadest 7, 15 ja 16.		Ei

		8		T-9		Hotellitagune		Pargi maa-ala. Jaotuspiirkonna maa-ala on avalikult kasutatav.		Hoonestust ette ei nähta.		Säilitatakse olemasolev kõrghaljastus, v.a Vallikraavi tn 3/5 hoone krundi nõlval, kus nähakse ette harvendamine. Neemiku harjatee puuderida täiendatakse. Puistu osatähtsus 75%, liituvus 0,8.		Erosiooni vältimiseks nähakse ette Vallikraavi tn nõlvale põõsarinde ja piirde rajamine.		Rajatakse ühendussillad-galeriid Toomemäe platoolt Vallikraavi tn 3/5 krundile ja suunaga Kitsas tn 3/5 krundile. Säilitatakse olemasolevad trepistikud, istumiskohad (pingid) ja laste mänguväljak.		Olemasolevad jalgteed säilitatakse.		Sanitaarraietega säilitatakse olemasolevad vaated.		Jah

		2		T-7		Rotund		Pargi maa-ala. Jaotuspiirkonna maa-ala on avalikult kasutatav.		Uushoonestust ette ei nähta, olemasolev kohvik rekonstonstrueeritakse. Jaotuspiirkonna maa-ala on avalikult kasutatav.		Ajalooline peaallee renoveeritakse. Ajalooline puuderida riigikohtu ees asendatakse. Olemasolevat kõrghaljastust harvendatakse idapoolses ja uusistutust läänepoolses osas. Puistu osatähtsus 70%, liituvus 0,7.		Olemasolev looduslik kooslus ja pinnavormid säilitatakse. Murukate renoveeritakse idapoolses osas, toomkirikuesise lõunanõlva põõsarühmi tihendatakse.		Olemasolevad istumiskohad (pingid) säilitatakse. Monumendi asukoht riigikohtu hoone keskteljel säilitatakse.		Olemasolevad jalgteed säilitatakse.		Ei näha ette uute vaadete avamist, tagatakse olemasolevad vaated toomkirikule, riigikohtule, Tartu Ülikooli õppehoonele ja Inglisillale.		Ei

		7		T-13		K. E. von Baeri tänava trepid		Pargi maa-ala, tänava maa-ala. Jaotuspiirkonna maa-ala on avalikult kasutatav.		Hoonestust ette ei nähta.		Nähakse ette kõrghaljastuse likvideerimine bastioni nõlvadel, säilitatakse kõrghaljastus bastioni vaheplatool, jalamil ja K. E. von Baeri tänava kontuuril. Puistu osatähtsus 60%, liituvus 0,8.		Kõrghaljastuse likvideerimisel tõkestatakse erosioon tehniliste vahenditega (geotekstiilid) ja murukatte rajamisega. Ajaloolised pinnavormid säilitatakse.		Säilitatakse olemasolev trepistik.		K. E. von Baeri tn säilitatakse olemasolevates piirides. Rekonstrueeritakse ajalooline nõlvatee koos istmetaskutega ja juurdepääsutee K. E. von Baeri tänavalt. Olemasolevad jalgteed säilitatakse.		Jaotuspiirkonnas nähakse ette kõrghaljastuse valikuline likvideerimine bastioni nõlvadel, et avada vaated bastionidele ja toomkirikule.		Ei

		18		T-5		Musumägi/grotigrupp		Pargi maa-ala. Jaotuspiirkonna maa-ala on avalikult kasutatav.		Hoonestust ette ei nähta.		Säilitatakse olemasolev kõrghaljastus, välja arvatud groti renoveerimisega kaasnevad likvideerimised. Puistu osatähtsus 70%, liituvus 0,6.		Olemasolev looduslik kooslus ja pinnavormid säilitatakse.		Nähakse ette asukoht skulptuuri ja vee-elemendi paigutamiseks groti piirkonda. Paigaldatakse kohtvalgustid groti valgustamiseks. Murukate renoveeritakse ja tugevdatakse. Jaotuspiirkonna rekonstrueerimisel tuleb tagada ohvrikivi puutumatus praeguses asukohas.		Olemasolev jalgteede struktuur säilib.		Uute vaadete avamist ette ei nähta.		Ei

		3		T-11		Bastion		Pargi maa-ala, tänava maa-ala. Jaotuspiirkonna maa-ala on avalikult kasutatav.		Hoonestust ette ei nähta.		Nähakse ette kõrghaljastuse likvideerimine bastioni nõlvadel. Kõrghaljastus säilitatakse bastioni vaheplatoodel, jalamil ja K. E. von Baeri tn kontuuril. Istutatakse puuderida kurtiinvallile. Puistu osatähtsus 50%, liituvus 0,8.		Kõrghaljastuse likvideerimisel tõkestatakse erosioon tehniliste vahenditega (geotekstiilid) ja murukatte rajamisega. Ajaloolised pinnavormid säilitatakse.		Rekonstrueeritakse olemasolev trepistik, rajatakse trepistik Kuradisillale ja bastioni ninale kuni E. Bergmanni monumendini. Olemasolevad jalgteed säilitatakse. Nähakse ette ühendussild ja trepp rekonstrueeritavale nõlvateele poterni kohal.		K. E. von Baeri tn säilitatakse olemasolevates piirides. Rekonstrueeritakse vallitee ja ajalooline nõlvatee koos istmetaskutega.		Jaotuspiirkonnas nähakse ette kõrghaljastuse valikuline likvideerimine bastioni nõlvadel, et avada vaated bastionidele, kurtiinvallile ja toomkirikule.		Ei

		19		T-18		Jakobi tänava äär		Pargi maa-ala, tänava maa-ala. Jaotuspiirkonna maa-ala on avalikult kasutatav.		Hoonestust ette ei nähta.		Olemasolevat kõrghaljastust likvideeritakse valikuliselt. Tugimüüri serv puhastatakse puudest. Nõlvale nähakse ette põõsarinne. Puistu osatähtsus 65%, liituvus 0,7.		Olemasolevad pinnavormid säilitatakse. Korrastatakse tugimüür.		Puhkeotstarbega rajatisi ette ei nähta. Olemasolev trepistik säilitatakse.		Jakobi tn säilitatakse olemasolevates piirides. Olemasolevad jalgteed säilitatakse.		Põõsarinde rajamisega tõkestatakse otsevaade Jakobi tn-lt Toomemäe pargi alumisele rinnatisele. Tagatakse vaade piki haljasala.		Ei

		13		T-10		Vallikraavi kurv		Pargi maa-ala, tehnoehitiste maa-ala, tänava maa-ala ja elamu maa-ala. Jaotuspiirkonna hoonestuspiirkondadest välja jääv maa-ala on avalikult kasutatav.		Uushoonestust ette ei nähta v.a. Vallikraavi tn 16a krundile vastavuses andmekihis Kesklinna maa- ja veealade üldised ehitustingimused toodud uushoonestuse asukohale. Likvideeritakse olemasolev abihoone bastioni vaheplatool.		Nähakse ette kõrghaljastuse likvideerimine bastioni ülemisel nõlvavööndil, likvideeritakse valikuliselt bastioni alumisel nõlvavööndil ja säilitatakse jalamil (Lossi tn tsoonis) ning Vallikraavi tänavakontuuril. Istutatakse puuderida kurtiinvallile. Puistu osatähtsus 50% nõlvadel, mujal jaotuspiirkonnas 70%, liituvus 0,6.		Kõrghaljastuse likvideerimisel tõkestatakse erosioon tehniliste vahenditega (geotekstiilid) ja murukatte rajamisega. Ajaloolised pinnavormid säilitatakse. Endine raveliinikõrgustik ja selle nõlvad korrastatakse.		Säilitatakse olemasolev trepistik, nähakse ette trepistiku rajamine Kuradisillale Rahvaste monumendi poolselt nõlvalt.		Vallikraavi tn säilitatakse olemasolevates piirides. Rekonstrueeritakse ajalooline nõlvatee koos istmetaskutega. Rajatakse trepistik Kuradisillale.		Jaotuspiirkonnas nähakse ette kõrghaljastuse valikuline likvideerimine bastioni nõlvadel, et avada vaated anatoomikumi peahoonele ja bastioni nõlvadele.		Ei

		6		T-16		Laia tänava tõus		Elamu maa-ala, pargi maa-ala, tänava maa-ala. Jaotuspiirkonna pargi maa-ala on avalikult kasutatav.		Olemasolev hoonestus säilitatakse. Uushoonestust ja juurdeehitisi olemasolevale hoonele ette ei nähta.		Olemasolev kõrghaljastus harvendatakse. Puistu osatähtsus 40%, liituvus 0,6.		Olemasolev looduslik kooslus ja pinnavormid säilitatakse. Lai tn 1 ja Morgensterni monumendi vaheline ala rekonstrueeritakse puhkealaks.		Rajatakse trepistik pääsuks Laialt tn-lt jaotuspiirkonnas 17 asuvale mänguväljakule.		Lai tn säilitatakse olemasolevates piirides.		Säilitatakse olemasolevad vaated Laialt tn-lt ning jaotuspiirkondadest 6 ja 17.		Ei

		12		T-17		Uus Suveteater		Pargi maa-ala. Jaotuspiirkonna maa-ala on avalikult kasutatav.		Hoonestust ette ei nähta.		Nähakse ette kõrghaljastuse valikuline likvideerimine platool ja Jakobi tn poolsel nõlval. Kõrghaljastus säilitatakse jaotuspiirkonna ülejäänud osas. Jakobi tn nõlvale istutatakse põõsarinne. Puistu osatähtsus 40%, liituvus 0,7.		Planeeritud suveteatrile kavandatakse korrastatud juurdepääsud krundi Lai tn 1 naabrusest ja olemasolevatelt trepistikelt. Jaotuspiirkonna 19 poolses osas nähakse ette reljeefi korrastamine vertikaalplaneerimisega.		Jaotuspiirkonna platool nähakse ette teisaldatavad pingid ja atribuutika suveteatri korraldamiseks (kuni 500 kohta) ning ajutise suurtelgi püstitamise võimalus. Laste mänguväljak säilitatakse. Vabaõhuürituste toimumispaigas tuleb tagada elektrivõtmise koht.		Olemasolevad jalgteed säilitatakse, rajatakse uued juurdepääsuteed krundi Lai tn 1 naabrusest.		Jakobi tn poolsel nõlval avatakse vaated vanalinna vaatesuundadele.		Jah

		9		T-20		Kassitoome mäed		Pargi maa-ala, tänava maa-ala. Jaotuspiirkonna maa-ala on avalikult kasutatav.		Hoonestust ette ei nähta.		Olemasolev kõrghaljastus säilitatakse. Nähakse ette põõsarinne Veski tn hoonete ja Toomemäe kontakttsooni. Täiendatakse kõrghaljastust küngastel. Puistu osatähtsus 50%, liituvus 0,6.		Endised raveliinikõrgendikud kindlustatakse erosiooni vastu.		Näituse tn tsooni rajatakse laste mängulinnak. Olemasolevad jalgteed säilitatakse.		K. E. von Baeri ja Näituse tn säilitatakse olemasolevates piirides. Nähakse ette võimalus õgvendada ristmikku muldkindlustuse arvelt. Olemasolevad jalgteed säilitatakse.		Olemasolevad vaated säilitatakse.		Ei

		1		T-15		Morgensterni aed		Elamu maa-ala, pargi maa-ala, tänava maa-ala. Jaotuspiirkonna maa-ala, v.a elamu maa-ala, on avalikult kasutatav.		Olemasolev hoonestus säilitatakse. Uushoonestust ja juurdeehitisi olemasolevale hoonele ette ei nähta.		Puistu osatähtsus 60%, liituvus 0,8.		Nähakse ette muldkindlustuse kõrgendiku rekonstrueerimine erosiooni tõkestamiseks ning ajaloolise linnamüüri ja tornide markeerimine ja eksponeerimine.		Olemasolev trepistik säilitatakse. Nähakse ette istumiskoht kõrgendikule.		Jakobi ja Lai tn kuni hooneni Lai tn 1 säilitatakse olemasolevates piirides. Olemasolevad jalgteed säilitatakse.		Säilitatakse olemasolev vaade Jakobi tänavalt muldkindlustuse kõrgendikule.		Ei

		11		T-22		Pirogovi plats		Pargi maa-ala, tänava maa-ala. Jaotuspiirkonna maa-ala on avalikult kasutatav.		Hoonestust ette ei nähta.		Säilitatakse tänavaäärsed puuderead ja alumise haljasala puud. Nähakse ette harvendamine monumendi tsoonis. Kõrghaljastus harvendatakse valikuliselt rekonstrueeritava bastioni nõlval ja asendatakse põõsarindega. Puistu osatähtsus 35%, liituvus 0,7.		Erosiooni tõkestamiseks nõlval kasutatakse tehnilisi meetmeid (geotekstiilid) ja põõsastikku.		Olemasolevad istumiskohad (pingid) säilitatakse, bastioni nõlvale nähakse ette terrasstrepistik koos istumisvõimalustega. Nähakse ette trepistikku illumineeriv valgustus. Trepistiku projekteerimine ja haljasala rekonstrueerimine lahendatakse kompleksselt.		Lossi ja Ülikooli tänav säilitatakse olemasolevates piirides, olemasolevad jalgteede põhisuunad säilitatakse, lisandub ühendusvõimalus tähetorni suunas.		Avatakse panoraamvaade vanalinnale ja tähetornile, valikulise harvendamisega laiendatakse vaateareaali N. Pirogovi monumendi tsoonis ning Raatuse tn sihis.		Jah

		16		T-8		Inglisild ja Püssirohukelder		Ärihoone maa-ala, tänava maa-ala, pargi maa-ala. Jaotuspiirkonna maa-ala on avalikult kasutatav.		Olemasolev hoonestus säilitatakse.		Säilitatakse olemasolev kõrghaljastus ja ajalooline puudeallee. Kõrghaljastus likvideeritakse  Püssirohukeldri piirkonnas valikuliselt. Kõrghaljastus säilitatakse nõlval ja seda täiendatakse põõsarindega erosiooni tõkestamiseks. Puistu osatähtsus platool 75%, liituvus 0,8. Püssirohukeldri piirkonnas on puistu osatähtsus 15%, liituvus 0,7.		Olemasolev looduslik kooslus ja pinnavormid säilitatakse. Silla nõlvade munakivisillutised säilitatakse ja rekonstrueeritakse. Püssirohukeldri külgalade erosiooni tõkestatakse munakivivööndiga. Nähakse ette trepp restorani Püssirohukelder juurest platoole.		Säilitatakse Inglisild rajatisena. Olemasolevad istumiskohad (pingid) säilitatakse. Nähakse ette monumendi asukoht allee peatelje lõppaktsendina.		Vallikraavi tn säilitatakse olemasolevates piirides. Tartu Ülikooli õppehoone parklale juurdepääsuks säilitatakse tänavalt lähtuv juurdepääs. Olemasolevad jalgteed säilitatakse.		Ei näha ette uute vaadete avamist, tagatakse vaated rajatavale monumendile ajaloolise allee peateljel jaotuspiirkondadest 2, 3 ja 6.		Ei

		10		T-3		Anatoomikum		Kõrgharidusasutuste maa-ala, pargi maa-ala. Olemasolevat kõrgharidusasutuste maad vähendatakse ja see liidetakse üldmaaga. Anatoomikumi hoonele nähakse ette avalik funktsioon. Jaotuspiirkonna maa-ala on avalikult kasutatav (v.a Tartu Ülikooli õppehoone majandushoov).		Kõik hooned säilitatakse.		Olemasolev kõrghaljastus harvendatakse ja renoveeritakse; ajalooline puuderida Tartu Ülikooli õppehoone ees markeeritakse põõsashekiga (parkla varjamiseks). Puistu osatähtsus 15%, liituvus 0,5.		Kõrghaljastus, pinnavormid, monument, ajaloolised keldrid ja anatoomikumi eespark säilitatakse. Nähakse ette vertikaalplaneering koos bastioni rekonstrueerimisega.		Anatoomikumi eesõuele nähakse ette loengute, vabaõhukontsertide ja -etenduste korraldamise koht koos teisaldatavate pinkide ning atribuutikaga (200 kohta). Olemasolevad istumiskohad (pingid) säilitatakse. Nähakse ette kohtvalgustid anatoomikumi ja Tartu Ülikooli õppehoone valgustamiseks. Rajatakse trepistik Lossi tänavalt Kuradisilla kliinikupoolsele nõlvale.		Lossi tn ja Tartu Ülikooli õppehoone esine parkla säilitatakse olemasolevates piirides. Nähakse ette lisajalgtee anatoomikumi ja Tartu Ülikooli õppehoone vahelt, et pääseda ligi Kuradisillale ning selle ajaloolisele nõlvateele.		Jaotuspiirkonnas 10 nähakse ette kõrghaljastuse valikuline likvideerimine bastioni ülemise vööndi nõlvadel, säilitatakse kõrghaljastus bastioni nõlva alumisel vööndil, jalamil ja Vallikraavi tänavakontuuril.		Jah

		15		T-14		Kassitoome		Pargi maa-ala, tänava maa-ala. Jaotuspiirkonna maa-ala on avalikult kasutatav.		Hoonestust ette ei nähta.		Likvideeritakse paplid jaotuspiirkonna edelaosas, asemele istutatakse okaspuid. Puistu osatähtsus 40%, liituvus 0,7.		Olemasolev looduslik kooslus ja pinnavormid säilitatakse, nähakse ette Veski tänava poolse nõlva kindlustamine põõsasrindega.		Ei nähta ette.		Oru ja K. E. von Baeri tänavad säilitatakse olemasolevates piirides.		Tagatakse olemasolevate vaadete säilitamine.		Ei

		22		T-21		J. W. F. Hezeli tn tõus		Elamu maa-ala, tänava maa-ala, pargi maa-ala. Jaotuspiirkonna maa-ala on avalikult kasutatav.		Olemasolev hoone on rekonstrueeritav.		Harvendatakse olemasolevat kõrghaljastust. Puistu osatähtsus 70%, liituvus 0,7.		Olemasolev looduslik kooslus ja pinnavormid säilitatakse.		Olemasolevad jalgteed säilitatakse.		K. E. von Baeri tn, J. Liivi tn ja juurdepääsutee 	kruntidele J. Liivi tn 2b // Vallikraavi tn 23, J. Liivi tn 2d ja J. Liivi tn 2c säilitatakse olemasolevates piirides.		Ei fikseerita.		Ei

		5		T-4		Riigikohus		Kõrgharidusasutuse maa-ala, tänava maa-ala,  pargi maa-ala ja elamu maa-ala. Nähakse ette olemasoleva elamu maa-ala vähendamine kinnistul Lossi tn 21 liitmine pargi maa-alaga või sundvalduse seadmine. Jaotuspiirkonna maa-ala, v.a riigikohtu ja elamu siseõu, on avalikult kasutatav.		Olemasolev hoonestus säilitatakse.		Olemasolev kõrghaljastus säilitatakse. Puistu osatähtsus 30%, liituvus 0,6. Säilitatakse kõrghaljastus bastioni jalamil ja K. E. von Baeri tänava kontuuril.		Seoses bastioni rekonstrueerimisega ajalooline potern rekonstrueeritakse, nähakse ette vertikaalplaneerimine ja kindlustatakse erosiooni vastu. Monument säilitatakse. Murukate renoveeritakse ja tugevdatakse.		Olemasolevad istekohad (pingid) säilitatakse.		Riigikohtu ja elamu ette rajatakse parklad. Olemasolevad jalgteed säilitatakse, nähakse ette lisajalgtee elamutagusel alal.		Jaotuspiirkonnas 11 nähakse ette kõrghaljastuse valikuline likvideerimine bastioni nõlvadel. Säilitatakse hoonete eksponeeritus ja avatud vaated pargile.		Ei

		21		T-2		Tähetorn		Kõrgharidusasutuste maa-ala, pargi maa-ala. Jaotuspiirkonna maa-ala on avalikult kasutatav. Vähendatakse tähetorni olemasolevat teenindusmaad ja liidetakse see üldmaaga. Püssirohukeldri aluse ärimaana käsitletakse keldrialust maad, mitte pargiala. Jaotuspiirkonna pargi maa-ala juhtotstarbega ala on avalikult kasutatav.		Olemasolev hoonestus, sh Petzvali torn, säilitatakse, uushoonestust ette ei nähta.		Tähetorni eksponeerituse tagamiseks likvideeritakse valikuliselt kõrghaljastust jaotuspiirkonna põhja- ja idaküljel. Jaotuspiirkonna ülejäänud üldmaal kõrghaljastus säilitatakse. Platoo nõlvadele nähakse ette põõsastus. Puistu osatähtsus 7,5%, liituvus 0,7.		Säilitatakse olemasolevad pinnavormid, eksponeerituse tagamiseks likvideeritakse valikuliselt kõrghaljastust jaotuspiirkonna põhja- ja idaküljel.		W. Struve monument, vaateplatvorm ja olemasolevad istumiskohad (pingid) säilitatakse. Bastioni põhjapoolsele nõlvale taastatava terrasstrepistiku rajamiseks nähakse ette pinnavormide vertikaalplaneerimine jaotuspiirkonna põhjaküljel. Paigaldatakse kohtvalgustid tähetorni illumineerimiseks.		Jaotuspiirkonnas tänava maa-ala ette ei nähta, tagatakse teenindava transpordi juurdepääs. Olemasolevate jalgteede asukohad säilitatakse. Põhjapoolse bastioni nõlvale kavandatud terrasstrepistiku jaoks nähakse ette kõvakattega jalgtee jalakäijate hajutamiseks.		Avatakse panoraamvaade vanalinnale. Jaotuspiirkonnas 22 nähakse ette kõrghaljastuse likvideerimine tähetornipoolse nõlva keskosas ja harvendamine tiibadel.		Ei

		17		T-19		Jakobi tänava tõus		Pargi maa-ala, tänava maa-ala. Jaotuspiirkonna maa-ala on avalikult kasutatav.		Hoonestust ette ei nähta.		Säilitatakse olemasolev kõrghaljastus. Puistu osatähtsus 60%, liituvus 0,7.		Olemasolev looduslik kooslus ja pinnavormid säilitatakse.		Nähakse ette monumendi paigutamise võimalus Jakobi tn piirkonda. Monumendi asukoha valikul tuleb arvestada kelgutajate ohutusega. Maa-ala talviseks puhkeotstarbeliseks kasutamiseks rajatakse liumäe lumeastangud/paigaldatakse piirdevõrk Jakobi tn kontuurile.		Jakobi tn säilitatakse olemasolevates piirides. Säilitatakse olemasolevad jalgteed.		Olemasolev vaade Toomemäele säilitatakse.		Ei
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Koerteväljakute asukohapõhised suunised on toodud lisas 25. 

Linnaaiandus on iseenda tarbeks ja/või vabatahtliku tööna kogukonna ning 
kogukonnaliikmete hüvanguks tehtav mittetulunduslik taimekasvatus, mis 
toimub linnalises keskkonnas kas linnale kuuluvatel või eraomandis 
olevatel maa‐aladel. Linnaaiad jagunevad juurdepääsetavuse poolest 
privaatseteks (nt koduaiad), avalikeks (nt asumi‐ ja kogukonnaaiad) ja 
poolavalikeks (nt ühistute ja MTÜ‐de hallatavad aiamaad) ning 
taimekasvatuse funktsioonide poolest iluaedadeks (eesmärk on ruumi 
kujundamine ja kaunistamine), kogukonna-aedadeks (eesmärk on 
sotsiaalne lävimine ja ühistegevus) ning toiduaedadeks (eesmärk on toidu 
kasvatamine, muud eesmärgid kaasnevad sellega).  
 

Linnaaianduse arendamine ja aiapidamise võimaluste loomine neile, kellel 
selleks võimalused puuduvad, on oluline, kuna see pakub linlastele 
sotsiaalseid 

väljundeid (liikuvus, sotsiaalne aktiivsus ja eneseteostus, loodusõpe, 
toidulisa), suurendab linnakeskkonna liigirikkust (pakub elupaiku 
taimedele, putukatele, lindudele‐loomadele) ning mitmekesistab ruumi 
tervikuna (toimib osana rohevõrgustikust, täiendab olemasolevaid 
ruumifunktsioone). 
 

Lisaks loob üldplaneering võimalused uute linnaaedade rajamiseks 
olenevalt tekkivatest võimalustest. Selleks on mitmete maakasutuse 
juhtotstarvete toetavate otstarvete kirjelduste juurde lisatud 
„linnaaianduse maa” ühe võimaliku toetava otstarbena. Linnaaianduse 
levik linnalises keskkonnas on oluline linnaruumi mitmekesistamiseks, 
kasutusest väljas oleva maa väärtustamiseks ja linnalisele eluviisile 
lisaväärtuse andmiseks. 
 


LISA_25_koertevaljak

		ID_koerte_jalutusala		Asukoha aadress		Kirjeldus		Staatus

		11		Sepikoja tn 21		Kitsas ala väiksele piiratud treeningplatsile liinirajatise kaitsevööndis.		planeeritud

		15		Laeva metskond 17		Treeningatraktsioonid koos matkarajaga.		planeeritud

		20		Ojaääre plats		Rajatakse koerteväljak		planeeritud

		14		Mõisavahe tn 73a		Koerte treeningrada		olemasolev

		5		Ihaste tee 7b		Olemasolev koerajooksuala, mis on suhteliselt hästi looduslikult piiratud. Võimaldab koerte ujutamist, jooksmist ja mängu.		olemasolev

		12		Ujula tn 120		Piirkonna treeningväljak ja vabajooksuala.		planeeritud

		10		Tähtvere park		Väike treeningväljak.		olemasolev

		4		Ravila tn 82		Treeningväljak ja vabajooksuala liinirajatiste kaitsevööndis.		planeeritud

		13		Voolu tn 10		Mitmekesine treeningväljak.		planeeritud

		8		Laseri tn 31		Treeningväljak ja vabajooksuala liinirajatiste kaitsevööndis.		planeeritud

		6		Ropka tee 10		Reljeefne praegu vähe kasutuses olev ala, tagada eraldatus muust pargi osast. Piiratult võimalik koerte vabalt jooksmine ja treeningala. Kui alale rajada pinna- ja sademevee akumuleerimiseks tiik, oleks võimalik ka ujumine.		planeeritud
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11.5.1. Juhul kui alal asub kaitsevööndeid, tuleb järgida nendes tegutsemise 
korda ning nõutavad tegevused kooskõlastada.  
 

11.5.2. Aiandusalade ilme peab olema esteetiline, lubatud on üldjuhul 
rajatised ja kuni 20 m² ehitisealuse pinnaga hooned, mis on vajalikud ala 
eesmärgipäraseks kasutamiseks. Põhjendatud juhul on linnavalitsuse 
eelneval loal lubatud kuni 60 m² ehitisealuse pinnaga ühiskasutusega 
hooned. 
 

11.5.3. Piirete paigutus ja tüüp peab ümbritsevasse keskkonda sobituma 
ning tuleb iga kord täpsustada.  
 

11.5.4. Aladel lahendada kastmisvee kogumine ja kasutamine ning vajaduse 
korral drenaaži- ja pinnavee ärajuhtimine.  
 

11.5.5. Kõrghaljastuse likvideerimine toimub linnas kehtiva üldise korra järgi. 
Haljasjäätmete kompostimine peab toimuma aiandusalal ja lubatud on 
kompostida ka olmetarbimises tekkivaid biojäätmeid, jäätmete põletamine 
on keelatud.  
 

11.5.6. Aiandusalal ei ole lubatud koduloomade/lindude pidamine, tule 
tegemine selleks ettevalmistamata kohas, küttepuude ladustamine ja 
mootorsõidukite parkimine/hooldamine/pesemine. Parkimine võib 
toimuda ühisparklas. Täpsemad tingimused määratakse maa kasutusse 
andmise lepingus. 
 

 

Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks pärast selle kehtestamist välja 
töötada ja juurutada kruntidel seonduvalt ehitustegevusega krundi 
roheväärtus (KRV). Roheväärtuse meetodi eesmärk on leevendada 



 

 

ehitamise mõjusid, säilitades ja rajades piisavalt haljastust ning parandades 
allesjääva taimestiku kvaliteeti. Kui linn muutub tihedamaks, siis tõstetakse 
esile roheliste alade olulisust kliimamuutustega kohanemisel. 
Roheväärtuse meetod parandab linna eeldusi kliimamuutustega 
kohanemiseks, tõhustades rohelise taimestiku mõju kruntidel ja säilitades 
piisavalt rohelust. Üks eesmärke on valmistuda kliimamuutuste tagajärjel 
üha suurenevaks üleujutuse ohuks. Taimestik leevendab üleujutuse ohtu, 
seob süsihappegaasi, jahutab tehiskeskkonna kuumasaari ning suurendab 
linnakeskkonna meeldivust ja kasulikku mõju tervisele.  
Üldplaneeringuga soovitatakse KRV meetodi alusel määrata krundile 
planeeringute ja projektide koostamisel roheväärtuse sihttase. 
 

Planeerijal/projekteerijal tuleb erinevate roheliste elementide 
kombineerimisel saavutada sihttase, arvestades iga elemendi kaalutud 
punktisummat olenevalt selle ökoloogilisest tähtsusest, toimivusest, 
maastikust ja hooldusest. Haljastuse minimaalse osakaalu nõude ja 
roheväärtuse vastuolu korral rakendatakse välja töötatud roheväärtuse 
regulatsiooni. 
 

Roheväärtus arvutatakse haljasala punktisumma ja krundi suhtena. 
 
 
11.6.1. Krundi roheväärtuse (KRV) taotlustase Tartu linna asustusüksuses ja 
asustuse arengualadel on järgmine:  
• Väikeelamumaa 0,9  
• Korterelamumaa 0,9  
• Ühiskondlike hoonete maa-ala 0,8  
• Teenuste ja büroohoonete maa 0,8 

• Kaubandus-teenindusasutuste maa-ala 0,7  
• Tootmishoonete ja väikeettevõtluse maa-ala 0,5  
 

Taotlustaseme määramisel arvestati tööd: Jaamamõisa linnaosa 
keskkonnasäästliku planeerimislahenduse ja selle alusel sademevee 
säästliku käitlemise üldiste põhimõtete väljatöötamine Tartu linnale 

Tartu linna kalmistud on mälestised. Kalmistute maa-ala laiendamist ega 
ka matmiseks sulgemist ette ei nähta. Matmiskohtade reserv 
arvestusperioodi jooksul on täiendavalt tagatud Tuigo kalmistu maa-alal. 
Kõikidel kalmistutel, v.a Juudi kalmistu (Roosi tn 46a), on lubatud 
pealematmine kalmistuseaduse tähenduses ja tingimustel. 

https://tartu.ee/et/uurimused/jaamamoisa-linnaosa-keskkonnasaastliku-planeerimislahenduse-ja-selle-alusel-sademevee
https://tartu.ee/et/uurimused/jaamamoisa-linnaosa-keskkonnasaastliku-planeerimislahenduse-ja-selle-alusel-sademevee
https://tartu.ee/et/uurimused/jaamamoisa-linnaosa-keskkonnasaastliku-planeerimislahenduse-ja-selle-alusel-sademevee


 

 

 

Kalmistute asukohapõhine info on toodud lisas 26. 

Haldusreformi järgses Tartu linnas on esindatud väga eriilmelised 
maastikud ja elupaigad koos neile omase ja iseloomuliku elustikuga – 
alates metsadest, soodest ja luhtadest ning lõpetades linnaparkide ja 
aedadega.  
 

Elurikkuse ehk bioloogilise mitmekesisuse seisundit peetakse tänapäeval 
oluliseks elukvaliteedi näitajaks. Elurikkuse moodustavad taime- ja 
loomaliigid ning muud eluvormid ja nende elupaigad. 
 

Tartu linnas on sellisteks paikadeks eelkõige pargid, puhkemetsad ja 
kaitsealad. 
 

Kaitstavatest loodusobjektidest on Tartu linnas esindatud kaitsealad, 
hoiualad, kaitsealused liigid ja kivistised, püsielupaigad ja kaitstavad 
looduse üksikobjektid. 
 

Neist ulatuslikumad on Ropka-Ihaste ja Kärevere, ka Alam-Pedja, Anne ja 
Keeri-Karijärve looduskaitsealad. Lisaks on moodustamisel Raja-Kärevere 
loodus-kaitseala eesmärgiga võtta kaitse alla seni ebapiisavalt kaitstud 
salu- ja soovikumetsad. 
 

Suuremad kaitstavad loodusobjektid linnas kattuvad rahvusvahelise 
Natura 2000 võrgustiku aladega. 

https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/loodus/?page=page_16

LISA_26_kalmistud

		ID_malestis_pind		Mälestise nimi		Tüüp		Registri number		Asukoht		Link		Staatus		Nõuded hooldamiseks

		266		Tartu Uus-Peetri kalmistu		ajaloomälestis		4315		Muru tn 2a		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4315		kaitsealune		Tagada pidev hooldus.

		270		Tartu Uus-Jaani kalmistu		ajaloomälestis		4316		Puiestee tn 3a		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4316		kaitsealune		Tagada pidev hooldus.

		273		Tartu Juudi kalmistu		ajaloomälestis		4328		Roosi tn 46a		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4328		kaitsealune		Tagada pidev hooldus.

		274		Tartu Babtisti kalmistu		ajaloomälestis		4313		Puiestee tn 1		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4313		kaitsealune		Tagada pidev hooldus.

		275		Tartu Vana-Peetri kalmistu		ajaloomälestis		4314		Puiestee tn 1		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4314		kaitsealune		Tagada pidev hooldus.

		543		Tartu Ülikooli kalmistu		ajaloomälestis		4319		Kalmistu tn 18a // 24		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4319		kaitsealune		Tagada pidev hooldus.

		544		Tartu Vana-Juudi kalmistu		ajaloomälestis		4322		Kalmistu tn 18a // 24		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4322		kaitsealune		Tagada pidev hooldus.

		545		Tartu Vanausuliste kalmistu		ajaloomälestis		4327		Roosi tn 44; Jänese tn 19a		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4327		kaitsealune		Tagada pidev hooldus.

		546		Tartu Maarja kalmistu		ajaloomälestis		4321		Kalmistu tn 18a // 24		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4321		kaitsealune		Tagada pidev hooldus.

		547		Tartu Sõjaväekalmistu		ajaloomälestis		4323		Kalmistu tn 18a // 24		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4323		kaitsealune		Tagada pidev hooldus.

		548		Tartu Vana-Jaani kalmistu		ajaloomälestis		4317		Kalmistu tn 18a // 24		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4317		kaitsealune		Tagada pidev hooldus.

		549		Tartu Rahumäe kalmistu		ajaloomälestis		4310		Jaama tn 122 // 122a		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4310		kaitsealune		Tagada pidev hooldus.

		550		Tartu Peetri kalmistu		ajaloomälestis		4318		Kalmistu tn 18a // 24		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4318		kaitsealune		Tagada pidev hooldus.

		551		Tartu Aleksander Nevski kalmistu		ajaloomälestis		4375		Võru tn 75c		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4375		kaitsealune		Tagada pidev hooldus.

		553		Tartu Uspenski kalmistu		ajaloomälestis		4320		Kalmistu tn 18a // 24		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4320		kaitsealune		Tagada pidev hooldus.

		554		Tartu Pauluse kalmistu		ajaloomälestis		4374		Võru tn 75c		https://register.muinas.ee/public.php?menuID=monument&action=view&id=4374		kaitsealune		Tagada pidev hooldus.
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Põhjalikum ülevaade linna elurikkuse ja kaitstavate loodusobjektide kohta 
on esitatud üldplaneeringu KSH aruandes. Kaitstavate loodusobjektide 
kohta esitatav teave tugineb Eesti Looduse Infosüsteemi EELIS andmetele.  
 

Arendustegevus ja planeerimine kaitstavatel loodusobjektidel: 

 
12.1. Mistahes arendustegevustes tuleb lähtuda eeskätt kaitstava 
loodusobjekti kaitse-eesmärgist. Üldplaneeringu elluviimisest tuleneva 
võimaliku ebasoodsa mõju vältimiseks neil aladel tuleb eelnevalt 
analüüsida mõju kaitstavatele loodusobjektidele. Kavandatav tegevus nt. 
ehitiste püstitamine, matkaradade rajamine, veekogude süvendamine, on 
võimalik vaid juhul, kui tegevusega ei kaasne oluline ebasoodne mõju 
kaitstavatele loodusobjektidele. 
 

12.2. Natura 2000 alade puhul tuleb arvestada, et üldplaneeringuga 
kavandatava tegevuse elluviimine ei tohi kahjustada Natura 2000 alade 
kaitse-eesmärke. Selleks tuleb ruumilise arengu ja kaasnevate tegevuste 
rakendajal igakordselt kaaluda tegevuse võimalikku ebasoodsat mõju 
Natura 2000 võrgustiku aladele ja vajadusel algatada keskkonnamõju 
hindamise menetlus ning viia vajalikus täpsusastmes läbi Natura 
hindamine.  
 

 

* Riiklikult kaitstavate loodusobjektide andmed on pärit infosüstemist EELIS seisuga 
24.03.2021. 

Maardla on geoloogilise uuringuga piiritletud ja uuritud ning 
keskkonnaregistris arvele võetud maavara lasund või selle osa koos 
vahekihtidega. Üldplaneeringus on maardlad esitatud taustteabena. Uute 

https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Tartu_UP_KSH_aruanne_Lisadega.pdf
https://www.eelis.ee/
https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/loodus/?page=page_17


 

 

maardlate arvele võtmine, nende kasutusele võtmine maavara 
kaevandamiseks, samuti kaevandatud alade laiendamine toimub vastavalt 
valdkondlikele õigusaktidele ja arengukavadele. Maapõue seisundit ja 
kasutamist mõjutava tegevuse kavandamisel tuleb arvestada maapõue ja 
maavara kaitse põhimõtetega, mis on täpsemalt reguleeritud 
maapõueseaduses.  
 

Elamumaade planeerimine maardlale on üldjuhul vastuolus maapõue 
kaitse põhimõtetega.  
Ent ajalooliselt kujunenud olukorras paiknevad nii Ilmatsalu savimaardla 
Ilmatsalu külas, aga ka Vanaaseme savimaardla 2. plokk Vorbuse külas 
elamutega hoonestatud aktiivses kasutuses olevatel maadel, kus võimalike 
karjääride avamisega või laiendamisega killustatakse olemasolevat 
asustust ja halvendatakse elukeskkonda (muutused maastikus, 
keskkonnahäiringud jms).  
 

Ilmatsalu savimaardla idapoolne kolmandikosa paikneb olemasoleval 
valdavalt korterelamutega hoonestatud elamumaal ja ühtlasi maa-alal, mis 
on üldplaneeringuga määratud Ilmatsalu-Tüki kompaktse asustuse 
arengualaks. 
 

Üldplaneeringuga seatakse järgmised maardlate ja kaevandamisest 
mõjutatud alade kasutustingimused: 

 
13.1. Võimalusel tuleb vältida maardlate kasutuselevõttu väärtuslikel 
põllumajandusmaadel ja väärtuslikel maastikel.  
 

13.2. Väärtuslikul põllumajandusmaal paiknevate maardlate kasutuselevõtu 
korral tuleb kaevandatud ala korrastamisel põllumajandusmaa võimalusel 
taastada.  
 

13.3. Kaevandamise majandusliku otstarbekuse korral tuleb kaaluda 
kaasnevaid mõjusid väärtuslikele maastikukomponentidele ning vajadusel 
lisada maavara kaevandamise keskkonnaloale negatiivse mõju 
leevendustingimused. Kaevandatud ala korrastamistingimuste andmisel ja 
korrastamisprojekti koostamisel näha ette maastikuliste väärtuste 
taastamine võimalikult samaväärses seisundis.  
 

13.4. Rohelise võrgustiku alal paiknevate maardlate kasutuselevõtu korral 
tuleb kaevandusala korrastada eelistatult viisil, mis tagab korrastatud ala 
edasise toimimise rohevõrgustiku osana.  
 

13.5. Võimalusel tuleb vältida asustuse ja maa muude kasutusviiside, mida 
kaevandamine võiks häirida, kavandamist maardlate vahetusse lähedusse.  



 

 

 
* Maardlate ja mäeeraldise piirid on pärit keskkonnaregistri maardlate andmebaasist 
seisuga 08.03.2021. 
 

Tartu linna suurim ja linna arengut enim mõjutav veekogu on Emajõgi, 
mille pikkus haldusreformi järgses Tartus ulatub 30 kilomeetrini. Suur-
Emajõgi on Tartu ainus laevatatav ja avalik veekogu ning veekogu, mis 
koos vanajõgedega kuulub kogu ulatuses suurte üleujutusaladega 
siseveekogude hulka.  
 

Eelnimetatud erisuste tõttu käsitletakse Emajõge ja selle kaldaid linna 
muudest veekogudest eraldi.  
 

Veekogude ja nende kallaste kasutamisel tuleb arvestada piirangutega, 
mis peamiselt lähtuvad looduskaitse-, vee- ja keskkonnaseadustiku üldosa 
seadusest.  
Arvestades Tartu linna arengu üldisi suundumusi jõe kallastel, milleks on 
linnaruumi tihendamine Tartu linnasüdames ja teiselt poolt 
looduskeskkonna säilimiseks ja jõeäärseks puhkuseks vajalike tingimuste 
loomine Tartu linna maalises piirkonnas, seatakse üldplaneeringuga 
Emajõe kallastele piirkonniti erinevad maakasutus- ja ehitustingimused.  
 

Tartu linnale (asustusüksus) on läbi pika ajaloo olnud omane asustuse ja 
aktiivse tegevuse koondumine jõe äärde ning seda arvestatakse kallaste 
ning vee-ala üldiste ehitus- ja kasutustingimuste määramisel 
üldplaneeringus. Emajõe tähtsuse suurenemiseks ja kaldaalade 
arendamiseks ka mujal linnas nähakse üldplaneeringuga ette kogukonna 
jõekohvikuid, Lodjakoja aktiivset toimimist, kämpingut Emajõe ja Anne 
kanali vahelisele alale, rohkeid sildumisalasid ja katkematud terviserajad 

https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/loodus/?page=page_18


 

 

kogu linna territooriumil. Sildumisvõimaluste loomisega peab kaasnema 
ka kaldaäärse taristu areng. Kesklinnas kujundatakse linna keskseks 
jõeväljakuks Vabaduse pst piirkond Kaarsilla ja Võidu silla vaheline ala. Koos 
promenaadide rekonstrueerimisega ehitatakse Emajõe kaldaaladel välja 
tehniline taristu ürituste korraldamiseks ja toitlustusasutuste 
tegutsemiseks. 
 

Tartu linna maalises piirkonnas arvestatakse jõe kaldaaladele ehitamise või 
maakasutuse tingimuste seadmisel kaldakaitselisi piiranguid, milleks on 
kalda ehituskeeluvööndi ulatus ja Emajõe kui korduva üleujutusega 
siseveekogu kõrgveepiir, mille määramisel arvestatakse alluviaalsete 
muldade paiknemist. Eelnev tähendab, et maalises piirkonnas ulatuvad 
looduslike ja maastiku tingimuste tõttu Emajõe kaldast lähtuvad 
tegevuspiirangud kohati mitmete sadade meetrite kaugusele jõe 
kaldajoonest. Maalises piirkonnas seatakse üldplaneeringuga eesmärgiks 
tagada Emajõe kaldaala säilitamine looduslikuna võimalikult suures 
ulatuses ning hoida ja säilitada jõe kalda väärtuslikku maastikku ja 
loodusväärtusi laiemalt.  
Looduslikud üleujutatavad alad on suurvee perioodidel puhvriks, kuhu 
koguneb vesi, mis ületab jõe sängi lühiajalise vastuvõtuvõime. Kui kalda 
puhveralad täidetakse maapinna tõstmisega või isoleeritakse jõest 
kaldakindlustustega, siis võib üleujutatav ala tekkida või üleujutuse 
esinemise tõenäosus suureneda mõnes teises piirkonnas ja sellepärast 
tuleb nimetatud tegevusi vältida. Looduslike puhveralade säilitamisega 
välditakse üleujutusega kaasnevaid võimalikke negatiivseid mõjusid (sh 
üleujutusest tingitud kahju inimeste varale) kogu Tartu linna territooriumil.  
 

Tartu linna muud veekogud on valdavas enamuses inimtekkelise 
iseloomuga, üldplaneeringuga nähakse nende säilitamine, seniste 
supelrandade ja külgnevate puhkealade ulatuse täpsustamine.  
 

Puhke- ja supluskohtadena oluliste veekogude kallaste avaliku kasutuse 
tagamiseks tehakse üldplaneeringuga ettepanek määrata Haage järv, 
Leetsi järv ning Ilmatsalu paisjärv ja Ilmatsalu jõgi kogu ulatuses avalikult 
kasutatavateks veekogudeks. 
 

Emajõe kalda-ala ehitiste eelistatud asukohtade määramisel on tuginetud 
tööle „Peipsi, Pihkva ja Lämmijärve, Emajõe ning seotud jõgede kalda- ja 
veealade kasutamise uuring“ (Artes Terrae, 2020). 
 

Ehitustingimused Emajõe vee-alal ja kaldal: 

 
14.1.1. Jõe osalisel sulgemisel sildumis- või sadamarajatistega tuleb 

https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/1977MT1_Peipsi_uuring_lopparuanne.pdf
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/1977MT1_Peipsi_uuring_lopparuanne.pdf


 

 

arvestada peale õigusaktides sätestatu ka jõe faarvaatrit ja jõel liikumist 
erinevat tüüpi veesõidukitega (sh kanuud, süstad, sõudepaadid).  
 

14.1.2. Jõe seisundit potentsiaalselt mõjutavate tööde kavandamisel tuleb 
arvestada üldisemalt veekogu ja kalastiku kaitse nõudeid ning vältida 
olulist mõju avaldavate tööde tegemist nii suurvete ajal kui ka kalade 
rände- ja kudeperioodidel. Ehitamisel tuleb rakendada meetmeid, et hoida 
ära võimalik negatiivne mõju vee-elustikule (nt ehitustööde tegemine 
sobival ajal). 
 

14.1.3. Paadisilla rajamisel tuleb arvestada kallasraja säilimisega jõe ääres ja 
terviseraja katkematuse tagamisega. Terviserada peab olema kergelt, 
takistusteta läbitav jalakäijale ja ratturile ning olema selgelt ja arusaadavalt 
ühendatud võrgustikku. 
 

14.1.4. Paadisilla kavandamisel tuleb välja selgitada võimalik juurdepääs 
tänavalt. 
 

14.1.5. Üldplaneeringuga paadisillale kavandatud alal on lubatud hoida 
veesõidukeid. 
 

14.1.6. Kaldaga püsivalt ühendatud ja funktsionaalselt seotud alus 
üldplaneeringu tähenduses on kas veekogu põhjale toetuv ehitis või 
ehitisena käsitletav, kaldaga püsivalt ühendatud ujuvalus, mida ei kasutata 
veesõidukina ja on ehitatud antud alale sobivaks avalikul otstarbel 
kasutamiseks. Alal ei ole lubatud hoida veesõidukeid v.a. ehitise külastajaid 
teenindavad paadid, jetid vms väikesõidukid.  
 

14.1.7. Kaldaga püsivalt ühendatud ja funktsionaalselt seotud alale võib 
ehitada või paigutada avaliku kasutusega ehitisi (nagu näiteks jõekohvik).  
 

14.1.8. Kaldaga püsivalt ühendatud ja funktsionaalselt seotud aluse välisilme, 
parameetrite ja täpse asukoha määramisel tuleb arvestada ümbritsevat 
loodus- ja ehituskeskkonda, sh. 10% tõenäosusega esinevat madalveepiiri ja 
kõrgveepiiri, kaldarajatise iseloomu ja jõesetete liikumist. 
 

14.1.9. Kaldaga püsivalt ühendatud ja funktsionaalselt seotud ehitise 
kavandamisel tuleb muuhulgas lahendada kaldaga ühendamine, selleks 
vajadusel kindlustuse ümberehitamine, juurdepääsud tänavani ja 
teenindamine (sh näiteks prügimajandus). Aluse parameetrid ja välisilme 
peab sobituma ruumi, arvestada tuleb kaldapealset vaadet, pikivaadet jõelt 
ja vaadet vastaskaldalt.  
 

14.1.10. Isiklikul otstarbel kasutatavate paatmajade ja paatsaunade 
pikaajalist ankurdamist linna territooriumile väljaspool sadamaid 
üldplaneeringuga ette pole nähtud. 



 

 

 

14.1.11. Sadamad on valdavalt huvisadamad või paadisadamad, mis 
teenindavad alla 24 meetrise kogupikkusega veesõidukeid. 
Paadisadamatel ei pruugi kõigil olla teenindushooneid sadama maa-alal. 
 

14.1.12. Kaubasadama ja kuivdoki jaoks on linnas planeeritud Tartu vangla 
tagune Idaringteega külgnev umbes 4 hektari suurune maa. 
 

14.1.13. Väike-Anne kanali paadisadama ühendus jõega toimub paadikanali 
kaudu (sadama osa).  
 

14.1.14. Üldplaneeringuga supelrannaks määratud maa-alale ja külgnevale 
veealale tohib paigaldada või ehitada muuhulgas järgmisi randa 
teenindavaid rajatisi: riietuskabiinid, pingid, palliplatsid, mängu- ja 
spordirajatised, teisaldatavate tualettide alused, varjualused, ujumissillad, 
vettehüppetornid, valgustid, teenindavad parklad ja juurdepääsuteed 
veekogule. 
 

14.1.15. Supelranda on lubatud ehitada üks, kuni 150 m² ehitisealuse 
pinnaga hoone, mille kasutamise otstarve võimaldab osutada üksnes 
supelrannaga seotud teenuseid. Supelranna hoone osas tehakse ettepanek 
kalda ehituskeeluvööndi vähendamiseks. Hoonet ei ole lubatud kavandada 
toimivale päevitusalale. 
 

14.1.16. Supelranna krunti ei tohi jaotada. 
 

14.1.17. Tartu linnas tagavad vaba liikumise Emajõe kaldal haljastatud 
kaldapromenaadid kesklinnas, kõvakattega jalg- ja rattateed väljaspool 
kesklinna ning looduslikul reljeefil kulgevad katkematud veekogu äärsed 
rajad, mida saab läbitavaks kujundada sildade, truupide, sõelmete jms 
täitematerjalidega. 
 

14.1.18. Emajõe kaldapromenaadid arendatakse välja esinduslikena ja 
ümbritsevasse linnaruumi arhitektuurilt sobivatena.  
 

14.1.19. Kaldapromenaadide arendamisel peetakse silmas ka vajadust 
säilitada Emajõe kallaste rohekoridori potentsiaal, kavandades kallastele 
mitmekesise rindelisusega haljastust. 
 

14.1.20. Emajõe kaldarajatiste projekteerimisel tuleb võtta tarvitusele 
meetmed, mis vähendavad juhusliku vette kukkumise riski (sh füüsilised 
kaldapiirded) ja parandavad avalikku korda selliselt, et väheneks uppumise 
risk (valgustus, valvekaamerad jms). 
 



 

 

14.1.21. Terviserajad peavad olema kõikjal kergelt, takistusteta läbitavad 
jalakäijale ja ratturile ning olema selgelt ja arusaadavalt ühendatud 
võrgustikku. 
 

14.1.22. Juhul, kui puuduvad looduskaitselised piirangud, tuleb tervise- ja 
rattarajad kavandada jalgsi ja jalgrattaga aasta ringi läbitavaks. 
 

Tartu linna maalises piirkonnas Emajõe kalda-ala ehitistele ja neid 
teenindavatele maa-aladele määratud üldised ehitus- ja 
kasutustingimused: 

14.1.22. Üldplaneeringuga kavandatakse Emajõe paremkaldale paarikümne 
kilomeetri pikkune matkarada (Emajõe matkarada) alates Kärevere sillast 
kuni dendropargini. 
 

14.1.23. Vaba läbipääsu planeerimine Emajõe kallastele on avalikes huvides, 
et tagada piirkonna elanikele ja linlastele võimalused vabaõhu puhkuseks 
ja avada takistusteta juurdepääs jõele. 
 

14.1.24. Tartu maalisse piirkonda ei ole Emajõe supelrandu kavandatud. 
 

 

Veekogu ja kaldarajatistega seotud asukohapõhised tingimused on toodud 
lisas 27. 

Kallasrada 


matka_terviserada

		OBJECTID		Tüüp		Selgitus		Nimi		Kirjeldus

		1		Matkarada				Emajõe matkarada		Matkarada on puhkamise ja virgestuse eesmärgil kavandatud, maastikul kulgev avalikult kasutatav rada, valdavas osas jõe kallasraja vööndisse planeeritav puhkerajatiste kompleks, mis koosneb looduslikust või tugevdatud pinnasega jalgteest, matkaraja sildadest ja mitmetest jõeäärsetest puhkekohtadest ning nende juurde kuuluvast teenindusmaast. Matkaraja turvalisuse ja katkematuse tagamiseks on lubatud matkarada kindlustada (katta või muul moel rajaalust pinnast tugevdada), raiuda ja eemaldada rajal liikumist takistavat võsa, ehitada purdeid, laudteid ja sildu üle kraavi ja kanali jms. Rajal on keelatud mootoriga sõiduvahendil liiklemine. Korrastus- ja hooldustööde tegemiseks tohib Emajõe matkarajal ja kallasrajani viivatel jalgteedel sõita kergekaaluliste hooldusmasinatega. Emajõe kalda aladelt läbipääsu täpsem olemus ja tüüp konkreetses asukohas selgub matkaraja kavandamisel ja pärast vastavate kokkulepete saavutamist.

		47		Terviserada		Linnalises keskkonnas, kas looduslikul reljeefil kulgev katkematu veekogu äärne rada, mida saab läbitavaks kujundada sildade, truupide, sõelmete jms täitematerjalidega või kesklinnas ja selle lähialal kavandatud tehiskallas koos kaldakindlustuse ja kõvakattega jalg- ja rattateega		Emajõe vasakkalda terviserada

		49		Terviserada		Linnalises keskkonnas, kas looduslikul reljeefil kulgev katkematu veekogu äärne rada, mida saab läbitavaks kujundada sildade, truupide, sõelmete jms täitematerjalidega või kesklinnas ja selle lähialal kavandatud tehiskallas koos kaldakindlustuse ja kõvakattega jalg- ja rattateega		Emajõe paremkalda terviserada

		70		Matkarada				Linnutee matkarada		Matkarada on puhkamise ja virgestuse eesmärgil kavandatud, maastikul kulgev avalikult kasutatav rada, valdavas osas jõe kallasraja vööndisse planeeritav puhkerajatiste kompleks, mis koosneb looduslikust või tugevdatud pinnasega jalgteest, matkaraja sildadest ja mitmetest jõeäärsetest puhkekohtadest ning nende juurde kuuluvast teenindusmaast. Matkaraja turvalisuse ja katkematuse tagamiseks on lubatud matkarada kindlustada (katta või muul moel rajaalust pinnast tugevdada), raiuda ja eemaldada rajal liikumist takistavat võsa, ehitada purdeid, laudteid ja sildu üle kraavi ja kanali jms. Rajal on keelatud mootoriga sõiduvahendil liiklemine. Korrastus- ja hooldustööde tegemiseks tohib Emajõe matkarajal ja kallasrajani viivatel jalgteedel sõita kergekaaluliste hooldusmasinatega. Emajõe kalda aladelt läbipääsu täpsem olemus ja tüüp konkreetses asukohas selgub matkaraja kavandamisel ja pärast vastavate kokkulepete saavutamist.

		77		Terviserada		Linnalises keskkonnas, kas looduslikul reljeefil kulgev katkematu veekogu äärne rada, mida saab läbitavaks kujundada sildade, truupide, sõelmete jms täitematerjalidega või kesklinnas ja selle lähialal kavandatud tehiskallas koos kaldakindlustuse ja kõvakattega jalg- ja rattateega		Emajõe paremkalda terviserada



&P

&F



matkaraja_sild

		OBJECTID		Tüüp		Selgitus

		39		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		42		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		21		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		46		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		75		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		32		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		22		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		87		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		10		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		82		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		99		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		48		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		94		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		73		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		98		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		7		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		13		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		95		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		37		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		36		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		49		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		96		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		57		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		5		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		60		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		89		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		24		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		92		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		63		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		3		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		8		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		88		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		28		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		72		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		45		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		34		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		2		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		69		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		66		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		56		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		53		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		9		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		101		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		70		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		1		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		41		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		6		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		59		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		14		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		31		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		40		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		15		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		81		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		19		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		64		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		97		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		62		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		54		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		84		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		44		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		51		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		25		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		83		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		78		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		76		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		38		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		43		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		23		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		52		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		55		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		85		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		58		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		93		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		35		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		4		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		16		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		77		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		47		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		50		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		65		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		11		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		18		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		86		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		68		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		17		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		27		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		71		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		74		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		100		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		67		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		20		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		79		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		91		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		90		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		12		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		33		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		26		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		30		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		80		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		61		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).

		29		Väikesild		Üle kraavi või kanali ulatuv rajatis, mida mööda kulgeb matkarada. Silda tohib rajada matkarajal ka üle maa-ala, mida ei loeta veekoguks (maaparandusehitis, ajutiselt kuiv kraav või muu negatiivne pinnavorm, madal turbane kaldaala, liigniiske pinnas jõe soodialal vms).





muud_rajatised

		OBJECTID		Nimetus		Tyyp		Selgitus		Ehitamise ja kasutamise tingimused		Avalik kasutatavus		Kokkulepete vajadus

		15		SAK		Paadikoht		Veesõiduki sildumiseks ja kinnitamiseks mõeldud rajatis linnalises keskkonnas, mis võib olla kas ujuvkai või maapinna suhtes fikseeritud kõrgusega, postidele (vaiadele) toetuva sillatekiga kergehitis

		16		TÜ ASK		Paadikoht		Veesõiduki sildumiseks ja kinnitamiseks mõeldud rajatis linnalises keskkonnas, mis võib olla kas ujuvkai või maapinna suhtes fikseeritud kõrgusega, postidele (vaiadele) toetuva sillatekiga kergehitis

		17		Holmi paadisild		Paadikoht		Veesõiduki sildumiseks ja kinnitamiseks mõeldud rajatis linnalises keskkonnas, mis võib olla kas ujuvkai või maapinna suhtes fikseeritud kõrgusega, postidele (vaiadele) toetuva sillatekiga kergehitis

		18		Ujula Konsumi paadisild		Paadikoht		Veesõiduki sildumiseks ja kinnitamiseks mõeldud rajatis linnalises keskkonnas, mis võib olla kas ujuvkai või maapinna suhtes fikseeritud kõrgusega, postidele (vaiadele) toetuva sillatekiga kergehitis

		19		Siili paadisild		Paadikoht		Veesõiduki sildumiseks ja kinnitamiseks mõeldud rajatis linnalises keskkonnas, mis võib olla kas ujuvkai või maapinna suhtes fikseeritud kõrgusega, postidele (vaiadele) toetuva sillatekiga kergehitis

		20		Ihaste paadisild		Paadikoht		Veesõiduki sildumiseks ja kinnitamiseks mõeldud rajatis linnalises keskkonnas, mis võib olla kas ujuvkai või maapinna suhtes fikseeritud kõrgusega, postidele (vaiadele) toetuva sillatekiga kergehitis

		21		Kvissentali paadisild		Paadikoht		Veesõiduki sildumiseks ja kinnitamiseks mõeldud rajatis linnalises keskkonnas, mis võib olla kas ujuvkai või maapinna suhtes fikseeritud kõrgusega, postidele (vaiadele) toetuva sillatekiga kergehitis

		22		Supilinna paadisild		Paadikoht		Veesõiduki sildumiseks ja kinnitamiseks mõeldud rajatis linnalises keskkonnas, mis võib olla kas ujuvkai või maapinna suhtes fikseeritud kõrgusega, postidele (vaiadele) toetuva sillatekiga kergehitis

		23		Supilinna paadisild		Paadikoht		Veesõiduki sildumiseks ja kinnitamiseks mõeldud rajatis linnalises keskkonnas, mis võib olla kas ujuvkai või maapinna suhtes fikseeritud kõrgusega, postidele (vaiadele) toetuva sillatekiga kergehitis

		24		Kapteni paadisild		Paadikoht		Veesõiduki sildumiseks ja kinnitamiseks mõeldud rajatis linnalises keskkonnas, mis võib olla kas ujuvkai või maapinna suhtes fikseeritud kõrgusega, postidele (vaiadele) toetuva sillatekiga kergehitis

		25		Sõbra paadisild		Paadikoht		Veesõiduki sildumiseks ja kinnitamiseks mõeldud rajatis linnalises keskkonnas, mis võib olla kas ujuvkai või maapinna suhtes fikseeritud kõrgusega, postidele (vaiadele) toetuva sillatekiga kergehitis

		26		Ahhaa paadisild		Paadikoht		Veesõiduki sildumiseks ja kinnitamiseks mõeldud rajatis linnalises keskkonnas, mis võib olla kas ujuvkai või maapinna suhtes fikseeritud kõrgusega, postidele (vaiadele) toetuva sillatekiga kergehitis

		27		kaldaga püsivalt ühendatud ja funktsionaalselt seotud ehitis		Kaldaga püsivalt ühendatud ja funktsionaalselt seotud ehitis		Veekogu põhjale toetuv ehitis või ehitisena käsitletav, kaldaga püsivalt ühendatud ujuvalus, mida ei kasutata veesõidukina ja on ehitatud antud alale sobivaks avalikul otstarbel kasutamiseks. Alal ei ole lubatud hoida veesõidukeid v.a. ehitise külastajaid teenindavad paadid, jetid vms väikesõidukid.

		28		Kesklinna peatuskoht		Paadikoht		Veesõiduki sildumiseks ja kinnitamiseks mõeldud rajatis linnalises keskkonnas, mis võib olla kas ujuvkai või maapinna suhtes fikseeritud kõrgusega, postidele (vaiadele) toetuva sillatekiga kergehitis

		59		Jõe paadisadam		Sadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		60		Turusadam		Sadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		61		Väike-Turu sadam		Sadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		62		Karlova paadisadam		Sadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		63		Rebase paadisadam		Sadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		64		Ropka paadisadam		Sadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		65		Tehnika paadisadam		Sadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		66		Vana-Ihaste paadisadam		Sadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		67		Kvissentali paadisadam		Sadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		68		Spordihoone sadam		Sadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		69		Väike-Anne kanali sadam		Sadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		71		Lodjakoda		Sadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		72		Emajõe linnaujula		Supelrand		Avalikult kasutatav piirkond veekogu ääres inimeste puhkamiseks ja suplemise võimaldamiseks koos selleks vajalike rajatistega. Alale rakenduvad kõik supelrannale (supluskohale) esitatud nõuded

		73		Anne kanal		Supelrand		Avalikult kasutatav piirkond veekogu ääres inimeste puhkamiseks ja suplemise võimaldamiseks koos selleks vajalike rajatistega. Alale rakenduvad kõik supelrannale (supluskohale) esitatud nõuded

		74		Vana-Ihaste ujula		Supelrand		Avalikult kasutatav piirkond veekogu ääres inimeste puhkamiseks ja suplemise võimaldamiseks koos selleks vajalike rajatistega. Alale rakenduvad kõik supelrannale (supluskohale) esitatud nõuded

		76		Haage supelrand		Supelrand		Avalikult kasutatav piirkond veekogu ääres inimeste puhkamiseks ja suplemise võimaldamiseks koos selleks vajalike rajatistega. Alale rakenduvad kõik supelrannale (supluskohale) esitatud nõuded

		77		Vorbusemäe supelrand		Supelrand		Avalikult kasutatav piirkond veekogu ääres inimeste puhkamiseks ja suplemise võimaldamiseks koos selleks vajalike rajatistega. Alale rakenduvad kõik supelrannale (supluskohale) esitatud nõuded

		78		Rahinge supelrand		Supelrand		Avalikult kasutatav piirkond veekogu ääres inimeste puhkamiseks ja suplemise võimaldamiseks koos selleks vajalike rajatistega. Alale rakenduvad kõik supelrannale (supluskohale) esitatud nõuded

		79		Ilmatsalu supelrand		Supelrand		Avalikult kasutatav piirkond veekogu ääres inimeste puhkamiseks ja suplemise võimaldamiseks koos selleks vajalike rajatistega. Alale rakenduvad kõik supelrannale (supluskohale) esitatud nõuded

		80		Emajõe vabaujula		Supelrand		Avalikult kasutatav piirkond veekogu ääres inimeste puhkamiseks ja suplemise võimaldamiseks koos selleks vajalike rajatistega. Alale rakenduvad kõik supelrannale (supluskohale) esitatud nõuded

		94		Linnuraja puhkekoht		Puhkekoht		Puhkekoht on Ilmatsalu jõe kaldal asuv avalikkusele suunatud ehitiste kompleks, mis teenindab matkaraja ja vaatetorni külastajaid.		Puhkekohta on lubatud ehitada matkarada teenindavad rajatised: ettevalmistatud lõkkease, puukuur, lauad-pingid, erinevad varjualused, käimla, telkimisplats, infostend jmt. Rajatiste ehitamise eelduseks on Ilmatsalu jõe 50 meetri laiuse ehituskeeluvööndi vähendamine (10 meetrini veekogu kaldajoonest).		Avalik kasutus		Kaldaala maaomanikega lepitakse kokku Emajõe äärse puhkekoha maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises.

		96		Näkiluha puhkekoht		Puhkekoht		Puhkekoht on Emajõe kaldal asuv avalikkusele suunatud ehitiste kompleks, mis teenindab matkaraja külastajaid, puhkajaid, kalamehi ja veeliiklejaid (sõudepaadid, süstad, kanuud, kaatrid jm väikealused).		Puhkekohta on lubatud ehitada matkarada teenindavad rajatised: ettevalmistatud lõkkease, puukuur, lauad-pingid, erinevad varjualused, käimla, telkimisplats, infostend jmt, veeliiklejate teenindamiseks  paadisild. Rajatiste ehitamise eelduseks on Emajõe 50 meetri laiuse ehituskeeluvööndi vähendamine (10 meetrini veekogu kaldajoonest).		Avalik kasutus		Kaldaala maaomanikega lepitakse kokku Emajõe äärse puhkekoha maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises.

		99		Kraaviääre puhkekoht		Puhkekoht		Puhkekoht on Emajõe kaldal asuv avalikkusele suunatud ehitiste kompleks, mis teenindab matkaraja külastajaid, puhkajaid, kalamehi ja veeliiklejaid (sõudepaadid, süstad, kanuud, kaatrid jm väikealused).		Puhkekohta on lubatud ehitada matkarada teenindavad rajatised: ettevalmistatud lõkkease, puukuur, lauad-pingid, erinevad varjualused, käimla, telkimisplats, infostend jmt, veeliiklejate teenindamiseks  paadisild. Rajatiste ehitamise eelduseks on Emajõe 50 meetri laiuse ehituskeeluvööndi vähendamine (10 meetrini veekogu kaldajoonest).		Avalik kasutus		Kaldaala maaomanikega lepitakse kokku Emajõe äärse puhkekoha maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises.

		100		Tõnise puhkekoht		Puhkekoht		Puhkekoht on Emajõe kaldal asuv avalikkusele suunatud ehitiste kompleks, mis teenindab matkaraja külastajaid, puhkajaid, kalamehi ja veeliiklejaid (sõudepaadid, süstad, kanuud, kaatrid jm väikealused).		Puhkekohta on lubatud ehitada matkarada teenindavad rajatised: ettevalmistatud lõkkease, puukuur, lauad-pingid, erinevad varjualused, käimla, telkimisplats, infostend jmt, veeliiklejate teenindamiseks  slipp, paadikanal ja paadisild. Rajatiste ehitamise eelduseks on Emajõe 50 meetri laiuse ehituskeeluvööndi vähendamine (10 meetrini veekogu kaldajoonest).		Avalik kasutus		Kaldaala maaomanikega lepitakse kokku Emajõe äärse puhkekoha maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises.

		101		Jaanipõllu puhkekoht		Puhkekoht		Puhkekoht on Emajõe kaldale kavandatav avalikkusele suunatud ehitiste kompleks, mis teenindab matkaraja külastajaid, puhkajaid, kalamehi ja veeliiklejaid (sõudepaadid, süstad, kanuud, kaatrid jm väikealused) .		Puhkekohta on lubatud ehitada matkarada teenindavad rajatised: ettevalmistatud lõkkease, puukuur, lauad-pingid, erinevad varjualused, käimla, telkimisplats, infostend jmt, veeliiklejate teenindamiseks  slipp ja paadisild. Rajatiste ehitamise eelduseks on Emajõe 50 meetri laiuse ehituskeeluvööndi vähendamine (10 meetrini veekogu kaldajoonest).		Avalik kasutus		Kaldaala maaomanikega lepitakse kokku Emajõe äärse puhkekoha maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises.

		104		Emajõe vabaujula puhkekoht		Puhkekoht		Puhkekoht on Emajõe kaldal asuv avalikkusele suunatud ehitiste kompleks, mis teenindab matkaraja külastajaid, puhkajaid, kalamehi ja veeliiklejaid (sõudepaadid, süstad, kanuud, kaatrid jm väikealused).		Rajatiste ehitamise eelduseks on Emajõe 50 meetri laiuse ehituskeeluvööndi vähendamine (10 meetrini veekogu kaldajoonest).		Avalik kasutus		Kinnisasja omanik on Tartu linn

		106		Vaatetorni puhkekoht		Puhkekoht		Puhkekoht on Ilmatsalu jõe kaldal asuv avalikkusele suunatud ehitiste kompleks, mis teenindab matkaraja ja vaatetorni külastajaid.		Puhkekohta on lubatud ehitada vaatetorn ja matkarada teenindavad rajatised nagu lauad-pingid, käimla, infostend jmt. Rajatiste ehitamise eelduseks on Ilmatsalu jõe 50 meetri laiuse ehituskeeluvööndi vähendamine (10 meetrini veekogu kaldajoonest).		Avalik kasutus		Kaldaala maaomanikega lepitakse kokku Emajõe äärse puhkekoha maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises.

		107		Vana-Ihaste puhkekoht		Puhkekoht		Puhkekoht on Emajõe kaldale kavandatav avalikkusele suunatud ehitiste kompleks, mis teenindab matkaraja külastajaid, puhkajaid, kalamehi ja veeliiklejaid (sõudepaadid, süstad, kanuud, kaatrid jm väikealused).		Rajatiste ehitamise eelduseks on Emajõe 50 meetri laiuse ehituskeeluvööndi vähendamine (10 meetrini veekogu kaldajoonest).		Avalik kasutus		Kinnisasja omanik on Tartu linn

		108		kaldaga püsivalt ühendatud ja funktsionaalselt seotud ehitis		Kaldaga püsivalt ühendatud ja funktsionaalselt seotud ehitis		Veekogu põhjale toetuv ehitis või ehitisena käsitletav, kaldaga püsivalt ühendatud ujuvalus, mida ei kasutata veesõidukina ja on ehitatud antud alale sobivaks avalikul otstarbel kasutamiseks. Alal ei ole lubatud hoida veesõidukeid v.a. ehitise külastajaid teenindavad paadid, jetid vms väikesõidukid.

		109		kaldaga püsivalt ühendatud ja funktsionaalselt seotud ehitis		Kaldaga püsivalt ühendatud ja funktsionaalselt seotud ehitis		Veekogu põhjale toetuv ehitis või ehitisena käsitletav, kaldaga püsivalt ühendatud ujuvalus, mida ei kasutata veesõidukina ja on ehitatud antud alale sobivaks avalikul otstarbel kasutamiseks. Alal ei ole lubatud hoida veesõidukeid v.a. ehitise külastajaid teenindavad paadid, jetid vms väikesõidukid.

		110		kaldaga püsivalt ühendatud ja funktsionaalselt seotud ehitis		Kaldaga püsivalt ühendatud ja funktsionaalselt seotud ehitis		Veekogu põhjale toetuv ehitis või ehitisena käsitletav, kaldaga püsivalt ühendatud ujuvalus, mida ei kasutata veesõidukina ja on ehitatud antud alale sobivaks avalikul otstarbel kasutamiseks. Alal ei ole lubatud hoida veesõidukeid v.a. ehitise külastajaid teenindavad paadid, jetid vms väikesõidukid.

		111		kaldaga püsivalt ühendatud ja funktsionaalselt seotud ehitis		Kaldaga püsivalt ühendatud ja funktsionaalselt seotud ehitis		Veekogu põhjale toetuv ehitis või ehitisena käsitletav, kaldaga püsivalt ühendatud ujuvalus, mida ei kasutata veesõidukina ja on ehitatud antud alale sobivaks avalikul otstarbel kasutamiseks. Alal ei ole lubatud hoida veesõidukeid v.a. ehitise külastajaid teenindavad paadid, jetid vms väikesõidukid.

		112		kaldaga püsivalt ühendatud ja funktsionaalselt seotud ehitis		Kaldaga püsivalt ühendatud ja funktsionaalselt seotud ehitis		Veekogu põhjale toetuv ehitis või ehitisena käsitletav, kaldaga püsivalt ühendatud ujuvalus, mida ei kasutata veesõidukina ja on ehitatud antud alale sobivaks avalikul otstarbel kasutamiseks. Alal ei ole lubatud hoida veesõidukeid v.a. ehitise külastajaid teenindavad paadid, jetid vms väikesõidukid.

		120		Kärevere heinasadam (vasakkallas)		Sadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kavandatud maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised ja mis teenindab alla 24 meetrise kogupikkusega veesõidukeid. Sadama sildumiskoht ja muude sadamaehitiste paiknemine täpsustatakse projekteerimisega.

		121		Kärevere heinasadam (paremkallas)		Sadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kavandatud maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised ja mis teenindab alla 24 meetrise kogupikkusega veesõidukeid. Sadama sildumiskoht ja muude sadamaehitiste paiknemine täpsustatakse projekteerimisega.

		122		Raudteesilla puhkekoht		Puhkekoht		Puhkekoht on Emajõe kaldale kavandatav avalikkusele suunatud ehitiste kompleks, mis teenindab matkaraja külastajaid, puhkajaid, kalamehi ja veeliiklejaid (sõudepaadid, süstad, kanuud, kaatrid jm väikealused).		Puhkekohta on lubatud ehitada matkarada teenindavad rajatised: ettevalmistatud lõkkease, puukuur, lauad-pingid, erinevad varjualused, käimla, telkimisplats, infostend jmt, veeliiklejate teenindamiseks  paadisild. Rajatiste ehitamise eelduseks on Emajõe 50 meetri laiuse ehituskeeluvööndi vähendamine (10 meetrini veekogu kaldajoonest).		Avalik kasutus		Kaldaala maaomanikega lepitakse kokku Emajõe äärse puhkekoha maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises.

		123		Prosta puhkekoht		Puhkekoht		Puhkekoht on Emajõe kaldal asuv avalikkusele suunatud ehitiste kompleks, mis teenindab matkaraja külastajaid, puhkajaid, kalamehi ja veeliiklejaid (sõudepaadid, süstad, kanuud, kaatrid jm väikealused).		Puhkekohta on lubatud ehitada matkarada teenindavad rajatised: ettevalmistatud lõkkease, puukuur, lauad-pingid, erinevad varjualused, käimla, telkimisplats, infostend ning kerge paadisild. Kaitseala kaitse eesmärke arvestades ei ole lubatud rajada paatide vettelaskmiseks slippe, keelatud on sõidutee ja parkla rajamine puhkekohta. Lubatud rajatiste ehitamise eelduseks on Emajõe 50 meetri laiuse ehituskeeluvööndi vähendamine (10 meetrini veekogu kaldajoonest).		Avalik kasutus		Kinnisasja omanik on Tartu linn, tegevused kooskõlastatakse Kärevere looduskaitseala valitsejaga.

		124		Kärevere puhkekoht (paremkallas)		Puhkekoht		Puhkekoht on Emajõe kaldale kavandatav avalikkusele suunatud ehitiste kompleks, mis teenindab matkaraja külastajaid, puhkajaid, kalamehi ja veeliiklejaid (sõudepaadid, süstad, kanuud, kaatrid jm väikealused).		Puhkekohta on lubatud ehitada matkarada teenindavad rajatised: ettevalmistatud lõkkease, puukuur, lauad-pingid, erinevad varjualused, käimla, telkimisplats, infostend sildumiseks ning randumiseks vajalik tehniline taristu (paadisild, slipp), mootorsõidukite parkla ja juurdepääsutee. Rajatiste ehitamise eelduseks on Emajõe 50 meetri laiuse ehituskeeluvööndi vähendamine (10 meetrini veekogu kaldajoonest).		Avalik kasutus		Kaldaala maaomanikega lepitakse kokku Emajõe äärse puhkekoha maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises.

		125		Kärevere puhkekoht (vasakkallas)		Puhkekoht		Puhkekoht on Emajõe kaldale kavandatav avalikkusele suunatud ehitiste kompleks, mis teenindab matkaraja külastajaid, puhkajaid, kalamehi ja veeliiklejaid (sõudepaadid, süstad, kanuud, kaatrid jm väikealused).		Puhkekohta on lubatud ehitada ettevalmistatud lõkkease, puukuur, lauad-pingid, erinevad varjualused, käimla, telkimisplats, sildumiseks ning randumiseks vajalik tehniline taristu (paadisild, slipp), mootorsõidukite parkla ja juurdepääsutee. Rajatiste ehitamise eelduseks on Emajõe 50 meetri laiuse ehituskeeluvööndi vähendamine (10 meetrini veekogu kaldajoonest).		Avalik kasutus		Kaldaala maaomanikega lepitakse kokku Emajõe äärse puhkekoha maa kasutamise ja hooldamise tingimustes, sh kavandatud puhkerajatiste väljaehitamises, kasutamises ja korrashoidmises.

		126		Tartu Kaubasadam		Sadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		127		Leetsi supelrand		Supelrand		Avalikult kasutatav piirkond veekogu ääres inimeste puhkamiseks ja suplemise võimaldamiseks koos selleks vajalike rajatistega. Alale rakenduvad kõik supelrannale (supluskohale) esitatud nõuded. Leetsi järv on Kärevere ja Kärevere II kruusakarjääri korrastamisprojekti tulemusel kujundatud laugenõlvaliseks puhkeotstarbeliseks veekoguks, mille põhjakaldale on kavandatud supelrand. Kärevere ja Kärevere II kruusakarjäärid on küll korrastatud, ent maavara maardlas ei ole ammendunud. Vajaduse ilmnemisel võidakse arvelolevas maardlas kaevandamist jätkata, mille tulemusena veekogu laieneb. Supelranna loomisel on maardla alale lubatud ainult ajutise iseloomuga ehitised, need ei tohi olla takistuseks kaevandamisloa andmisele.

		129		Heinapargaste laadimiskoht		Sadam		Veesõidukite sildumiseks kasutatav maa- ja veeala. Sadamateenust ei osutata ning hooneid sinna ei tohi kavandada.

		130		Auriku paadisild		Paadikoht		Veesõiduki sildumiseks ja kinnitamiseks mõeldud rajatis linnalises keskkonnas, mis võib olla kas ujuvkai või maapinna suhtes fikseeritud kõrgusega, postidele (vaiadele) toetuva sillatekiga kergehitis
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Veekogude kallaste vaba kasutamist reguleerib keskkonnaseadustiku 
üldosa seadus (KeÜS), mis sätestab kallasraja mõiste. Kallasrada 
on avalikult kasutatava veekogu ääres olev kaldariba veekogu avalikuks 
kasutamiseks ja selle ääres viibimiseks, sealhulgas selle kaldal liikumiseks. 
Kaldariba laiust arvestatakse lamekaldal põhikaardile kantud veekogu 
piirist ja kõrgkaldal kaldanõlva ülemisest servast, arvates viimasel juhul 
kallasrajaks ka vee piirjoone ja kaldanõlva ülemise serva vahelise maariba. 
Kaldaomanik peab igaühel lubama kallasrada kasutada.  
 

KeÜS kohaselt puudub avalikult kasutataval veekogul kallasrada sadamas, 
joogi- ja tootmisvee veehaarde vähimas võimalikus teeninduspiirkonnas, 
enne asjaõigusseaduse jõustumist õiguspäraselt kallasrajale ehitatud 
ehitisel, hüdrograafiateenistuse ja seirejaama ehitisel, kalakasvatusehitisel, 
hüdroelektrijaama vähimas võimalikus teeninduspiirkonnas. 
Emajõe kui laevatatava veekogu kallasraja laius on 10 meetrit. 
Kallasraja võib sulgeda ülekaaluka avaliku huvi korral ja üksnes 
üldplaneeringuga. 
 

Vaba liikumine Emajõe kallastel 

Üldplaneering seab eesmärgiks tagada kogu Tartu linnas pidev ja 
takistusteta liikumisvõimalus kogu Emajõe kalda ulatuses. 
Üldplaneeringuga määratakse Emajõe kallaste vaba kasutamise 
tingimused, sealhulgas tingimused kallasraja kasutamiseks ja seal 
takistamatult liikumise võimaldamiseks, kallasrajale juurdepääsude 
tagamiseks ning erandlikel juhtudel tingimused kallasraja sulgemiseks 
ning suletud kallasrajast möödapääsu tagamiseks. 
 

Tartu linnas (asustusüksuses) on Emajõe avalik kasutamine ja vaba 
liikumine jõe kallastel valdavalt tagatud nii kallasraja vööndis kui ka sellest 
veidi kaugemal. Jõe kaldapromenaadid, jalg- ja rattarajad, samuti 
terviserajad ja jõeni viivad juurdepääsutänavad paiknevad valdavalt linna 
maal ulatudes jõe vasakkaldal Tartu valla piirist kuni Luunja valla piirini (v.a. 
Kvissentali linnaosas) ja paremkaldal Tähtvere spordipargist kuni Kambja 
valla piirini.  
 

Emajõe kallasraja looduslike takistustena Tartu linna maalises piirkonnas 
saab käsitleda muuhulgas liigniisket või soostunud kaldaala, tugevalt 
võsastunud ja kaldal kõndimist takistavat võsa, looduslikke ojasid või veega 
täitunud lohke. Olulisemateks inimtekkelisteks takistusteks, mis ei 
võimalda kallasrajal liikumist, on maaparanduskraavid, samuti Emajõega 
ühenduses olevad lühemad või pikemad paadikanalid. 
 

Juurdepääsud kallasrajale 

https://www.riigiteataja.ee/akt/Ke%C3%9CS


 

 

Üldplaneeringu ülesannetest tulenevalt kavandatakse linna maalises 
piirkonnas Emajõe kallasrajale mitmeid avalikult kasutatavaid juurdepääse, 
osa neist kavandatakse sõiduteedeks ehk juurdepääsudeks 
mootorsõidukitele ja teine osa jalgteedeks. Mootorsõidukite jaoks on 
juurdepääsud kallasrajale ette nähtud üksnes neis kohtades, kuhu on 
planeeringuga kavandatud kas slipp või poollooduslik kaldaala, mis on 
spetsiaalselt kohandatud paatide jm veeliiklusvahendite vette laskmiseks 
ja veest välja tõmbamiseks või kuhu on kavandatud puhkekoha parkla. Kui 
parkla on planeeritud puhkekohast ja kaldaalast eemale, siis ei ole lubatud 
mootorsõidukitega vee ääres parkida ja pikemalt peatuda.  
 

Lisaks üldplaneeringuga kavandatule on lubatud teid ja jõeäärset puhkajat 
(telkijat, kalastajat) teenindavaid parklaid ehitada jõe kaldavööndis ka 
mujale, kuid kalda ehituskeeluvööndisse on lubatud rajada üksnes avalikult 
kasutatavaid teid ja parklaid ning üksnes planeeringu alusel.  
 

Kallasraja vööndisse rajatud paadikanalid 

Üldplaneeringuga on kavandatud Tartu linna maalises piirkonnas Emajõe 
kallasraja sulgemist ja raja viimist vahetult ümber üheksa paadikanali.  
 

Paadikanalid lõikavad läbi jõeäärse rohekoridori ning on vaba ja turvalise 
liikumise olulisemateks takistusteks jõe kaldal. Jõeäärse vaba liikumise 
võimaldamiseks kavandatakse paadikanalitele, nagu ka jõkke suubuvate 
eesvoolukraavide ja looduslike ojade suudmetele, väikesillad või purded. 
 

Paadikanali ja sellega seotud kaldakinnistute omanikega kokkuleppe 
saavutamisel on lubatud, et sildu üle paadikanalite ei rajata. Kokkulepe 
sisuks on, et Emajõe 10 m laiune kallasrada suletakse kanali lõigus ning 
kaldakinnistu omanik võimaldab inimeste vaba liikumist ümber 
üldplaneeringuga määratud ja kokkulepitud mõõtmetega paadikanali. 
  
Mujal maalises piirkonnas Emajõe kallasrada üldplaneeringu alusel ei 
sulgeta, vaid liikumine kallasrajal peab toimuma üle paadikanali, 
maaparanduskraavi, oja vmt takistuse rajatud turvalise väikesilla kaudu. 
 

 



 

 

 

Kallaste avaliku kasutusega seotud asukohapõhine info on toodud lisas 28. 

Muude veekogude avalik kasutus 

Lisaks eelpool käsitletud Emajõele on Tartu linna haldusterritooriumil 
Keskkonnaregistri andmetel 34 suuremat või väiksemat veekogu, millest 
on puhkeotstarbelises mõttes olulisemad:  
 

• Anne kanal – tehisjärv, veepeegli pindala 9,4 ha, ei ole avalikult kasutatav, linna omandis 

• Väike-Anne kanal – tehisjärv, veepeegli pindala 5,5 ha, ei ole avalikult kasutatav, linna 
omandis 

• Haage järv – paisjärv, veepeegli pindala 9 ha, ei ole avalikult kasutatav, linna omandis 

• Rahinge järv – paisjärv, veepeegli pindala 12 ha, avalikult kasutatav, linna omandis 

• Ilmatsalu järv – paisjärv, veepeegli pindala 22,5 ha, avalikult kasutatav osaliselt, linna 
omandis 

• Leetsi järv – tehisjärv, veepeegli pindala 10,8 ha, suund muuta veekogu avalikult 
kasutatavaks, järve põhjaosa on riigi omandis lõunaosa eraomandis 

• Jummissaare järv – tehisjärv, veepeegli pindala 1,2 ha, ei ole avalikult kasutatav, linna 
omandis  
• Raadi järv – looduslik järv, veepeegli pindala 4,5 ha, avalikult kasutatav, riigi omandis 

• Rõhu järv – paisjärv, veepeegli pindala 1,2 ha, ei ole avalikult kasutatav, linna omandis 

• Supilinna tiik – tehisjärv, veepeegli pindala 2,5 ha, ei ole avalikult kasutatav, linna omandis 

• Ilmatsalu jõgi – tugevasti muudetud veekogu, pikkus koos lisajõgedega 26,2 km, valgala 
suurus 133,8 km², osaliselt avalikult kasutatav. 
 

Emajõe kõrgveepiir 

Emajõgi koos vanajõgedega on õigusaktiga määratud suurte 
üleujutusaladega siseveekogude hulka, mille puhul loetakse kõrgveepiiriks 
alaliselt liigniiskete alluviaalsete soomuldade leviala piir veekogu veepiirist 
arvates. Tuginedes mullastiku- ja kõlvikuandmetele täpsustati Emajõe 
kõrgveepiirist lähtuva kalda ehituskeeluvööndi paiknemist (Emajõe kaldale 
ulatuvad kitsendused, kõrgveepiirist lähtuv Emajõe kalda 


paadikanalid

		OBJECTID		Nimetus		Tyyp		Selgitus		Lubatud suurimad mõõtmed (laius x pikkus meetrites)		Staatus enne üldplaneeringu kehtestamist		Kallasraja kasutamine		Ehitamise ja kasutamise tingimused		Avalik kasutatavus		Kalda ehituskeeluvööndi vähendamise vajadus		Kokkulepete vajadus

		1		Jõekanali paadikanal		Paadikanal		Paatide ja muude väikealuste randumiseks ja sildumiseks kaevatud kanal, millel on ühendus loodusliku veekoguga		18 x 120		Paadikanal on rajatud vastavalt detailplaneeringule, ehitamata on planeeringukohane sild. Kanali ja silla ehitamiseks puuduvad tegevusload.		Paadikanal ei tohi takistada kallasrajal vabalt liikumist. Kallasraja vaba kasutamise tagamiseks tuleb  taotleda tegevusload paadikanalile ja üle kanali suudme ehitatavale sillale. Kallasrada üldplaneeringuga ei suleta.		Lubatud on paadikanali regulaarsed puhastus- ja hooldustööd ning projektile vastava slipi ja/või paadisilla ehitamine		Erakasutus		puudub		Sõlmitakse kokkulepe kallasraja avaliku kasutuse tagamiseks

		2		Jäneseraja paadikanal		Paadikanal		Paatide ja muude väikealuste randumiseks ja sildumiseks kaevatud kanal, millel on ühendus loodusliku veekoguga		20 x 70		Rajatud õiguspäraselt, kanal (kood 220309837) on registreeritud EHR-is, esmase kasutuselevõtu aasta 2007.		Paadikanal ei tohi takistada kallasrajal vabalt liikumist. Kallasrada on lubatud üldplaneeringu alusel paadikanaliga sulgeda (paadikanalile silda mitte ehitada) vastavuses kaldakinnistute omanikega sõlmitud servituudilepingule, kus on kokku lepitud jõeäärse matkaraja kulgemisega ümber paadikanali.		Lubatud on paadikanali regulaarsed puhastus- ja hooldustööd ning projektile vastava slipi ja/või paadisilla ehitamine		Erakasutus		Puudub		Sõlmitud servituudi kokkulepe ümber kanali liikumiseks

		3		Veskioja paadikanal		Paadikanal		Paatide ja muude väikealuste randumiseks ja sildumiseks kaevatud kanal, millel on ühendus loodusliku veekoguga		8 x 25		Ehitusloata rajatud Emajõega ühenduses olev maaparandusehitis ja paadi hoiukoht. Paadikanali mõõtmed ja ehitusõigus määratakse üldplaneeringuga.		Paadikanal ei tohi takistada kallasrajal vabalt liikumist. Kallasraja vaba kasutamise tagamiseks tuleb ehitada turvaline sild üle kanali. Kallasrada on lubatud üldplaneeringu alusel paadikanaliga sulgeda (paadikanalile silda mitte ehitada) üksnes tingimusel, kui kaldakinnistute omanikud nõustuvad ja lepivad linnaga kokku jõeäärse matkaraja kulgemises  ümber paadikanali.		Projektikohase paadikanali rajamiseks on lubatud süvendustööd; lubatud on paadikanali regulaarsed puhastus- ja hooldustööd ning projektile vastava slipi ja/või paadisilla ehitamine		Erakasutus		Jah/ ettepanek		Sõlmitakse kokkulepe kallasraja avaliku kasutuse tagamiseks

		4		Paadikanal, Jõeääre tee 3, Vorbuse küla		Paadikanal		Paatide ja muude väikealuste randumiseks ja sildumiseks kaevatud kanal, millel on ühendus loodusliku veekoguga		12 x 10		Emajõkke suubuva kraaviosa loata laiendamine. Paadikanali mõõtmed ja ehitusõigus määratakse üldplaneeringuga.		Paadikanal ei tohi takistada kallasrajal vabalt liikumist. Kallasraja vaba kasutamise tagamiseks tuleb ehitada turvaline sild üle kanali. Kallasrada on lubatud üldplaneeringu alusel paadikanaliga sulgeda (paadikanalile silda mitte ehitada) üksnes tingimusel, kui kaldakinnistute omanikud nõustuvad ja lepivad linnaga kokku jõeäärse matkaraja kulgemises ümber paadikanali.		Projektikohase paadikanali rajamiseks on lubatud süvendustööd; lubatud on paadikanali regulaarsed puhastus- ja hooldustööd ning projektile vastava slipi ja/või paadisilla ehitamine		Erakasutus		Jah/ ettepanek		Sõlmitakse kokkulepe kallasraja avaliku kasutuse tagamiseks

		5		Paadikanal, Jõeääre tee 5, Vorbuse küla		Paadikanal		Paatide ja muude väikealuste randumiseks ja sildumiseks kaevatud kanal, millel on ühendus loodusliku veekoguga		12 x 15		Emajõkke suubuva kraaviosa loata laiendamine. Paadikanali mõõtmed ja ehitusõigus määratakse üldplaneeringuga.		Paadikanal ei tohi takistada kallasrajal vabalt liikumist. Kallasraja vaba kasutamise tagamiseks tuleb ehitada turvaline sild üle kanali. Kallasrada on lubatud üldplaneeringu alusel paadikanaliga sulgeda (silda mitte ehitada) üksnes tingimusel, kui kaldakinnistute omanikud nõustuvad ja lepivad linnaga kokku jõeäärse matkaraja kulgemises ümber paadikanali.		Projektikohase paadikanali rajamiseks on lubatud süvendustööd; lubatud on paadikanali regulaarsed puhastus- ja hooldustööd ning projektile vastava slipi ja/või paadisilla ehitamine		Erakasutus		Jah/ ettepanek		Sõlmitakse kokkulepe kallasraja avaliku kasutuse tagamiseks

		6		Paadikanal, Jõeääre tee 6, Vorbuse küla		Paadikanal		Paatide ja muude väikealuste randumiseks ja sildumiseks kaevatud kanal, millel on ühendus loodusliku veekoguga		12 x 15		Emajõkke suubuva kraaviosa loata laiendamine. Paadikanali mõõtmed  ja ehitusõigus määratakse üldplaneeringuga.		Paadikanal ei tohi takistada kallasrajal vabalt liikumist. Kallasraja vaba kasutamise tagamiseks tuleb ehitada turvaline sild üle kanali. Kallasrada on lubatud üldplaneeringu alusel paadikanaliga sulgeda (silda mitte ehitada) üksnes tingimusel, kui kaldakinnistute omanikud nõustuvad ja lepivad linnaga kokku jõeäärse matkaraja kulgemises ümber paadikanali.		Projektikohase paadikanali rajamiseks on lubatud süvendustööd; lubatud on paadikanali regulaarsed puhastus- ja hooldustööd ning projektile vastava slipi ja/või paadisilla ehitamine		Erakasutus		Jah/ ettepanek		Sõlmitakse kokkulepe kallasraja avaliku kasutuse tagamiseks

		7		Näki paadikanal		Paadikanal		Paatide ja muude väikealuste randumiseks ja sildumiseks kaevatud kanal, millel on ühendus loodusliku veekoguga		12 x 75		Paadikanal, rajatis (EHR-kood 220821783) on rajatud õiguspäraselt, nähtav 1995. a. ortofotolt, esmase kasutuselevõtu aasta 1993.		KeM käskkiri 27.11.2017 nr 1-2/17/1167: "Keskkonnaregistri veekogude nimistus Näki paadikanali välja arvamine Emajõe koosseisust ja sellest tulenevalt Emajõe kalda kitsenduste korrigeerimine", sh (p. 3.3) kallasraja asukoha korrigeerimine. Kallasrada on lubatud üldplaneeringu alusel paadikanaliga sulgeda (silda mitte ehitada) üksnes tingimusel, kui kaldakinnistute omanikud nõustuvad ja lepivad linnaga kokku jõeäärse matkaraja kulgemises ümber paadikanali.		Lubatud on paadikanali regulaarsed puhastus- ja hooldustööd ning projektile vastava slipi ja/või paadisilla ehitamine		Erakasutus		Puudub		Sõlmitakse kokkulepe kallasraja avaliku kasutuse tagamiseks

		8		Näkiaasa paadikanal		Paadikanal		Paatide ja muude väikealuste randumiseks ja sildumiseks kaevatud kanal, millel on ühendus loodusliku veekoguga		8 x 60		Rajatud ja arvele võetud maaparandussüsteemi eesvooluna (2017-2019). Paadikanali mõõtmed ja ehitusõigus määratakse üldplaneeringuga.		Paadikanal ei tohi takistada kallasrajal vabalt liikumist. Kallasraja vaba kasutamise tagamiseks tuleb ehitada turvaline sild üle kanali. Kallasrada on lubatud üldplaneeringu alusel paadikanaliga sulgeda (silda mitte ehitada) üksnes tingimusel, kui kaldakinnistute omanikud nõustuvad ja lepivad linnaga kokku jõeäärse matkaraja kulgemises ümber paadikanali.		Projektikohase paadikanali rajamiseks on lubatud süvendustööd; lubatud on paadikanali regulaarsed puhastus- ja hooldustööd ning projektile vastava slipi ja/või paadisilla ehitamine		Erakasutus		Jah/ ettepanek		Sõlmitakse kokkulepe kallasraja avaliku kasutuse tagamiseks

		9		Anna-Marie paadikanal		Paadikanal		Paatide ja muude väikealuste randumiseks ja sildumiseks kaevatud kanal, millel on ühendus loodusliku veekoguga		6 x 80		Rajatud õiguspäraselt, kanal (kood 220309837) koos kanali ületuseks ehitatud sillaga (kood 220583386) on registreeritud EHR-is, esmase kasutuselevõtu aasta 2007. Sild demonteeritud.		Paadikanal ei tohi takistada kallasrajal vabalt liikumist. Kallasraja vaba kasutamise tagamiseks tuleb ehitada turvaline sild üle kanali. Kallasrada on lubatud üldplaneeringu alusel paadikanaliga sulgeda (silda mitte ehitada) üksnes tingimusel, kui kaldakinnistute omanikud nõustuvad ja lepivad linnaga kokku jõeäärse matkaraja kulgemises ümber paadikanali.		Lubatud on paadikanali regulaarsed puhastus- ja hooldustööd ning projektile vastava slipi ja /või paadisilla ehitamine		Erakasutus		Puudub		Sõlmitakse kokkulepe kallasraja avaliku kasutuse tagamiseks

		11		Olmere paadikanal		Paadikanal		Paatide ja muude väikealuste randumiseks ja sildumiseks kaevatud kanal, millel on ühendus loodusliku veekoguga		10 x 130		Rajatud õiguspäraselt, nähtav 1995. a. ortofotolt, registritesse kandmata.		Looduslike olude tõttu on jõe kaldaala läbitavus ja kallasraja kasutamine piirkonna kinnistutel raskendatud.		Lubatud on paadikanali regulaarsed puhastus- ja hooldustööd		Erakasutus		Puudub		Puudub

		12		Väike-Taraski paadikanal		Paadikanal		Paatide ja muude väikealuste randumiseks ja sildumiseks kaevatud kanal, millel on ühendus loodusliku veekoguga		8 x 680		Rajatud õiguspäraselt, nähtav 1995. a. ortofotolt, registritesse kandmata.		Looduslike olude tõttu on jõe kaldaala läbitavus ja kallasraja kasutamine piirkonna kinnistutel raskendatud.		Lubatud on paadikanali regulaarsed puhastus- ja hooldustööd		Erakasutus		Puudub		Puudub

		13		Jõekalda paadikanal		Paadikanal		Paatide ja muude väikealuste randumiseks ja sildumiseks kaevatud kanal, millel on ühendus loodusliku veekoguga		16 x 160		Emajõkke suubuva eesvoolukraavi kooskõlastamata laiendamine ja süvendamine. Paadikanali mõõtmed ja ehitusõigus määratakse üldplaneeringuga. Üle eesvoolukraavi suudme on rajatud turvaline sild (2020).		Paadikanal ei tohi takistada kallasrajal vabalt liikumist. Kallasraja vaba kasutamise tagamiseks tuleb taotleda tegevusload paadikanalile ja üle kanali suudme ehitatud sillale. Kallasrada üldplaneeringuga ei suleta.		Projektikohase paadikanali rajamiseks on lubatud süvendustööd; lubatud on paadikanali regulaarsed puhastus- ja hooldustööd ning projektile vastava slipi ja/või paadisilla ehitamine		Erakasutus		Jah/ ettepanek		Sõlmitakse kokkulepe kallasraja avaliku kasutuse tagamiseks

		128		Tõnise paadikanal		Paadikanal		Paatide ja muude väikealuste randumiseks ja sildumiseks kaevatud kanal, millel on ühendus loodusliku veekoguga		10 x 5		Planeeritav avalikult kasutatav paadikanal, mis rajamise järel teenindab  Tõnise puhkekoha ja Emajõe matkaraja külastajaid. Paadikanali asukoht, mõõtmed  ja ehitusõigus määratakse üldplaneeringuga.		Paadikanal ei tohi takistada kallasrajal vabalt liikumist. Kallasraja vaba kasutamise tagamiseks tuleb kanal rajada mõõtmetes, et kallasraja kasutamist ei takistata. Kallasrada on lubatud üldplaneeringu alusel paadikanaliga sulgeda (paadikanalile silda mitte ehitada) üksnes tingimusel, kui kaldakinnistute omanikud nõustuvad jõeäärse matkaraja asukohaga, mis viib vahetult ümber paadikanali.		Projektikohase paadikanali rajamiseks on lubatud süvendustööd; lubatud on paadikanali regulaarsed puhastus- ja hooldustööd ning projektile vastava slipi ja/või paadisilla ehitamine		Avalik kasutus		Jah/ ettepanek		Sõlmitakse kokkulepe kallasraja avaliku kasutuse tagamiseks
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soidu-ja_jalgtee

		OBJECTID		Tüüp		Selgitus		Nimi		Kirjeldus

		50		Juurdepääs kallasrajale		Jalgtee jõeni		Jänese jalgtee kallasrajale		Emajõe kallasrajale viiv jalgtee (Jänese tee T2 ja Jänese jalgtee kinnistutel) on looduslikult tugev või tugevdatud pinnastee, kus on lubatud liikuda vaid jalgsi. Erandina, korrastus- ja hooldustööde tegemiseks, tohib kallasrajani viival jalgteel sõita kergekaaluliste hooldusmasinatega. Jalgtee paremaks kasutamiseks on sellele lubatud ehitada väikesildu ja/või truupe. Tee pikkus umbes 230 m. Tee asub linnamaal.

		51		Juurdepääs kallasrajale		Jalgtee jõeni		Jänesekõrtsi alumine jalgtee kallasrajale		Emajõe kallasrajale viiv jalgtee (Jõerahu tee T4 kinnistu) on looduslikult tugev või tugevdatud pinnastee, kus on lubatud liikuda vaid jalgsi. Erandina, korrastus- ja hooldustööde tegemiseks, tohib kallasrajani viival jalgteel sõita kergekaaluliste hooldusmasinatega. Jalgtee paremaks kasutamiseks on sellele lubatud ehitada väikesildu ja/või truupe. Tee pikkus umbes 80 m. Tee avalikuks kasutamiseks sõlmitakse kokkulepped maaomanikega.

		52		Juurdepääs kallasrajale		Jalgtee jõeni		Jänesekõrtsi ülemine jalgtee kallasrajale		Emajõe kallasrajale viiv jalgtee (Jõerahu tee T4 kinnistu) on looduslikult tugev või tugevdatud pinnastee, kus on lubatud liikuda vaid jalgsi. Erandina, korrastus- ja hooldustööde tegemiseks, tohib kallasrajani viival jalgteel sõita kergekaaluliste hooldusmasinatega. Jalgtee paremaks kasutamiseks on sellele lubatud ehitada väikesildu ja/või truupe. Tee pikkus umbes 100 m. Tee avalikuks kasutamiseks sõlmitakse kokkulepped maaomanikega.

		53		Juurdepääs kallasrajale		Jalgtee jõeni		Jäneseraja jalgtee kallasrajale		Emajõe kallasrajale viiv jalgtee on looduslikult tugev või tugevdatud pinnastee, kus on lubatud liikuda vaid jalgsi. Erandina, korrastus- ja hooldustööde tegemiseks, tohib kallasrajani viival jalgteel  sõita kergekaaluliste hooldusmasinatega. Jalgtee paremaks kasutamiseks on sellele lubatud ehitada väikesildu ja/või truupe. Tee pikkus umbes 100 m. Tee avalikuks kasutamiseks sõlmitakse kokkulepped maaomanikega.

		54		Juurdepääs kallasrajale		Sõidutee jõeni		Sõidutee Raudteesilla puhkekohani		Sõidutee, mis viib Emajõe kallasrajale ja parklani ja raudtee puhkekohani on kruusatee vmt tugevdatud tee koos vastavate rajatistega. Tee peab olema vastupidav muutlikele loodusoludele sh üleujutustele. Lisaks mootorsõidukitele peab kallasrajani viiv tee olema kasutatav ka kergliiklejatele ja jalgsi liikujatele. Tee pikkus umbes 1000 m. Osa teest asub linnamaal (Voore tee). Tee ja parkla avalikuks kasutamiseks sõlmitakse kokkulepped maaomanikega.

		55		Juurdepääs kallasrajale		Sõidutee jõeni		Sõidutee Tõnise puhkekohani		Sõidutee, mis viib Emajõe kallasrajale ja Tõnise puhkekohani on kruusatee vmt tugevdatud tee koos vastavate rajatistega. Tee peab olema vastupidav muutlikele loodusoludele sh üleujutustele. Lisaks mootorsõidukitele peab kallasrajani viiv tee olema kasutatav ka kergliiklejatele ja jalgsi liikujatele. Tee pikkus umbes 1200 m. Osa teest asub linnamaal (Säde tee). Tee ja parkla(te) avalikuks kasutamiseks sõlmitakse kokkulepped maaomanikega.

		56		Juurdepääs kallasrajale		Jalgtee jõeni		Raali jalgtee kallasrajale		Emajõe kallasrajale viiv jalgtee on looduslikult tugev või tugevdatud pinnastee, kus on lubatud liikuda vaid jalgsi. Erandina, korrastus- ja hooldustööde tegemiseks, tohib kallasrajani viival jalgteel sõita kergekaaluliste hooldusmasinatega. Jalgtee paremaks kasutamiseks on sellele lubatud ehitada väikesildu ja/või truupe. Tee pikkus umbes 550 m. Tee avalikuks kasutamiseks sõlmitakse kokkulepped maaomanikega.

		57		Juurdepääs kallasrajale		Sõidutee jõeni		Sõidutee Kraaviääre puhkekohani		Sõidutee, mis viib Emajõe kallasrajale ja Kraaviääre puhkekohani, on kruusatee vmt tugevdatud tee koos vastavate rajatistega. Tee peab olema vastupidav muutlikele loodusoludele sh üleujutustele. Lisaks mootorsõidukitele peab kallasrajani viiv tee olema kasutatav ka kergliiklejatele ja jalgsi liikujatele. Tee pikkus umbes 1000 m. Osa teest asub linnamaal (Kraaviääre tee). Tee avalikuks kasutamiseks sõlmitakse kokkulepped maaomanikega.

		58		Juurdepääs kallasrajale		Jalgtee jõeni		Tulli jalgtee kallasrajale		Emajõe kallasrajale viiv jalgtee on looduslikult tugev või tugevdatud pinnastee, kus on lubatud liikuda vaid jalgsi. Erandina, korrastus- ja hooldustööde tegemiseks, tohib kallasrajani viival jalgteel sõita kergekaaluliste hooldusmasinatega. Jalgtee paremaks kasutamiseks on sellele lubatud ehitada väikesildu ja/või truupe. Tee pikkus umbes 450 m. Tee avalikuks kasutamiseks sõlmitakse kokkulepped maaomanikega.

		59		Juurdepääs kallasrajale		Jalgtee jõeni		Aadu jalgtee kallasrajale		Emajõe kallasrajale viiv jalgtee on looduslikult tugev või tugevdatud pinnastee, kus on lubatud liikuda vaid jalgsi. Erandina, korrastus- ja hooldustööde tegemiseks, tohib kallasrajani viival jalgteel sõita kergekaaluliste hooldusmasinatega. Jalgtee paremaks kasutamiseks on sellele lubatud ehitada väikesildu ja/või truupe. Tee pikkus umbes 320 m. Tee avalikuks kasutamiseks sõlmitakse kokkulepped maaomanikega.

		60		Juurdepääs kallasrajale		Jalgtee jõeni		Aasanäki jalgtee kallasrajale		Emajõe kallasrajale viiv jalgtee on looduslikult tugev või tugevdatud pinnastee, kus on lubatud liikuda vaid jalgsi. Erandina, korrastus- ja hooldustööde tegemiseks, tohib kallasrajani viival jalgteel sõita kergekaaluliste hooldusmasinatega. Jalgtee paremaks kasutamiseks on sellele lubatud ehitada väikesildu ja/või truupe. Tee pikkus umbes 160 m. Tee avalikuks kasutamiseks sõlmitakse kokkulepped maaomanikega.

		61		Juurdepääs kallasrajale		Jalgtee jõeni		Näki jalgtee kallasrajale		Emajõe kallasrajale viiv jalgtee on looduslikult tugev või tugevdatud pinnastee, kus on lubatud liikuda vaid jalgsi. Erandina, korrastus- ja hooldustööde tegemiseks, tohib kallasrajani viival jalgteel sõita kergekaaluliste hooldusmasinatega. Jalgtee paremaks kasutamiseks on sellele lubatud ehitada väikesildu ja/või truupe. Tee pikkus umbes 260 m. Tee avalikuks kasutamiseks sõlmitakse kokkulepped maaomanikega.

		62		Juurdepääs kallasrajale		Jalgtee jõeni		Pilvepiiri jalgtee kallasrajale		Emajõe kallasrajale viiv jalgtee on looduslikult tugev või tugevdatud pinnastee, kus on lubatud liikuda vaid jalgsi. Erandina, korrastus- ja hooldustööde tegemiseks, tohib kallasrajani viival jalgteel sõita kergekaaluliste hooldusmasinatega. Jalgtee paremaks kasutamiseks on sellele lubatud ehitada väikesildu ja/või truupe. Tee pikkus umbes 370 m. Tee avalikuks kasutamiseks sõlmitakse kokkulepped maaomanikega.

		63		Juurdepääs kallasrajale		Jalgtee jõeni		Jalgtee Näkiluha puhkekohani		Emajõe kallasrajale ja Näkiluha puhkekohani viiv jalgtee on looduslikult tugev või tugevdatud pinnastee, kus on lubatud liikuda vaid jalgsi. Erandina, korrastus- ja hooldustööde tegemiseks, tohib kallasrajani viival jalgteel sõita kergekaaluliste hooldusmasinatega. Jalgtee paremaks kasutamiseks on sellele lubatud ehitada väikesildu ja/või truupe. Tee pikkus umbes 500 m. Tee avalikuks kasutamiseks sõlmitakse kokkulepped maaomanikega.

		64		Juurdepääs kallasrajale		Sõidutee jõeni		Sõidutee Prosta puhkekoha parklani		Sõidutee (Prosta tee), on kruusatee vmt tugevdatud tee koos vastavate rajatistega. Prosta sildumiskoha kinnistul asuva parklani viiv tee peab olema vastupidav muutlikele loodusoludele  sh üleujutustele. Lisaks mootorsõidukitele peab tee olema kasutatav ka kergliiklejatele ja jalgsi liikujatele. Tee pikkus umbes 700 m. Tee ja parkla asuvad linna maal.

		65		Juurdepääs kallasrajale		Sõidutee jõeni		Sõidutee Kärevere puhkekohani (paremkallas)		Sõidutee, mis viib Emajõe kallasrajale ja Kärevere puhkekohani. Jõe paremkaldal on kruusatee vmt tugevdatud tee koos vastavate rajatistega. Tee peab olema vastupidav muutlikele loodusoludele  sh üleujutustele. Lisaks mootorsõidukitele peab tee olema kasutatav ka kergliiklejatele ja jalgsi liikujatele. Tee pikkus umbes 350 m. Tee asub riigimaal, vajalik on kokkulepe teemaa valdajaga.

		66		Juurdepääs kallasrajale		Sõidutee jõeni		Sõidutee Kärevere puhkekohani (vasakkallas)		Sõidutee, mis viib Emajõe kallasrajale ja Kärevere puhkekohani. Jõe vasakkaldal on kruusatee vmt tugevdatud tee koos vastavate rajatistega. Tee peab olema vastupidav muutlikele loodusoludele  sh üleujutustele. Lisaks mootorsõidukitele peab tee olema kasutatav ka kergliiklejatele ja jalgsi liikujatele. Tee pikkus umbes 300 m. Tee asub riigimaal, vajalik on kokkulepe teemaa valdajaga.

		67		Juurdepääs kallasrajale		Sõidutee jõeni		Sõidutee Kärevere Heinasadamani		Sõidutee, mis viib Emajõe kallasrajale ja Kärevere Heinasadamani on kruusatee vmt tugevdatud tee koos vastavate rajatistega. Tee peab olema vastupidav muutlikele loodusoludele sh üleujutustele. Lisaks mootorsõidukitele peab tee olema kasutatav ka kergliiklejatele ja jalgsi liikujatele. Tee pikkus umbes 380 m. Tee avalikuks kasutamiseks sõlmitakse kokkulepped maaomanikega.

		68		Juurdepääs kallasrajale		Sõidutee järveni		Sõidutee Leetsi järve supelranna ja puhkealani		Sõidutee, mis viib Leetsi järve kallasrajale, supelranda, parklani  ja puhkealani on kruusatee vmt tugevdatud tee koos vastavate rajatistega. Tee peab olema vastupidav muutlikele loodusoludele sh üleujutustele. Lisaks mootorsõidukitele peab tee olema kasutatav ka kergliiklejatele ja jalgsi liikujatele. Tee pikkus umbes 400 m. Tee avalikuks kasutamiseks sõlmitakse kokkulepped maaomanikega.

		73		Juurdepääs kallasrajale		Jalgtee jõeni		Kase jalgtee kallasrajale		Emajõe kallasrajale viiv jalgtee on looduslikult tugev või tugevdatud pinnastee, kus on lubatud liikuda vaid jalgsi. Erandina, korrastus- ja hooldustööde tegemiseks, tohib kallasrajani viival jalgteel sõita kergekaaluliste hooldusmasinatega. Jalgtee paremaks kasutamiseks on sellele lubatud ehitada väikesildu ja/või truupe. Tee pikkus umbes 770 m.Tee asub linna- ja riigimaal.

		74		Juurdepääs kallasrajale		Jalgtee jõeni		Piibu jalgtee kallasrajale		Emajõe kallasrajale viiv jalgtee on looduslikult tugev või tugevdatud pinnastee, kus on lubatud liikuda vaid jalgsi. Erandina, korrastus- ja hooldustööde tegemiseks, tohib kallasrajani viival jalgteel  sõita kergekaaluliste hooldusmasinatega. Jalgtee paremaks kasutamiseks on sellele lubatud ehitada väikesildu ja/või truupe. Tee pikkus umbes 530 m.Tee asub linna- ja riigimaal.

		75		Juurdepääs kallasrajale		Jalgtee jõeni		Jalgtee kinnistu "Prosta sildumiskoht" parklast Prosta puhkekohani		Emajõe kallasrajale viiv jalgtee on looduslikult tugev või tugevdatud pinnastee, kus on lubatud liikuda vaid jalgsi. Erandina, korrastus- ja hooldustööde tegemiseks, tohib kallasrajani viival jalgteel sõita kergekaaluliste hooldusmasinatega. Jalgtee paremaks kasutamiseks on sellele lubatud ehitada väikesildu ja/või truupe. Tee pikkus umbes 300 m. Tee asub linna maal.





kallasraja_sulgemine

		OBJECTID		Kallasraja sulgemine		Selgitus		Nimetus

		2		Jah		kallasraja sulgemine paadikanali ulatuses		Jäneseraja paadikanal

		3		Jah		kallasraja sulgemine paadikanali ulatuses		Anne-Marie paadikanal

		4		Jah		kallasraja sulgemine paadikanali ulatuses		Näkiaasa paadikanal

		5		Jah		kallasraja sulgemine paadikanali ulatuses		Näki paadikanal

		6		Jah		kallasraja sulgemine paadikanali ulatuses		Veskioja paadikanal

		7		Jah		kallasraja sulgemine paadikanali ulatuses		Paadikanal, Jõeääre tee 3, Vorbuse küla

		8		Jah		kallasraja sulgemine paadikanali ulatuses		Paadikanal, Jõeääre tee 5, Vorbuse küla

		9		Jah		kallasraja sulgemine paadikanali ulatuses		Paadikanal, Jõeääre tee 6, Vorbuse küla
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ehituskeeluvöönd). Vööndi asukoht on tinglik, kuna on määratud lähtudes 
Maa-ameti andmebaasis olevatest mullastiku- ja kõlvikuandmetest kaardi 
koostamise ajahetkel. 

Emajõe üleujutusohuga alad 

Üldplaneeringuga seatakse eesmärgiks arvestada Emajõest lähtuva 
üleujutusohuga, sealhulgas kliimamuutustega (veetaseme tõusust ja 
sademete rohkusest tingitud üleujutuste võimendumine) kaasnevate 
võimalike riskidega kogu linna haldusterritooriumil ja kavandada 
ruumilised lahendused riskide maandamiseks.  
 

Emajõe üleujutusohuga ala piiri määramisel võetakse aluseks 2018. aastal 
linna tellimusel valminud töö „Kliimamuutustega kaasneva üleujutusohu 
prognoosimine Emajõe vesikonnas ning leevendavate meetmete 
määramine Tartu linna üleujutusriskiga aladel“ monitooritud Emajõe 
tasemed ja uuringutega täpsustatud üleujutuskaardid. Tööst tuleneb, et 
Emajõe kaldale uute hoonete ehitamisel ja maakasutustingimuste 
määramisel ei lähtuta lammi-madalsoomuldade leviala kaardist (Emajõe 
kõrgveepiirist), vaid töös täpsustatud üleujutusohuga ala piirist. Põhjuseks 
on, et mullastiku leviala kaart erineb uuringutes tuvastatud üleujutuse 
andmetest, sh harvade üleujutuste andmetest. 
 

Tartu linnas (asustusüksus) paiknevad üleujutusohuga ala piirist 
madalamal ja jäävad üleujutuse ohutsooni Supilinna, Kesklinna, Uueturu, 
Sadama, Ees-Karlova, Taga-Karlova, Ropka tööstuse, Ujula-Kvissentali, 
Ülejõe, Ees-Annelinna, Kesk-Annelinna ja Vana-Ihaste asumid.  
 

Vähendamaks Emajõe üleujutustest põhjustatud võimalikke kahjulikke 
tagajärgi inimeste tervisele, keskkonnale, kultuuripärandile ja 
majandustegevusele seab üldplaneering tingimuse, et üleujutusohuga ala 
piiriks on 1% kõrgusjoonele vastav absoluutkõrgus Euroopa 
kõrgussüsteemis (EH2000), mis Tartu linna piires jääb vahemikku 34,7 m 
(Kärevere silla piirkond) kuni 33,5 m (Ihaste piirkond).  
1% tõenäosusega üleujutusohuga ala piir on esitatud planeeringu 
andmekihina. 
 

Linnapiirkonnas määratakse Emajõe kalda üleujutusohuga aladele 
järgmised maakasutus- ja ehitustingimused: 

14.3.1. Planeeringute koostamisel ja projekteerimistingimuste andmisel 
tuleb arvestada üleujutuse riskipiirkonna olemasoluga ning rakendada 
ennetavaid, välditavaid ja valmisoleku meetmeid. 
 

https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Kliima_uleujutusohu_prognoos_Tartu_12_04_18.pdf
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Kliima_uleujutusohu_prognoos_Tartu_12_04_18.pdf
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Kliima_uleujutusohu_prognoos_Tartu_12_04_18.pdf


 

 

14.3.2. Emajõe kallastel tuleb säilitada võimalikult suures ulatuses 
rohealasid, mis toimivad nii üleujutuse puhveraladena kui kaitsevad 
kaldaid erosiooni eest. 
 

14.3.3. Üleujutatavatel aladel tuleb anda planeeringuala ja selle 
lähiümbruse vertikaalplaneerimise lahendus detailplaneeringu staadiumis. 
Planeerimisel üleujutusega aladele tuleb hinnata pikemas perspektiivis 
kaasnevat mõju, sh kumulatiivset mõju, üleujutuste ulatusele. 
 

14.3.4. Uusarenduste planeerimisel kinnise sajuveesüsteemiga arvestada 1% 
veetaseme tõenäosusele juurde vähemalt 0,5 m (sh maapealsed rajatised) 
ning hoonete null-tasandile vähemalt 0,8 m ehk 0,5 m, millele lisatakse 
veel 0,3 m (sokli kõrgus), mis teeb kokku 0,8 m. Eelpool kirjeldatu vastab 
Kvissentali piirkonna üleujutustsoonis abs kõrgusele 34,7 m, tsoonis Piiri 
tänavast ja Lodjakojast kuni Võidu sillani kõrgusele 34,5 m ning Võidu 
sillast linna piirini kõrgusele 34,3 m. 
 

14.3.5. Kui sajuveesüsteemi projekteerimise/planeerimise kontrollarvutused 
näitavad, et nimetatud kõrgustega ei ole võimalik toimivat 
sajuveesüsteemi rajada (nt suur sajuvee vooluhulk), siis tuleb maapinna 
kõrgust suurendada maapinna täitmise teel või muuta 
tegevuselahendust/asetust. Samuti tuleb suurendada hoonete sokli 
kõrgust kui see on vajalik arhitektuursetel või konstruktiivsetel kaalutlustel. 
Hoone null-tasandi ja maapinna kõrguse madalamaks viimiseks on vajalik 
kontrollarvutuste koostamine ja/või lahtise sademeveesüsteemi rajamine. 
 

14.3.6. Olemasoleva hoonestuse vahele uute hoonete kavandamisel tuleb 
arvestada üleujutusest tulenevaid riske, aga samuti hoone ruumilist 
sobivust keskkonda. Linnaruumilistel kaalutlustel võib erandkorras lubada 
eluhoone korruse põranda madalamat ehituskõrgust, kui üleujutusest 
lähtuva ohu vastu rakendatakse muid efektiivseid meetmeid.  
 

14.3.7. Üleujutusohtu vähendavate leevendusmeetmete rakendamisel (nt 
maapinna täitmisel vms) ei tohi halvendada kõrvalasuvate alade/kinnistute 
seisundit (sh veerežiimi). 
 

14.3.8. Ojade/kraavide asendamine torustikega ning nende sulgemine 
lokaalse üleujutuse vältimiseks reeglina ei ole lubatud. Erandina on see 
lubatav insener-tehniliste arvutuste põhjal koostatud projektlahenduse 
alusel. 
 

14.3.9. Madalamate ehituskõrguste korral, üleujutuspiirkondades, kui selline 
valik on vältimatu (olemasolev olukord nt Supilinnas või Ihastes), saab 
alternatiiviks olla üleujutusvastaste kaitsetammide rajamine, üleujutusvee 
süsteemide sulgurite paigaldamine ja ülepumpamine. Konkreetsed 
lahendused antakse vastavate projektidega või tegevuskavadega.  



 

 

 

14.3.10. Madalamale ehituskõrgusele tohib rajada: Emajõe äärde viivaid 
tupikteid, mis ei ole juurdepääsuks elamutele, ühiskondlikele- või 
tootmishoonetele ning laoplatsidele, looduslähedase kattega 
kergliiklusteid, spordi- ja loodusradu, loodusliku katendiga puhkealasid, 
samuti neid teenindavad ning vett läbilaskva katendiga parklaid ja 
ujuvvahendeid teenindavad rajatisi: kaisid, slippe, teenindusplatse. 
 

14.3.11. Kaldaäärsete ehitiste vundamendi miinimumkõrguse määramisel, 
samuti tehnorajatiste kavandamisel ja võimalikku reostusohtu 
põhjustavate arenduste elluviimisel (nt paatide tanklad jne) tuleb lähtuda 
maksimumveetasemest mis sõltuvalt ala asukohast on Euroopa 
kõrgussüsteemis (EH2000) 34,18 m abs. 
 

Tartu linna maalises piirkonnas Emajõe kalda üleujutusohuga aladele 
seatud maakasutus- ja ehitustingimused: 
 

14.3.12. Uusi hooneid on lubatud Emajõe kaldaalale püstitada vaid 
üldplaneeringuga Emajõe 1% tõenäosusega üleujutusohuga ala 
piirile vastavast maapinna looduslikust absoluutkõrgusest kõrgemale. 
Eelnev tähendab, et uute hoonete ehitamisel ei ole lubatud maapinda 
tõsta, vaid ehitamiseks sobliku ala määramisel tuginetakse kaldaala 
maapinna looduslikele, inimtegevusest mõjutamata kõrgusandmetele. 
  
14.3.13. Emajõe 1% üleujutusohuga ala piirist tulenev ehituskeeld ei laiene: 
• uute hoonete ehitamisele Vorbuse külas Jõerahu ja Jõekääru tänavatel, 
Ööbiku tee, Piibu tee piirkondades, lisaks kavandataval Tiksoja sillakoridori 
ja dendropargi vahelisel alal, Emajõe kalda tiheasustusalal. Neis 
piirkondades on sõltumata Emajõe üleujutusohuga ala piiri asukohast 
lubatud uusi hooneid ja neid teenindavat taristut ehitada kas vastavalt 
kehtestatud detailplaneeringutele või tulenevalt Tartu linna ja Tähtvere 
küla asustusüksuste piiride muutmise ettepanekust, mille tulemusena 
kujuneb kaldaalale linnaline asum. Uute hoonete ehitamisel eelnimetatud 
aladele peab maapealse korruse põranda lubatav madalaim ehituskõrgus 
vastama Emajõe üleujutusohuga ala piiri 1% kõrgusjoone 
absoluutkõrgusele antud asukohas. Neis piirkondades olemasolevate 
elamute vahele uute hoonete kavandamisel tuleb arvestada üleujutusest 
tulenevaid riske, kuid ka uute hoonete sobivust ümbritsevasse keskkonda. 
Esteetilistel, ehitustehnilistel ja keskkonnakaalutlustel võib erandkorras 
lubada eluhoone korruse põranda madalamat ehituskõrgust, kui 
üleujutusest lähtuva ohu vastu rakendatakse muid efektiivseid meetmeid. 
• hoonet teenindavatele tehnovõrkudele ja -rajatistele, sh 
juurdepääsuteedele. 
• eluhoone õuealale püstitatavatele abihoonetele. 



 

 

• planeeringuga puhke- ja rekreatsiooni eesmärgil kavandatavatele 
avalikkusele suunatud veekogude äärsetele ehitistele, muuhulgas Emajõe 
ja Linnutee matkarajale ja nende puhkekohtade ehitistele, looduslähedase 
kattega kergliiklusteedele, loodusliku katendiga spordi- ja loodusradadele, 
avalikke puhkekohti teenindavatele vett läbilaskva katendiga sõiduteedele 
ja parklatele. 
 

 

Üleujutusohuga seotud asukohapõhine info on toodud lisas 29. 

Tartu linnas (asustusüksus) tehakse ettepanek Emajõe kallaste 
ehituskeeluvööndi täpsustamiseks. Ehituskeeluvöönd on täpsustatud 
kooskõlas looduskaitseseaduse ja selle erisustega, mis kehtivad linna 
veekogude kohta (keskkonnaregistrisse kantud või seal viidatud 
veekogudele). Lisaks on arvestatud planeeringute raames 
vähendatud/suurendatud ehituskeeluvööndit. Ajaliseks verstapostiks 
määrati 2004. a, võttes aluseks mh asjaolu, et ehituskeeluvööndi seadmise 
regulatsiooni ajakohastati just sel ajal (nt alluviaalsete muldade temaatika 
sätestamine jms). Kalda ehituskeeluvööndi muutmisel kesklinnas on 
aluseks põhimõte, kus hoonestuse (asustuse) suunamise kaudu elavdada 
jõe kallaste kasutust ja seeläbi suurendada kallaste turvalisust. Kesklinnas 
seatakse üldplaneeringuga eesmärgiks suurendada Emajõe kallaste 
kasutusaktiivsust, säilitada vaba liikumine ja juurdepääs, arendada kallaste 
piirkonda edasi ja siduda see ülelinnalise Emajõe kallasradade võrguga. Jõe 
kaldal kujundatakse olulist kasutusaktiivsuse suurenemist Võidu silla ja 
Kaarsilla vahelisel alal (nn jõeväljaku kujundamine) ning Sadama asumis 
jõesadama piirkonnas. 
 


LISA_29_yleujutus

		OBJECTID		Kirjeldus		Selgitus

		7		1% tõenäosusega üleujutusohuga ala piirist lähtuv ehitusjoon		Emajõe üleujutusohuga ala piir on 1% kõrgusjoonele vastav absoluutkõrgus Euroopa kõrgussüsteemis (EH2000), mis Tartu linna maalises piirkonnas jääb vahemikku 34,7 m (Kärevere silla piirkond) kuni 33,9 m (planeeritava Tiksoja sillale viiva maanteekoridori maa-ala). Uusi hooneid on üldjuhul lubatud ehitada üldplaneeringuga Emajõe 1% tõenäosusega üleujutusohuga ala piirist väljapoole, maismaa suunas . Ehitusõiguse erandid on esitatud seletuskirjas.

		2		1% tõenäosusega üleujutusohuga ala piirist lähtuv ehitiste rajamiskõrgus		Emajõe  üleujutusohuga ala piir on 1% kõrgusjoonele vastav absoluutkõrgus Euroopa kõrgussüsteemis (EH2000), mis Tartu linna (asustusüksuse) piires jääb vahemikku 33,9 m (alates kavandatavast Tiksoja sillale viivast maanteekoridorist) kuni 33,5 m (Ihaste piirkond). Emajõe 1% tõenäosusega üleujutusohuga alale on linnas lubatud ehitada juhul, kui arvestatakse üldplaneeringuga määratud  vähimaid kõrgusmärke, alale ehitamisele tingimusi ja üleujutusohtu leevendavaid meetmeid (esitatud seletuskirjas).

		8		1% tõenäosusega üleujutusohuga ala piirist lähtuv ehitiste rajamiskõrgus		Emajõe  üleujutusohuga ala piir on 1% kõrgusjoonele vastav absoluutkõrgus Euroopa kõrgussüsteemis (EH2000), mis Tartu linna (asustusüksuse) piires jääb vahemikku 33,9 m (alates kavandatavast Tiksoja sillale viivast maanteekoridorist) kuni 33,5 m (Ihaste piirkond). Emajõe 1% tõenäosusega üleujutusohuga alale on linnas lubatud ehitada juhul, kui arvestatakse üldplaneeringuga määratud  vähimaid kõrgusmärke, alale ehitamisele tingimusi ja üleujutusohtu leevendavaid meetmeid (esitatud seletuskirjas).
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Alad, kus on taotletud kalda ehituskeeluvööndi vähendamist, piirnevad 
enamasti poollooduslike tehiskallastega või tehiskallastega. Seetõttu ei 
kahjusta ehituskeeluvööndi vähendamine olemasolevaid poollooduslikke 
kooslusi jõe kallastel ega lähe vastuollu muude kalda kaitse eesmärkidega. 
Alade kasutusintensiivsuse suurenemist soosib jõepiirkonna 
traditsiooniliselt aktiivne kasutus nii elamis- kui ka puhkepaigana, samuti 
ettevõtluspiirkonnana. Emajõe kaldad on ajalooliselt olnud asustuse 
koondumiskohad, mida siiani toetavad kinnisasjade piirid ning 
olemasolevad teede- ja tehnovõrgud. 
Ehituskeeluvööndi piirangut ei kajastata üldplaneeringus linna piires 
kohtades, mis tulenevad looduskaitseseaduse erisusest, et järve või jõe 
kaldal metsamaal (metsaseaduse § 3 lg 2 tähenduses) ulatub 
ehituskeeluvöönd kalda piiranguvööndi piirini. Metsi Tartu linnas 
veekogudel kallastel ei paikne, metsamaad (kalmistu, parkmets jms) linna 
territooriumil maakatastri mõistes ei käsitleta ja sellest tulenevat vööndit ei 
näidata. 
 

Looduskaitseseaduse kohaselt on Tartu linnas asuvate veekogude kallaste 
piirangu- ja ehituskeeluvöönd ka maaparandussüsteemidel. Ihaste põigu 
äärest kulgevat kraavi vööndit planeeringus ei kajastata, sest kraavi asemel 
on sajuveesüsteem ja maaparandussüsteemi eesvoolu kasutusotstarve 
loeti 2016. aastal Tartu idapoolse ringtee III projekti jooniste alusel Kabina 
maa-parandusehitisel lõppenuks alates Tartu idapoolsest ringteest 
Emajõeni. Raeremmelga tänava piirkonnas rakendab linn 
looduskaitseseaduse §38 lg 4 p 1’1 erandit, kus ehituskeeluvööndi 
ehituspiirangud ei laiene kruntidele, mis jäävad Ranna tee 36 krundist maa 
poole. Seaduse kohast ehituskeeluvööndi ulatust Tartu linna 
asustusüksuses kaardil ei kuvata. Ehituskeeluvööndi ulatuse määramise 
alused ja sellest tulenevalt vööndi muutmise ettepanekud ja reaalselt 
vähendatud vööndi kuvamine erinevatel aegadel kehtestatud 
üldplaneeringute alusel ja praegu kehtivast seadusest tuleneva EKV 
paralleelne kajastamine ei võimaldaks kokkuvõtvalt edastada 
planeerimisseadusest tulenevat eesmärki – ehituskeeluvööndi muutmise 
ettepanekute tegemist. 
 

14.4.1. Üldplaneeringuga tehakse ettepanekud suurendada ja vähendada 
kalda ehituskeeluvööndit. Hoonestusele vähendatud ehituskeeluvööndisse 
on lubatud ehitada ka hoonet teenindavaid rajatisi. Suurendatud 
ehituskeeluvöönd ( Dendropargis) ei laiene rajatistele. 
 

14.4.2. Ettepanekute tegemisel tuginetakse kas detailplaneeringule või 
linnaosa üldplaneeringule antud nõusolekule, Keskkonnaministeeriumi 
04.05.2006 kirjaga nr 16-6/9544-4 Ehituskeeluvööndi vähendamine 
(edaspidi 2006), Keskkonnaameti 14.06.2016 kirjaga nr 7-13/16/3859-3 
Nõusolek Emajõe kalda ehituskeeluvööndi vähendamiseks (edaspidi 2016) 

https://www.riigiteataja.ee/akt/113032019061#para3
https://www.riigiteataja.ee/akt/113032019061#para3
https://www.riigiteataja.ee/akt/745306#para38


 

 

antud nõusolekutele või tehakse täiendavalt vastavaid ettepanekuid 
menetluses oleva üldplaneeringuga (edaspidi 2021). 
 

 

Ehituskeeluvööndi muutmisega seotud asukohapõhine informatsioon on 
toodud lisas 30. 

Tehnovõrkude ja -rajatiste kavandamisel tuleb hinnata, kas tegemist on 
olulise avaliku huviga rajatisega või mitte. Olulise avaliku huviga rajatised 
on rajatised, mis omavad piirkonnale ruumilist mõju ning see mõju võib 
lisaks visuaalsele ja ala kasutatavuse muutustele olla seotud näiteks müra, 
lõhna või rajatisest lähtuva konkreetse ohuga. Kaalutlusest sõltub, kas 
rajatise püstitamiseks on vajalik detailplaneeringu või ehitusprojekti 
koostamine.  
 

Uued avalikes huvides vajalikud tehnovõrgud ja -rajatised tuleb kavandada 
avalikult kasutatavale maale, eelistatult teemaale.  
Arvestades asjaolu, et teemaade ala on piiratud, peab tehnovõrkude 
kavandamisel olema võimalikult ruumisäästlik ja järgima põhimõtet, kus 
maapinnas kõrgemale rajatavad tehnovõrgud (elektri- ja sidekaablid teine 
teisele poole ning maagaasitorustik) rajatakse teemaa äärealadele ning 
sügavamat kaevikut ja laiemat tööala nõudvad tehnovõrgud (kaugküte, 
kanalisatsioon) paigutatakse teemaa telje lähedusse viisil, mis võimaldab 
ehitustöid ühe tee-elemendi (jalgtee, sõidurada, haljasala) ulatuses. 
Võimalusel tuleb samu põhimõtteid järgida ka tehnovõrkude 
rekonstrueerimisel. Ruumikasutuse mõttes on oluline ka tööst väljas 
olevate, -viidavate rajatiste tuvastamine ja likvideerimine tehnovõrkude 
rekonstrueerimise käigus. 
 

https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/tehnovorgud/?page=page_0

EKV_suurendamine_vahendamine

		OBJECTID		Tyyp		Selgitus		Nimetus		Taotlemine		Liik

		501		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ülejõe linnaosas Sauna ja Vene tänavate vahelisel lõigul kuni terviserajani avalikkusele suunatud otstarbega spordi– ja puhkerajatise, sh mänguväljaku, monumendi, skulptuuri, mälestusmärgi, purskkaevu, rattahoidla, infotahvli, lipumasti, varikatuse, terrassi ja muu sellise rajatise ning tehnovõrgu ja -rajatise ehitamiseks.		Sauna ja Vene tänavate vaheline lõik		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		440		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine puhkekoha ulatuses.		Tõnise puhkekoht		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		22		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine paadikanali ulatuses.		Paadikanal, Jõeääre tee 5, Vorbuse küla		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		506		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Anne kanalil kallasraja piirini avalikkusele suunatud otstarbega spordi– ja puhkerajatise, sh mänguväljaku, monumendi, skulptuuri, mälestusmärgi, purskkaevu, rattahoidla, infotahvli, lipumasti, varikatuse, terrassi  ja muu sellise rajatise ning tehnovõrgu ja -rajatise ehitamiseks.		Anne kanal		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		438		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine puhkekoha ulatuses.		Raudteesilla puhkekoht		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		34		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamise märkimine vastavalt detailplaneeringule.		Järve tee 7 kinnistu ja lähiala DP Ilmatsalu alevikus		taotletud endises Tähtvere vallas 2017. aastal kehtestatud detailplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		446		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine puhkekoha ulatuses.		Prosta puhkekoht		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		450		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ülejõe linnaosas kruntidel Meruski tn 29, Meruski tn 33, Meruski tn 35, Aruküla tee 34  100 meetrini tavalisest veepiirist elamupiirkonna rajamise eesmärgil.		Meruski tn 29, Meruski tn 33, Meruski tn 35, Aruküla tee 34		taotletud 2006. aastal kehtestatud Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		461		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Vabaduse pst ja Magistri tänava vahelisel alal krundi Vabaduse pst 6 täiendavaks hoonestamiseks 30 meetrini tavalisest veepiirist.		Vabaduse pst 6		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		493		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Supilinna linnaosas kruntidel Kauna tn ja Marja tn vahelisel alal 20 meetrini tavalisest veepiirist kavandatud uushoonestusala hoonestamiseks.		Kauna tn ja Marja tn vaheline ala		taotletud 2006. aastal kehtestatud Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		448		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ülejõe linnaosas krundil Ujula tn 98 20 meetrini tavalisest veepiirist Lodjakoja ehitamise eesmärgil. Krunt on üldplaneeringus käsitletav ka sadamana k.a looduskaitseseaduse mõistes, kuid tulenevalt hoonete erinevatest kasutusotstarvetest peab linn vajalikuks vähendamise ettepaneku tegemist.		Ujula tn 98 (Lodjakoda)		taotletud 2006. aastal kehtestatud Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		21		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine paadikanali ulatuses.		Paadikanal, Jõeääre tee 6, Vorbuse küla		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		443		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine puhkekoha ulatuses.		Kärevere puhkekoht		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		466		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ihaste linnaosas Hobuseraua tn 44a krundil 20 meetrini tavalisest veepiirist kuni 100m2 ehitusaluse pindalaga supelranda teenindava hoone ehitamiseks.		Hobuseraua tn 44a		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		439		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine puhkekoha ulatuses.		Ilmatsalu-Kärevere linnutee RMK matkarada puhkekoht, Ilmatsalu küla		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		513		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit lõigus Kartuli tn – Kroonuaia sild kuni Emajõe tavalise veepiirini avalikkusele suunatud otstarbega spordi– ja puhkerajatise, mänguväljaku, monumendi, skulptuuri, mälestusmärgi, purskkaevu, rattahoidla, infotahvli, lipumasti, varikatuse, terrassi  ja muu sellise rajatise ning tehnovõrgu ja -rajatise ehitamiseks.		Kartuli tn – Kroonuaia silla vaheline ala		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		481		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Tähtvere linnaosas kruntidel  F. R. Kreutzwaldi tn 25 ja F. R. Kreutzwaldi tn 27 100 meetrini tavalisest veepiirist olemasoleva asustusala laiendamise ja korrastatud puhkeala laiendamise eesmärgil.		F. R. Kreutzwaldi tn 25 ja F. R. Kreutzwaldi tn 27		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		24		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine paadikanali ulatuses.		Veskioja paadikanal		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		435		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine puhkekoha ulatuses.		Näkiluha puhkekoht		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		441		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine puhkekoha ulatuses.		Vaatetorni puhkekoht		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		436		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine puhkekoha ulatuses.		Jaanipõllu puhkekoht		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		453		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ülejõe linnaosas Narva mnt 2b krundil asuvas Ülejõe pargi lõunaservas (Kaarsilla juures 25  meetrini tavalisest veepiirist 1 korruselise toitlustusasutuse rajamise eesmärgil (2021, tuginetakse 2016 nõusolekule, kus vööndit vähendati 20 meetrini).		Narva mnt 2b		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		444		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine puhkekoha ulatuses.		Emajõe vabaujula puhkekoht		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		485		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ülejõe linnaosas Pikk tn 57 ja Paju tn 1a kruntide vahelisel alal 20 meetrini tavalisest veepiirist hoonestusjoone kinnitamiseks vastavalt joonisele.		Pikk tn 57 ja Paju tn 1a kruntide vaheline ala		taotletud 2006. aastal kehtestatud Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		442		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine puhkekoha ulatuses.		Kärevere puhkekoht		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		474		vähendamine		Vähendada täiendavalt ehituskeeluvööndit Turu tn 18 krundil Sõpruse silla juures kavandatud hoonestuskava elluviimiseks arvestades arhitektuurivõistluse tulemuste alusel koostatava detailplaneeringu lahendust 14 meetrini tavalisest veepiirist.		Turu tn 18		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		510		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit lõigus Vabaduse sild – Kaarsild jõe terviserajani avalikkusele suunatud otstarbega spordi– ja puhkerajatise, mänguväljaku, monumendi, skulptuuri, mälestusmärgi, purskkaevu, rattahoidla, infotahvli, lipumasti, varikatuse, terrassi ja muu sellise rajatise ning tehnovõrgu ja -rajatise ehitamiseks.		Vabaduse silla ja Kaarsilla vaheline lõik		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		469		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ihaste linnaosas Ranna pst 36 krundil kuni tavalisest veepiirist kavandatud hoonestusala piirini (KeA 16.01.2015 nr JT 14-9/14/28070-2 Ehituskeeluvööndi vähendamine Tartu linnas Ranna pst 36 krundi detailplaneeringu alusel).		Ranna pst 36		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		484		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ülejõe linnaosas Ujula tn 102 krundil 8 meetrini tavalisest veepiirist talisuplejate hoone (püstaku) ehitamiseks ja 38 meetrini tavalisest veepiirist kuni 100 m2 ehitusaluse pindalaga supelranda teenindava hoone ehitamiseks.		Ujula tn 102		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		23		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine paadikanali ulatuses.		Paadikanal, Jõeääre tee 3, Vorbuse küla		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		512		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit lõigus Turu sild – Sõpruse silla kämping kuni terviserajani avalikkusele suunatud otstarbega spordi– ja puhkerajatise, sh mänguväljaku, monumendi, skulptuuri, mälestusmärgi, purskkaevu, rattahoidla, infotahvli, lipumasti, varikatuse, terrassi ja muu sellise rajatise ning tehnovõrgu ja -rajatise ehitamiseks.		Turu silla ja Sõpruse silla kämpingu vaheline lõik		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		445		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine puhkekoha ulatuses.		Kraaviääre puhkekoht		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		480		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ülejõe linnaosas Lodjakoja ja TÜ õppehoone vahelisel lõigul kruntidel Ranna tee 5, Ranna tee 3, Ranna tee 1 // 1a // 1b // 1c // 1d // 1e // 1f 17-30 meetrini tavalisest veepiirist vastavalt joonisele linnaruumis välja kujunenud hoonestuse järgimise eesmärgil (tugineb 2006 nõusolekule, kuid täpsustatakse 2021 ettepanekuna).		Ranna tee 5, Ranna tee 3, Ranna tee 1 // 1a // 1b // 1c // 1d // 1e // 1f		taotletud 2006. aastal kehtestatud Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		504		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit lõigus Võidu sild – Väike-Turu 10 jõe tavalise veepiirini avalikkusele suunatud otstarbega spordi– ja puhkerajatise, mänguväljaku, monumendi, skulptuuri, mälestusmärgi, purskkaevu, rattahoidla, infotahvli, lipumasti, varikatuse, terrassi  ja muu sellise rajatise ning tehnovõrgu ja -rajatise ehitamiseks.		Võidu silla ja krundi Väike-Turu 10 vaheline ala		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		495		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ihaste linnaosas piki Hobuseraua tn 44a krunti kruntide Hobuseraua tn 30 kuni Hobuseraua tn 50 ulatuses (vähendati Raeremmelga 1A ja Hipodroomi 3 detailplaneeringu menetlemisel, kiri 18.06.2004 nr 16-6/4785-2, käsitletakse 2021 ettepanekuna).		Hobuseraua tn 44a (kruntide Hobuseraua tn 30 kuni Hobuseraua tn 50 ulatuses)		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		458		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ülejõe linnaosas Narva mnt 2b krundil asuval olemasoleval hoonestusalal, 19-30 meetrini vastavalt joonisele. Ettepanek on tehtud lähtudes põhimõttest, kus võimaliku uushoonestuse ehitusjoon peaks olema jõest suurema tagasiastega kui olemasoleva hoone jõe-äärne maht (2021, osaliselt tuginetakse 2000. aastal antud nõusolekule, kus vööndit vähendati 20 meetrini).		Narva mnt 2b		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		509		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit lõigus asustusüksuse Tartu linna piir  – Emajõe vabaujula puhkekoht kuni terviseraja piirini avalikkusele suunatud otstarbega spordi– ja puhkerajatise, mänguväljaku, monumendi, skulptuuri, mälestusmärgi, purskkaevu, rattahoidla, infotahvli, lipumasti, varikatuse, terrassi  ja muu sellise rajatise ning tehnovõrgu ja -rajatise ehitamiseks.		Asustusüksuse Tartu linna piir - Emajõe vabaujula puhkekoha vaheline lõik		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		451		vähendamine		Vähendada Raadi järve kalda ehituskeeluvööndit järve idakaldal 10 meetri kaugusele järve kaldajoonest Eesti Rahva Muuseumi hoonestusjoone kinnitamiseks.		Raadi järv		taotletud 2006. aastal kehtestatud Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		452		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ülejõe linnaosas kruntidel Fortuuna tn 2 ja Fortuuna tn 4  28-34 meetrini tavalisest veepiirist vastavalt joonisele hoonete ehitamiseks (2016 Fortuuna 2 osas ja KeA  22.12.2010 kirjaga nr JT 14-9/42947-3 antud nõusolek Fortuuna tn 4 kinnistu ulatuses).		Fortuuna tn 2 ja Fortuuna tn 4		taotletud 2016. aastal kehtestatud Kesklinna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		9		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ülejõe linnaosas Fortuuna tänaval kavandatud hoonefrondi piirini lõigus Fortuuna tn 11 kuni Fortuuna tn 35 tervikliku uushoonestuse rajamiseks 30 meetrini tavalisest veepiirist.		Fortuuna tn 11 kuni Fortuuna tn 35		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		514		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit lõigus Vabaduse sild-Kaarsild kuni terviserajani avalikkusele suunatud otstarbega spordi– ja puhkerajatise, sh mänguväljaku, monumendi, skulptuuri, mälestusmärgi, purskkaevu, rattahoidla, infotahvli, lipumasti, varikatuse, terrassi ja muu sellise rajatise ning tehnovõrgu ja -rajatise ehitamiseks.		Vabaduse silla ja Kaarsilla vaheline lõik		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		500		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit lõigus Väike-Turu 10 – Sõpruse sild kuni terviserajani avalikkusele suunatud otstarbega spordi– ja puhkerajatise, sh mänguväljaku, monumendi, skulptuuri, mälestusmärgi, purskkaevu, rattahoidla, infotahvli, lipumasti, varikatuse, terrassi ja muu sellise rajatise ning tehnovõrgu ja -rajatise ehitamiseks.		Krundi Väike-Turu tn 10 ja Sõpruse silla vaheline ala		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		478		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Tehnika tn 16a krundi piires Ropka Tööstuspargi arendamise eesmärgil 50 meetrini tavalisest veepiirist.		Tehnika tn 16a		taotletud 2006. aastal kehtestatud Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		503		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit lõigus Kaarsild-Võidu sild kuni jõe tavalise veepiirini avalikkusele suunatud otstarbega spordi– ja puhkerajatise, sh mänguväljaku, monumendi, skulptuuri, mälestusmärgi, purskkaevu, rattahoidla, infotahvli, lipumasti, varikatuse, terrassi ja muu sellise rajatise ning tehnovõrgu ja -rajatise ehitamiseks.		Kaarsilla ja Võidu silla vaheline lõik		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		30		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestatud õueala ja juurdepääsutee ulatuses.		Tüki-Üleoja tn 2, Tüki küla		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		486		vähendamine		Vähendada Jummissaare järve kalda ehituskeeluvööndit Ihaste tee 6a krundil korterelamumaal umbes 20 meetri kaugusele järve kaldajoonest kavandatava elamugrupi sisemusse jääva poolloodusliku veekogu sidumiseks elamutega ning veekogule maastikukujunduse võtetega parema ilme andmiseks.		Ihaste tee 6a (Jumissaare järv)		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		490		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Kesklinna linnaosas kruntidel Soola tn 5b, Soola tn 5 ja Soola tn 7 (end. jõesadam) ─ 20–40 meetrini tavalisest veepiirist maa-ala uushoonestamiseks ja sellega kaasnevalt jõe kallaste korrastamise ja avatud kasutuse tagamise eesmärgil.		Soola tn 5b, Soola tn 5 ja Soola tn 7		taotletud 2016. aastal kehtestatud Kesklinna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		476		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit kruntidel Siili tn 16 - Siili tn 46 detailplaneeringutega määratud asustusalade ehitusjoone ühtse kujunemise eesmärgil 30 meetrini tavalisest veepiirist.		Siili tn 16 - Siili tn 46		taotletud 2006. aastal kehtestatud Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		483		vähendamine		Vähendada Anne kanali ehituskeeluvööndit Annelinna linnaosas Paju tn 1a ja Pikk tn 63 kruntidel vahelisel alal 10-20 meetrini tavalisest veepiirist hoonestusjoone kinnitamiseks vastavalt joonisele (Paju 1a osas KeA  20.01.2016 kirjaga JT 6-5/15/27288-2 antud nõusolek, Pikk tn 63 osas 2021).		Paju tn 1a ja Pikk tn 63 kruntide vaheline ala		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		467		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit  Annelinna linnaosas Pikk tn 65 krundil Sõpruse silla juurde kämpingu, sh veematkaturismiga seonduva ööbimiskoha ja teenindusasutuse rajamiseks 10 meetrini tavalisest veepiirist.		Pikk tn 65		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		508		vähendamine		Vähendada Raadi  järve kalda ehituskeeluvööndit järve läänekaldal kuni kallasrajani avalikkusele suunatud otstarbega spordi– ja puhkerajatise, sh mänguväljaku, monumendi, skulptuuri, mälestusmärgi, purskkaevu, rattahoidla, infotahvli, lipumasti, varikatuse, terrassi  ja muu sellise rajatise ning tehnovõrgu ja -rajatise ehitamiseks.		Raadi järv		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		497		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Kesklinna linnaosas Vabaduse pst 1c ja Vabaduse pst 1b kruntidel 5 meetrini tavalisest veepiirist sesoonsete toitlustusasutuste paigaldamiseks ja selleks vastavate konstruktsioonide ehitamiseks.		Vabaduse pst 1c ja Vabaduse pst 1b		taotletud 2016. aastal kehtestatud Kesklinna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		489		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ülejõe linnaosas krundil Aruküla tee 30 100 meetrini tavalisest veepiirist elamupiirkonna rajamise eesmärgil.		Aruküla tee 30		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		468		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Kesklinna linnaosas Soola tn 6 ja Soola tn 8 kruntidel 20 meetrini tavalisest veepiirist väljakujunenud ehitusjoone kinnitamiseks (ehituskeeluvööndi vähendamiseks on antud nõusolek enne 2000 aastat).		Soola tn 6 ja Soola tn 8		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		7		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ihaste linnaosas Ihaste tee 11 krundil piki idaringteed, kuna alluviaalsete soomuldade ala Salutähe tänava hoonestatud kruntidel ja maa-alal kuni idaringteeni on täidetud ja maa-ala isoleeritud Emajõest.		Ihaste tee 11		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		455		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ülejõe linnaosas Narva mnt 18 // 20 krundil 24-34 meetrini tavalisest veepiirist vastavalt joonisele Delta õppehoone ehitusjoone kinnitamise eesmärgil.		Narva mnt 18 // 20		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		502		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit lõigus Võidu sild – Turu sild kuni terviserajani avalikkusele suunatud otstarbega spordi– ja puhkerajatise, sh mänguväljaku, monumendi, skulptuuri, mälestusmärgi, purskkaevu, rattahoidla, infotahvli, lipumasti, varikatuse, terrassi ja muu sellise rajatise ning tehnovõrgu ja -rajatise ehitamiseks.		Võidu silla ja Turu silla vaheline lõik		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		42		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine 1% tõenäosusega üleujutusohuga ala piirist lähtuva ehitusjooneni.		Suuroja, Simmu, Allikavärava, Andre, Sirli, Näki tee ja Liisu kinnstutel Kardla külas		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		28		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine puhkekoha ulatuses.		Rahinge järve puhkekoht		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		488		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ülejõe linnaosas Raatuse tn 3 krundil 34 meetrini tavalisest veepiirist üldplaneeringuga linna üldkeskuses kavandatud uushoonestusalade hoonestamiseks (2021, tuginetakse 2016 nõusolekule, kus vööndit vähendati 20 meetrini).		Raatuse tn 3		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		487		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Kesklinna linnaosas krundil Vabaduse pst 5 (Vabaduse silla juures) 15 meetrini tavalisest veepiirist Emajõe-äärse toitlustusasutuse rajamiseks.		Vabaduse pst 5		taotletud 2016. aastal kehtestatud Kesklinna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		33		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine paadikanali ulatuses.		Näkiaasa paadikanal		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		507		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit lõigus Sõpruse sild – Ropka tee kuni terviserajani avalikkusele suunatud otstarbega spordi– ja puhkerajatise, sh mänguväljaku, monumendi, skulptuuri, mälestusmärgi, purskkaevu, rattahoidla, infotahvli, lipumasti, varikatuse, terrassi  ja muu sellise rajatise ning tehnovõrgu ja -rajatise ehitamiseks.		Sõpruse silla ja Ropka tee vaheline ala		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		2		vähendamine		Vähendada Supilinna linnaosas Kartuli tn ja Kroonuaia tn vahelisel alal Emajõe tänava ääres lõigus Kroonuaia 70/76 krundist kuni Emajõe tn 12 krundini korterelamumaa piiril väljakujunenud ehitusjooneni (20 meetrini) tavalisest veepiirist olemasoleva asustusala ehitusjoone järgimise eesmärgil.		Kartuli tn ja Kroonuaia tn vahelisel alal Emajõe tänava ääres lõigus Kroonuaia 70/76 krundist kuni Emajõe tn 12 krundini		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		459		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ülejõe linnaosas Narva mnt 2f krundil 20 meetrini tavalisest veepiirist linna üldkeskuses kavandatud uushoonestusala hoonestamiseks.		Narva mnt 2f		taotletud 2016. aastal kehtestatud Kesklinna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		1		suurendamine		Suurendada hoonete ehituskeeluvööndit Tähtvere linnaosas kruntidel F. R. Kreutzwaldi tn 3b, F. R. Kreutzwaldi tn 5 ja F. R. Kreutzwaldi tn 7 vastavalt joonisele haljasmaa piirini.		F. R. Kreutzwaldi tn 3b, F. R. Kreutzwaldi tn 5 ja F. R. Kreutzwaldi tn 7		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi suurendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		29		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine paadikanali ulatuses.		Jõekalda paadikanal		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		505		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit lõigus supelrand (Emajõe vabaujula) – Kartuli tn kuni terviseraja piirini avalikkusele suunatud otstarbega spordi– ja puhkerajatise, mänguväljaku, monumendi, skulptuuri, mälestusmärgi, purskkaevu, rattahoidla, infotahvli, lipumasti, varikatuse, terrassi ja muu sellise rajatise ning tehnovõrgu ja -rajatise ehitamiseks.		Supelranna (Emajõe vabaujula) ja Kartuli tn vaheline ala		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		45		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine vastavalt detailplaneeringule.		Jõerahu tn kinnistute DP, Vorbuse küla		taotletud endises Tähtvere vallas 2017. aastal kehtestatud detailplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		437		vähendamine		Ehituskeeluvööndi vähendamine puhkekoha ulatuses.		Vana-Ihaste puhkekoht		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		491		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Tähtvere linnaosas kruntidel  F. R. Kreutzwaldi tn 9 ja Herne tn 67 20-30 meetrini tavalisest veepiirist  kuni 100m2 ehitusaluse pindalaga supelranda teenindava hoone ehitamiseks.		F. R. Kreutzwaldi tn 9 ja Herne tn 67		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		494		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Kesklinna linnaosas Vabaduse pst ääres Lai tn 38/40 krundil botaanikaaia müürini 20 meetrini tavalisest veepiirist Botaanikaaias võimalike abihoonete ja –tehnorajatiste ehitamiseks.		Vabaduse pst ääres Lai tn 38/40 krundil botaanikaaia müürini		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		511		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit lõigus Lodjakoda-Kroonuaia sild kuni terviserajani avalikkusele suunatud otstarbega spordi– ja puhkerajatise, sh mänguväljaku, monumendi, skulptuuri, mälestusmärgi, purskkaevu, rattahoidla, infotahvli, lipumasti, varikatuse, terrassi ja muu sellise rajatise ning tehnovõrgu ja -rajatise ehitamiseks.		Lodjakoja-Kroonuaia silla vaheline lõik		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine rajatistele

		456		vähendamine		Vähendada hoonestusjoone kinnitamiseks ja uue hoone ehitamiseks ehituskeeluvööndit Ülejõe linnaosas Ujula tn 4 krundil hoonestatud alal 30 meetrini ja seni hoonestamata alal 40 meetrini tavalisest veepiirist. Kalda ehituskeeluvööndit vähendati (2006) 20 meetrini, linn soovib tagada kujunenud rohekoridori säilimise.		Ujula tn 4		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		479		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Rebase tn ja Ropka tee vahelisel alal kruntidel Rebase tn 27 - Siili tn 14 detailplaneeringutega määratud asustusalade ehitusjoone ühtse kujunemise eesmärgil 30 meetrini tavalisest veepiirist.		Rebase tn 27 - Siili tn 14		taotletud 2006. aastal kehtestatud Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		496		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Turu tn 18 krundil täiendavaks hoonestamiseks u 22 meetrini tavalisest veepiirist.		Turu tn 18		taotletud 2016. aastal kehtestatud Kesklinna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		4		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ringtee tn 45 krundil tehnoehitiste juhtotstarbega maa-alal, lähtudes alluviaalsete soomuldade levikualal täisehitatud ja täidetud pinnasega aladest.		Ringtee tn 45		taotletakse menetluses oleva Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele

		477		vähendamine		Vähendada ehituskeeluvööndit Ülejõe linnaosas Sauna ja Vene tänavate vahelisel lõigul 30 meetrini tavalisest veepiirist vastavalt joonisele eesmärgiga ühtlustada hoonete ehitusjoon olemasoleva ja võimaliku kavandatava hoonemahu osas (2006 alusel 2021 täpsustustega).		Sauna ja Vene tänavate vaheline lõik		taotletud 2006. aastal kehtestatud Tartu linna üldplaneeringuga		ehituskeeluvööndi vähendamine hoonestusele ja selle teenendamiseks mõeldud rajatistele
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Üldplaneeringus on kajastatud veemajanduse osa selle põhivõrgu tasandil, 
näidatud on tänavatorustikud ja peamised võrkude osadeks olevad avatud 
süsteemid (nendeks võivad olla erinevad vooluveekogud nagu ojad, 
peakraavid, kraavid, tiigid), vajalikud pinnad (ühisveevärgi ja 
kanalisatsiooniga kaetavad ja mittekaetavad alad, valgalad, reguleeriva 
võrgu alad) ja muud objektid (olemasolevad ja perspektiivsed puurkaevud, 
pumplad, puhastid, veevõtukohad jms). Lisaks rajatiste üldiste asukohtade 
kajastamisele on määratud ka projekteerimistingimuste aluseks olevad 
nõuded ja põhimõtted. Maaparanduse osas on kajastatud olemasolevad 
maaparandussüsteemide alad ja nende eesvoolud. Tuletõrjeveevarustusest 
on näidatud tuletõrje veevõtukohad. Kuna ühisveevarustusega aladel on 
hüdrantide katvus suures osas nõuetele vastav ning nende olemasolust või 
puudumisest ei teki täiendavaid kitsendusi, ei ole hüdrantide näitamine 
põhjendatud. Infot hüdrantide paiknemise kohta on võimalik leida riiklikest 
andmebaasidest. 
 

Üldplaneeringus on kajastatud piirkonna reoveekogumisalad ning esitatud 
nende muutmisettepanekud. 
Üldiselt on asustuse arengualad ühisveevärgi ja -kanalisatsiooniga 
kaetavad. Vahtriku, Laaneküla ja Kuresalu arengualadel pole liitumine 
otstarbekas (alad on ühisvõrgust kaugel ja väikesed ning Kuresalus on 
omapuhasti ja veevärk rajatud). Ööbiku asustuse ala liitmine on võimalik 
ainult ühise alana (olemasolev reoveekogumise võrk on rajatud 
üleujutusalale). Kandiküla, Rahinge, Rahinge järve, Haage ja Pihva, Rõhu ja 
Ilmatsalu, Tüki asustuse arengualadel on nii liituvaid kui mitteliituvaid 
alasid. 
 

Veekogude ehituskeeluvööndis on tuletõrjeveelahenduste ja 
nõuetekohaselt projekteeritud (sh kohtpuhastamine) ühte kinnistut 
teenindavate sademevee laskude kavandamine lubatud ka 
detailplaneeringut koostamata. 
Reoveekogumisalade piiride muutmise ettepanekute tegemine on 
lubatud jooksvalt sõltuvalt asustuse tekkimisest. 
 

Meltsiveski veehaarde seisundi säilimiseks ei ole kinnitatud Kvaternaari 
põhjaveekompleksi veevaru alale lubatud rajada potentsiaalselt 
reostusohtlikku tööstust ega ladusid, bensiinijaamasid, puurkaevusid 
mittejoogivee või seire eesmärgil (sh avatud ja kinnise soojussüsteemi 
omasid). 
 

Teema käsitlemiseks on kasutatud uurimustööd OÜ Infragate „Veevärk, 
reo- ja sademeveekanalisatsioon ning maaparandus Tartus. Uuring Tartu 
linna üldplaneering 2040+ koostamiseks“ 

https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/tehnovorgud/?page=page_8
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Tartu_YP_2040_vesi_kanal_maaparandus_seletuskiri.pdf
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Tartu_YP_2040_vesi_kanal_maaparandus_seletuskiri.pdf
https://pildipank.tartulv.ee/yldplaneering2040/Tartu_YP_2040_vesi_kanal_maaparandus_seletuskiri.pdf


 

 

Ühisveevärgi- ja kanalisatsiooniga kaetaval alal: 

16.1. Joogiveevarustus tagatakse üldiselt ühisveevärgi olemasolevatest 
(Meltsiveski, Anne, Ropka) ja perspektiivsetest (Kobrulehe, Hiieküla, 
Vorbuse) veehaaretest või üksikutest vee-ettevõttele kuuluvatest 
puurkaevudest.  
 

16.2. Reovesi juhitakse perspektiivis Tartu reoveepuhastisse. Erandiks on 
siinkohal Rõhu küla, kus säilib lokaalne asulareoveepuhasti suublaga Rõhu 
ojja.  
 

16.3. Sademevesi kogutakse ja juhitakse ära lahkvoolselt. Sademevee 
juhtimiseks on määratud sademeveevalgalad (osaliselt 
maaparandussüsteemide alade abil) koos eesvooludega. Viibesüsteeme ja 
kohtkasutust tuleb alati kaaluda esimese võimalusena kuid nende 
rakendamisel tuleb lähtuda keskkonnanõuetest. 
 

16.4. Tuletõrjeveevarustus on lahendatud ja lahendatakse ühisveevarustuse 
veetorustikul paiknevate hüdrantide baasil, seal, kus veetorustik seda 
võimaldab. Kohtades, kus tuletõrjeveevarustust ei ole võimalik/otstarbekas 
lahendada ühisveevarustuse torustike abil, tuleb see lahendada 
objekti/hoone/rajatise omanikul. Lubatud on tuletõrjeveemahutite 
kavandamine nii hoonegruppidele ühiselt kui individuaalselt. 
Tuletõrjeveeallikana võib kasutada ka looduslikke ja tehislikke veekogusid, 
rajades veevõtukohtasid, kuivhüdrante või päästeautoga survestatavaid 
hüdrantidega torustikke.  
 

16.5. Aladel, mis on küll määratud ühisveevärgi ja -kanalisatsiooniga 
kaetavaks alaks, aga kus seda veel rajatud ei ole, tuleb kuni ühisvõrkude 
välja ehitamiseni lähtuda reovee kohtpuhastamise eeskirjast arvestusega, 
et lokaalsed lahendused kavandatakse viisil, mis tagavad 
keskkonnanõuetele vastavuse ja lihtsaima hilisema ühisvõrkudega liitmise. 
Terviklikel arendusaladel ja kohtades, kus loodud krundistruktuur ei 
võimalda lokaalseid lahendusi võib enne ühisvõrkude välja ehitamist 
kavandada alasiseselt ühistulise tehnovõrkude rajamise tingimusel, et 
need on hiljem võimalik kas kinnistute kaupa või kogu arendusala ühe 
kliendina samuti ühisvõrkudega liita.  
 

16.6. Arengualade liitmine ühisvõrkudega/ühisveevärgi ja -kanalisatsiooni 
välja ehitamine toimub vahendite ja piisava tarbijaskonna olemasolul või 
kokkuleppel ala arendajaga. Ligikaudne ajaline perspektiiv ühisvõrkude 
rajamiseks määratakse arendamise kavaga.  
 

16.7. Et tagada valdkondlik pädevus ja rajatavate süsteemide 
ühilduvus/võrku sobivus, on linnal vajadusel õigus ühisveevärgi ja -
kanalisatsiooniga kaetavatel aladel veemajandusteemalised lahendused 



 

 

(detailplaneeringu- ja projektlahendused) kooskõlastada vee-ettevõtjaga 
ja/või mittetulundusühinguga ja alal tegutseva maaparandusühinguga. 
 

Ühisveevärgi ja -kanalisatsiooniga mittekaetaval alal: 

 
16.8. Joogiveevarutus tuleb lahendada oma kinnistul salv- või puurkaevuga, 
jälgides kujasid ja muid keskkonnanõudeid. 
 

16.9. Reovee- ja sademeveekäitlus tuleb lahendada reeglina kinnistul, millel 
see tekib. Lähtuda tuleb reovee kohtpuhastamise eeskirjast.  
 

16.10. Kaldakinnisasjal tekkiv ja nõuetekohaselt käideldud sademevesi on 
lubatud juhtida ka kraavi või torustiku kaudu veekogusse. Sademe- ja 
pinnasevee kinnistult ära juhtimise või maaparandussüsteemi 
ümberehitamise vajadusel tuleb see lahendada kuni eesvooluni ja/või 
lahenduse suhtes kokku leppida ala haldava maaparandusühistuga. 
 

16.11. Tuletõrjeveevarustus tuleb lahendada objekti/hoone/rajatise omanikul. 
Lubatud on tuletõrjeveemahutite kavandamine. Tuletõrjeveeallikana võib 
kasutada ka looduslikke ja tehislikke veekogusid rajades veevõtukohtasid, 
kuivhüdrante või päästeautoga survestatavaid hüdrantidega torustikke. 
 

16.12. Soovi ja otstarbekuse korral on võimalik mitme kinnistu tarbeks (kuni 
50 elanikku) rajada ühiselt toimivad veevarustuse-, kanalisatsiooni-, 
sademevee- ja tulekustutusvee süsteemid. Et tagada selliste süsteemide 
korrapärane hooldus ja investeeringud süsteemide jätkusuutlikuks 
toimimiseks, tuleb luua mittetulundusühing. Mittetulundusühingu liikmed 
vastutavad veevarustuse-, kanalisatsiooni-, sademevee- ja tulekustutusvee 
nõuetekohase toimimise ja jätkusuutlikkuse eest. 
 

16.13. Mittekaetavaks alaks määratud ala liitmine ühisvõrkudega on 
võimalik kokkuleppel võrguettevõttega võrgu tehnilise võimekuse piires. 
 

16.14. Et tagada valdkondlik pädevus ja rajatavate süsteemide 
ühilduvus/võrku sobivus on linnal õigus vajadusel ka ühisveevärgi ja -
kanalisatsiooniga mittekaetavatel aladel veemajandusteemalised 
mittetulundusühingulised lahendused kooskõlastada vee-ettevõtjaga ja 
alal tegutseva maaparandusühinguga. 
 

Tarbevesi 



 

 

 

Reoveekanalisatsioon 

 

Sademevesi 



 

 

 

Maaparandus 

 

Kaugküte 

https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/tehnovorgud/?page=page_4


 

 

Kaugküttevõrgu osas kajastatakse üldplaneeringus avaliku huviga osa 
(olemasolevad ja perspektiivsed tänavatorustikud, katlamajad, 
reservkütusemahutid, lühiajalised soojus- ja/või jahutusenergia 
salvestusakud jm) ja kaugküttepiirkondasid. 
 

Kliimaeesmärkide ja säästlikkuse tagamiseks planeeritakse Tartu 
tööstusettevõtete jääksoojuse kasutamist soojuspumpade abil kaugkütte 
otstarbel. Kaalumisel on Ravila tn 77 jäätmekäitlustehase soojusvõrguga 
liitmine iga jääksoojusallika kasutamise otstarbekust hinnatakse eraldi. 
 

Perspektiivsed asukohad jääksoojusest tsentraalsete soojuspumpade abil 
kaugkütte soojuse tootmiseks on planeeritud Lõõtsa 1, Tulbi 12, Turu 16, 
Aardla 113 asuvate olemasolevate tootmisüksuste juurde. Lisaks 
planeeritakse jääksoojuse kasutust soojuspumpade kaasabil reoveest, mille 
võimalik asukoht on AS Tartu Veevärk reoveepuhastuse väljavoolu 
läheduses Ropka tööstusrajoonis.  
Perspektiivis on plaanis teostada soojuse tootmist ka Ropka 
tööstuspiirkonna, samuti Raadi linnahalli ja garnisoni ümbruse jahutuse 
jääksoojusest. Perspektiivsed soojus- ja jahutusvõrgu pumplad on 
planeeritud maa-alustena. 
 

Lühiajaliste soojus- ja/või jahutusenergia salvestusakude rajamise 
perspektiivsete asukohtadena on kavandatud Lõõtsa tn 1, Vaksali tn 51, 
Tulbi tn 12, Turu tn 16 ja Aardla tn 113 paiknevad tootmisüksused. Akupaagi 
suurim lubatud kõrgus on maapinnast 30 m. Pika salvestusperioodiga 
akud planeeritakse Ropka tööstuspiirkonda. Aku saab olla suure 
mahtuvusega, paikneda maapeal ja/või osaliselt maa sees. Maksimaalne 
kõrgus sõltub tehnoloogiast ning on kuni 20 m maapinnast.  
 

Kõigi nimetatud perspektiivsete tehnorajatiste asukohad ja tehnoloogilised 
ning arhitektuursed lahendused tuleb hoolikalt ja nõuetekohaselt 
kavandada viisil, mis tagab nende ohutuse ega tekita piirkonnas 
ülenormatiivseid häiringuid (nt müra). 
 

Kaugküttepiirkond 

Kaugküttepiirkond on maa-ala, millel asuvate tarbijapaigaldiste 
varustamiseks soojusega kasutatakse kaugkütet.  
 

Kaugküttepiirkond on määratud selleks, et tagada kindel, usaldusväärne, 
tõhus, põhjendatud hinnaga ning keskkonnanõuetele ja tarbijate 
vajadustele vastav soojusvarustus, mis arvestab linna planeeritud 
hoonestuse ja infrastruktuuri arenguga, rakendamaks 
taastuvenergiaallikatest soojuse tootmise, soojusenergia ja elektrienergia 
koostootmise ning/või tööstusliku jääksoojuse energeetilist efektiivsust ja 
keskkonnasõbralikkust.  
 



 

 

Kaugküttepiirkonna määramisel on prioriteediks välisõhu kaitstuse, 
hoonestuse säästliku energiavarustuse tagamise ning kaugküttevõrgu 
funktsioneerimise tagamine.  
Kaugküttepiirkond määratakse eeldusel, et kaugküttevõrgu katlamajades 
kasutatakse/hakatakse kasutama soojuse tootmiseks valdavalt taastuvaid 
energiaallikaid, kasutatakse ära koostootmisprotsessis tekkivat soojust 
ja/või tööstuslikku jääksoojust.  
 

Kaugküttepiirkonnas tegutsevad soojusettevõtjad peavad oma 
arendustegevusega tagama kaugkütteseaduses ja käesolevas 
üldplaneeringus määratud kaugküttepiirkonna eesmärkide saavutamise.  
 

Kaugkütte tarbimine väljaspool kaugkütte piirkonda 

Väljaspool kaugküttepiirkonda on võimalik kaugküttega liituda võrgu 
tehniliste võimaluste piires võrguettevõtjale liitumistaotluse esitamise 
alusel. Samuti on koostöös võrguettevõttega võimalik jääksoojuse 
tarnimine kaugküttevõrku. 

Hoone kaugküttevõrguga liitumise tingimused 

Olemasolev hoone, mille küttesüsteemi rekonstrueeritakse või planeeritav 
ja projekteeritav hoone, mis kavandatakse üldjuhulkaugküttevõrku 
liidetavana. Kaugküttest erinev lahendus on lubatav järgmistel juhtudel: 

17.1.1. Hoone, mille maksimaalne projekteeritud võimsus (küte, ventilatsioon 
ja elamute puhul ka sooja vee tootmine) on alla 40 kW. 
 

17.1.2. Hoone (hoonete grupid), mille projekteeritud summaarne 
maksimumvõimsus jagatuna ühendustorustiku pikkusega on väiksem 
väärtusest 2 kW/m. Arvutuste aluseks olev ühendustorustiku pikkus on 
soojusettevõtja väljastatud projekteerimise tehnilistes tingimustes 
määratud kaugkütte torustikuga ühendamise punkti ja liidetava hoone 
soojusmõõtja vaheline kaugus meetrites. 
 

17.1.3. Hoone, mille soojusvarustus projekteeritakse kütusevabade 
taastuvate energiaallikate baasil kütteviisile ning sellise energialahenduse 
arvutuslik energiatõhususarv on väiksem kui kaugkütte kasutamise korral. 
 

17.1.4. Elamu ja/või selle abihoone, mille soojusvarustus projekteeritakse 
tahkel kütusel töötavale kohtküttesüsteemile viisil, mis vastab 
valdkondlikele standarditele, tuleohutusnõuetele ning üldplaneeringus 
kohtküttele esitatud teistele nõuetele. 
 



 

 

17.1.5. Äri- ja tootmismaa sihtotstarbega hoone, juhul kui soojusenergiat 
tarvitatakse ka sisendina tootmistegevuses vähemalt samas mahus 
kütmisele kuluva soojusenergiaga ning soojuse kasutust tootmistegevuses 
või kütmist pole tehniliselt võimalik ja majanduslikult mõistlik lahendada 
kaugkütte baasil. Liitumise vajadus täpsustatakse ehitise projekteerimise 
käigus arvutuslike parameetrite alusel. 
 

17.1.6. Juhul kui, olemasolev küttesüsteem soovitakse asendada 
tootmisprotsessi jääksoojust ära kasutava küttesüsteemiga (jääksoojuse 
osakaal vähemalt ½ kogu vajalikust küttevõimsusest) või toodetakse 
soojus- ja elektrienergiat koostootmisseadme abil ning sellise 
energialahenduse arvutuslik energiatõhususarv on väiksem kui kaugkütte 
kasutamise korral. 
 

17.1.7. Enne üldplaneeringu kehtestamist kehtinud detailplaneeringu alusel 
hoone püstitamisel lahendatakse selle küte vastavalt detailplaneeringule 
välja arvatud juhul kui hoone püstitamiseks antakse täpsustavad 
projekteerimistingimused. Sellisel juhul tuleb projekteerimistingimustes 
viidata käesolevale peatükile (kaugküttepiirkonnas kehtivad võrguga 
liitumise tingimused) ja soovitada kaaluda kaugküttega liitumist. Liitumise 
kaalumisel tuleb projekteerimisel hinnata detailplaneeringus kavandatud 
lahenduse realiseeritavust ja/või seda kas detailplaneeringuga kavandatud 
kütteviisi kasutamiseks (nt võrgugaas) on juba tehtud reaalseid kulutusi 
(vastava võrguettevõtte seisukoht) tarbija liitmiseks. Samadel tingimustel 
on võimalik ka detailplaneeringus käsitlemata kütusevabade taastuvate 
energiaallikate kasutamine. 
 

Hoone kaugküttevõrgust eraldumise tingimused 

Kaugküttepiirkonnas asuvad hooned, mis juba kasutavad kaugkütet, 
peavad ka hoone või selle küttesüsteemi rekonstrueerimisel jätkama 
kaugkütte kasutamist, erisused on lubatud juhul, kui:  

17.1.8. Hoone või selle küttesüsteemi rekonstrueerimisel on selle 
maksimaalne projekteeritud võimsus (küte, ventilatsioon ja elamute korral 
sooja vee tootmine) alla 40 kW. Olemasolev küttesüsteem soovitakse 
asendada tootmisprotsessi jääksoojust ärakasutava küttesüsteemiga 
(jääksoojuse osakaal vähemalt ½ kogu vajalikust küttevõimsusest) või 
toodetakse soojus- ja elektrienergiat koostootmisseadme abil ning sellise 
energialahenduse arvutuslik energiatõhususarv on väiksem kui kaugkütte 
kasutamise korral. 
 

17.1.9. Kui taotleja kavatseb üle minna kütusevabal taastuval energiaallikal 
põhinevale kütteviisile ja uue küttesüsteemi töökindlus ei ole väiksem 
kaugküttesüsteemi tagatavast töökindlusest ning sellise lahenduse 
arvutuslik energiatõhususarv on väiksem kui kaugkütte kasutamise korral.  



 

 

 

17.1.10. Kaugküttevõrku liidetud hoone lammutatakse. 
 

17.1.11. Tarbija ja soojusettevõtja vahel sõlmitud lepingus sätestatud muudel 
juhtudel, kui see ei ole vastuolus kaugküttepiirkonna määramise 
põhimõtetega. 
 

17.1.12. Kaugküttevõrgust eraldumise peab heaks kiitma Tartu Linnavalitsus. 
Kaugküttevõrgust eraldumisel tuleb võrguettevõttega enne leppida kokku 
ühendustorustiku ohutus säilitamises või likvideerimises. 
 

Kaugkütte üldised kvaliteedinõuded 

 
17.1.13. Soojuskandja parameetrid (rõhk, temperatuur) peavad tagama 
liitumis- või müügilepinguga määratletud parameetrite täitmise kõigile 
tarbijatele. 
 

17.1.14. Remondi- ja hooldustöödest tingitud katkestuste kestus peab 
vastama liitumis- või müügilepingus määratud tingimustele, kuid selle 
keskmine summaarne katkestuse pikkus ühele kliendile 
aastas/kütteperioodil ei tohi olla üle 48 tunni. Remondi- ja hooldustöödega 
seonduvatest katkestamistest peab soojusettevõtja tarbijat teavitama 
vähemalt 24 tundi enne katkestamise algust, kui seaduses või lepingus ei 
ole sätestatud teisiti.  
 

17.1.15. Soojusettevõtja tagab rikete ja avariide kõrvaldamise oma võrgu 
tarbijatele liitumispunktini, kui ei ole kokku lepitud teisiti. Juhul kui rikke 
kõrvaldamine toob kaasa katkestuse teistele tarbijatele, tuleb 
soojusettevõtjal ka neid katkestusest teavitada.  
 

Võrguettevõtte arenduskohustus 

17.1.16. Võrguettevõtja peab tegevusloa taotlemisel ja võrgu arendamisel 
arvestama üldplaneeringus määratud soojusvõrkude trasside ja rajatiste 
asukohtadega ning üldplaneeringuga kavandatud linna ruumilise 
arenguga. Planeeringud koostatakse koostöös võrguettevõttega 
optimaalse lahenduse saavutamise eesmärgil.  
 

17.1.17. Võrguettevõtja on kohustatud arendama oma võrku ja suurendama 
selle efektiivsust, lähtudes detailplaneeringute realiseerimise ja 
olemasoleva hoonestuse küttesüsteemi ajakohastamise vajadusest. Kui 
kaugküttevõrgu tänavatorustik on välja ehitamata, ei tohi objekti 
liitumistasu suuruse ja installeeritud võimsuse suhe kaugkütte piirkonnas 



 

 

ületada 75 eurot/kW (käibemaksuta). Muudel juhtudel määratakse 
liitumistasu suurus seaduses sätestatud korras.  
 

17.1.18. Liitumistaotluse alusel on võrguettevõtja kohustatud võrgu 
tehniliste võimaluste piires ja liitumistingimuste alusel ühendama oma 
võrguga kõik tema võrgupiirkonnas olevad tarbijad.  
 

17.1.19. Juhul kui tarbijate liitumine kaugküttevõrguga ei ole eelmainitu 
tõttu võimalik, on Tartu Linnavalitsusel kaugkütteettevõtjale esitatud 
liitumistaotluse, väljastatud tehniliste tingimuste, liitumistasu pakkumise 
või muude liitumisega seotud dokumentide alusel õigus väljastada 
linnaehituslikud nõuded kaugküttest erineva kütte rajamiseks, kusjuures 
määratakse nõuete kehtivuse aeg. 
 

Rakendussätted 

17.1.20. Kaugküttepiirkond määratakse käesoleva üldplaneeringu 
kehtestamisega.  
 

17.1.21. Üldplaneeringu ülevaatamise käigus selgitatakse 
kaugküttepiirkonna määramisel püstitatud eesmärkide saavutamine, 
kaugküttepiirkonna muutmise või kehtetuks tunnistamise vajadus.  
 

17.1.22. Kaugküttepiirkonna üle vaatamine, muutmine või kehtetuks 
tunnistamine toimub seaduses sätestatud korras. 
 

Kaugjahutus 

Kaugjahutusvõrgu osas kajastatakse üldplaneeringus avaliku huviga osa 
(olemasolevad ja perspektiivsed tänavatorustikud, jahutusjaamad, 
lühiajalised soojus- ja/või jahutuseneriga salvestusakud).  
 

Kaugjahutuse arendamise eesmärk on tagada tsentraalselt toodetud 
jahutusvee kasutamise läbi kaugjahutusvõrgu hoonete jahutamise tarbeks. 
Kaugjahutus võimaldab tagada hoonete ja nende seadmete jahutamise, 
tagades nii hoonetele vajaliku sisekliima ning seadmete tööks vajaliku 
keskkonna. Kaugjahutus on alternatiiviks müra ja vibratsiooni tekitavatele 
ning visuaalset pilti reostavatele välistele jahutusseadmetele. 
Kaugjahutuse puhul väheneb märkimisväärselt hoonetele vajalik 
elektrivõimsuse vajadus.  
Kaugjahutus põhineb olemasolevalt Tartus kahel jahutusjaamal (Turu tn 
jahutusjaam ja Aardla jahutusjaam) ning Tulbi katlamaja juurde 
planeeritaval soojussalvestil. Jahutusvõrku on planeeritud laiendada 
Maarjamõisa, Sõbra/Turu tn piirkonda. Kaugjahutust planeeritakse ka 



 

 

Ropka piirkonda (Tähe – Ringtee ristmiku ümbrus kuni vanglani) ning 
Raadil kavandatava linnahalli ja sõjaväe linnaku ümbrusesse.  
 

Kaugjahutuse planeerimiseks ja projekteerimiseks tuleb esitada 
liitumistaotlus võrguettevõttele. 
 

 

Tahkeküte 

Tahkel kütusel töötav kohtküttesüsteem (sh korsten) on keskkonnasõbralik 
ja energiatõhus kütteviis juhul, kui selle rajamisel, rekonstrueerimisel ja 
kasutamisel järgitakse valdkonda reguleerivaid seadusi ja standardeid.  

 
17.2.1. Nõuetekohaselt lahendatud tahkekütte kasutamine on lubatud 
kõigis elamutes ja nende kõrvalhoonetes. Kaugküttepiirkonnas asuvatel 
muudel hoonetel (nt äri, tootmine, büroo jms) tahkel kütusel töötavad 
kohtküttesüsteemid lubatud ei ole.  
 

17.2.2. Tahkel kütusel töötavas kohtküttesüsteemis tuleb kütteks kasutada 
taastuvaid energiaallikaid (kuiva küttematerjali: küttepuud, pellet, 
puitbrikett) ning selle hoiustamine peab olema lahendatud ja 
ehitusprojektis kajastatud. 
 

17.2.3. Olemasolevas hoones uue küttesüsteemi rajamine, vana 
küttesüsteemi ümberehitamine ja tahkeküttesüsteemi rajamine 
lisaküttesüsteemina (nt saunaahi) on ehitusseadustiku mõistes hoone 
ümberehitamine. Eelnimetatud ehitustööd ja korstnapühkimine eeldab 
vastava kvalifikatsiooni olemasolu. Ohutuse tagamiseks tuleb jälgida 
kohustuslikke hooldus- ja ülevaatuse intervalle.  
 



 

 

17.2.4. Uute hoonete planeerimisel ja projekteerimisel tuleb muuhulgas 
tagada tuleohutusnõuded nii ehitiste ohutute vahekauguste, 
tulekustutusvee olemasolu kui põlevmaterjali hoiustamise osas. 
 

Maaküte 

Maaküttesüsteemide rajamiseks tingimuste seadmise eesmärgiks on 
tagada Tartus joogiveeks kasutatavate põhjaveekihtide kaitstus, 
maaomanikele võrdsete võimaluste tagamine kitsastes linnaoludes ning 
rajatud maaküttesüsteemide kaitse. Erinevate uurimustööde (AS Maves 
2012; AS Kobras 2017; Maves OÜ 2020) alusel on koostatud regulatsioon 
maaküttesüsteemide rajamiseks Tartus. 
 

Üldplaneeringus on määratud maakütte rajamiseks lubatavad, 
tingimuslikult lubatavad ja keelatavad alad: 
 
17.2.5. Avatud süsteemid on lubatavad Meltsiveski ja Kobrulehe veehaarde 
kinnitatud põhjaveevaruga ala 2 km laiusest puhvertsoonist välja jääval 
alal.  
 

17.2.6. Meltsiveski ja Kobrulehe veehaarde kinnitatud põhjaveevaruga alal ja 
selle 2 km laiuses puhvertsoonis on puuraukude rajamine lubatud kuni 
Narva veepidemeni ning lubatud on ainult kinnised horisontaalsed ja 
vertikaalsed süsteemid.  
 

17.2.7. Maaküttesüsteemide rajamine on keelatud veehaarete 
sanitaarkaitsealadel, Meltsiveski veehaarde kinnitatud Kvaternaari (Q) 
põhjaveevaruga alal ja 200 m raadiuses Kesk-Devoni veekihi veehaaretest. 
 

17.2.8. Maaküttesüsteemi kavandamiseks tuleb tegevusõigust omaval isikul 
poolt koostada nõuetekohane ehitusprojekt, mille aluseks on aktuaalne 
geodeetiline alusplaan. 
 

17.2.9. Üksikutele ühisveevärgi puurkaevudele tuleb kasutatavas veekihis 
jätta nende ümber vähemalt 200 m puhvertsoon, kus veekihti ei kasutata 
muuks otstarbeks. Selles tsoonis ei tohi rikkuda ka veekihti kaitsvat 
veepidet. 
 

17.2.10. Kitsendustega aladel (kultuurimälestise, loodusobjekti, 
maaparandussüsteemi, tehnovõrgu kaitsevööndis, muinsuskaitsealal ja 
looduskaitsealal jms) on maaküttesüsteemi rajamine lubatud kitsendust 
põhjustava objekti omaniku/valitseja nõusolekul ja tingimustel. 
 

https://www.tartu.ee/et/uurimused/geotermilise-energia-kasutamise-voimalused-tartus
https://www.tartu.ee/et/uurimused/geotermilise-energia-kasutamise-voimalused-tartus
https://www.tartu.ee/et/uurimused/eksperthinnang-tartu-linna-uldplaneeringu-2030-veevarustuse-peatuki-ning
https://www.tartu.ee/et/uurimused/maakute-tartus


 

 

17.2.11. Veekogu ehituskeeluvööndis (v. a maaparanduse eesvool) on elamut 
või selle abihoonet teenindava maaküttesüsteemi rajamine lubatud 
tingimusel, et tagatud on kalda kaitse eesmärgid ja kallasraja kasutatavus. 
 

17.2.12. Reostunud pinnase või veekihiga alale maaküttesüsteemide 
rajamine on keelatud. Pinnase reostuskahtluse korral tuleb teha 
reostusuuring. 
 

17.2.13. Maaküttesüsteemide soojuskandevedelikuks võib Tartus kasutada 
keskkonnaohutuid aineid. Kasutatava soojuskandevedeliku kohta peab 
olema ohutuskaart. 
 

17.2.14. Detailplaneeringus või ehitusprojektis peab olema näidatud 
maaküttesüsteemi paiknemine, selle ühendus hoones kavandatava 
süsteemiga ja kaugus kinnistu piirist. 
 

17.2.15. Horisontaalse maaküttekontuuriga alal peab olema välditud uute 
ehitiste rajamine ja ehitamisega kaasnevad kaevetööd. Haljastuses tuleb 
horisontaalse maaküttekontuuriga alal piirduda madala juurestikuga 
taimedega, et need ei kahjustaks maaküttesüsteemi.  
 

17.2.16. Maaküttesüsteemi planeerimisel ja projekteerimisel tuleb tagada 
kõrghaljastusele piisav ala krundil vastavalt käesolevas üldplaneeringus 
sätestatud haljastuse rajamise nõuetele. 
 

17.2.17. Maaküttesüsteemi planeerimisel ja projekteerimisel tuleb tagada 
minimaalsed kaugused: 
• soojuspuuraugu või soojusvaia kaugus kinnistu piirist 10 m, piirangut võib 
vähendada 5 meetrini piirinaabri nõusolekul. Kinnistu piires oleva 
soojuspuuraukude grupi puuraukude vahekaugused määratakse vastava 
arvutuse teel. 
• horisontaalse soojuskontuuri kaugus hoonest ja kinnistu piirist 2 m. 
• maa-alustest torustikest ja kaabelliinidest vastavalt nende kaitsevööndile. 
• soojuspuuraugu kaugus 3 m hoone välispiirist. 
• naaberkinnistu soojuspuuraugust 20 m. 
• puu vertikaalprojektsioonist maapinnal 2 m. 
• hooldusalaga puurkaevuni või salvkaevuni, kui kaev on samal kinnistul ja 
kuulub soojussüsteemi omanikule 10 m. 
• naaberkinnistu puurkaevu või salvkaevuni 20 m. 
• maaküttesüsteemi kaitseala ehk hooldusala, mis peab võimaldama 
tehnikavahendite juurdepääsu 3 m. 
• septikust ja kogumismahutist 5 m. 
• filterväljakust, biotiigist, avaveelisest märgalast, imbväljakust 10 m. 
 



 

 

 
Maaküttega seotud asukohapõhised tingimused on toodud lisas 31. 
 

Teema käsitlemiseks on koostatud uurimustöö „Tuule ja päikeseenergia 
kasutamine Tartu linnas. Taastuvate energiaallikate kasutamine 21. sajandi 
linnas.“ 

Päikeseenergia 

Kliimaeesmärkide saavutamiseks on vajalik suurema (1,5 – 3 MW) 
päikeseelektrijaama rajamine. Sellel otstarbel reserveeritakse tehnoehitiste 
maa Hiiepõllu katastriüksusest, millele on lisaks planeeritud perspektiivse 
veehaarde rajamine. 

17.3.1. Päikeseenergia kasutamine ja päikeseenergia tootmine Tartu linnas 
on toetava otstarbena lubatud sõltumata krundi juhtotstarbest.  
 

17.3.2. Kitsendustega aladel (kultuurimälestise, miljööväärtusliku 
üksikobjekti, loodusobjekti, maaparandussüsteemi, raudteerajatise ja 
riigimaantee kaitsevööndis, muinsuskaitsealal, miljööväärtuslikul alal ja 
looduskaitsealal jms) ei ole päikeseenergia kasutamine keelatud kuid selle 
kavandamisel tuleb lähtuda ala kaitse-eesmärkide täitmise vajadusest ja 
objekti omaniku/valitseja tingimustest. Tingimused 
päikeseenergiasüsteemide rajamiseks väärtuslike maastikel antakse 
peatükis Väärtuslikud maastikud. 
 

17.3.3. Veekogu ehituskeeluvööndis on päikeseenergiasüsteemide rajamine 
lubatud juhul, kui tagatud on kalda kaitse ja kasutamise tingimused (sh 
kallasraja pidevus). 
 

https://info.raad.tartu.ee/uurimused.nsf/0/DFE85EF5E585A0AFC2257C2F00290BD7
https://info.raad.tartu.ee/uurimused.nsf/0/DFE85EF5E585A0AFC2257C2F00290BD7
https://info.raad.tartu.ee/uurimused.nsf/0/DFE85EF5E585A0AFC2257C2F00290BD7
https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/loodus/?page=page_13

LISA_31_maakyte

		ID_narva_lade		Max sügavus		Min sügavus		Lubatavus		Selgitus

		126		70		60		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 60-70 m.

		382		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		217		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		203		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		289		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Ühisveevärgi Kesk-Devoni veekihi puurkaevude ohutusaladel (r=200m) põhjavee kui joogivee kaitse.

		295		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		252		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		181		80		75		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 75-80 m.

		260		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		278		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		219		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		249		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		311		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		78		60		50		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 50-60 m.

		113		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		165		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		454		60		50		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 50-60 m.

		17		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		332		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		273		80		75		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 75-80 m.

		426		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		55		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		401		75		70		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 70-75 m.

		52		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		224		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		445		85		80		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 80-85 m.

		81		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		218		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		201		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		391		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		261		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		364		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		460		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		281		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		266		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		365		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		269		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		180		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		156		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		323		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		98		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		265		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		185		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		482		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		254		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		72		85		80		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 80-85 m.

		479		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		444		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		379		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		354		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		204		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		123		90		85		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 85-90 m.

		288		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		374		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		427		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		350		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		44		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		406		50		40		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 40-50 m.

		239		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		321		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		362		105		100		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 100-105 m.

		299		100		95		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 95-100 m.

		237		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		147		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		23		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		243		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		210		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		61		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Erinevate maaküttesüsteemide vahekaugus.

		478		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		133		75		70		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 70-75 m.

		184		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Erinevate maaküttesüsteemide vahekaugus.

		51		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		137		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		116		999				Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud nii avatud kui suletud maaküttesüsteemide projekteerimine juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi.

		177		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		54		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Erinevate maaküttesüsteemide vahekaugus.

		442		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		95		85		80		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 80-85 m.

		163		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		304		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		461		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		34		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		37		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		169		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		470		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		101		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		59		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		384		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		25		105		100		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 100-105 m.

		338		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		32		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		76		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		171		105		100		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 100-105 m.

		283		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		146		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		168		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		425		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		305		40		30		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 30-40 m.

		468		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		71		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		453		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		347		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		143		80		75		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 75-80 m.

		268		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		41		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		430		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		112		85		80		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 80-85 m.

		277		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		26		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		216		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		443		85		80		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 80-85 m.

		353		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Erinevate maaküttesüsteemide vahekaugus.

		348		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		75		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Erinevate maaküttesüsteemide vahekaugus.

		284		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		341		75		70		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 70-75 m.

		42		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		467		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		228		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		83		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		317		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		310		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		441		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		287		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		82		105		100		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 100-105 m.

		247		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Erinevate maaküttesüsteemide vahekaugus.

		144		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		285		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		418		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		309		40		30		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 30-40 m.

		302		85		80		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 80-85 m.

		300		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		92		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Erinevate maaküttesüsteemide vahekaugus.

		178		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		419		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		145		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		404		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Erinevate maaküttesüsteemide vahekaugus.

		447		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		242		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		357		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		397		85		80		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 80-85 m.

		238		70		60		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 60-70 m.

		275		90		85		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 85-90 m.

		264		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		408		110		105		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 105-110 m.

		343		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		131		90		85		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 85-90 m.

		344		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		152		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		21		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		432		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		231		75		70		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 70-75 m.

		154		95		90		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 90-95 m.

		241		75		70		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 70-75 m.

		155		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		466		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		340		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		383		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Ühisveevärgi Kesk-Devoni veekihi puurkaevude ohutusaladel (r=200m) põhjavee kui joogivee kaitse.

		450		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		221		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		448		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		424		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		308		60		50		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 50-60 m.

		230		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		195		80		75		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 75-80 m.

		233		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		150		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		117		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		329		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		474		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		197		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		209		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		213		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		334		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		191		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		86		85		80		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 80-85 m.

		372		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		246		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		314		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		253		70				Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine Kesk-Devoni veekihti, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud D2 veekihti 70 m sügavuseni.

		396		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		205		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		125		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		135		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		361		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		97		80		75		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 75-80 m.

		240		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		423		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		108		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		118		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		100		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		315		105		100		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 100-105 m.

		111		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		27		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		99		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		56		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		286		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		69		85		80		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 80-85 m.

		74		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		206		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		222		100		95		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 95-100 m.

		103		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		410		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		385		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		351		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		174		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		319		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		415		85		80		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 80-85 m.

		190		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		164		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		282		80		75		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 75-80 m.

		359		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		140		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		280		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Erinevate maaküttesüsteemide vahekaugus.

		225		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		255		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		124		80		75		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 75-80 m.

		337		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		200		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		303		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		60		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		270		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		136		95		90		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 90-95 m.

		89		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		346		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		298		60		50		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 50-60 m.

		471		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		477		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		476		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		327		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		18		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		251		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		198		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		440		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		370		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		20		70		60		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 60-70 m.

		132		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		94		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		182		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		48		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		316		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		411		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		464		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		434		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		371		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		84		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		422		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		35		105		100		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 100-105 m.

		107		75		70		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 70-75 m.

		215		80		75		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 75-80 m.

		212		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		46		50		40		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 40-50 m.

		47		85		80		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 80-85 m.

		421		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		64		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		73		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		223		95		90		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 90-95 m.

		392		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		187		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		248		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		271		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		257		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		429		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		33		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		227		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		480		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		109		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		167		75		70		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 70-75 m.

		388		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		36		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		172		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		389		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		193		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		330		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		194		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		420		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		326		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		325		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		90		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		352		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		39		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		368		100		95		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 95-100 m.

		481		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		85		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		449		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Erinevate maaküttesüsteemide vahekaugus.

		414		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		162		70		60		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 60-70 m.

		53		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Erinevate maaküttesüsteemide vahekaugus.

		30		85		80		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 80-85 m.

		79		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		244		85		80		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 80-85 m.

		292		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		437		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		349		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		272		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		398		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		68		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		28		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		400		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		409		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		436		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		455		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		139		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		220		50		40		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 40-50 m.

		232		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		157		90		85		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 85-90 m.

		263		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		355		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		390		100		95		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 95-100 m.

		149		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		236		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Ühisveevärgi Kesk-Devoni veekihi puurkaevude ohutusaladel (r=200m) põhjavee kui joogivee kaitse.

		291		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		202		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		312		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		176		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		438		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		395		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Erinevate maaküttesüsteemide vahekaugus.

		114		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Meltsiveski veehaarde kinnitatud Kvaternaari (Q) põhjaveevaruga alal põhjavee kui joogivee kaitse.

		106		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		375		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		417		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		457		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		49		60		50		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 50-60 m.

		119		75		70		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 70-75 m.

		360		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		301		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		91		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		158		85		80		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 80-85 m.

		196		90		85		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 85-90 m.

		386		75		70		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 70-75 m.

		170		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		393		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		274		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		96		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		324		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		245		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		65		85		80		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 80-85 m.

		67		105		100		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 100-105 m.

		235		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Erinevate maaküttesüsteemide vahekaugus.

		435		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		186		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Erinevate maaküttesüsteemide vahekaugus.

		296		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		234		85		80		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 80-85 m.

		151		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		175		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		458		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		405		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		110		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		336		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		369		85		80		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 80-85 m.

		105		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		463		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		412		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		104		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		451		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		345		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		70		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		276		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		331		70				Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine Kesk-Devoni veekihti, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud D2 veekihti 70 m sügavuseni.

		322		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		335		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		88		100		95		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 95-100 m.

		121		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		189		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		141		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		399		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		129		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		128		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Erinevate maaküttesüsteemide vahekaugus.

		62		90		85		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 85-90 m.

		267		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		77		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		328		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		428		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		416		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		367		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		342		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		188		60		50		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 50-60 m.

		208		80		75		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 75-80 m.

		381		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		318		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		446		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		387		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		120		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		66		95		90		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 90-95 m.

		306		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		87		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		439		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		159		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		192		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		320		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		226		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		29		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		279		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		207		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		80		30		20		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 20-30 m.

		313		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		183		70				Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine Kesk-Devoni veekihti, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud D2 veekihti 70 m sügavuseni.

		31		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		407		80		75		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 75-80 m.

		50		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		19		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Erinevate maaküttesüsteemide vahekaugus.

		459		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		43		90		85		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 85-90 m.

		452		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		358		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		214		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		22		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		403		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		161		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		173		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		127		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		160		80		75		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 75-80 m.

		122		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		377		95		90		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 90-95 m.

		469		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		250		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Ühisveevärgi Kesk-Devoni veekihi puurkaevude ohutusaladel (r=200m) põhjavee kui joogivee kaitse.

		115		80		75		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 75-80 m.

		297		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		483		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		148		80		75		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 75-80 m.

		259		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		465		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		256		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		130		85		80		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 80-85 m.

		380		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		366		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		413		95		90		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 90-95 m.

		153		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		142		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		166		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		373		85		80		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 80-85 m.

		294		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		38		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		229		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		262		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		475		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		431		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		102		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		57		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		394		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		456		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		333		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		462		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		376		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Erinevate maaküttesüsteemide vahekaugus.

		356		75		70		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 70-75 m.

		290		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		63		75		70		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 70-75 m.

		40		105		100		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 100-105 m.

		258		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Ühisveevärgi Kesk-Devoni veekihi puurkaevude ohutusaladel (r=200m) põhjavee kui joogivee kaitse.

		45		80		75		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 75-80 m.

		93		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		363		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		307		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		134		75		70		Maasoojuspuuraugu rajamine on lubatud		Lubatud suletud maaküttesüsteemide projekteerimine kuni Narva veepideme lasumissügavuseni, juhul kui jälgitakse üldplaneeringus toodud maakütte kavandamise tingimusi. Maasoojuspuuraugu rajamise suurem lubatud sügavusvahemik 70-75 m.

		472		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		473		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		293		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Ühisveevärgi Kesk-Devoni veekihi puurkaevude ohutusaladel (r=200m) põhjavee kui joogivee kaitse.

		211		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		339		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Ühisveevärgi Kesk-Devoni veekihi puurkaevude ohutusaladel (r=200m) põhjavee kui joogivee kaitse.

		24		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		179		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		199		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		58		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		138		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.

		433		0		0		Maasoojuspuuraugu rajamine on keelatud		Puurkaevude sanitaarkaitsealadel põhjavee kui joogivee kaitse.
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17.3.4. Päikeseenergia optimaalne ärakasutamine algab hoone või 
eraldiseisva päikesepargi orientatsiooni määramisest. Efektiivsuse mõttes 
tuleb arvestada ilmakaarte, päikese kõrgusnurga ning keskkonna puhul 
linnaehitusliku situatsiooniga. Tuleb ette näha võimalused päikese 
otsekasutuseks hoone kütmiseks, valgustamiseks ja ventileerimiseks.  
 

17.3.5. Hoone arhitektuur peab võimaldama päikese otsekasutust ja vältima 
ebatõhusaid lahendusi.  
 

17.3.6. Päikesepaneelide paigutamisel teistele ehitistele (sh hoone) tuleb 
koostada vastavad kandvusarvutused, milles on arvestatud sademete 
koormusega. 
 

17.3.7. Paneelide kasutamine on soovitatav rajatistel ja seadmetel, mis ise 
tarbivad elektrit (nt bussiootepaviljonid, parkimisautomaadid jt elektritoitel 
seadmed).  
 

17.3.8. Päikeseenergia tootmiseks spetsiaalselt püstitatavad rajatised 
avalikus ruumis peavad olema võimaluse korral multifunktsionaalsed.  
 

17.3.9. Kaugus teistest ehitistest ja objektidest pole piiratud, kui 
püstitatavad paneelid vastavad järgmistele tingimustele:  
• päikesepaneelid on ohutud (projekteeritud on nõuetekohased kinnitused, 
tagatud on lumekoormus ja tuulekindlus jms); 
• päikesepaneelid ei tekita kõrval olevatele hoonetele valgusreostust ega 
varju; 
• päikesepaneelid ei kitsenda naaberkinnistu kasutamist ega kahjusta 
kultuuri- ja looduskeskkonda; 
• päikesepaneelid ei häiri liiklust ega tänaval liiklejaid.  
 

17.3.10. Päikesepaneelide ja -kollektorite rajamist käsitlev planeeringu- ja 
projektlahendus peab olema koostatud selliselt, et seal on piisavalt selgelt 
kajastatud seadmete rajamisel nende sobivus keskkonda. 
Detailplaneeringu plaanil või projektdokumentatsioonis peab olema 
näidatud süsteemi paiknemine, selle tehnoloogilised ühendused. 
 

Tuuleenergia 

17.3.11. Tuuleenergia kasutamine ja tuuleenergia tootmine Tartu linnas on 
lubatud sõltumata krundi juhtotstarbest detailplaneeringu või 
projekteerimistingimuste alusel. 
 

17.3.12. Kitsendustega aladel (kultuurimälestise, loodusobjekti, 
maaparandussüsteemi ja riigimaantee kaitsevööndis, muinsuskaitsealal ja 



 

 

looduskaitsealal jms) ei ole tuuleenergia kasutamine keelatud, kuid selle 
kavandamisel tuleb lähtuda ala kaitse-eesmärkide täitmise vajadusest ja 
objekti omaniku/valitseja tingimustest. Tingimused 
tuuleenergiasüsteemide rajamiseks väärtuslikel maastikel antakse 
peatükis Väärtuslikud maastikud. 
 

17.3.13. Riigikaitselistest kaalutlustest tulenevalt on tuuleenergiaseadme 
(tuulik) kõrgus piiratud maksimaalse tipukõrgusega (mast koos labadega) 
maapinnast kuni 95 meetrit. Koostöös Kaitseministeeriumiga tuleb tuuliku 
kõrgus ja asukoht võimalikult varajases kavandamise staadiumis iga kord 
täpsustada. 
 

17.3.14. Üle 30 m kõrgused mastid tuleb raudtee kaitsevööndist kavandada 
rajatise kogukõrgusega võrdsesse või suuremasse kaugusse ning 
kooskõlastada lahendus raudtee infrastruktuuri omaniku ning Tarbijakaitse 
ja Tehnilise Järelevalve Ametiga. 
 
 

17.3.15. Tuuliku paigaldamise soovi korral tuleb teostada asukohavalik, 
riskianalüüs, ohutuskuja määramine (et selgitada välja kujasse jäävate 
kinnistute omanikud, keda tuulikute püstitamine otseselt mõjutab ning 
kellega on vaja projekt kooskõlastada). Kuja moodustub jääohutustsoonist 
(vähemalt poolteisekordne tuuliku kogupikkus), müra tsoonist ja vilkumise 
nähtavustsoonist. Tuulikud peavad sobituma keskkonda ning need ei tohi 
kahjustada avalikke huve, elukvaliteeti ja/või looduslikku mitmekesisust 
samuti ei tohi tuulikud kahjustada vaateid piirkondadele ja objektidele.  
 

17.3.16. Tuuliku kavandamisel tuleb hinnata seadmetest tekkivat müra, 
valgusreostust ja muid riske. 
 

17.3.17. Kavandamisel tuleb määrata tuuliku paiknemiskõrgus (masti ja 
labade kõrgus kokku) ja kukkumiskaugus (u 10% paiknemiskõrgusele lisaks) 
ning tagada seadme ohutuskuja. 
 

17.3.18. Tuulikute paigaldamise arhitektuursed tingimused:  
• Mast peab olema monoliitne või terastorudest, ilma tõmmitsateta.  
• Metallsõrestikuga mast on lubatud erijuhtudel. Näiteks kohtades, kus 
ümbritsev keskkond toetab selle kasutamist või kus paiknevad 
metallsõrestikuga elektrimastid).  
• Tiivikud on voolujoonelised ja aerodünaamilised.  
• Metall-lehtedest kokku keevitatud, nurgelised ja sõrestikuga tiivikud on 
lubatud kohtades, kus ümbritsev keskkond toetab sellelaadsete tiivikute 
kasutamist (nt tööstuspiirkonnad).  

https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/loodus/?page=page_13


 

 

Üldplaneeringuga on kajastatud avaliku huviga olemasolevad ja 
perspektiivsed maagaasitorustikud. Võrku arendatakse kahel põhilisel 
eesmärgil:  
olemasolevate tarbijate tarnekindluse tagamiseks (olemasolevate torustike 
lõpuni väljaehitamine ja torustike ringistamine) ning uutele tarbijatele 
võimaluse andmine liitumiseks maagaasivõrguga. 
 
17.4.1. Gaasivarustuse planeerimiseks ja projekteerimiseks tuleb taotleda 
tehnilised tingimused piirkonnas tegutsevalt võrguettevõttelt.  
 

17.4.2. Gaasivarustusega liitumine ja gaasiseadmete paigaldamine on 
ehitustegevus ehitusseadustiku mõistes, st vajalik on ehitusdokumentide 
täitmine ja koostamine.  
 

17.4.3. Gaasipaigaldistel on kaitsevöönd, mis on gaasipaigaldist ümbritsev 
maa-ala, kus kinnisasja kasutamist on piiratud gaasipaigaldise ohutuse ja 
kaitse tagamiseks. 
 

 

Elektrivarustus 

Üldplaneeringus kajastatakse elektri põhivõrgu (110 kV ja 330 kV elektrivõrk) 
ning põhivõrgu ja jaotusvõrgu liitumispunktide arengut ning kuvatakse 
olemasolevate õhuliinide kaitsevööndid, mis kitsendavad oluliselt maa 
kasutamise tingimusi.   
 

Seoses Eesti elektrisüsteemi sünkroniseerimisega Mandri-Euroopa 
sünkroonalaga rekonstrueeritakse 2026. aastaks olemasolevas liinikoridoris 
330 kV õhuliinid: Balti-Tartu L300 ja Tartu-Valmiera L301. 
 



 

 

Nende tööde käigus on planeeritud Tartu-Saare 110 kV õhuliini tõstmine 
Balti-Tartu 330 kV õhuliiniga samadele mastidele ja Tartu-Elva 110kV 
õhuliini tõstmine Tartu-Valmiera 330 kV õhuliiniga samadele mastidele.  
Tartu asumit ümbritsev segaliiniline 110 kV elektrivõrk on planeeritud täies 
mahus rekonstrueerida maakaablitena ning varustuskindluse ja 
energianõudluse tagamiseks on planeeritud kahe jaotusvõrgu alajaama 
rajamine. Uus alajaam tuleb rajada Ihaste piirkonda ning teine Kvissentali 
piirkonda. Perspektiivsete 110 kV maakaablitele optimaalse asukoha ja 
ehitusviisi määramiseks koostatakse eraldi trassivalikutöö. Natura aladel 
tuleb maakaabli paigaldamisel tagada, et elupaigatüübi kahjustused ei 
oleks olulised ega vastuolus ala kaitse-eesmärkidega. 
 

Sidevarustus 

Sidevõrgu peamiseks eesmärgiks on piisav andmeside kättesaadavus igal 
pool. 
 

Sideseadmete planeerimisel on eesmärgiks tervisele ohutu elukeskkonna 
tagamine ning mitteioniseeriva kiirguse toimega seonduvate 
tervisehäirete ja haiguste vältimine. 
 

Mobiilside võrgu parendamiseks on lähiaastatel planeeritud 5 tugijaama 
rajamine, kasutades ära olemasolevat taristut.  
Lähtuvalt jätkusuutlikkusest ja asukohavalikute keerukusest on lubatud 
tööst väljajäävate elektri õhuliinimastide kasutamine sideseadmete 
paigutamiseks. 
 

Tartu linnaregioonis on kaasaegsetele nõuetele vastav optiline sidevõrk 
suures osas rajatud või hetkel rekonstrueerimisel. Hoolimata mobiilside 
võrgu olemasolust tuleb arendusalade planeerimisel teemaadel 
reserveerida ala ka sidekaablite paigutamiseks. 
 

17.5.1. Maapealsete sideseadmete (nt sidemast, saateseadmed) püstitamine 
Tartu linnas on lubatud sõltumata krundi juhtotstarbest.  
 

17.5.2. Kitsendustega aladel (riigikaitseobjekti, kultuurimälestise, 
loodusobjekti, maaparandussüsteemi ja riigimaantee kaitsevööndis ning 
muinsuskaitsealal ja looduskaitsealal) on siderajatiste rajamine lubatud 
kitsendust põhjustava objekti omaniku/valitseja nõusolekul ja tingimustel. 
 

17.5.3. Üle 30 m kõrgused uued sidemastid tuleb raudtee kaitsevööndist 
kavandada rajatise kogukõrgusega võrdsesse või suuremasse kaugusse.  
 



 

 

17.5.4. Veekogu ehituskeeluvööndis on sideseadmete rajamine lubatud 
juhul kui see on ette nähtud detailplaneeringuga või juhul, kui tagatud on 
kallasraja kasutamine. 
 

 

Üldplaneering seab eesmärgiks kõikide liikumisviisidega liiklejatele 
ohutute liikumisvõimaluste tagamise ja ühendusteguri vähendamise, mille 
aluseks on hästi toimiv transpordivõrgustik. Tartu linnaosadega, 
naaberomavalitsuste ja riigiteedega sidus transpordivõrgustik võimaldab 
transiitliikluse linnast mööda-juhtimist ja transpordist tulenevate 
negatiivsete mõjude leevendamist. 
 

Transpordivõrgustik toetab linna üldisi arenguid, maakasutust ja seab 
priori-teetseks keskkonnasõbralikud ja tervislikud liikumisviisid. 
 

Üldplaneeringuga määratud ja Tartu linna toimealaga sidus 
transpordivõrgustik loob võimalused olemasolevate liikumisteenuste 
edasiarendamisele ning soodsad tingimused uute liikumisteenuste välja 
arendamiseks.  
 

Transporditaristu ehitamine ja kasutamine ning liiklemisega seonduv ei 
tohi põhjustada ohtu inimese ega looma elule ja tervisele, varale ning 
keskkonnale. 
 

Üldplaneeringuga seatakse esmaseks prioriteediks jalakäijate, jalgrattaga 
liiklejate ja ühistranspordikasutajate liikumisvõimaluste 
parandamine.  Määratud on jalgrattateede põhi- ja tugivõrk.  
Transpordiskeemis on üldplaneeringu täpsusastmega näidatud 
planeeritavate riigimaanteede, tänavate, teede, raudteede, sildade ja 
avalike parklate asukohad.  
 

https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/transport/


 

 

Ühendusteguri vähendamine loob lühemate liikumisteekondadega 
võimalused linnasisestel liikumistel sõiduautoliikluse asemel valida jalgsi, 
jalgrattaga või ühistranspordiga liikumise. Säästvate liikumisviiside 
soodustamiseks on eelkõige 

oluline vähendada ühendustegurit jalgsi, jalgrattaga ja ühistranspordiga 
liikumisele, soodustamaks keskkonnasõbralikke liikumisviise. 
 

Ühendustegur leitakse piki tänavaid mõõdetud teekonna pikkuse ja nn 
linnulennulise kauguse suhtena. Ühendusteguri võib määrata kahe punkti, 
mingi ala või terve linna tänava- ja teedevõrgu kohta. Üldplaneeringuga 
kavandatu tagab lühemate liikumisteekondadega ning ökoloogiliselt 
puhtamate liikumisviiside ja sõidukite kasutusele võtuga Euroopa Liidu 
eesmärgi transpordist tuleneva CO2, müra ja õhusaaste vähendamiseks. 
Kõige sellega kaasneb meeldivam elukeskkond ja Tartu linna 
konkurentsivõime tõus. 
 
Planeeringuperioodi teiseks prioriteediks on liikumisteenuste 
edasiarendamine ja sidumine naaberomavalitsustega. Liikumisteenused 
koondavad endas erinevaid teenuseid: rattarent; ühistranspordiga 
reisiplaneerimine, mobiiliäpp ja pileti ostmine; elektriautorent, äppitaksod, 
sõidujagamis-teenused, tellimusel ühistransport ja tulevikus linna- ja 
maakonnaliinide ühendamine; toimeala, riigisisene ja rahvusvaheline 
rööbastransport, vee- ning lennuliiklus. 
 

Liikumisteenuste keskkond võimaldab kasutajatel digitaalkanali kaudu 

kavandada, tellida ja maksta erinevat liiki liikumisteenuste eest. Uued 
liikumisteenused võimaldavad üleminekut isiklikult sõidukilt erinevate 
transpordiliikidega teenusena pakutava liikumise suunas. 
 

Suuremaks väljakutseks on isejuhtivate sõidukite lisandumine liiklusesse ja 
4. ja 5. taseme autonoomsusega sõidukitele eeldatavalt esitatavad nõuded.  
 
18.1. Transporditaristu planeerimisel ja projekteerimisel tuleb lähtuda 
liiklejate hierarhiast: 
• lapsed, vanurid, puuetega inimesed, 
• teised jalakäijad, 
• jalgrattaga liiklejad, 
• ühistransport, 
• avarii- ja hooldusteenistus, 
• muu motoriseeritud liiklus. 
 

18.2. Tartu linnas planeeringute ja projektide koostamisel on linnal õigus 
nõuda lähtumist Eesti Standardist EVS 843 „Linnatänavad”.  
 

18.3. Taristu (tänavad, teed, tehnovõrgud) kavandamisel tuleb arvestada 
üleujutusriskidega.  

https://www.evs.ee/et/evs-843-2016


 

 

 

18.4. Hoonete ja rajatiste kavandamisel tuleb arvestada lennuliiklusest 
tulenevate piirangutega. 
 

18.5. Tõmbekeskuste asukohavalik peab soodustama liikumist 
ühistranspordiga, jalgsi ja jalgrattaga, kuid tagatud peab olema ka 
juurdepääs mootorsõidukitega.  
 

18.6. Ühendusteguri vähendamise eesmärgil tuleb tänava- ja 
teedevõrgustik kavandada nii, et välditud oleks ümbersõitu genereerivad 
lahendused v.a. transiitliikluse puhul. Ühesuunalise liiklusega tänavate 
kavandamisel peab tagatud olema paralleelne tänav vastassuunaliseks 
liikluseks.  
 

18.7. Tulevikutransport on valdavalt elektrimootoriga või muud 
alternatiivset energiaallikat kasutav sõiduk (tõukeratas, tasakaaluliikur, 
jalgratas, auto, kaubik, buss jms). Liiklustaristu, parklate, teenindusjaamade, 
elamute, kaubanduskeskuste jms kavandamisel peab olema valmisolek 
muuhulgas elektrilaadimispunktide rajamiseks. 
 

Maa osaline võõrandamine transpordimaaks 

 

Kinnistud, millele on osaliselt kavandatud transpordimaa on toodud lisas 32. 

 

 

 

 

 


LISA_32_maa_voorandamine

		OBJECTID		Krundi aadress		Katastritunnus		Eesmärk		Selgitus

		163		Tartu linn, Vaksali tn 32/8		79501:034:0007		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		169		Tähtvere küla, Jõe		83101:003:0449		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		233		Tüki küla, Võsula vkt 5		83101:001:0025		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		239		Tartu linn, Vaksali tn 32/12		79501:034:0030		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		53		Ilmatsalu küla, Laeva metskond 37		83101:001:0049		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		315		Pihva küla, Pihva tee 20 // Kotiko		83101:004:0289		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		188		Vorbuse küla, 3 Jõhvi-Tartu-Valga tee		83101:003:0783		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		4		Tartu linn, Jaamamõisa tänav T5		79301:001:0639		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		176		Vorbuse küla, Tiigi ring 1 // 3		83101:003:0535		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		40		Tartu linn, Vaksali tn 24/10		79501:034:0056		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		219		Tartu linn, Ringtee tänav T56		79301:001:0788		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		147		Tartu linn, Aruküla tee 34		79501:002:0180		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		82		Tartu linn, Aardla tn 116b		79505:005:0062		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		268		Tartu linn, Aruküla tee 30a		79301:001:0205		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		324		Pihva küla, Kingu-Pooli		83101:001:0339		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		89		Tartu linn, Vaksali tn 32/11		79501:034:0035		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		203		Tartu linn, Vaksali tn 20		79501:034:0002		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		96		Tartu linn, Vaksali tn 36/2		79501:034:0064		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		166		Tartu linn, Tiigi tn 67		79506:005:0009		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		272		Tähtvere küla, Lipingu		83101:003:0010		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		152		Tartu linn, L. Koidula tn 20		79501:009:0025		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		320		Kardla küla, Tammiku		83101:001:0001		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		317		Rahinge küla, Hiieküla jalgtee T2		83101:001:0613		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		45		Tartu linn, Laseri tn 26b		79301:001:0638		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		208		Tartu linn, Aardla tn 116d		79301:001:0548		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		52		Vorbuse küla, Haldja tee 2		83101:001:0267		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		330		Tartu linn, Vaksali tn 34/11		79501:034:0066		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		289		Tartu linn, Vaksali tn 26/10		79501:034:0043		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		316		Tartu linn, Vaksali tn 26/6		79501:002:0351		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		122		Tartu linn, Pikk tn 57		79514:029:0007		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		303		Vorbuse küla, Vanaaseme tee 9		79301:001:0029		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		340		Tähtvere küla, Papliõie		83101:003:0047		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		273		Tartu linn, Raudtee tn 104a		79505:005:0082		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		325		Tartu linn, Vaksali tn 32/9		79501:034:0060		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		215		Vorbuse küla, Liivaaugu		79301:001:0022		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		111		Rahinge küla, Uue-Madi tee 1		83101:003:0810		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		20		Rahinge küla, Ilmatsalu tee 41		83101:003:0059		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		92		Tartu linn, Vaksali tn 26/9		79501:034:0012		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		73		Tartu linn, Raudtee tn 106a		79505:005:0012		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		313		Tartu linn, Vaksali tn 28/4		79501:034:0013		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		115		Vorbuse küla, Vahtriku puhasti		83101:003:0154		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		69		Tartu linn, Vaksali tn 36/1		79501:034:0063		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		116		Tartu linn, Vaksali tn 26/1		79501:034:0023		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		288		Tartu linn, Variku tn 51		79301:001:0903		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		256		Vorbuse küla, Vanaaseme alajaam		83101:001:0004		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		113		Tartu linn, Raatuse tn 37 // 41		79301:001:0190		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		291		Tähtvere küla, Timuti		83101:003:0131		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		86		Tähtvere küla, Muide		83101:003:0475		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		201		Tartu linn, Ringtee tn 83		79505:005:0005		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		211		Tartu linn, Vaksali tn 30/1		79501:034:0026		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		29		Tartu linn, Vaksali tn 34		79501:034:0003		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		15		Rahinge küla, Sahkari		79301:001:0137		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		75		Tartu linn, Vaksali tn 26/13		79301:001:0782		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		267		Tartu linn, Ihaste tee 6		79516:041:0005		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		270		Vorbuse küla, Haldja tee 1		83101:001:0266		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		98		Tartu linn, Vaksali tn 24/4		79501:034:0009		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		283		Tartu linn, Vaksali tn 32/5		79501:034:0049		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		275		Tartu linn, Vaksali tn 24/2		79501:034:0054		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		61		Pihva küla, Krollenurme		83101:001:0726		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		278		Tartu linn, Vaksali tn 30/12		79501:034:0021		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		245		Tartu linn, Aardla tn 35		79504:067:0018		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		65		Tartu linn, Leegi tn 12		79510:041:0011		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		241		Kardla küla, Künnapuu		79301:001:0826		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		339		Tartu linn, Vaksali tn 30/13		79501:034:0033		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		107		Vorbuse küla, Laaneküla tee 6		83101:003:0223		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		181		Tartu linn, Vaksali tn 24/1		79501:034:0053		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		296		Tartu linn, Kabeli tn 17a		79301:001:0186		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		329		Tartu linn, Vaksali tn 32/3		79501:034:0034		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		108		Kandiküla, Trummi tee 4		83101:005:0011		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		31		Vorbuse küla, Rähni		83101:003:0521		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		257		Tartu linn, Aardla tn 48		79509:002:0003		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		164		Tartu linn, Vaksali tn 26/14		79501:034:0017		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		226		Vorbuse küla, Haldjametsa		79301:001:0024		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		23		Tartu linn, Jaamamõisa tn 14a		79301:001:0653		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		47		Rahinge küla, Maddi		83101:003:0240		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		28		Vorbuse küla, Vanaaseme tee 4		83101:001:0222		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		7		Tartu linn, Vaksali tn 24/9		79501:034:0062		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		150		Tähtvere küla, Kooli		83101:003:0505		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		229		Tähtvere küla, Lagle		83101:003:0477		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		34		Kardla küla, Laeva metskond 101		83101:001:0282		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		58		Tähtvere küla, Sepasalu		83101:003:0002		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		246		Haage küla, Haagemetsa tee 2		83101:003:0629		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		12		Tartu linn, Võru tn 67 // 67a		79506:010:0001		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		294		Tartu linn, Vaksali tn 40		79501:034:0055		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		149		Tartu linn, Vaksali tn 42		79501:034:0005		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		48		Tartu linn, Vaksali tn 24/6		79501:034:0051		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		286		Tähtvere küla, Muide talu		83101:003:0045		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		261		Tartu linn, Kvissentali tee 15		79514:036:0024		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		153		Tartu linn, Kvissentali tee 11		79514:036:0023		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		117		Rahinge küla, Vaadi		83101:003:0645		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		274		Tartu linn, Ihaste tee 18		79517:008:0009		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		212		Tartu linn, Ihaste tee 8 // 8a		79516:041:0001		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		44		Tartu linn, Raatuse tn 80		79301:001:0021		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		124		Tartu linn, Vaksali tn 24/12		79501:034:0016		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		123		Tartu linn, Vaksali tn 26/12		79501:034:0018		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		228		Kardla küla, Suurmetsa		83101:001:0133		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		204		Tartu linn, Vaksali tn 24/13		79501:034:0011		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		327		Tartu linn, Tamme pst 140		79504:087:0007		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		227		Haage küla, Haagevälja tee 6		83101:003:0749		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		312		Tähtvere küla, Koidu		83101:003:0129		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		242		Tartu linn, Aardla tn 31/4		79501:002:0564		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		125		Tartu linn, Raudtee tn 102a		79505:005:0008		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		37		Tartu linn, Soojuse tee 2a		43201:001:1435		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		71		Vorbuse küla, Vanaaseme tee 3		83101:001:0221		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		100		Pihva küla, Jänesmäe		83101:004:0316		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		285		Tartu linn, Laseri tn 26		79301:001:0638		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		210		Rahinge küla, Ilmatsalu tee 43		83101:003:0088		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		134		Tartu linn, Lepalinnu tn 2		79517:089:0003		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		171		Tartu linn, Aruküla tee 30		79301:001:0204		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		282		Tartu linn, Vaksali tn 26/4		79501:034:0014		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		255		Tartu linn, Hipodroomi tn 4		79517:018:0001		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		240		Tartu linn, Kvissentali tee 34		79514:037:0009		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		2		Vorbuse küla, Kitseraja		83101:003:0248		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		106		Tartu linn, Vaksali tn 30/6		79501:034:0052		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		263		Rahinge küla, Ilmatsalu tee 78 // 82		83101:003:0641		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		24		Tartu linn, Ööbiku tn 2		79501:002:0566		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		332		Haage küla, Ülejõe		83101:001:0381		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		174		Tartu linn, Vaksali tn 24/11		79501:034:0015		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		321		Tartu linn, Vaksali tn 34/4		79501:034:0065		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		155		Tähtvere küla, Ala-Sepa		83101:003:0097		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		139		Tähtvere küla, Hirve		83101:003:0005		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		158		Tartu linn, Vasara tn 10		79510:036:0003		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		51		Haage küla, Soopõllu		83101:001:0424		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		299		Tähtvere küla, Sepa		83101:003:0095		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		202		Haage küla, Side põik 1a		83101:004:0495		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		295		Tartu linn, Raudteeharu		79301:001:0773		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		43		Tartu linn, F. Tuglase tn 19		79501:030:0001		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		342		Vorbuse küla, 22102 Vorbuse-Kardla tee		83101:003:0778		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		142		Rahinge küla, Ilmatsalu tee 45		83101:001:0454		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		218		Tartu linn, Vaksali tn 30/11		79501:034:0027		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		68		Rahinge küla, Ilmatsalu tee 25		83101:005:0059		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		216		Vorbuse küla, Laeva metskond 96		83101:001:0302		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		140		Tartu linn, Aianduse tn 22 // 22a		79301:001:0381		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		95		Rahinge küla, Mari		83101:003:0547		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		63		Tartu linn, Vaksali tn 28/3		79301:001:0722		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		333		Kandiküla, Kalju		83101:005:0055		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		194		Kandiküla, Kandi tee 10		83101:005:0042		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		338		Tähtvere küla, Käbi		83101:003:0480		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		126		Kandiküla, Vana-Kandi tee 16		83101:001:0683		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		198		Tartu linn, Aardla tn 31/2		79501:002:0569		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		21		Tähtvere küla, Luise-Hendriku		83101:003:0024		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		161		Tartu linn, Võru tn 154 // 154a		79510:003:0006		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		143		Tartu linn, Aardla tn 31a/4		79301:001:0179		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		258		Tartu linn, Kesk kaar 3a		79504:051:0023		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		105		Tartu linn, Ranna pst 36		79517:043:0002		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		281		Vorbuse küla, Einopõllu		79301:001:0425		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		32		Kandiküla, Kandi tee 6		83101:005:0014		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		133		Tartu linn, Vaksali tn 26/5		79501:002:0350		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		80		Tartu linn, Raatuse tn 64		79514:017:0025		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		306		Tähtvere küla, 3 Jõhvi-Tartu-Valga tee		83101:003:0781		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		220		Tartu linn, Raatuse tn 62		79514:017:0023		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		13		Vorbuse küla, Ojapõllu		79301:001:0312		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		145		Ravila tn 14a // 14b // W. Ostwaldi tn 1		79503:002:0007		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		177		Rahinge küla, Laeva metskond 34		83101:001:0051		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		244		Tartu linn, Turu tn 16a		79501:002:0457		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		131		Tartu linn, Ihaste tee 2a		79516:038:0003		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		264		Vorbuse küla, Rähnipõllu		83101:003:0493		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		185		Tartu linn, Raudtee tn 100		79505:005:0010		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		1		Pihva küla, Kamapõllu		79301:001:0336		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		5		Tartu linn, Tervise tn 3		79503:001:0085		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		62		Tartu linn, Vaksali tn 28/1		79501:034:0044		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		46		Tartu linn, Jaamamõisa tn 15		79301:001:0756		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		187		Vorbuse küla, Laeva metskond 79		83101:001:0281		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		248		Tähtvere küla, Palsa pumpla		83101:003:0209		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		159		Rahinge küla, Ilmatsalu tee 37		83101:003:0822		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		200		Tartu linn, Kuldnoka tn 26		79504:077:0002		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		110		Tartu linn, Pikk tn 51		79514:022:0025		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		265		Tartu linn, Vasara tn 12		79510:036:0008		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		237		Tartu linn, Vaksali tn 28/13		79301:001:0717		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		178		Vorbuse küla, Vanaaseme tee 7		79301:001:0028		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		250		Tähtvere küla, Kitse		83101:003:0688		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		30		Vorbuse küla, Laaneküla tee 2		83101:003:0219		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		310		Vorbuse küla, Vahtriku tee 2		83101:003:0148		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		27		Kandiküla, Ilmatsalu tee 19		83101:005:0072		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		16		Tartu linn, Ropka tee 29		79511:001:0010		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		42		Tartu linn, Raudtee tn 104		79505:005:0011		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		213		Vorbuse küla, Voore		83101:003:0012		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		74		Tartu linn, Vaksali tn 28/6		79501:034:0045		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		191		Haage küla, Männisalu tee 2 // 4		83101:003:0559		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		165		Vorbuse küla, Mõisa tee 8		83101:003:0046		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		180		Tähtvere küla, Laeva metskond 9		83101:003:0472		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		341		Tartu linn, Aardla tn 31/8		79501:002:0635		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		144		Kandiküla, Kandi tee 8		83101:005:0043		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		236		Tartu linn, Vaksali tn 31		79506:001:0009		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		199		Tüki küla, Võsula vkt 1		83101:001:0136		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		64		Tartu linn, Jõe tn 17		79508:081:0001		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		271		Tartu linn, Vaksali tn 44		79501:034:0004		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		67		Rahinge küla, Ilmatsalu tee 27		83101:005:0062		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		173		Tartu linn, Vaksali tn 28/2		79501:034:0041		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		247		Kandiküla, Uue-Lombi		83101:005:0041		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		186		Tartu linn, Turu tn 34		79511:001:0001		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		292		Rõhu küla, Luukase		83101:004:0406		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		322		Tartu linn, Turu tn 16		79508:046:0002		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		300		Tähtvere küla, Laeva metskond 17		83101:003:0473		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		223		Tartu linn, Variku tn 6a		79509:003:0007		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		156		Tartu linn, Pikk tn 49		79514:022:0005		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		193		Tartu linn, Lembitu tn 2a		79504:007:0002		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		304		Haage küla, Siimo		83101:003:0833		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		235		Tartu linn, Kvissentali tee 1		79301:001:0917		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		148		Tartu linn, Raatuse tn 84a		79514:017:0016		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		167		Tartu linn, Vaksali tn 26/2		79501:034:0039		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		70		Vorbuse küla, Mõisapõllu		79301:001:0319		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		66		Tartu linn, Ihaste põik 1 // 1a		79516:041:0006		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		97		Tartu linn, Pikk tn 61		79514:029:0001		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		25		Tartu linn, Rõõmu tee 3a		79515:019:0012		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		287		Tartu linn, Raja tn 31a		79301:001:0398		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		225		Vorbuse küla, Voore		83101:003:0013		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		308		Tartu linn, Vaksali tn 28/14		79501:034:0042		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		128		Tartu linn, Puiestee tn 114f		79512:033:0018		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		39		Pihva küla, Tannilohu		83101:001:0400		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		190		Tartu linn, Aardla tn 114		79505:005:0089		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		214		Tartu linn, Vaksali tn 38 // 38a // 38b		79501:034:0046		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		109		Vorbuse küla, Vahtriku park		83101:003:0155		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		238		Vorbuse küla, Krossi		79301:001:0615		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		135		Rahinge küla, Ilmatsalu tee 49		83101:003:0048		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		83		Tartu linn, Meruski tn 20a		79501:002:0220		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		49		Haage küla, Ostrapiiri		83101:003:0639		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		130		Tähtvere küla, Kangru		83101:003:0561		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		76		Tüki küla, Teevahe		83101:001:0026		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		172		Tartu linn, Tähe tn 99		79508:019:0003		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		22		Pihva küla, Kurvitsa tee 18		83101:004:0204		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		251		Tartu linn, Aardla tn 31c		79301:001:0684		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		102		Rahinge küla, Kurepõllu		83101:003:0502		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		305		Tartu linn, Raudtee tn 29		79501:002:0567		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		221		Tartu linn, Vaksali tn 26/11		79501:034:0050		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		18		Tartu linn, Vaksali tn 28/12		79501:002:0384		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		94		Kardla küla, Kannuska		83101:001:0257		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		9		Tartu linn, Raatuse tn 35		79301:001:0188		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		78		Tartu linn, Vaksali tn 30/5		79501:034:0037		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		3		Tartu linn, Vaksali tn 30/4		79501:034:0025		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		337		Tartu linn, Ihaste tee 16b		79516:042:0026		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		192		Tartu linn, Ihaste tee 12		79516:042:0001		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		118		Tartu linn, Kvissentali tee 1a		79514:036:0022		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		38		Tähtvere küla, Jaani-Jüri		83101:003:0509		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		170		Vorbuse küla, Rähni bussipeatus		79301:001:0746		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		141		Rahinge küla, Ilmatsalu tee 29		83101:005:0077		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		343		Tartu linn, Aardla tn 31a		79509:001:0001		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		14		Tähtvere küla, Õunapuu		83101:003:0076		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		87		Vorbuse küla, Laeva metskond 33		83101:003:0098		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		90		Tartu linn, Vaksali tn 24/5		79501:034:0010		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		307		Tartu linn, Vaksali tn 18		79506:012:0004		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		41		Tartu linn, Kvissentali tee 13		79514:036:0003		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		136		Tartu linn, Aardla tn 116		79505:005:0055		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		331		Vorbuse küla, Vorbusepõllu		79301:001:0311		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		179		Tähtvere küla, Ilvese		83101:003:0725		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		11		Rahinge küla, Tamme-Sahkari		83101:003:0550		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		336		Pihva küla, Tanni		83101:004:0082		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		298		Pihva küla, Tanni tee 2		83101:001:0398		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		79		Tartu linn, Vaksali tn 30/3		79501:034:0028		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		101		Kardla küla, Metsa		79301:001:0820		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		279		Tähtvere küla, Papli		83101:003:0040		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		35		Tartu linn, Raudtee tn 106		79505:005:0007		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		302		Tartu linn, Aardla tn 116c		79505:005:0063		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		57		Tähtvere küla, Sepalaane		83101:003:0003		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		254		Rahinge küla, Ilmatsalu tee 39		83101:003:0060		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		157		Tartu linn, Vaksali tn 32/4		79501:034:0006		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		88		Haage küla, Siimo		83101:001:0345		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		205		Märja alevik, Aretuse haljasala		83101:001:0706		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		84		Tähtvere küla, Pärna		83101:003:0130		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		209		Kardla küla, Saariku		79301:001:0817		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		99		Vorbuse küla, Mari		83101:003:0166		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		127		Tartu linn, Vinkli tn 17		79502:034:0019		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		137		Tähtvere küla, Puidugrupi		79301:001:0873		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		104		Kardla küla, Kapa		83101:001:0724		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		183		Vorbuse küla, Vanaaseme tee 8		79301:001:0032		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		54		Kardla küla, Tammesalu tee 1		83101:001:0296		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		260		Tartu linn, Vaksali tn 28/11		79501:034:0029		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		224		Tartu linn, Vaksali tn 30/2		79501:034:0019		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		182		Kandiküla, Ilmatsalu tee 21		83101:005:0038		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		85		Tartu linn, Raudtee tn 114b		79505:005:0054		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		154		Tartu linn, Ihaste tee 12a		79301:001:0229		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		207		Tartu linn, Vaksali tn 24/3		79501:034:0031		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		196		Tartu linn, Vaksali tn 30/14		79501:034:0022		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		206		Tartu linn, Raatuse tn 82		79514:017:0050		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		59		Tartu linn, Vaksali tn 28/5		79501:034:0036		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		334		Tähtvere küla, Uuetalu		83101:003:0311		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		50		Tartu linn, Vaksali tn 30/9		79501:034:0032		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		309		Tartu linn, Madruse tn 13		79514:036:0021		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		72		Tartu linn, Pikk tn 43 // 45 // 47		79301:001:0061		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		160		Rahinge küla, Uue-Madi tee 5		83101:003:0812		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		326		Tartu linn, Aardla tn 31/7		79501:002:0579		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		55		Tartu linn, Laseri tn 26c		79301:001:0658		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		277		Tartu linn, Vaksali tn 32/2		79501:034:0038		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		231		Tartu linn, Aardla tn 31a/1		79301:001:0177		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		344		Kardla küla, Mudaniku		83101:001:0318		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		301		Pihva küla, Teeääre		83101:004:0275		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		335		Tartu linn, Palderjani tn 13		79301:001:0911		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		266		Haage küla, Side põik 1		83101:004:0490		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		175		Vorbuse küla, Mosna		83101:003:0401		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		189		Tartu linn, Aardla tn 31/5		79501:002:0565		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		33		Vorbuse küla, Kõrgemäe		79301:001:0031		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		36		Tartu linn, Turu tn 18		79501:002:0458		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		120		Tartu linn, Madruse tn 26		79301:001:0767		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		319		Rahinge küla, Madi		83101:003:0808		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		280		Vorbuse küla, Vahtriku tee 4		83101:003:0150		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		259		Tartu linn, Soinaste tn 50		79504:077:0008		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		56		Vorbuse küla, 3 Jõhvi-Tartu-Valga tee		83101:003:0777		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		345		Tartu linn, Männimetsa tee 3a		79517:018:0012		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		146		Tartu linn, Pikk tn 53		79514:022:0024		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		243		Tartu linn, Kasteheina tn 20		79517:017:0040		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		26		Tartu linn, Turu tn 58		79511:008:0002		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		77		Rahinge küla, Madipõllu		79301:001:0838		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		222		Tartu linn, Vaksali tn 32/1		79501:034:0047		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		103		Tartu linn, Vaksali tn 32/10		79501:034:0008		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		249		Vorbuse küla, Ida-Vorbusemäe		79301:001:0089		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		314		Kandiküla, Kandi tee 2		83101:005:0022		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		114		Kandiküla, Kandi tee 4		83101:005:0017		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		8		Tartu linn, Variku tn 6b		79509:003:0004		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		232		Tartu linn, Lembitu tn 2		79504:007:0017		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		293		Tartu linn, Raatuse tn 60		79514:017:0009		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		151		Tartu linn, Vaksali tn 28/10		79501:034:0061		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		284		Tartu linn, Ringtee tn 89		79301:001:0551		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		323		Tartu linn, Teguri tn 53		79510:006:0004		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		112		Tartu linn, Aardla tn 31/6		79501:002:0570		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		60		Kardla küla, Künnapuu		83101:001:0134		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		81		Märja alevik, Pulli		83101:003:0497		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		252		Tartu linn, Vaksali tn 30/10		79501:034:0020		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		276		Tartu linn, Aardla tn 27a		79509:001:0009		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		132		Tähtvere küla, Sepakünni		83101:003:0780		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		217		Tartu linn, Aardla tn 31/9		79501:002:0595		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		91		Tähtvere küla, Laeva metskond 38		83101:003:0099		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		138		Rahinge küla, Uue-Madi tee 3		83101:003:0811		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		119		Tartu linn, Aardla tn 31/3		79501:002:0563		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		184		Tartu linn, Aardla tn 31a/3		79301:001:0178		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		17		Tartu linn, Turu tn 56		79511:008:0001		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		311		Rahinge küla, Ilmatsalu tee 47		83101:003:0049		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		93		Tartu linn, Vaksali tn 26/3		79501:034:0040		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		328		Tartu linn, Raatuse tn 68		79514:017:0056		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		297		Rahinge küla, Hiiepõllu		79301:001:0409		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		269		Tartu linn, Vaksali tn 28/9		79501:034:0024		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		162		Tartu linn, Ringtee tn 45		79511:011:0030		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		121		Tartu linn, Sanatooriumi tn 2		79503:001:0082		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		195		Tähtvere küla, Päido		83101:003:0554		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		253		Tartu linn, Vaksali tn 24/14		79501:034:0048		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		346		Vorbuse küla, Raudteepõllu		83101:003:0782		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		290		Vorbuse küla, Laaneküla tee 4		83101:003:0221		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		234		Pihva küla, Risu tee 2		83101:004:0283		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		197		Tartu linn, Vasara põik 13		79301:001:0298		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		6		Tähtvere küla, Käo		83101:003:0399		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		230		Vorbuse küla, Muidepõllu		79301:001:0320		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		19		Vorbuse küla, Muide tee 3		83101:003:0086		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		168		Haage küla, Ostrapõllu		83101:001:0425		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		262		Tartu linn, J. Kuperjanovi tn 38b		79506:005:0048		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		129		Kardla küla, Silla		83101:001:0036		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		318		Tartu linn, Vaksali tn 36/3		79301:001:0642		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.

		10		Kandiküla, Olevi		79301:001:0394		Maa osaline võõrandamine transpordimaaks		Käesolev üldplaneering ei näe ette maade kohest sundvõõrandamist, kuna üldplaneeringus seatud kitsendused ei takista maa-alade kasutamist senise sihtotstarbe kohaselt. Transpordimaa võõrandamiseks koostatakse tööprojekti tegemise käigus krundijaotuskavad. Sundvõõrandamise või sundvalduse seadmise vajaduse ilmnemisel selgub nende täpsem ulatus ja tingimused eraldi menetluse käigus vastavalt seaduses ette nähtud korrale.
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Lennukõrguspiirangud 

 

* Lennukõrguspiirangute andmed on pärit Transpordiametist seisuga 23.02.2021. 

Tänavate- ja teedevõrgu arendamisega tagatakse Tartu linna ja toimeala 
elanike ning ettevõtluse poolt genereeritavale liikumisvajadusele vajalikud 
tingimused. Tänava- ja teedevõrgu kavandamine ning rajamine peab 
toimuma ühtse tervikuna ja sidusana naaberomavalitsusete ning 
riigiteedega. Üldplaneeringuga määratav Tartu linna tänavate- ja 
teedevõrgustik on kooskõlas linnaruumi arendamisega ning 
maakasutusega. 

19.1.1. Planeeringute ja projektide koostamisel tuleb parameetrite 
määramisel ühena lähteandmetest arvestada tänava või tee liiki. 
 

19.1.2. Tartu linnaga mitte seotud liiklus suunatakse Tartust mööda välimise 
ringtee abil, täiendavate Emajõe ja raudtee ületustega ning sidusa 
magistraaltänavate võrgustikuga. 
 

19.1.3. Esimeseks oluliseks osaks liikluse ümbersuunamises Tartu 
kesklinnast oli Tartu idapoolse ringtee osa koos Ihaste sillaga ja Postimaja 
eritasandilise liiklussõlmega. Liikluse kesklinnast ümbersuunamise 
järgmiseks olulisemaks objektiks on Tartu põhjapoolse ringtee 
väljaehitamine koos Emajõge ületava sillaga (Jõhvi-Tartu-Valga maantee 
ühendamine Tallinn-Tartu-Võru-Luhamaa maanteega). 
 

19.1.4. Uute sildade ja viaduktide kavandamisel tuleb tagada 
ülegabariidiliste vedude juurde- ja möödapääs sillast või viaduktist. 
 



 

 

19.1.5. Linnapiiril kulgevate tänavate ja linnast välja suunduvate tänavate 
planeerimine ja ehitamine toimub koostöös naaberomavalitsustega ja 
Maanteeametiga. Detailplaneeringute kehtestamine naaberomavalitsuses, 
kus liiklusühendus on kavandatud linna tänavate kaudu, eeldab tänavate 
väljaehitamise ja kasutamise lepingu sõlmimist valla ja linna vahel. Linna 
poolt lepingu sõlmimise eelduseks on sujuva liikluse prognoositud 
jätkumine peale detailplaneeringute realiseerimist. 
 

19.1.6. Riigimaantee kaitsevööndis ehitustegevuse kavandamisel 
(detailplaneeringu või ehitusprojekti koostamine) tuleb taotleda 
teeomanikult lähteseisukohad/tehnilised tingimused ja teeomaniku 
kooskõlastus. 
 

19.1.7. Ohtlike veoste veotee võib läbida asula, puhkeala, looduskaitseala või 
kulgeda kultuuri-, õppe-, eelkooli- ja raviasutuste, suurte tööstusettevõtete 
ning kultuurimälestiste läheduses ainult siis, kui vedu ei ole teisiti võimalik. 
Ohtlike veoste vedu Tartu linnas ei ole lubatud hommikusel ja õhtusel 
tipptunnil.  
 

19.1.8. Krundile kavandatud hoone ehitusloa väljastamise eelduseks on 
nõuetekohase juurdepääsu lahendamine avalikult kasutatavalt teelt. 
 

19.1.9. Arvestades üldplaneeringu täpsusastet ja üldistuse taset, ei käsitleta 
üldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbe ja ehitustingimuste määramisel 
kõiki kõrvaltänavaid ning kvartalisiseseid tänavaid või juurdepääsusid. 
 

19.1.10. Tänava ja tee ristlõike määramisel peab arvestama kõikide 
liiklejatüüpide vajadustega, lähtudes p 6.1.1. toodud liiklejate hierarhiast. 
Erinevate liiklejatüüpide teede kavandamisel tuleb lähtuda ohutusest ja 
tee-ehituslikest nõuetest isejuhitavatele sõidukitele. Tänavataristu 
ümberehitamisel tuleb arvestada tuleviku keskkonnasäästlike 
transpordilahendustega. 
 

19.1.11. Teemaa-ala ruumi laiusgabariidi planeerimisel peab muu hulgas 
arvestama ka tehnovõrkude, talvisel teehooldusel lumeladustamise ja 
haljastuse paigaldamisega tänavaruumi. 

 

Magistraaltänavad 

Tartu linna üldplaneeringus jagunevad magistraaltänavad põhi- ja 
jaotusmagistraaltänavateks. 
 

Tervikliku ja sidusa magistraaltänavate võrgustikuga tagatakse 
linnaosadevahelise liikluse püsimine magistraaltänavatel. 



 

 

Üldplaneeringuga määratud magistraaltänavate võrgustik võimaldab 
rakendada meetmeid, mis väldivad läbiva liikluse sattumist linnaosade 
sisestele, madalama liigi tänavatele.  
 

Transiitliikluse püsimiseks magistraaltänavatel on oluline ristmike 
läbilaskvuse tagamine. 
 

Põhi- ja jaotusmagistraaltänavate planeerimisel ning liikluskorralduse 
kavandamise põhimõtted on järgmised: 
 

19.1.12. Tagada sujuv ühendus kõikidele liiklemisviisidele. 
 

19.1.13. Ristmikud kavandada, kas: eritasandilisena, kanaliseeritult 
foorjuhitavana või ringristmikuna. 
 

19.1.14. Kergliiklejate ülekäigukohtadel tuleb üldjuhul rajada tee keskele 
ohutussaared, vajaduse korral ülekäigurajad reguleerida foorjuhitavana või 
rajada eritasandiline jalakäijate ületuskoht. 
 

19.1.15. Olulisematel ristmikel peavad olema lisarajad vasakpööretel. Kui 
vasakpöörderadu ei ole võimalik rajada, siis võivad vasakpöörded olla 
keelatud. Vasakpöörde keeld võib olla kellaajaline. 
 

19.1.16. Üldiselt parkimine on keelatud. 
 

19.1.17. Krundilt väljasõidu rajamise vajalikkust tuleb alati kaaluda ja 
võimalusel kasutada alternatiivseid lahendusi. 
 

19.1.18. Planeerida hoonetest piisavalt kaugele või kasutada müra 
leevendamist; üldjuhul mitte planeerida läbi elamupiirkonna. 
 

19.1.19. Liikluse rahustamist üldiselt ei kasutata. Erandkorras võib liikluse 
rahustamise võtteid kasutada juhul, kui tänava ääres asuvad ühiskondlikud 
suure kasutusega ehitised (näiteks raamatukogu, haigla, polikliinik, 
spordiehitised jt) või lasteasutused (koolid, lasteaiad jt). 
 

Juurdepääsutänavad 

Üldplaneeringuga määratud juurdepääsutänavad jagunevad kohalikeks 
jaotustänavateks, kõrvaltänavateks ja kvartalisisesteks tänavateks või 
juurdepääsudeks. 
 

Juurdepääsutänavate funktsioon on tagada ühendus magistraaltänavatelt 
valdustele. Neil toimuv liiklus on seotud kohaliku piirkonnaga ning läbivat 
liiklust üldiselt ei ole. 



 

 

 

Juurdepääsutänavate planeerimisel ja liikluskorralduse kavandamisel 
peavad olema täidetud järgnevad põhimõtted: 
 
19.1.20. Tuleb kasutada liikluse rahustamise võtteid. 
 

19.1.21. Tuleb vältida pikki sirgeid tänavalõike. 
 

19.1.22. Kvartalisisestel tänavatel võib kasutada jagatud tänavaruumi 
põhimõtet, kus jalakäijad liiguvad autoga ühisel teeosal, kui on täidetud 
järgmised liiklejate ohutust tagavad nõuded: 
• tänaval puudub läbisõiduvõimalus, tänav on tupik- või lingtänav 

• tänaval puudub sõidukite parkimise võimalus. Sõidukite parkimine on 
lahendatud tänavaga külgnevatel kinnistutel, tänaval on rakendatud 
liiklust rahustavaid meetmeid. 
 

Teed väljaspool tiheasulat 

Tartu linna territooriumit läbivad kaks suure liiklussagedusega E-teed ja 
TEN-T teed. Riigimaanteed tee nr 2 Tallinn–Tartu–Võru–Luhamaa (E263) ja 
tee nr 3 Jõhvi–Tartu–Valga (E264). E-tee on ÜRO Majandus- ja 
Sotsiaalnõukogu nimetatud maantee ehk Euroopa teedevõrgu maantee. 
TEN-T tee on Euroopa Parlamendi ja nõukogu määruses (EÜ) nr 1315/2013 
nimetatud Eesti territooriumil asuv tee ehk üleeuroopalise teedevõrgu tee. 
Tee nr 92 Tartu–Viljandi–Kilingi-Nõmme maantee on riigi põhimaantee 
kandes läänesuunalist liiklust. 
 

Tartu linnale kuuluvate tänavate ja teede võrgu eesmärgiks on tagada 
asumite ühendus naaberomavalitsustele kuuluvate ja riigiteedega. 
 
19.1.23. Planeeritavate asumite teenindamiseks tuleb kavandada 
juurdepääsuteede võrgustik. 
 

19.1.24. Maanteede ümberehitamisel tuleb rajada maanteest eraldiseisev 
(haljasribaga eraldatud) jalakäijate ja jalgrattaga liiklejate tee koos ohutute 
teeületuskohtadega. 
 

19.1.25. Ohutu liikluse ja liikumisvõimaluste tagamiseks tuleb rajada 
jalakäijate ja jalgrattaga liiklemise teed, mis ühendavad omavahel Tartu 
linna asumeid ja puhkepiirkondi. 
 

19.1.26. Jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele peavad olema läbitavad ka kõik 
olemasolevad ja planeeritavad matkarajad. 
 



 

 

19.1.27. Riigi põhimaanteedelt on asulavälisel alal uute mahasõitude 
rajamine keelatud, kasutada tuleb olemasolevaid või varem planeeritud 
mahasõite. 
 

19.1.28. Maanteede ümberehitamisel tuleb varem planeeritud kogujateed 
rajada või koostatakse maantee ümber ehitamise käigus uus piirkonna 
teedevõrgustiku skeem, mis ehitatakse välja koos maanteega. 
 

19.1.29. Riigi kõrvalmaanteede ning Tartu linnale kuuluvate teede ja 
tänavate kaasajastamiseks tuleb kruuskattega teed ümber ehitada 
kõvakattega teedeks. 
 

 

Teede ja tänavatega seotud asukohapõhised tingimused on toodud lisas 33. 

Kergliikluse all mõistetakse üldplaneeringus jalakäijate, jalgrattaga 
liiklejate, kergliikuriga, pisimopeediga, robotliikuriga, kaherattalise 
mopeediga jt liiklusseadusega määratud liiklejagruppide liikumist. Nendel 
liikumisviisidel on linna suurust arvestades oluline osakaal linlaste 
igapäevases liikumises. Üldplaneeringuga on määratud jalgrattateede 
põhivõrk ja tugivõrk, mis on seotud naaberomavalitsustele kuuluvate 
teedevõrgustikuga.  
 

Jalakäijate ja jalgrattaga liiklejate teede võrgustiku arendamisel tuleb 
lähtuda järgmistest nõuetest: 
19.2.1. Asulas tänavate ümber ehitamisel kavandatakse jalakäijatele 
liikumisvõimalused mõlemal teepoolel. Jalgrattaga liiklejatele 
kavandatakse rattatee võimalusel tee parempoolsesse serva. Väljaspool 
asulat tuleb vähemalt ühele poole teed rajada teest haljasribaga eraldatud 
jalakäijate ja jalgrattaga liiklejate tee koos teeületuskohtadega. 
 


LISA_33_teed_tanavad

		OBJECTID		Tee nimi		Tee liik		Selgitus		Linnaehituslikud nõuded		Staatus		Valdaja		Avalikult kasutatava tee kaitsevöönd		Jalg- ja jalgrattatee paiknemine

		4035		Rüütli		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4037		Lüübeki		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4047		Kaluri		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4051		Küüni		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4057				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4058				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4060				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4061		Aardla		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4062				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4063				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4064				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4065				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4066				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4067				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4068				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4069				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4071				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4072				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4073		Jõhvi - Tartu - Valga		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4075				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4076				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4077				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4078				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4079				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4080				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4081				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4082				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4083				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4084				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4085				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4086				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4087				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4088				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4089		Lemmatsi - Leilovi		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4091				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4092		Näituse		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4093				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4094				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4096				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4097				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4098				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4100				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4101				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4102				jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4103				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4104				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4105		Vorbuse - Kardla		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4106				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4107		Lammiku - Lähte		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4108				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4109				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4110		Riia		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4111				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4112				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4113				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4114				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4115				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4117				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4118				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4119				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4120				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4121				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4122		Ringtee		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4123				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4124				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4125				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4126				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4127				põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4128		Aovere - Kallaste - Omedu		tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4129				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4130				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4131		Ringtee		ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4132				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4135		Ringtee		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4136				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4137				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4139				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4140				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4141				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4142		Pikk		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4143				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4144				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4146				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4147				jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4148				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4149				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4151				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4152				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4153				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4154				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4155				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4156				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4157				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4158				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4159				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4160				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4161				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4162				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4163				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4164				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4165				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4166				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4167				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4169				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4170				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4172				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4173		Side põik		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4174				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4175				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4176				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4177				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4178		Klaose		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4179				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4180				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4181				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4183				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4184				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4185				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4186				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4187				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4188		Idaringtee		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		4189				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4191				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4193				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4194				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4195		Ringtee		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4196				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4197				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4198				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4199				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4200				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4201				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4202				põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4203				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4204				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4205				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4206				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4208				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4209				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4210				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4211				jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4212				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4213				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4215		Pikk		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4216				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4217				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4218				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4219				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4220				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4221		Ringtee		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4222				V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4223				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4224				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4225				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4226				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4227				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4228				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4229				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4230		Ilmatsalu ring		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4231				põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		4232				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4233		Vene		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4234				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4236				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4237				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4238		Ringtee		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4239				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4240		Lammi		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4241				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4242				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4243				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4245				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4246		Tartu - Viljandi - Kilingi-Nõmme		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4247				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4248				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4249				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4251				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4252				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4253				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4254				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4255				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4256				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4257				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4258				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4259				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4260				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4261				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4262		Aovere - Luunja		tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4263				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4264				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4265				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4266				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4267				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4268				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4269				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4270				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4271				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4272		Vaksali		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4273				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4274				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4275				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4276				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4277				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4278				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4279				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4280				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4281				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4282				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4283				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4284				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4285				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4286		Ujula		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		4287				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4289				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4290				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4291		Aardla		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4293				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4294				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4295				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4296				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4297		Põvvatu - Luunja		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4298				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4299				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4300				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4301				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4302		Soinaste		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4303				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4304				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4305				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4306		Lammi		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4308				põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4309				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4311		Tartu-Tiksoja		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4312				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4313				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4314		Haaslava - Vana-Kuuste		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4315				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4317				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4318				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4319		Tõrvandi - Roiu - Uniküla		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4320				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4321				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4322				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4323		Narva mnt		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4324				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4325				jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4326		Aarlda		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4328				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4329				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4330				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4331				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4332				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4333				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4334				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4335		Tamme pst		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4336				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4337				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4340				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4341				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4342				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4343				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4344				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4345				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4346				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4347				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4348				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4349				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4350				põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		4351				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4352				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4353				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4354		Ringtee		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4355				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4356				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4357				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4358				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4359				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4360				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4361				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4362		Riia		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4363		Riia		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4364		Tartu - Jõgeva - Aravete		tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4365				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4366				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4367				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4368				V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4369				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4370				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4372				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4374				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4375				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4376				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4377				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4379				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4380				põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		4381				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4382				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4383				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4384				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4386				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4387				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4388				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4389				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4390		Ringtee		ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4391				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4392				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4393				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4394				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4395				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4396				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4397				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4399				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4400				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4401				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4402				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4403		Jõhvi - Tartu - Valga		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4404				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4405				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4406				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4407				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4408				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4409				V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4410				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4411				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4412				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4413				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4414				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4415				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4416				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4417		Ringtee		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4418				põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		4419				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4420				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4421				põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		4422				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4423		Tallinn - Tartu - Võru - Luhamaa		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4424				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4425				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4426				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4428				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4429		Väike-Tähe		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4430				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4431				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4432		Kalda tee		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4433				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4434				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4436				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4437				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4438				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4439				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4441		Riia		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4442				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4443				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4444				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4445				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4446				V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4447				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4448				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4449				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4450				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4451		Turu		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4452				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4453				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4454				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4455				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4456				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4457				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4458				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4459		Sõpruse pst		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4460		Tartu - Räpina - Värska		tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4461				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4462				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4463				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4464				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4465				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4466				V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4468				põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		4469				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4470				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4471				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4472		Sõpruse pst		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4473				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4474				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4475				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4476				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4477				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4478				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4480				jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4481		Turu		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4482				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4483				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4484		Jaama		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4485				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4486				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4487				põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4488		Jõhvi - Tartu - Valga		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4489				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4490				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4491				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4492				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4493				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4494				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4495				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4497				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4498				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4499				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4500				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4501				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4502				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4503				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4504				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4505				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4506				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4507				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4509				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4511				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4512				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4513				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4514		Rõhu - Meeri - Tõravere		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4515				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4516				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4517				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4518				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4519				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4520				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4521				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4522		Tamme pst		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4523				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4524				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4525				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4526				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4527				põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4528				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4529				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4530				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4531				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4532				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4533				põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		4534				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4535				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4536				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4537				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4538				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4539		Sõpruse pst		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4540				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4541				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4542		Ilmatsalu tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4543				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4544				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4545				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4546				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4547				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4548				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4549				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4550				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4551				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4552				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4553				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4554				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4555				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4556				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4557				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4558		Kooli tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4559				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4560		Kärkna - Kobratu		tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4561				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4562				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4563		Rõõmu - Viira		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4564		Ringtee		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4565		Võru		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4566				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4567				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4568				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4569				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4571				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4574				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4575				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4576				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4577				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4578				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4579				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4580				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4581				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4582				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4583		Tartu - Räpina - Värska		tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4584				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4585				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4586				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4587				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4588				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4589				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4590				põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4591				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Ujula tänava väljaehitamisel on piirkonna ohutu arengu ja funktsioneerimise jaoks vajalik rajada ühendused Puiestee tänavaga. Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4592				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4593				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4594				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4595				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4596				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4597				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4599				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4600				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4601				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4602				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4603				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4604		Tartu - Kõrveküla		tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4605				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4606		Kastani		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4607				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4609				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4610		Haki - Savikoja		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4611				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4612				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4613				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4614		Võru		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4615				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4616				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4617				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4618		Meeri tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4619				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4620				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4621		Vasula tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4622				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4623				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4624				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4625		Vabaduse pst		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4626				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4627				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4628		Riia		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		4630				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4631				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4632				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4633				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4634				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4635				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4636		Ringtee		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		4637				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4638				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4639				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4640				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4641		Nõo - Keeri		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4642				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4643		Vahi tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4644				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4645				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4646		Pärna tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4647				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4648				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4649				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4650		Ilmatsalu		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4651		Kopli		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4652				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4653				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4654				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4655				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4656		Ristla tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4657				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4659		Tartu - Viljandi - Kilingi-Nõmme		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4660				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4661				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4662				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4663				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4664				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4665				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4666				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4667				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4668				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4669				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4670				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4671				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4672				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4673				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4674				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4675				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4676				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4677				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4678				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4679				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4680				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4681				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4682		Ringtee		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		4683				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4684				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4685				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4686				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4687				põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		4688				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4689				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4690				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4691		Riia		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		4692		Kärevere - Kärkna		tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4694				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4695				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4696				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4697				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4698				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4699				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4700				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4701				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4702				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4703				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4704				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4706				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4707				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4708				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4709				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4710				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4711				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4712				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4713				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4714				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4715		Ringtee		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4716				põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		4717				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4718		Rähni - Rahinge		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4719				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Ujula tänava väljaehitamisel on piirkonna ohutu arengu ja funktsioneerimise jaoks vajalik rajada ühendused Puiestee tänavaga. Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4720				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4721				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4722				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4723				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4724				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4725				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4726				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4727				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4728				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4729				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4730				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4731				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4732				V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4733				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4734				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4735				V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4736		Võibla - Erala		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4737				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4738				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4739				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4740				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4741				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4742				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4743				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4744				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4745				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4746		Ringtee		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4747				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4748		Tartu - Kõrveküla		tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4749				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4750				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4751				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4752				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4753				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4754				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4755				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4756				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4757				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4758				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4759				põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		4760		J. Tõnissoni		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4761				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4762				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4763				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4764				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4765				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4766				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4767				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4768				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4769				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4770				põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4771				V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4773				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4774				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4775				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4776				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4777				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4778		Kärkna jaama tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4779		Nõlvaku		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4780				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4781				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4782				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4783				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4784				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4785				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4786				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4788				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4790		Ringtee		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		4791				põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4792				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4793		Tartu - Räpina - Värska		tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4794				V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4795				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4796				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4797				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4799				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4801		Kiigemäe tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4802				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4803				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4804				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4805		Tartu - Räpina - Värska		tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4806				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4807				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4809				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4810				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4811				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4813				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4814				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4815				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4816				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4817				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4818				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4820				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4821				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4822				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4823				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4824				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4825				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4827				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4828		Ringtee		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4829				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4830				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4831				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4832				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4833		Võru		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4834				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4835				jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4836				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4838				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4839				põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4840		Ringtee		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4841				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4842				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4843				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4845				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4846				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4847		Aardla		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4848		Riia mnt		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4849				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4850				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4851				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4852				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4853				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4855				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4856				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4857		Ringtee		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4859		Ringtee		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4860				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4861				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4862				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4863				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4864				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4865				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4866				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4867				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4868				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4869				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4870				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4871				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4873				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4874				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4875				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4876				jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4878				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4879				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4880				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4881				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4882				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4883				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4884				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4885				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4886				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4887				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4888				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4889				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4890		Ringtee		ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4891				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4892				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4893				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4894				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4895				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4897				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4898				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4899				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4900		Kõrveküla- Vesneri		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4901				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4902				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4903				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4904		Aardla		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4905				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4906				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4907				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4908				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4909				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4910				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4911				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4912		Lemmatsi - Leilovi		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4913				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4914				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4915				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4916				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4917				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4918				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4919				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4920				põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		4921				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4922				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4923				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4924				V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4925				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4926				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4927				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4928				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4929				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4930				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4931				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4932				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4933				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4934				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4936				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4937				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4938				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4939				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4942		Tamme pst		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4943				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4944				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4945				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4946				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4947				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4948				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4949				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4950				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4951				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4952				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4953				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4954		Lohkva - Kabina - Vanamõisa		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4955				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4956		Taara pst		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4957				jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4958				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4959		Idaringtee		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		4960				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4961		Sõpruse pst		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4962				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4963				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4964				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4965				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4967				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4968				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4969		Vene		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4970				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4971		Tartu - Räpina - Värska		tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4972				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4973				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4974				põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4975				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4976				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4977				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4979				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4980				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4981				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4982				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4983				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4984				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4985				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4986				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4987				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4988				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4989				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4990				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4991				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4992				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4993		Ringtee		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		4994				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4995				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4996				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4997				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		4998				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		4999				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5000				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5001				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5002				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5003				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5004		Ringtee		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		5005				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5007				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5009		Tartu - Räpina - Värska		tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5011				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5012		Vaksali		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5013				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5014				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5015				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5016				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5017				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5018				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5019				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5020				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5022		Idaringtee		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		5023				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5024				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5025		Viljandi mnt		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5026		Võru		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5027				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5028				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5029				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5030				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5031				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5032				tugimaantee		Tugimaantee ühendab linnu omavahel ning linnu põhimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5033		Tartu - Viljandi - Kilingi-Nõmme		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5034				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5035				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5036				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5037		Ringtee		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		5038				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5039				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5041				kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5042				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5043				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5045		Nõlvaku		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5046				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5047		Tallinn - Tartu - Võru - Luhamaa		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5048		Tallinn - Tartu - Võru - Luhamaa		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5049				ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5050				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5051				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5052				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5053				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5054				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5056				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5057		Mõisa tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5058		Vanaaseme tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5059		Marja		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5060		Oksa		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5061		Jaamamõisa		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5062		Järve tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5063		Rohu		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5064		Sepa		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5066				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5067				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5068				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5069		Pirni		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5070		Kaare		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5071		Kesa		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5072		Sangviini		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5073		Haagemetsa tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5074		Käo põik		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5075		Vallikraavi		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5076		Raatuse		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5077				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5078		A. H. Tammsaare		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5079		Tammiku		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5080		Haraka		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5081		Purpuri		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5082		Räägu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5083		Vesiroosi tee		VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5084		Käo		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5085				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5086		Metsaääre tee		VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5087		Põldmarja		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5088		Kadaka		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5089		Tiksoja tee		VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5090		Pirni põik		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5091				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5092		Herne		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5093				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5094				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5095		Lõkketule		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5096				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5097		Lääne		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5098		Kibuvitsa		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5099		Nõmmeliiva		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5100		Sangla		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5101				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5102		Kodukolde		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5103		Aru		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5105		Vaba		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5106		Annemõisa		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5107				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5108		Tulbi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5109		Ilmatsalu tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5110		Niidu		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5111		Lootsi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5112		Kannikese		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5113				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5114				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5115				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5116				V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5117				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5118		Aardlavälja		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5119		Aiakaare tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5121		Kuljuse		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5122				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5123		Lossi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5124		Kõrvitsa		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5125				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5126		Aleksandri		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5127		Kvissentali tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5128		Päeva		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5130		Raudtee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5131		Saialille		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5132		Aiaääre		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5133		Rohu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5134		Sambla		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5136		Näituse		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5137		Lepiku		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5138		Tulika		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5139		Laikasküla tee		VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5140		J. Koorti		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5141		Kesa põik		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5143		Leevikese		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5144		Pastelli		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5146		Metsakikka tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5147		Kirsi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5148		Risti		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5149		Veeriku		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5150				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5151		Tervise		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5152		Kitsas		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5153		Pikk		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5154				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5155		Kulli tee		VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5156				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5157		Tammenurga		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5158		Leete		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5159		N. Lunini põik		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5160				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5162		Lõhmuse		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5163		Pargi tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5164		Hane tee		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5165		Rukkilille		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5166		Mäe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5167		Tammelehe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5170				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5171		Puhkekodu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5172				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5173		Kikkaoja tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5174				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5175				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5176				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5177				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5178		Staadioni		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5179		Arukase		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5180				V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5181		Tiigi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5182		Vana-Kase tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5183		Sauna		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5184		V. Melliku		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5185		Sinilille		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5186		F. R. Kreutzwaldi		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5187		Sadama		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5188		Fortuuna		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5189		Salme		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5190				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5191		Vana-Kandi tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5192		Killustiku		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5193		Tammekuru põik		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5194		Meisli		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5195		Ringtee		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		5196		Viljandi mnt		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5197		Kandi tee		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5198		Tamme pst		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5199				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5200		Sepavälja		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5201		Haavakannu tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5202		Kivimetsa tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5203		Mäe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5204		Vambola		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5205				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5206				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5207		Lõo		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5208		Kruusakuru		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5209		Madruse		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5210				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5211				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5213		Mõisavahe		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5214				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5215				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5216		Meloni		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5217				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5218		Saalungi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5219		Vahi põik		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5220		Sõnajala		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5221		Tanni tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5222		Sanatooriumi		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5223		Ranna pst		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5224		Muide tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5225		Remmelga		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5226				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5227				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5228		Männisalu tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5229		Vanemuise		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5230				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5231		Tellise tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5232		Era		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5233		Sangla		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5234		Kungla		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5235		Kalda tee		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5236		Raekoja plats		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5238		Hobuseraua		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5239		Ropka		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5240				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5241		Aisa		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5242		Ladva		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5243		Haagemõisa tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5244		Narva mnt		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5245				V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5246				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5247		Leegi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5249		A. Vabbe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5250		Rukki		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5251				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5252		Tanni tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5253		Sälu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5254		E. Wiiralti		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5255		Pääsukese		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5256				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5257		Sepikoja		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5258				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5259		Alasi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5260				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5261		Aasa		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5262				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5263		Kesk		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5264		Pikk		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5265				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5266				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5269		Vasara põik		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5270		Jaama		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5271		Kroonuaia		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5272		Viljandi mnt		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5273				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5274		Lootuse		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5275		Mõisa tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5276				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5277		Turu		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5278				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5279		Aasa tee		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5280		Ida		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5281		Jakobi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5282				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5283		Tähe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5284				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5285				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5286		Lembitu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5287		Surnuaia		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5288		Ihaste põik		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5289		Siili		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5290		Vaarika		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5291		Kooli		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5292		Maasika		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5293		Aruküla tee		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		5294				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5295		Tanni tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5296				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5297				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5298		Kolde		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5299		Haki		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5300		Riia		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		5301		A. Elleri		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5302		Aretuse		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5303		Ringtee		ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5304		Peetri		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5305		Uus		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5306				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5307				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5308		Filosoofi		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5309				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5310		Pikk		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5311		P. Areni		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5312		Krolle tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5314		Jalakakuru põik		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5315		Hipodroomi		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5316		Kompanii		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5317		Rebase		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5318		Ristiku tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5319				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5320		Kesa		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5321		Aisa põik		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5322		L. Tolstoi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5323		Hiiekaare		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5324		Näsiniine		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5325		Laikasküla tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5326		Kuu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5327				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5328		Peedu		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5329		Kummeli		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5330				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5331				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5332				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5333		Järve tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5334		Side		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5335		Soola		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5336		Metsmaasika		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5337		Muide tee		VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5338		Lossi		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5339		J. Tõnissoni		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5341		Riia		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		5342		Niidu		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5343		Tanni tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5344				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5345				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5347				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5348		Kartuli		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5349		Kesakanni		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5350		Hiie		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5351				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5352		Anne		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5353				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5354		Timuti		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5355				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5356		Muuseumi tee		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5358		Pihva tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5360				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5361				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5362		Kalevi		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5363		Puidu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5364				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5365		Kuru		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5366		Magistri		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5367		Liivakuru		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5368		Oa		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5369		Käbi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5370		Sangla		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5371		Sarapuu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5372		Jaani tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5373				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5374		Arbi		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5375		Kodukolde		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5376		Päikese		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5377		Raja		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5378		Mõisavahe		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5379		Lõuna tee		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5380		Teguri		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5381				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5382		Maarjaturg		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5383		Jänese tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5384		Tedre		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5385		Metsakikka tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5386				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5387		B. G. Forseliuse		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5388		Kirbu tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5389		Kikka tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5390		Savi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5391		Nelgi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5392				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5393		Kõrveküla - Lähte		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5394		Viljandi mnt		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5395				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5396		Lubja		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5397		Haagevälja tee		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5398		Lepa		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5399				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5400		Kesk kaar		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5401		Raba tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5402		Haavakannu tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5403		Pargi tee		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5405		Kanarbiku		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5406		Põllu		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5407		Selli		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5408		Peetri		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5409				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5410		Lutsu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5411		Piparmündi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5412		Munga		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5413		Muide tee		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5414		Haagevälja tee		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5415				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5416		Kloostri		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5417		Vao		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5418		Tanni tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5419		Peetriturg		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5420		Urva		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5421		Vana-Kase tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5422		Liiva		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5423				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5424				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5425		Lille		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5426		Ilmatsalu põik		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5427		Varju		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5428		Allika		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5429		Jänese		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5430				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5431		J. Kuperjanovi		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5432				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5433		Näituse		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5434		Risu tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5435				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5436		Aardlavälja		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5437		Vallikraavi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5438				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5439		Pärna		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5440				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5441		Lõuna tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5442		Jõerahu		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5443		Lääne		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5444		Kressi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5445				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5446		Promenaadi		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5447				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5448				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5449		Kruusamäe		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5450				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5451		Ihaste põik		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5452		C. R. Jakobsoni		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5453		A. Haava		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5454				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5455				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5456		Alevi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5457		Meisli		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5458				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5459				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5460		Maisi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5461		Pargi tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5462				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5463		Kvissentali põik		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5464				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5465		Palderjani		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5466				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5467		Metsakikka tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5468		Ihaste tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5469		Kirbu tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5470		Tihase		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5471				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5472				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5473		Riia mnt		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5474		Elulõnga		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5476				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5477				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5478				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5479				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5480		Kasearu		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5482				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5484		Aardla		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5485				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5486		Elva		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5487		Peedu		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5488				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5489		Sauna		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5490		Tüürimehe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5491				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5492		Piiri		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5493		Kasesalu		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5495				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5496				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5497		Kulli		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5498		Ujula		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		5499				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5500				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5501		Jakobi		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5502		Varsa		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5503		Salme		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5504		Laane		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5505		Lubja		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5506		Kiire		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5508		Tammepärja		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5509		Riistapuu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5510		Ilmatari		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5511		Roheline põik		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5512		Roosi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5513		Jalakakuru		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5514		Tempera		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5515		Bajadeeri		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5516		Sepakuru		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5518		Nõva		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5519				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5520				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5521				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5522		Männimetsa tee		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5524		Tehase		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5525		Leesika		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5526		Laikasküla tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5527		Lepalinnu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5528				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5529		Linnu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5530		Nisu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5531		Ringtee		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5532				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5533		Luigelahe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5534		Põlluääre tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5535		A. Starkopfi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5537		Vilja		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5538				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5539				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5540		Künni		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5541		Varblase		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5542		J. Hurda		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5543		Luige		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5544		Tammelehe		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5545		H. Mugasto		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5546		Supelranna		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5547		Kirissaare tee		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5548		Oru		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5549		Kesakanni		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5550		Teelehe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5551		Tera tee		VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5552		Uueturu		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5553		Meisli		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5554		Tähtvere		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5555				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5556		Tamme põik		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5557		Oru		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5558		Roosi		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5559		Loode		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5560		Põhjatamme pst		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5561				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5562		Eha		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5563		Tiigi		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5564		Varblase		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5565		Koidu		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5566		Põik		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5567				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5568		Kuldnoka		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5569				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5570		Tartu - Ilmatsalu - Rõhu		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		parempoolse sõiduraja välimisest servast 10 m ja vasakpoolse sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5571				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5572				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5573				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5574		Kesk-Rõhu tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5575		Tehase		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5576		Tähtvere		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5577		Talutare		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5578		Tüki-Üleoja		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5580		Küütri		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5581				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5582				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5583		Tammekuru		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5584		Sireli		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5585				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5586		V. Ormissoni		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5587		Viljandi mnt		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5588		Meruski		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5589		Haagemõisa tee		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5590		Tiigi		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5591				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5592		E. Kõksi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5593		Kiigemäe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5595		Vahe		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5596		Kummeli		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5597		Linda		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5598		Rannakajaka		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5599		Ladva		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5600		Salutähe		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5601		Vahi		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5602		Jalakakuru põik		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5603		Räni		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5604				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5606		Jaama		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5607		Leegi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5608		Rästa		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5609		Ihaste põik		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5610		J. V. Jannseni		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5611		Pakla tee		VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5612		Juure		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5613		Ristiku		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5614		Mooni		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5615		Rõõmu tee		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5616				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5617		Orava		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5618		Side põik		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5619		Lehe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5620		Tuuleniidu tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5621		Hõbemäe tee		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5622		Männisalu tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5623		Siili		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5624		Tammeoksa		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5625		Kotka		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5626		Lemmatsi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5628		Metshaldja		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5629		Turu		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5630		Soola		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5631				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5632		Puhkekodu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5633		Nõo		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5634		Raba tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5635				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5636		Selleri		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5637		Sõpruse pst		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5638				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5639		Kurvitsa tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5640		Hauskari		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5641		Lai		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5642		V. Ormissoni		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5643		Tanni tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5644		Emajõe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5645		Järve tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5647		Papli		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5648		Vasara põik		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5649		Gildi		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5650				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5651		Roosi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5652		Lammi		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5653		J. Liivi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5654				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5655		Jõe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5656		Sinika		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5657				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5658		Kalevi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5659		Turu		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5660				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5661		Rebase		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5662		Variku		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5663		Sirbi kaar		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5664		Tartu mnt		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5665		Lõuna		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5666				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5667		Linnavere tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5669		Aeru		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5670		Tiigi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5671		Kaluri		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5672		Liiva		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5673				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5674		Kopli		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5675				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5676		Roopa		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5677		Lina		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5678		Aleksandri		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5679		Timuti		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5680				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5681		Kasarmu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5682		Pilve		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5683		Aida		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5685				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5686		Tüve		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5688		Luige		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5689		Haage tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5690		Vaksali		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5691		Optika		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5692		Muuseumi tee		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5693				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5694		K. A. Hermanni		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5695				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5696		Nigula		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5697		Ehitaja		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5698				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5699		Veski		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5700		Lõkketule		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5701				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5702		Vaikne		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5703		Kivi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5704		Kalda tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5705				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5706				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5707		Lubja		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5708		Aardla		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5709		Kurelaane		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5710		Hobuseraua		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5711				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5712		Raudtee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5713				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5714		Pihva tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5716		Lumimarja		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5717				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5718		Kvartsi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5719		Hommiku		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5722		Kapsa		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5723				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5724		F. R. Kreutzwaldi tn 3 juurdepääsutee		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5725		Vase		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5726		Salutähe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5727				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5728		Kivi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5729		Raatuse		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5730		Liivamäe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5731		Narva mnt		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		5732		Kabeli		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5733		Vene		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		5734				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5735		Purde		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5736		Tasuja		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5737		Kulli		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5738		Veski		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5739		Kaunase pst		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5740		Oksa		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5741		Palsa tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5743		Kaupmehe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5744		Pääsusilma		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5745		Kraaviääre tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5746		Raeremmelga		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5747		Anne		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5748		Kulli		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5749				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5750		Rukki		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5751				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5752		Akadeemia		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5753		Kulli		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5754				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5755				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5756		Optika		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5757		Jõekääru		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5758				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5759		Uus		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5760				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5761		Pargi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5762		Järve tee		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5763		Selli		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5764		Raja		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5765		Asusilla tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5766		Pintsli		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5767				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5768		Staadioni		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5769		Joosepi tee		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5770		Kirde		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5771				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5772		Vaksali		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5773		Kuusearu		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5774				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5776		F. Tuglase		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5777		W. Ostwaldi		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5778		Tähe		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5779		Uueturu		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5780				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5781		Kasteheina		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5782				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5783		Räni põik		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5784				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5785		Vasara põik		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5786		Paju		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5787		Kruusa		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5788		Kanarbiku		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5789				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5790				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5791		Ravila		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5792		Roheline		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5793		Raua		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5794				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5795				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5796		Arhitekti		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5797		E. Kitse		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5798				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5799		Kase-Juhani tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5801		Punga		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5802		Tervishoiu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5803		Haagemetsa põik		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5804		J. Kuperjanovi		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5805		Laulupeo pst		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5806		Heina		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5807		Kolde		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5808		Ploomi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5809		Alasi		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5810		Fortuuna		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5811		Tähe		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5812		Tanni tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5813		Pruuli tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5814		Poe		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5815				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5816		Saare		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5817		Emajõe		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5818		Punga		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5820		Turu põik		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5821		Põllu		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5822		Marta		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5823		Sepikoja		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5824				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5825				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5826		Papli		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5827		Oja tee		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5828				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5829		Molberti		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5830		Joosepi tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5831				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5832		Lai		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5833		Lehola		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5834		Ignatsi		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5835		Toominga		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5836		Kreegi		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5837		Luige		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5838				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5839				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5840		Kraavi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5841		J. W. F. Hezeli		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5842				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5844		Magasini		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5845				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5846				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5847		Pohla		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5848		Kase		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5849		Kesk		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5850		N. Lunini		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5851		Suur kaar		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5852				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5853		Raua		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5854		Soola		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5855				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5856		Vanemuise		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5857		Kure		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5858		Kalevi		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5859		Betooni		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5860				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5861		Adra		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5862				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5863		Vesiroosi tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5865				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5866				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5867				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5869		Kõpla tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5870				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5871		Jalaka		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5872		Vaarika		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5873				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5874		Heina		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5875		Käbi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5876		Anne		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5877		Tamme pst		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5878		K. Veeberi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5879				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5880		Raudtee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5882		Laikasküla tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5883		Ränirahnu tee		ühendustee		Ühendab omavahel riigiteid või riigiteid Tartu linna teede- ja tänavavõrgustikuga.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5884				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5885		Luha		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5886		Jõekääru		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5887		Saekoja		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5888		Pliiatsi		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5889				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5890				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5891		Ringtee		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5892		Toominga		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5893		Kalda tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5894				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5895		Muru		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5896		Jaani		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5897		Tungla		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5898				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5899		Lootuse		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5900		Palsami		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5901		Malmi		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5902		Akvarelli		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5903		Vana-Kandi tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5904				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5905		Koidutähe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5906		L. Koidula		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5907				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5908		Sassi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5909		Soinaste		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5910		Narva mnt		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		5911		Lootsi		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5912		Ropka tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5913				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5914				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5915		Vasara		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5916		Uppsala		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5917		Karikakra		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5918		Pirni põik		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5919		Puiestee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5920		Tartu		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5921		W. Struve		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5922		Sihi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5923				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5925				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5926		Mesila tee		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5927		Vee		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5928		Turu		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5929				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5930				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5931				V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5933		Lubja		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5934		Tõrviku		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5935				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5936		Eha		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5937		L. Puusepa		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5938		Pakla tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5939		Laaneküla tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5940		Betooni		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5941		A. Johani		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5942		Vainu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5943		N. Triigi		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5944		Tuule		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5945		Kingu		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5946		K. Liimandi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5947		Sepakuru		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5948				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5949				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5950		Gildi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5951		Teaduspargi		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5952		Kristalli		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5953		Sakala		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5954		Turu		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5955				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5956		Sõbra		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5957		A. Vardi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5958				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5959				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5961		Vikerkaare		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5962		Kesa põik		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5963		Lennu		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		5964		Pihlaka		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5965				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5966				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5967		Niidu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5968		Sirbi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5969		Tamme pst		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5970		Kalmistu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5971		Vaksali		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5972		Rahu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5973		Pallase pst		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5974		Metshirve		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5975		Säde		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5976		Vapramäe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5977		Metalli		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5978		Papli		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5979		Kuuse		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5980				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5981		Keskuse		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5982		Jõekääru		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5983				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5984		Muraka		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5985				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5986		Kesk		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5987				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5989		Nurme		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5991		Ujula		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5993		Aianduse		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		5994				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5995				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5996				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5997				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5998				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		5999				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6000		Piima		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6002		Vaba		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6003				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6004		Ränikivi		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6005				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6006		Nooruse		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6007		Põhja pst		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6009		Kõrve tee		VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6010		Ujula		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6011				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6012		Kraavikalda		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6013		Rohu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6014				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6015		Vahtra		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6016		Magistri		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6018				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6019		Männi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6020		Tiksoja tee		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6021		Kruusavälja		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6022				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6023		Tähe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6024		Kodukolde		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6025		K. E. von Baeri		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6026		Lao		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6027		Vabriku		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6028		Pikk		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6029		Jalakakuru põik		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6030				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6031				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6032				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6033		Pikk		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6034				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6035				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6036		Muide tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6037				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6038		Partsi tee		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6039		Ojaääre		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		6040		Haagemõisa tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6041		Teguri		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6042				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6043		Varsa		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6044		Timuti		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6045				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6046				VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6047				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6048		Peetriturg		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6049				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6050				võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6052				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6053		Taara pst		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6054				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6055		A. Kitzbergi		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6056		Aroonia		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6057		Väike kaar		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6058		Õie		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6059		Ülenurme		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6060		Väike kaar		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6061		Viljandi mnt		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		6063		Väike kaar		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6064		Ümera		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6067		Väike-Kurvitsa tee		VI klassi tee		VI klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on kuni 100 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks juhitav tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Teel on reeglina liiklemiskiirus piiratud.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6068		Väike-Turu		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6069		Välja		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6070		Õunaaia tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6072		Puiestee		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		6073		Väike-Turu		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6074		Võruvälja		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6076		Õpetaja		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6077		Ööbiku		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6078		Narva mnt		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		6079		Võru		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6080		Õnne		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6081		Väike-Tähe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6082		Väike-Emajõe		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6083		Välu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6084		Õpetaja		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6085		Vitamiini		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6086		Ülikooli		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6087		Vindi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6088		Väike kaar		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6089		Ülenurme		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6090		Ringtee		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		6091		Võru		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6092		Õnne		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6093		Võngri tee		V klassi tee		V klassi tee on väljaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sõidukite ja jalakäijate liiklemiseks. Eeldatav aasta keskmine sõiduautole taandatud liiklussagedus on 100 – 1000 autot ööpäevas.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		6094		Võilille tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6095		Õngu tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6096		Väike-Tähe		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6097		Õuna		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6098		Ääsi		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6099		Õhtu		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6100		Västriku		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6101		Ööbiku tee		võimalik avalikult kasutatav eratee		Eraomandisse kuuluval maal olemasolev või kavandatav tee, mis võidakse määrata avalikku kasutusse seaduses sätestatud korras.		Avalikult kasutatavate uute teede vajadusteks määratav maa peab olema piisav kõikide liiklejatüüpidele ohutu liiklemise tagamiseks, teehoolduse teostamiseks ja tehnilise taristu rajamiseks. Võimalike avalikult kasutatavate erateedega külgnevale alale uusi rajatisi või kõrghaljastust lähemele kui 10 meetrit sõiduraja välimisest servast ei püsitata/rajata. Tee kaitsevöönd rakendub peale avalikult kasutatavaks teeks määramist.		planeeritud		Eraomanik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6102		Võru		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6103		Ändi tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		6104		Väike-Sepa		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6105		Ülase		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6106		Ülikooli		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6107		Ülikooli		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6108		Ülikooli		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6109				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6110		Tähtvere		kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6111		Põvvatu - Sahkapuu		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		6112		Lähte tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		6113		Vorbuse-Kardla		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6114		Annelinna kergliikluskiir		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6115		Annelinna kergliikluskiir		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6116		Sõpruse pst		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6117		Tallinn - Tartu - Võru - Luhamaa		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		6118		Raatuse		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6119		Aardla		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6120		Kõrveküla - Lähte		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		6121		Laulupeo pst		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6122		Vana kandi tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6123		Kaarsild		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6124				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6125		Annelinna kergliikluskiir		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6126				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6127		Kaarsild		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6128		Idaringtee		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		6129		Ilmatsalu		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6130		Kraavi		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6131		Jaama		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6132		Riia mnt		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		6133		Staadioni		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6134		Veemeistri tee		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6135		Annelinna kergliikluskiir		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6136		Aiakaare tee		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		6137		Annelinna kergliikluskiir		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6138				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6139		Mesika		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6140		Pepleri		kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6141		Võru		jaotusmagistraal		Jaotusmagistraal on linnaosasisest liiklust võimaldav magistraaltänav, mis ühendab kohalikke jaotustänavaid ja juurdepääse põhimagistraalidega		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6142		Idaringtee		põhimagistraal		Põhimagistraal on magistraaltänav liikluseks linna eri osade vahel, samuti põhimaanteedega ühenduse tagamiseks. Kinnistutele ligipääsu mootorsõidukitega sellelt tänavalt on suurel määral piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 15 m		mõlemal pool sõiduteed

		6143				kohalik jaotustänav		Kohalik jaotustänav on juurdepääs, mis üldjuhul ühendab madalama hierarhiaga juurdepääse jaotusmagistraaliga, erandina ka põhimagistraaliga, üldjuhul kulgevad kohalikel jaotustänavatel ühissõidukite liinid		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6144		Tartu - Ilmatsalu - Rõhu		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		parempoolse sõiduraja välimisest servast 10 m ja vasakpoolse sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		6145		Viljandi mnt		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		6146		Tartu - Ilmatsalu - Rõhu		kõrvalmaantee		Kõrvalmaantee ühendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel või küladega ning neid kõiki põhi- ja tugimaanteedega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		olemasolev		Riik		parempoolse sõiduraja välimisest servast 10 m ja vasakpoolse sõiduraja välimisest servast 30 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		6147		Viljandi mnt		põhimaantee		Põhimaantee ühendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tähtsate sadamate, raudteesõlmede ja piiripunktidega.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine teemaal koos sõidutee ületuskohtade, puhkekohtade ning ootepaviljonidega varustatud ühistranspordipeatuste rajamisega.		planeeritud		Riik		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 50 m		ühel pool sõiduteed eraldatud haljasribaga

		6148				kõrvaltänav		Kõrvaltänav on mittekeskne, elamuala tänav (juurdepääs), mis võib olla ühenduses kohaliku jaotustänavaga. Kõrvaltänaval on oluline sotsiaalne roll, ta on tihti planeerimisühiku ainus avalik koht. Tipptunnil mootorsõidukite liiklussagedus peaks soovitatavalt jääma alla 100 a/h.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalgratta- ja jalgtee paiknemine tänavamaal koos sõidutee ületuskohtadega. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		mõlemal pool sõiduteed

		6149				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6150				kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		planeeritud		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6151		Poe		kergliikleja eelistusega tänav		Kergliikleja eelistusega tänav on ainult või peamiselt jalakäijatele ja jalgrattaga liiklejatele kavandatud tänav või tänavalõik. Tänaval on lubatud mootorsõidukite liiklus ainult kinnistutele juurdepääsuks, tänava hooldamiseks ning külgneva ala teenindamiseks.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6152		Kompanii		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata

		6153		Vallikraavi		kvartalisisene tänav või juurdepääs		Kvartalisisene tänav on kõrvaline, magistraalidest eemale jääv elamuala sisene tänav (juurdepääs). Juurdepääs on ainult teatud piirkonda jaotusmagistraaliga (erandina ka põhimagistraaliga) ühendav tänav, mille peamine funktsioon on kinnistutele juurdepääsu tagamine		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada jalakäijate liiklemine. Lubatud on jagatud liiklusruumiga lahendused. Tänavatel on reeglina liiklemiskiirus piiratud. Vaba tänavamaa olemasolul võib tänavaruumi projekteerida sõidukite parkimiskohti. Rajada elektrisõidukite laadimiskohad.		olemasolev		Tartu linn		mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest servast 10 m		määramata
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19.2.2. Ohutus: liikumine peab olema maksimaalselt ohutu, liikluskorraldus 
üheselt ja selgelt arusaadav, st võrgustik peab olema rajatud nii, et ühes 
piirkonnas oleks võimalikult vähe eri põhimõttega lahendusi, et kõik eri 
liiklejagrupid saaksid aru, kuidas ise käituda ja mida oodata teistelt 
liiklejatelt. 
 

19.2.3. Sidusus: võrgustik peab ühendama kõiki peamisi sihtpunkte, olema 
loogiline ja pidev. 
 

19.2.4. Otsesus: lähte- ja sihtpunktide vaheline teekond peab olema lühim 
võimalik (mis lähtuvalt konkreetsetest oludest, ei pruugi alati olla sirge). 
Hästi kavandatud võrgustik peab looma võimaluse jõuda sihtpunkti ilma 
viivituste ega ootamiseta. 
 

19.2.5. Atraktiivsus: liikumine peab olema meeldiv ja huvitav. See sõltub 
olulisel määral ka linnalise keskkonna kvaliteedist. 
 

19.2.6. Mugavus: võrgustik peab olema rajatud nii, et seda oleks mugav 
kasutada. 
 

19.2.7. Kättesaadavus: võrgustikku peavad samaväärselt saama kasutada 
erineva võimekuse ja vajadustega inimesed, sh nii liikumis- kui 
nägemispuudega inimesed. 
 

19.2.8. Jalakäijate ja jalgrattaga liiklejate teed peavad olema sileda kattega. 
 

19.2.9. Jalakäijate ja jalgrattaga liiklejatele peab olema tagatud juurdepääs 
bussipeatustele ning olulistele tõmbekeskustele. 
 

19.2.10. Jalakäijate ja jalgratturite liiklus peavad olema võimaluse korral 
eraldatud. 
 

19.2.11. Tupik- ja lingteedel peab olema tagatud jalakäijate ja jalgrattaga 
liiklejate läbipääsemine naaberkvartalitesse. 
 

19.2.12. Kõnniteede ja rattateede planeerimisel ning projekteerimisel tuleb 
muuhulgas lähtuda tööst „Tartu jalgsi ja rattaga liikumise võrgustikud“ ( I 
osa; II osa). 
 

19.2.13. Jalakäijate teede rajamisel ja renoveerimisel tuleb võtta arvesse 
erivajadustega, puuetega inimeste ning lapsevankriga liikuvate inimeste 
vajadusi. Erivajadusega inimeste liikumise tagamiseks tuleb kasutada 
madaldatud äärekivi, reljeefseid tänavapindu jms. 
 

19.2.14. Jalakäijate teede väljaehitamisel seada prioriteediks lasteasutuste 
ümbrused (koolid, lasteaiad, huvikoolid, muusikakoolid, raamatukogud, 

https://www.tartu.ee/et/uurimused/tartu-jalgsi-ja-rattaga-liikumise-vorgustikud-i-osa-vorgustik
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https://www.tartu.ee/et/uurimused/tartu-jalgsi-ja-rattaga-liikumise-vorgustikud-ii-osa-ristmikud


 

 

mänguväljakud) ja teised tõmbekeskused, kuhu liiguvad sageli ka lapsed 
(poed, jõe äär, pargid). Jalakäijate teede laiuse määramisel arvestada ka 
laste ja neid saatvate täiskasvanute jalgrattaliiklusega. 
 

19.2.15. Liiklusohutuse suurendamiseks tagatakse ülekäiguradadel nähtavus. 
Nähtav ja valgustatud peab olema ka ülekäiguraja lähiala. Vajadusel 
rakendatakse ohutuse tagamiseks ülekäiguradadel liiklust rahustavaid 
meetmeid. 
 

19.2.16. Jalakäijate ja jalgrattaga liiklejate liiklust aitab soodustada ka üksnes 
jalakäijate ja jalgrattaga liiklejatele mõeldud sildade rajamine. Uute sildade 
rajamisega lüheneb liikumisteekond ning selle tulemusena kasvab 
jalakäijate ja jalgrattaga liiklemise atraktiivsus. 
 

19.2.17. Üldliiklussildade rajamisel ja ümber ehitamisel tuleb jalakäijate ja 
jalgrattaga liiklejate teed rajada mõlemale silla poolele põhivõrgu nõuetele 
vastavana. Samuti tuleb lahendada jalakäijate ja jalgrattaga liiklejate teede 
ühendus sillaga viisil, mis tagab võimalikult kiire ja turvalise liikumise silla 
ning jalakäijate ja jalgrattaga liiklejate teede vahel. 
 

19.2.18. Jalakäijate ja jalgrattaga liiklejate teede raudteega ristumiste 
ümberehitamine eritasandilisteks aitab tõsta liiklejate ohutust. 
 

19.2.19. Jalakäijate ja jalgrattaga liiklejate teede projekteerimisel tuleb 
lähtuda tee liigist, erinevate liiklejate liiklussagedusest ja liikumiskiirusest 
ning neist tulenevatest liiklusohutuslikest kaalutlustest ja olemasolevast 
tee maa-alast. 
 

19.2.20. Jalgrataste parkimiskohtade vajaduse arvutus tuleb anda 
detailplaneeringuga. Parkimiskohtade arvu täpsustatakse hoone 
projektiga. Linna haridusasutuste, tõmbekeskuste, transpordisõlmede ja 
teiste huvipunktide juurde tuleb rajada jalgratta hoiukohad (hoiuraam 
peab võimaldama jalgratast kolmest punktist lukustada) ning jalgrataste 
parklad (kõvakatendil, varikatusega ja videovalvega) ja 
jalgrattarendipunktid. 
 



 

 

 
Kergliiklusega seotud asukohapõhised tingimused on toodud lisas 34. 

Geograafilise asukoha tõttu on sillad Tartu linna jaoks äärmiselt olulised. 
Tartu asub Emajõe ääres Võrtsjärve ja Peipsi järve vahelisel alal. Lisaks 
järvedele ja jõele mõjutavad teede asukohtade kujundamist Laeva soo ja 
Emajõe suursoo. Tartu linna jagab kaheks Emajõgi koos allavoolul asuvate 
lammialadega.  
 

Praegu on Tartusse rajatud üle Emajõe üheksa silda. Sildadest kuus on 
üldliikluse ning kaks jalakäijate ja jalgrattaga liiklejate sillad ning üks sild on 
raudteesild.  
Täiendavate Emajõe ületuskohtade rajamine võimaldab paremini siduda 
Tartu linna Emajõe kallaste vahel. Rajatavatel sildadel on oluline roll 
ühendusteguri vähenemisel, millega parandatakse teenuste 
kättesaadavust. 
 

19.3.1. Emajõe sildade projektlahenduste välja töötamisel tuleb leida sobiv 
arhitektuurne, keskkonda rikastav, kaasaegne lahendus, mis võimalikult 
palju arvestaks ümbritsevat keskkonda ning säilitaks ja riivaks minimaalselt 
linna rohe- ja puhkealade väärtusi. 


LISA_34_kergliiklus

		OBJECTID		Tee nimi		Tee liik		Selgitus		Linnaehituslikud nõuded		Staatus		Valdaja		Jalg- ja jalgrattatee paiknemine

		3218		Uueturu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3219		Paju		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3220				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3221		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3222				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3223				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3224				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3225		Sepa		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3226		Aardla		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3227		F. R. Kreutzwaldi		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3228				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3229		Idaringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3230		Puiestee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3231				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3232		Mõisa pst		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3233				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3234		Soojuse tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3235		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3236		Võru		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3237		Vahi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3238		Sõpruse pst		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3239		Rehepapi tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3240		F. Tuglase		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3241				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3242		J. Kuperjanovi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3243		Suur kaar		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3244				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3245		Küüni		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3246		Oksa		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3247		Betooni		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3248		Tähe		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3249		Vaksali		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3250		Kabeli		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3251		Võru		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3252				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3253				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3254		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3255		Roopa		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3256		Lammi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3257				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3258				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3259		Ihaste põik		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3260		Kesk		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3261		Anne		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3262		Lootuse		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3263				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3264				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3265		Hipodroomi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3266		Muuseumi tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3267				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3268				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3269		Ihaste tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3270				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3271		Tähe		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3272		Küüni		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3273		Turu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3274		Piibelehe		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3275				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3276				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3277		Narva mnt		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3279		Tamme pst		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3280		Võru		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3281		Vahi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3282		Roosi		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3283		Jaama		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3284		Pihva tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3285				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3286		Narva mnt		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3287		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3288		Kasesalu tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3289				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3290		Lillevälja tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3291		Ihaste põik		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3292		Turu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3293				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3294		Tähe		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3295		Narva mnt		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3296		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3297		Jaama		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3298				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3299		Viirpuu		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3300		Aida		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3301		Aianduse		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3302		Ülenurme		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3303				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3304		Põhja pst		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3305				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3306		J. Kuperjanovi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3307		Lossi		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3308				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3309		Kooli tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3310		J. Tõnissoni		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3311		Raudtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3312				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3313		Ilmatsalu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3314		Vahi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3315				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3316				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3317		Idaringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3318				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3319				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3320				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3321		Ihaste põik		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3322		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3323		Mõisavahe		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3324				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3325		F. Tuglase		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3326		Aardla		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3327				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3328		Kopli		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3329				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3330				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3331		Jakobi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3332				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3333				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3334		Võru		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3335				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3336		Astelpaju		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3337				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3338		Viljandi mnt		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3339		Viljandi mnt		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3340		Vanemuise		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3341				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3342		Turu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3343		Kasesalu tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3344				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3345				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3346		Ilmatsalu tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3347		Lammi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3348		Vasula tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3349		Soinaste		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3350		Vaksali		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3351		Ihaste põik		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3352		Aardla		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3353		Tähe		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3354		Küüni		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3355		Sõpruse pst		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3356				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3357				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3358		Raudtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3359		Sõbra		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3360		Väike kaar		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3361				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3362		K. E. von Baeri		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3363		Mõisa allee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3364		Vahi tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3365				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3366		Suur kaar		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3367		Puiestee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3368		Järve tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3369				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3370		Vahi tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3371		Tehase		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3372				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3373		Raudtee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3374		Aruküla tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3375		F. R. Kreutzwaldi		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3376		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3377				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3378		Vana-Kandi tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3379				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3380		Ujula		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3381				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3382		Turu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3383		Jaama		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3384		Roheline		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3385				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3386		Tähe		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3387		Vaksali		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3388				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3389		Fortuuna		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3390				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3391		Lubja		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3392				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3393		Lammi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3394		Võru		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3395		Soinaste		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3396		Turu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3397		Lillevälja tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3398		Kesk kaar		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3399		Ändi tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3400				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3401		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3402				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3403		Võru		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3404		F. R. Kreutzwaldi		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3405				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3406				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3407				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3408		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3409		Aardla		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3410		Siili		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3411		Turu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3412				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3413		Kõpla tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3414				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3415				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3416		Tartu mnt		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3417				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3418		Puiestee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3419				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3420				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3421				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3422				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3423		Alasi		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3424				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3425		Sõbra		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3426		Vaksali		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3427				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3428		Raudtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3429		Kesk kaar		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3430		Tähtvere		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3431		Tähe		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3432		Sanatooriumi		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3433		Turu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3434				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3435				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3436		Hipodroomi		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3437				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3438				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3439		Kalda tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3440		Ojaääre		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3441		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3442				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3443		Puiestee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3444		Viljandi mnt		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3445				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3446		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3447				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3448		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3449				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3450				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3451		Idaringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3452		Kalda tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3453				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3454		Lillevälja tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3455				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3456				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3457				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3458				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3459		J. Kuperjanovi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3460		Vanemuise		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3461		Narva mnt		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3462		Tähe		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3463		Koidu		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3464		Siili		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3465		Ravila		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3466				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3467		Näituse		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3468		Kasesalu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3469		Ilmatsalu tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3470		Jaama		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3471		Võru		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3472				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3473				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3474				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3475		Turu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3476				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3477				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3478				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3479		Nurme		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3480		Mõisa pst		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3481				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3482		Raudtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3483				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3484		Akadeemia		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3485		Kalda tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3486		Aruküla tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3487		Aardla		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3488		Soinaste		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3489				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3490				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3491		Võru		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3492		Peetri		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3493		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3494		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3495				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3496		Annelinna kergliikluskiir		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3497		Vaksali		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3498		Rehepapi tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3499				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3500				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3501		Laseri		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3502		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3503				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3504		Jaama		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3505		Jaama		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3506		Raudtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3507		Vahi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3508		Vana-Kandi tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3509				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3510		Partsi tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3511				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3512		Lõkketule		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3513		Väike kaar		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3514		Jakobi		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3515		Betooni		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3516				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3517				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3518		Ilmatsalu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3519				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3520				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3521		Vana-Kase tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3522		Ravila		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3523				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3524		Aardla		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3525		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3526				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3527		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3528		Ojaääre		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3529				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3530		Sõpruse pst		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3531		Jaama		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3532		Tähtvere		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3533		Ihaste tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3534		Aleksandri		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3535				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3536		Võru		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3537		Võru		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3538				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3539		Jaama		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3540		Paju		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3541		Kaunase pst		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3542				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3543				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3544		Sepa		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3545		Vana-Kandi tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3546		Põllu		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3547		Veeriku		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3548				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3549		Narva mnt		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3550		Rebase		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3551				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3552				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3553		Veski		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3554		Mõisa tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3555		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3556				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3557				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3558		Ropka tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3559		Aardla		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3560				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3561		Pihva tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3562		Viljandi mnt		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3563		Mõisavahe		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3564				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3565		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3566		Vahi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3567		Idaringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3568				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3569		Tamme pst		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3570		Kaarsild		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3571		N. Lunini		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3572				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3573		Viljandi mnt		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3574				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3575				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3576		Raudtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3577		Raadiraja		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3578		Küüni		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3579		Sõpruse pst		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3580		J. Kuperjanovi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3581		Lubja		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3582		Ülikooli		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3583				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3584		Vallikraavi		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3585				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3586				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3587		Staadioni		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3588				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3589				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3590				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3591		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3592				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3593		Tähe		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3594				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3595		Viirpuu		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3596				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3597		Ilmatsalu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3598		Võru		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3599		Sõpruse pst		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3600				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3601		Jaama		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3602				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3603				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3604		Pajula tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3605				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3606				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3607				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3608		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3609		Raudtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3610		Turu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3611		Ilmatsalu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3612		Ravila		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3613		Soinaste		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3614				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3615				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3616				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3617		Turu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3618				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3619				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3620		Ilmatsalu tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3621		Viirpuu		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3622				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3623				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3624		Turu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3625		Aardla		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3626				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3627				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3628				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3629		Kulli tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3630				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3631				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3632				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3633				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3634				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3635		Pikk		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3636		Veeriku		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3637				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3638				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3639				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3640		Mõisavahe		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3641				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3642				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3643		Võru		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3644		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3645		J. Kuperjanovi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3646		K. E. von Baeri		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3647				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3648				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3649				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3650				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3651		Kabina tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3652		Turu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3653				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3654				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3655		Kesk kaar		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3656				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3657				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3658		Pepleri		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3659		Lammi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3660		Nurme		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3661		Näituse		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3662		Tähtvere		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3663				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3664				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3665		Ermi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3666		Aleksandri		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3667		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3668				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3669		F. Tuglase		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3670				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3671		Meeri tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3672		Turu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3673		Haavakannu tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3674				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3675		Veibri tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3676		Raatuse		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3677		Narva mnt		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3678				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3679				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3680				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3681		Jaama		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3682		Keskuse		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3683		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3684		Turu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3685		Sõpruse pst		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3686		Põhja pst		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3687		Ravila		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3688		Nõlvaku		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3689				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3690		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3691		Raudtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3692				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3693		Taara pst		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3694				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3695				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3696				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3697				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3698		Ihaste tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3699		Raudtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3700		Jaama		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3701		Narva mnt		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3702				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3703		Lai		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3704		Narva mnt		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3705				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3706				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3707		Ravila		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3708				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3709		Lammi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3710		Tähe		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3711		Meisli		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3712				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3713		Vallikraavi		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3714		Puiestee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3715		Ihaste põik		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3716				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3717		Hipodroomi		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3718				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3719				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3720				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3721		Ravila		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3722		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3723				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3724		Viljandi mnt		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3725				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3726				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3727		Kooli tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3728		Kaarsild		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3729		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3730				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3731		Võru		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3732				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3733		Siili		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3734		Ristla tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3735		Aardla		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3736				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3737		N. Lunini		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3738				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3739				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3740				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3741		Vahi tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3742		W. Ostwaldi		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3743				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3744				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3745				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3746		Vanemuise		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3747				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3748				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3749				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3750		Ülikooli		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3751		Ilmatsalu tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3752				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3753		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3754				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3755		Lammi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3756				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3757		Hariduse		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3758		Ilmatsalu tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3759		Sõpruse pst		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3760		Aardla		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3761				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3762		Vabaduse pst		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3763		Ilmatsalu tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3764		Lõkketule		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3765		Vene		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3766		Soola		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3767				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3768		N. Lunini		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3769		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3770		Näituse		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3771				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3772				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3773		Nõlvaku		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3774		Roopa		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3775		Aardla		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3776				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3777				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3778				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3779				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3780				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3781		Vahi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3782				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3783		Narva mnt		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3784				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3785		Vaksali		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3786				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3787				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3788		Ermi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3789		Annelinna kergliikluskiir		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3790		Sõpruse pst		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3791				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3792		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3793				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3794		Veibri tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3795		K. E. von Baeri		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3796				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3797		Soojuse tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3798		Kurvitsa tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3799		Veski		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3800		Ihaste tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3801		Vaksali		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3802				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3803				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3804		Kesk		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3805		Turu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3806				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3807		Roosi		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3808		Jaama		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3809				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3810		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3811		Pihva tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3812		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3813				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3814		Ihaste tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3815				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3816		Vahi tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3817		Annelinna kergliikluskiir		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3818		Sõpruse pst		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3819		Lai		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3820				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3821		Vahi tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3822				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3823		Kasesalu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3824				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3825				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3826				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3827		Tamme pst		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3828				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3829		Roosi		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3830				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3831		Kopli		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3832		Peetri		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3833				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3834		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3835		Idaringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3836		Aruküla tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3837		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3838		Ilmatsalu tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3839				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3840		Jaama		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3841				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3842		Jaama		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3843		F. Tuglase		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3844		Linnu tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3845				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3846		Soinaste		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3847		Vahi tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3848		Põhjatamme pst		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3849		Vanemuise		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3850				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3851		Haavakannu tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3852		Õnne		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3853		Vaksali		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3854		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3855				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3856		Kauna		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3857		Aardla		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3858		Sõpruse pst		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3859		E. Wiiralti		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3860		Pepleri		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3861		Kogre tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3862		Ülikooli		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3863				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3864				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3865		Kasesalu tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3866				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3867		Ravila		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3868		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3869				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3870				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3871				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3872				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3873				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3874		Vabaduse pst		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3875				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3876		Idaringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3877				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3878		Soola		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3879				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3880		Annelinna kergliikluskiir		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3881		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3882		Jalaka		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3883				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3884		Kooli tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3885		Ilmatsalu tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3886		Ilmatsalu tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3887		Võru		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3888				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3889				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3890		Lammi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3891		Sõbra		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3892				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3893				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3894		Jaama		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3895				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3896				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3897				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3898		Mõisa pst		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3899				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3900				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3901				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3902				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3903		Tehase		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3904				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3905		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3906				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3907				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3908				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3909		Tamme pst		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3910		Puiestee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3911		Suur kaar		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3912				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3913				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3914		Ihaste põik		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3915				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3916		Idaringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3917				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3918		Narva mnt		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3919		Ilmatsalu tee		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3920				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3921		Viljandi mnt		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3922		Anne		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3923		F. R. Kreutzwaldi		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3924		Kalda tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3925				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3926				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3927		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3928		Nõlvaku		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3929		Kaunase pst		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3930		Võru		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3931		Näituse		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3932		Jaama		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3933				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3934		Roopa		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3935		Raatuse		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3936				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3937		Vahi		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3938		Raatuse		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3939		Aardla		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3940				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3941				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3942				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3943		A. H. Tammsaare		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3944		Sõpruse pst		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3945		Raua		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3946		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3947		Narva mnt		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3948		Turu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3949				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3950		Ringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3951		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3952		Sõpruse pst		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3953				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3954		Kastani		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3955				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3956		N. Lunini		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3957		Pääsusilma		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3958		Tähe		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3959		Mõisavahe		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3960				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3961		Riia		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3962		Mõisavahe		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3963		Vallikraavi		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3964				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3965				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3966				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3967				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3968				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3969		Ravila		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3970		H. Mugasto		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3971				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3972		Jaama		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3973				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3974		Raatuse		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3975		Võru		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3976		Kabeli		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3977				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3978				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3979		Kalda tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3980				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3981		Aardla		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3982		Lootuse		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3983				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3984				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3985		Pikk		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3986				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3987				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3988				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3989				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3990				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3991		Kesk		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3992		Aardla		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3993				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3994		Aruküla tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3995		Pikk		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		3996				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3997				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3998				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		3999		Kalda tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4000		Aida		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4001				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4002		Kummeli		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4003				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4004				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Naaber-kohalikomavalitsus		eraldiseisev jalgrattatee

		4005		N. Lunini		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4006		Turu		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4007		Õnne		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4008		Idaringtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4009		Raudtee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4010				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4012				jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4013		Aardla		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4014		Tähe		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4015		Aardla		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4016		Ihaste tee		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4017				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4018		Roosi		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4019				jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4020		Väike kaar		jalgrattatee põhivõrk		Rattateede põhivõrk ühendab äärelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mõeldud pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks) või teenindab kõrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tiheasustuses, kus ristumised (juurdepääsud kruntidele, ristuvad  autoliiklusega tänavad) on tihedusega kaks või enam ristumist 300 meetri kohta, on ristlõike lahenduseks ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, ohutusribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes. Jõe või raudtee läheduses võib kasutada kahesuunalist jalgrattateed (tänava olemasolul selle ühel küljel), kuna ristumiste arv on piiratud.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee

		4021		Vanemuise		jalgrattatee tugivõrk		Rattateede tugivõrk tihendab põhivõrku, parandab ühendustegurit ja juurdepääsetavust ning teenindab valdavalt asumisisest liiklust. Eelistatud on ühesuunalised, võimalusel eraldi tasapinnas, turvaribadega sõiduteest ja jalakäijate teest eraldatud jalgrattarajad või -teed tänava mõlemas küljes, kuid lubatud on kasutada ka standardikohast teiste liiklejatega jagatud liikumisruumi  - eraldamata jalakäijate ja jalgratturite liiklemise tee, alla 300 autot/h liikluskoormusega lõigul jagatud ruum autodega, kahesuunaline jalgrattatee tänava ühel küljel jms.		Tee rajamise/ümberehitamise projekti mahtu tuleb lisada tehnovõrkude eriosade projektid (ohutuse tagamiseks tee osaline valgustamine, vertikaalplaneeringu lahendus koos sademevee käitlemisega, lumevaalutamise alade ära näitamisega, ehitusest tuleneva või varem planeeritud tehnovõrkude rajamise, rekonstrueerimise, kaitsmise ja ümbertõstmise lahendused) ning liikluskorralduse ja haljastuse lahendus. Projekteerimise lähtetase kõigi tehniliste lahenduste osas on hea "H". Rahuldava või erandliku lahenduste projekteerimisel tuleb valikut seletuskirjas põhjendada. Teeprojekti koostamisel tuleb lahendada liiklemine, koos puhkekohtade ja sõidutee ületuskohtade rajamisega.		planeeritud		Tartu linn		eraldiseisev jalgrattatee
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Sildadega seotud asukohapõhised tingimused on toodud lisas 35. 

Parkimise korraldamine on transpordiplaneerimise meede, mille abil 
reguleeritakse liiklemisviisi valikut. Parkimise korraldus ja nõuded 
parkimisvõimaluste tagamiseks peavad lähtuma piirkonna funktsioonidest 
ja arengueesmärkidest terviklikult. 
 

Kesklinnas nähakse parkimiskohad ette peamiselt jalg- ja mootorratastele 
ning sõiduautodele. Raskete sõidukite (veoautod, bussid, autorongid) 
parkimine lahendatakse iga konkreetse planeeringu või projekti koosseisus, 
kus see osutub vajalikuks. Kesklinnas on oluline reguleerida sõiduautode 
parkimiskoormust, rakendades selleks nii ajalisi piiranguid kui ka tasulist 
parkimiskorraldust, et 

saavutada parkimiskohtade käive, mis võimaldab edendada kesklinnas 
pakutavate teenuste kättesaadavust, vähendades samas parkimiskohtade 
summaarset vajadust. 
 

Turismibussidele parkimine on kesklinnas hajutatud üksikutele 
parkimiskohtadele. Suuremahulist busside parkimisala kesklinna ei 
kavandata. Bussidel on võimalik parkida rajatavates pargi-ja-reisi-süsteemi 
liikuvuskeskustes.  
 

Parkimise korraldamise nõuded: 

19.4.1. Parkimiskohad tuleb üldjuhul kavandada väljapoole tänavate maa-
ala. Hoone või ala parkimisvajadus tuleb tagada krundil. Erandid on 
võimalikud varem hoonestatud alade olemasoleva parkimiskoormuse 
lahendamiseks või muudel põhjendatud juhtudel terviklahenduse alusel. 
 


LISA_35_sillad

		ID_sild		Nimetus		Tüüp		Staatus		Selgitus

		6		Võru tn viadukt		üldliiklus		olemasolev

		13		Variku viadukt		üldliiklus		olemasolev

		1		Tartu linna põhjapoolse ümbersõidu sild		üldliiklus		perspektiivne		Sild on osa Tartu linna põhjapoolse ümbersõidu projektist. Töö eesmärgiks on kahe riigimaantee ühendamine (Jõhvi – Tartu – Valga maantee ühendamine Tallinn – Tartu – Võru – Luhamaa maanteega). Tartu linna põhjapoolse ümbersõidu rajamise järgselt ei ole Narva mnt ja Riia tn riigimaantee (Jõhvi–Tartu–Valga maantee) osad. Tööde teostaja on Maanteeamet.

		4		Rebase tn pikenduse kergliiklussild		kergliiklus		perspektiivne		Sild ühendab Annelinna Ropka linnaosaga.

		21		Idaringtee viadukt		üldliiklus		olemasolev

		406		Jänese raudteesild		raudteesild		projekteeritud

		3		Marja ja Lubja tn vaheline kergliiklussild		kergliiklus		perspektiivne		Sild suundub Supilinna Marja tänava sihilt üle jõe asuvale Lubja tänavale ühendades Supilinna Ujula-Kvissentali asumiga. Silla rajamiseks on läbi viidud arhitektuurivõistlus.

		12		Inglisild		kergliiklus		olemasolev

		24		Idaringtee viadukt		üldliiklus		olemasolev

		9		Ihaste sild		üldliiklus		olemasolev

		410		Oja tee sild		üldliiklus		olemasolev

		408		Kärevere sild		üldliiklus		perspektiivne

		18		Riia tn raudteesild		raudteesild		olemasolev

		411		Tüki - Üleoja tee sild		üldliiklus		olemasolev

		15		Vaksali tn kergliiklussild		kergliiklus		olemasolev

		23		Kärevere		üldliiklus		olemasolev

		26		Kuradisild		kergliiklus		olemasolev

		20		Ropka – Annelinna ühenduse kergliiklussild		kergliiklus		perspektiivne		Kergliiklustee võib rajada praeguse düükrite teenindustee peale.

		407		Tuglase kergliiklussild		kergliiklus		perspektiivne		Sild ühendab Tartu linnas Emajõe vasakkaldal Ujula-Kvissentali ja Kruusamäe linnaosasid ning Emajõe paremkaldal Supilinna, Tähtvere, Veeriku ja Ravila linnaosasid.

		405		Jänese raudteesild		raudteesild		perspektiivne

		10		Idaringtee viadukt		üldliiklus		olemasolev

		16		Kärevere sild		üldliiklus		olemasolev

		14		Turusild		kergliiklus		olemasolev

		17		Idaringtee viadukt		üldliiklus		olemasolev

		25		Vabadussild		üldliiklus		olemasolev

		7		Jänese raudteesild		raudteesild		olemasolev

		5		Kaarsild		kergliiklus		olemasolev

		22		Sõpruse sild		üldliiklus		olemasolev

		409		Haagemõisa sild		üldliiklus		olemasolev

		11		Võidusild		üldliiklus		olemasolev

		8		Kroonuaia sild		üldliiklus		olemasolev
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19.4.2. Piirkondades, kus autoliiklus ja parkimisnõudlus tekitavad 
probleeme, on otstarbekas rakendada tasulist sissesõitu ja/või 
parkimiskorraldust. 
 

19.4.3. Suurte avaparklate ja parkimismajade kavandamisel tuleb lähtuda 
piirkonna parkimisnõudlusest ja kavandatavate hoonete mahust. 
 

19.4.4. Avaparklad liigendatakse väiksemateks, maksimaalselt kuni 20-
kohalisteks üksusteks, kasutades haljasribasid, madal- ning kõrghaljastust. 
Parklasse projekteerida üks puu 20 parkimiskoha kohta. Parkimisalade 
liigendamisel haljastusega arvestatakse, et hilisema hoolduse 
korraldamisega ja lumevallitusalaga. Parklast väljasõidul tuleb vältida 
nähtavust piiravate konstruktsioonide ja haljastuse kavandamist. 
 

19.4.5. Parklas luuakse ohutu ja mugav liikumisruum sidudes parkla hoone 
sissepääsuga. Tähelepanu tuleb pöörata erivajadustega liiklejatele. 
 

19.4.6. Parkimise ja hooviala liikluskorralduse lahendamisel pöörata 
tähelepanu projektlahenduse mõistetavusele (vastavus kehtivatele 
nõuetele, arusaadavalt ja üheselt mõistetavalt liikluskorraldusvahenditega 
tähistatud) ja ligipääsu tagamisele, võimaldamaks ligipääsu hoonetele 
operatiivsõidukitega (sh päästetehnikale, nagu redelautod, põhiautod, 
paakautod) või taksoga. 
 

19.4.7. Uute hoonete rajamisel tagatakse parkimine üldjuhul kooskõlas 
Standardiga EVS 843, juhul kui linnavolikogu või linnavalitsus ei ole 
määranud teisiti.  
 

19.4.8. Standardis EVS 843 määratud parkimiskohtade normatiivi võib 
muuta, kui on koostatud liikluse tekke ja parkimise nõudluse uuring koos 
erinevate liikumisviisidega juurdepääsetavuse võrdleva analüüsiga. 
Analüüsi tulemusest ja kinnistu ühendustegurist erinevate ühiskondlike, 
äri-, puhke-, transpordiobjektidele ja teedevõrgustikule on võimalik 
Standardiga EVS 843 määratud parkimisnormatiivist väiksema arvu 
parkimiskohtade rajamine, kui on selge, et alternatiivsete liikumisviiside 
(jalakäimine, jalgrattasõit, ühistransport) kasutajate hulk on piisavalt suur ja 
autode parkimiskohti ei ole nii palju vaja. 
 

19.4.9. Olemasolevatel ja kavandatavatel kaubanduskeskustel on lubatud ja 
soovitatav parklates parkimisteenuse osutamine öisel ajal. 
 

19.4.10. Pargi-ja-kõnni-süsteemi arendatakse kesklinna vahetus läheduses.  
 

19.4.11. Pargi-ja-sõida-süsteemi arendamiseks tuleb rajada parklad Tartu 
linna sissesõiduteede äärde ühistranspordipeatuste läheduses. 
 

https://www.evs.ee/et/evs-843-2016
https://www.evs.ee/et/evs-843-2016


 

 

19.4.12. Parkla projekteerimisel lahendatakse kompleksselt liikluskorraldus, 
vertikaalplaneerimine koos sademevee käitlemisega, valgustus, käiguteed, 
haljastus, puhkekohad, väikevormid jms.  
 

19.4.13. Arvestades piirkonna tihedust, krundi- ja hoonestusstruktuuri ja 
rohealade osakaalu võib Annelinnas hoonete läheduses olevaid 
olemasolevaid parkimisalasid laiendada kuni 30% võrra, Ülejõel 20% võrra 
ning mujal linnas asuvatel vabaplaneeringulistel aladel 10% võrra. 
 

Vabaplaneeringuga korterelamumaadel lisanduvad parkimise 
korraldamisel eelnevatele veel järgmised täiendavad nõuded: 
 
19.4.14. Parkimiskohtade rajamisel hoonete juurde (olemasolevate 
parkimisalade laiendamisel või uute rajamisel) juhul, kui parkimiskohad 
puuduvad, arvestatakse kõigi õuele iseloomulike elementide ja 
funktsioonidega (näiteks laste mänguväljakud, pesukuivatusvõimalus jms), 
lume ladustamisaladega ning elektrisõidukite laadimistaristute rajamisega. 
 

19.4.15. Hoonete juures lahendatakse jalgrataste igapäevase hoiustamise 
võimalused. Rajatakse jalgratta hoiukohad. Jalgratta hoiuraam peab 
võimaldama jalgratast kolmest punktist lukustada. Jalgrataste parklad 
rajatakse kõvakatendil ja soovitavalt varikatusega ning videovalvega. 
 

19.4.16. Jalgratta hoiukohtade ja parklate asukohavalikul eelistada asukohti, 
mis võimaldavad teha järelevalvet akendest ning möödakäivate inimeste 
poolt. 
 

19.4.17. Hoovialade piiramist tõkkepuuga või muude füüsiliste liikumist 
takistavate meetmetega tuleb üldjuhul vältida. 
 

19.4.18. Krundil, millel olemasolevad parkimiskohad puuduvad, võib 
krundile või selle lähiümbrusesse parkimiskohti rajada 80% ulatuses 
Standardiga EVS 843 määratavast mahust. 
 

19.4.19. Piirkonnas, kus on juba väljastatud linnaehituslikud nõuded 
lisaparkimiskohtade rajamiseks, tuleb iga kord täiendava parkimismahu 
arvestamisel arvesse võtta juba laiendatud parkimisala ulatust. 
 

https://www.evs.ee/et/evs-843-2016


 

 

 
Parkimise ja liikuvuskeskustega seotud asukohapõhine informatsioon on 
toodud lisas 36. 

Ühistranspordi peamine eesmärk on pakkuda tartlastele ja Tartu külalistele 
mugavat, kiiret, taskukohast ja keskkonnasäästlikku liikumisvõimalust. 
Tartu linn on eri arengudokumentides määratlenud ühistranspordi 
prioriteetse liikumisviisina. Tihe tänavavõrk ning ühistranspordi liinivõrk on 
heaks eelduseks katva ja konkurentsivõimelise ühistranspordisüsteemi 
loomiseks ning toimimiseks. Linna peamiste tõmbeobjektide lähedusse 
bussipeatuste planeerimine võimaldab neile ligipääsemiseks kasutada 
autole alternatiivset transpordiliiki. 
 

Teenuse kättesaadavuse ja kasutatavuse seisukohalt on oluline 
ühistranspordi liinivõrgu ning sõidugraafikute vastavus elanike vajadustele 
ja ootustele. Ühistranspordi liikumise täpsus ja bussi asukoha reaalajas 
saadava informatsiooni kättesaadavus tagavad bussireisijale minimaalse 
ooteaja bussipeatustes.  
 

Ühistranspordivahendite liikluse parandamiseks on vajaduse korral 
võimalik ka ühistranspordi eelisradade korraldamine magistraaltänavatel. 
 

Linna ühistranspordivõrgustiku selgroo moodustavad planeerimisperioodi 
jooksul endiselt bussiliinid, kuid pikemas perspektiivis võib kaaluda ka 
alternatiivseid ühistranspordi meetodeid. 
Teostatud on Tartu linna kergrööbastranspordi teede määramine ning 
teostatavus- ja tasuvusanalüüs. Tööst selgus, et trammivõrgu rajamine 
Tartusse on soovitatav ja tasuv, kui ehituseks saab Tartu linn kasutada 75–
85% ulatuses tagastamatut abi. Tegemist on positiivse meetmega nii 
ühistranspordi osakaalu tõstmisel, elanikele paremate liikumisvõimaluste 
pakkumisel kui ka üldisemalt linna transpordiprobleemide lahendamisel. 
 


LISA_36_parkimine

		ID_parkimisala		Parkla tüüp		Kirjeldus		Staatus

		3		linnakeskuse parkimisvöönd		Piirkond, kus elutegevus on palju intensiivsem ja mitmekesisem kui ülejäänud linnaalal. Ühiskondlike ehitiste ja elamute sõiduautode parkimisnormatiive tuleb linnakeskuse jaoks rakendada suurima lubatud väärtusena.		olemasolev

		32		liikuvuskeskuste arendamine		Parkimisehitise maa-alad liikuvuskeskuste arendamiseks. Liikuvuskeskused on mõeldud sõidukite parkimiseks ja Tartus säästliku liikumisviisi kasutamise võimaldamiseks. Liikuvuskeskuse maa-alale parkla rajamisel rajatakse parklasse või selle lähiümbrusesse rattaringluse laenutuspunkt, jalgrattaparkla, busside peatus. Maa-alale on lubatud teenust kasutatavate reisijate teenindamiseks rajatiste ja hoonete ehitamine.		planeeritud

		33		liikuvuskeskuste arendamine		Parkimisehitise maa-alad liikuvuskeskuste arendamiseks. Liikuvuskeskused on mõeldud sõidukite parkimiseks ja Tartus säästliku liikumisviisi kasutamise võimaldamiseks. Liikuvuskeskuse maa-alale parkla rajamisel rajatakse parklasse või selle lähiümbrusesse rattaringluse laenutuspunkt, jalgrattaparkla, busside peatus. Maa-alale on lubatud teenust kasutatavate reisijate teenindamiseks rajatiste ja hoonete ehitamine.		planeeritud

		34		liikuvuskeskuste arendamine		Parkimisehitise maa-alad liikuvuskeskuste arendamiseks. Liikuvuskeskused on mõeldud sõidukite parkimiseks ja Tartus säästliku liikumisviisi kasutamise võimaldamiseks. Liikuvuskeskuse maa-alale parkla rajamisel rajatakse parklasse või selle lähiümbrusesse rattaringluse laenutuspunkt, jalgrattaparkla, busside peatus. Maa-alale on lubatud teenust kasutatavate reisijate teenindamiseks rajatiste ja hoonete ehitamine.		planeeritud

		35		liikuvuskeskuste arendamine		Parkimisehitise maa-alad liikuvuskeskuste arendamiseks. Liikuvuskeskused on mõeldud sõidukite parkimiseks ja Tartus säästliku liikumisviisi kasutamise võimaldamiseks. Liikuvuskeskuse maa-alale parkla rajamisel rajatakse parklasse või selle lähiümbrusesse rattaringluse laenutuspunkt, jalgrattaparkla, busside peatus. Maa-alale on lubatud teenust kasutatavate reisijate teenindamiseks rajatiste ja hoonete ehitamine.		planeeritud

		36		liikuvuskeskuste arendamine		Parkimisehitise maa-alad liikuvuskeskuste arendamiseks. Liikuvuskeskused on mõeldud sõidukite parkimiseks ja Tartus säästliku liikumisviisi kasutamise võimaldamiseks. Liikuvuskeskuse maa-alale parkla rajamisel rajatakse parklasse või selle lähiümbrusesse rattaringluse laenutuspunkt, jalgrattaparkla, busside peatus. Maa-alale on lubatud teenust kasutatavate reisijate teenindamiseks rajatiste ja hoonete ehitamine.		planeeritud

		37		liikuvuskeskuste arendamine		Parkimisehitise maa-alad liikuvuskeskuste arendamiseks. Liikuvuskeskused on mõeldud sõidukite parkimiseks ja Tartus säästliku liikumisviisi kasutamise võimaldamiseks. Liikuvuskeskuse maa-alale parkla rajamisel rajatakse parklasse või selle lähiümbrusesse rattaringluse laenutuspunkt, jalgrattaparkla, busside peatus. Maa-alale on lubatud teenust kasutatavate reisijate teenindamiseks rajatiste ja hoonete ehitamine.		planeeritud

		38		liikuvuskeskuste arendamine		Parkimisehitise maa-alad liikuvuskeskuste arendamiseks. Liikuvuskeskused on mõeldud sõidukite parkimiseks ja Tartus säästliku liikumisviisi kasutamise võimaldamiseks. Liikuvuskeskuse maa-alale parkla rajamisel rajatakse parklasse või selle lähiümbrusesse rattaringluse laenutuspunkt, jalgrattaparkla, busside peatus. Maa-alale on lubatud teenust kasutatavate reisijate teenindamiseks rajatiste ja hoonete ehitamine.		planeeritud

		39		liikuvuskeskuste arendamine		Parkimisehitise maa-alad liikuvuskeskuste arendamiseks. Liikuvuskeskused on mõeldud sõidukite parkimiseks ja Tartus säästliku liikumisviisi kasutamise võimaldamiseks. Liikuvuskeskuse maa-alale parkla rajamisel rajatakse parklasse või selle lähiümbrusesse rattaringluse laenutuspunkt, jalgrattaparkla, busside peatus. Maa-alale on lubatud teenust kasutatavate reisijate teenindamiseks rajatiste ja hoonete ehitamine.		planeeritud
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Arvestades Tartu linna väljakujunenud tänavavõrgustikku on minimaalselt 
6 m laiuse kahesuunalise trammitee mahutamine olemasolevasse 
tänavaruumi keeruline. Trammiliinide rajamiseks ja sellega kaasnevate 
taristute ümberehitamise mahtu arvestades on uue transpordiliigi 
efektiivsus ebaproportsionaalselt väike, eriti kui arvestada, et praegu 
teostatakse liinivedu liinibussidega ühes tänavaruumis muu liiklusega.  
 

Üldplaneeringus ei reserveerita trammiliinide rajamiseks maad, aga 
määratakse kiire ja paindliku, tulevikku suunatud ühistranspordi ala. 
 

Ühistranspordi liinivõrgu ja peatuste kavandamisel tuleb lähtuda 
järgmistest nõuetest: 

20.1. Tagada tuleb elanike mugav ja ohutu juurdepääs ühistranspordi 
peatustesse. 
 

20.2. Ühistranspordi liinivõrk ja sõidugraafikud tuleb viia vastavusse elanike 
vajaduste ja ootustega. 
 

20.3. Ühistranspordi liinivõrku kavandades pöörata tähelepanu eri 
transpordiliikide (linna- ja maakonna bussiliinide ning rongiliikluse) 
integreerimise ja ümberistumise võimaluste loomisele. 
 

20.4. Taristut kavandades arvestada liikumis- ja nägemispuudega inimeste 
vajadustega. 
 

20.5. Ühistranspordipeatustes tagada valgustatus, ootepaviljonide, 
istepinkide, prügiurnide ja reaalaja bussiinfotabloode olemasolu ning 
heakord peatuses.  
 

20.6. Kodanike teadlikkuse tõstmine ühistransporditeenuste 
kasutamisvõimaluste kohta. 
 

20.7. Pargi-ja-sõida süsteemi käivitamiseks liikuvuskeskuste rajamine. 
 

20.8. Tuleviku ühistranspordi väljaarendamiseks tuleb koostada vastavad 
analüüsid ja uuringud. 
 

20.9. Erinevat tüüpi sõidu- ja sõidukijagamise ning isejuhitava 
ühistranspordi teenuste kui praegusele ühistranspordile võimalike 
täienduste arengu tagamiseks on vajalik vastava taristu arendamine.  
 

Kiire ja paindlik, tulevikku suunatud ühistranspordi ala: 



 

 

 

Linn peab raudteed ja kaasajastatavat rongiliiklust oluliseks reisijate ja 
kaubatranspordi liigiks. Raudteevedude suurendamine võimaldab 
vähendada maanteetransporti. 
 

Arvestades asjaolu, et tegevused Tartu raudteesõlmes on muutunud 
(tolliprotseduurid ja rongide tehniline kontroll teostatakse Koidula jaamas), 
taotleb linn planeeringuga raudtee kaubajaama ja teiste haruteede aluse 
maa-ala vähendamist ja maa-alale linnaruumi sobivama kasutuse leidmist. 
 

21.1. AS Eesti Raudtee kavandab suurendada reisirongide liikumiskiirust ja 
teise rööpapaari ehitamist olemasoleva kõrvale, mistõttu peetakse tähtsaks 
olemasolevate ning kavandatavate raudtee ületuskohtade 
kahetasandiliseks muutmist.  
 

21.2. Tartu linna elanike elukeskkonna parendamiseks ja mürahäiringu 
leevendamiseks ning elanike tervist silmas pidades nähakse ette esteetilise 
väljanägemisega müratõkkeseinte rajamine. Müratõkete rajamisel 
lähtutakse Tartu linna välisõhus leviva keskkonnamüra vähendamise 
tegevuskavast. 
 

21.3. Vastavalt Vabariigi Valitsuse otsusele elektrifitseerida raudteeliiklus, on 
AS Eesti Raudtee alustanud kontaktvõrgu projekteerimise 
ettevalmistustöödega ning ehitus on kavandatud aastateks 2021-2028. 
Ehitatakse välja kontaktvõrk koos mastidega ja nende teenindamiseks 
vajalikud alajaamad, alajaamade ja kontaktvõrgu vahelised toitekaablid, 
õhuliinid, mastid jms rajatised raudtee elektrifitseerimise otstarbeks. 
 

21.4. Veeriku tööstuse asumis võib kavandada täiendavate raudteeharude 
ehitamist. 



 

 

 

 

Raudtee ja sellega seotud rajatiste asukohapõhine informatsioon on 
toodud lisas 37. 

Emajõgi on täies pikkuses laevatatav ja seetõttu on Võrtsjärve–Emajõe–
Peipsi järve veeteel eeldused kasutamiseks veeturismiks, veepuhkuseks ja 
harrastuslikuks veesõiduks ning kalapüügiks. Tartu linnas ja toimealal 
kasvab vajadus avalikult kasutatavate väikesadamate ja sildumisrajatiste 
järele. 
 

Üldplaneeringu transporditaristu peatükis käsitletakse Emajõe veeliiklust 
üksnes sadamate kontekstis. Ülejäänud Emajõe veeliiklusega seonduv on 
esitatud peatükis „Veekogud“. 
 
22.1. Kavandatud on taristu, mis avardab kogu Peipsi akvatooriumil 
võimalusi puhkamiseks, kaubavedudeks, reisijateveoks ja turismiks. 
 

22.2. Kavandatud on uue kaubasadama ja kuivdoki jaoks maa-ala Ropka 
tööstuspargis.  
 

22.3. Kavandatud on sadamatele avalikud juurdepääsud. 
 

https://gis.tartulv.ee/pohilahendus/yldplaneering2040/loodus/?page=page_18

raudtee

		OBJECTID		Raudtee nimi		Raudtee liik		Selgitus		Staatus		Valdaja		Kaitsevöönd

		126		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		51		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		129		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		3		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		155		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		54		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		151		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		164		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		20		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		11		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		96		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		25		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		5		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		80		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		69		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		146		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		172		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		124		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		23		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		17		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		161		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		123		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		103		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		45		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		65		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		158		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		137		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		91		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		95		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		8		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		52		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		575		Tapa-Tartu		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		projekteeritud		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		27		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		162		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		21		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		135		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		26		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		14		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		160		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		166		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		114		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		32		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		169		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		86		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		92		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		85		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		132		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		16		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		38		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		141		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		6		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		22		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		34		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		87		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		159		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		47		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		119		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		117		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		138		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		9		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		84		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		127		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		108		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		68		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		156		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		115		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		19		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		118		Tartu-Petseri		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		40		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		121		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		1		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		113		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		28		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		167		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		148		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		72		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		122		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		55		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		100		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		39		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		136		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		107		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		83		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		131		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		133		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		170		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		77		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		61		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		130		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		88		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		145		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		53		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		43		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		90		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		79		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		168		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		50		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		13		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		44		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		94		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		4		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		102		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		97		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		67		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		110		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		36		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		49		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		157		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		12		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		18		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		41		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		98		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		574		Tapa-Tartu		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		perspektiivne		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		150		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		106		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		2		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		58		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		82		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		153		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		71		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		93		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		139		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		37		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		143		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		56		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		64		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		142		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		147		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		15		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		111		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		73		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		35		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		66		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		60		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		74		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		105		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		59		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		31		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		134		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		75		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		63		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		24		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		30		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		140		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		42		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		81		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		29		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		76		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		112		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		99		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		125		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		78		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		57		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		163		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		62		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		120		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		7		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		10		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		89		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		70		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		173		Tapa-Tartu		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		171		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		46		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		165		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		128		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		109		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		116		Tartu-Valga		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		144		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.

		152		Tartu raudteejaam koos erinevate harudega		raudtee		Raudtee on rööbasteega transpordisüsteem inimeste veoks (ühistransport) või kaubaveoks. Raudtee on ehitatud rongide ja muu rööbastranspordi liiklemiseks. Raudteetaristu koosneb maatükiga püsivalt ühendatud rööbasteede võrgustikust ja nende juurde kuuluvatest rajatistest (hooned, raudteerajatised) ning tehniliste süsteemide seadmetest.		olemasolev		Riik		Raudtee kaitsevöönd hõlmab raudteealuse maa ning ulatub rööpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades äärmise rööpme teljest 30 meetri kaugusele.
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eritasandiline_yletus

		OBJECTID		Nimetus		Tüüp		Staatus		Selgitus

		4		Betooni tn eritasandiline raudteeülesõit		eritasandiline raudteeületus		perspektiivne		Eritasandilise ülesõidu rajamiseks on koostatud Ühtekuuluvusfondi projekti nr 2002/EE/16/P/PA/009.002 Ohuprobleemide likvideerimine raudtee ja maantee samatasandilisel lõikumisel raames tööprojekt „Betooni tn eritasandiline raudteeületuskoht Tartu linnas“.

		5		Näituse tn eritasandiline raudteeülesõit		eritasandiline raudteeületus		perspektiivne		Ülesõidukohale on koostatud töö „Näituse tänava liiklustunneli uusehituse ja sellest tuleneva tänavavõrgu rekonstrueerimise eelprojekt“.

		7		Kergliiklustunnelid/sild Vitamiini tn ja raudtee ristumisel		eritasandiline raudteeületus		perspektiivne		Eritasandiline raudtee ületus kergliiklejatele.

		8		Aardla tn eritasandiline raudteeülesõit		eritasandiline raudteeületus		perspektiivne		Eritasandilise ülesõidu rajamiseks on koostatud Ühtekuuluvusfondi projekti nr 2002/EE/16/P/PA/009.002 Ohuprobleemide likvideerimine raudtee ja maantee samatasandilisel lõikumisel raames eelprojekt „Aardla tn eritasandiline raudteeületuskoht Tartu linnas“.

		9		Aardla tn eritasandiline raudteeülesõit		eritasandiline raudteeületus		perspektiivne		Eritasandilise ülesõidu rajamiseks on koostatud Ühtekuuluvusfondi projekti nr 2002/EE/16/P/PA/009.002 Ohuprobleemide likvideerimine raudtee ja maantee samatasandilisel lõikumisel raames eelprojekt „Aardla tn eritasandiline raudteeületuskoht Tartu linnas“.

		10		Vanemuise ja Lembitu tn sihis eritasandiline raudteeülekäigukoht		eritasandiline raudteeületus		perspektiivne		Eritasandilise ülekäigukohale on koostatud eskiisprojekt „Tartus, Maarjamõisa ja kesklinna vaheline kergliikluse kahetasandiline raudteeületus“.
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Sadamatega seotud asukohapõhine informatsioon on toodud lisas 38. 

Kogu maailm on uue liikumisviiside-teenuste ootuses. 
 

Praegusel ajal toimub intensiivne uute liikumisteenuste ja -harjumuste 
väljatöötamine. Ennustatakse, et kogu maailmas toimub muudatus 
aastatel 2025 kuni 2037. 
 

Isejuhtivad sõidukid ja sõidujagamisteenused muudavad traditsioonilise 
sõidukite omamise põhimõtet. Uue suunana ei oma tiheasulate inimesed 
enam autosid. Autosid omavad hajaasustuses elavad inimesed, kellele 
autojagamise teenuse kasutamine on ebamugav liigse ooteaja kulu tõttu. 
 

Autoliikluse tulevik on alternatiivkütusel põhinev, isejuhtiv ja sõltub 
suuresti sõidujagamisest. Autotootjad, tarnijad ja edasimüüjad peaksid – ja 
juba praegu – valmistama ette hoopis teistsugust tulevikku kui see, millega 
nad on viimase poole sajandi jooksul harjunud. Sama kehtib ka tarbijate 
kohta. 
 
 

Üks enam levinud suundi on, et autod on ja jäävad. Jagatud isejuhtivate 
sõidukite tulekuga väheneb autode arv, aga suureneb oluliselt sõidukite 
läbisõit. Kuna üha rohkem inimesi hakkab kasutama jagatud isejuhtivat 
sõiduteenust, siis sõidukite intensiivsema kasutamise korral on autod 
pidevalt liikluses. Praegu sõidukid pargivad enamiku ajast, aga isejuhtivate 
sõidukite lisandumisel peatuvad sõidukid remondiks, hoolduseks, akude 
laadimiseks ja klientide ootamiseks ning peale võtmiseks/välja laskmiseks. 
Ühe sõiduki läbisõit aastas kümnekordistub. Sõidukite eluiga väheneb 
praeguselt 15 aastalt neljale-viiele aastale, olles selle ajaga läbinud ligikaudu 
400 000 km.  


LISA_38_sadamad

		OBJECTID		Nimetus		Selgitus

		59		Jõe paadisadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		60		Turusadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		61		Väike-Turu sadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		62		Karlova paadisadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		63		Rebase paadisadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		64		Ropka paadisadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		65		Tehnika paadisadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		66		Vana-Ihaste paadisadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		67		Kvissentali paadisadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		68		Spordihoone sadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		69		Väike-Anne kanali sadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		71		Lodjakoda		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		120		Kärevere heinasadam (vasakkallas)		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kavandatud maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised ja mis teenindab alla 24 meetrise kogupikkusega veesõidukeid. Sadama sildumiskoht ja muude sadamaehitiste paiknemine täpsustatakse projekteerimisega.

		121		Kärevere heinasadam (paremkallas)		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kavandatud maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised ja mis teenindab alla 24 meetrise kogupikkusega veesõidukeid. Sadama sildumiskoht ja muude sadamaehitiste paiknemine täpsustatakse projekteerimisega.

		126		Tartu Kaubasadam		Veesõidukite sildumiseks ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav maa- ja veeala, kus asuvad teenuse osutamiseks vajalikud ehitised

		129		Heinapargaste laadimiskoht		Veesõidukite sildumiseks kasutatav maa- ja veeala. Sadamateenust ei osutata ning hooneid sinna ei tohi kavandada.
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Selline autode kiire vahetamine/uuendamine loob võimaluse järjest 
säästvamate ja uuendatud sõidukite tootmiseks, mis muudab 
liikluskeskkonna inimeste teenindamisele suunatuks, ohutumaks, 
säästvamaks ja paremaks. 
 

Kui käsitleda isejuhtivusega seonduvaid muutusi tänavavõrgu kasutuses, 
siis saab esile tuua järgmist. 
 

Esiteks on oluline, et isejuhtivad sõidukid suudavad planeerida oma 
teekonda lühima, kiireima või „parimana“ soovitatud teekonnana 
sihtpunkti. Seoses tänavavõrgu osade funktsionaalsusega saab seega 
liiklusvooge suunata just enam magistraalidele, eriti transiitliiklust, ja 
vältida kohalikel tänavatel mittesoovitavat liiklust. Isejuhtivad sõidukid 
kasutaksid sel juhul planeeritud sihtpunktile vastava funktsiooniga 
tänavaid.. 
 

Teiseks aspektiks on võimalik isejuhtivate sõidukite liikumise spetsiifikast 
tulenev läbilaskvuse muutumine. Teatavasti on tänavate ja nende sõlmede 
läbilaskvuse olulisemaks parameetriks sõidukite pikivahe, mis omakorda 
tuleneb juhi reageerimisvõimest. Just sellest asjaolust lähtuvalt on ka 
Liiklusseaduses sätestatud näiteks pikivahe nõue (linnatingimustes 2 
sekundit). Isejuhtivuse puhul on aga reaktsiooniaega võimalik kõvasti 
vähendada. Sellest tuleneb ka teoreetiline tänavaelementide läbilaskvuse 
kasv, kuna ühes ajaühikus saab tänava ristlõiget läbida rohkem sõidukeid. 
Sama efekt toimib näiteks ka fooride lubava tule puhul startimisega, mis 
võimaldab suurendada foorjuhitavate ristmike läbilaskvust ajaühikus. 
 

Kolmandaks oluliseks positiivseks efektiks võib olla ka liiklusohutuse 
märgatav paranemine. Suure arvu andurite olemasolu sõidukitel 
võimaldab avastada ja  
 

piisavalt vara reageerida võimalikele ohuolukordadele ning neid vältida, 
sealhulgas „päästes“ ka nn vähemkaitstud liiklejaid. 
 

Hinnates isejuhtivate autode osakaalu kasvu autopargis ja sellega 
kaasnevaid seoseid taristule, võib prognoosida järgmist. 20 järgmisel aastal 
ei muutu isejuhtivad sõidukid (tasemel 4 või 5) veel liiklusvoos 
domineerivaks. Kuid juba aastaks 2040, see on ligikaudu 20 aasta 
perspektiivis, võivad uute müüdavate autode hulgas isejuhtivad juba 
domineerida. Kui käsitleda seda momenti just teedevõrgu arengu 
seisukohast, siis oleks otstarbekas, et teedevõrgu areng oleks teatavas 
sünkroonis ka isejuhtivuse arenguga, et tagada nende uute tehnoloogiliste 
võimaluste realiseerimine linna arengu üldiste eesmärkide saavutamiseks. 
Tänane Eesti autopark on suhteliselt vana ja kuni kaheaastaste autode 
osakaal moodustab vaid ca 0,7% pargist. Seega ei hakka isejuhtivus olulisel 



 

 

määral mõjutama liikluspilti veel ligikaudu 30 aasta jooksul. Kuid umbes 30 
aasta perspektiivis oleks oluline, et enamus tähtsamatest 
magistraaltänavatest oleks välja ehitatud, see annaks võimaluse 
realiseerida ka sellega kaasnevaid võimalusi, eelkõige suunata suuremaid 
liiklusvooge just magistraaltänavatele ja vältida tundlikke piirkondi. 
 

Mõistagi ei ole isejuhtivus ainus ja isegi mitte peamine asjaolu, mis määrab 
magistraaltänavavõrgu realiseerimise tähtajad. Kui hinnata Tartu 
tänavavõrgu toimimist sellele 30 aastale eelneval perioodil, siis oleks selle 
võrgustiku realiseerimine vajalik juba varem, vähemalt 20-aastases 
perspektiivis. 
 

23.1. Selleks, et isejuhtivad sõidukid kasutaksid tänavaid nende funktsiooni 
põhiselt, tuleb tänavad kujundada vastavalt nende funktsioonile, see 
tagaks neil tänavail soovitud kiirusrežiimi ja kasutuse.  
 

23.2. Tagada magistraalide sujuv ja võimalikult hea ühilduvus nii omavahel 
kui ka naaberomavalitsuste ja riigi teedevõrgustikuga.  
 

23.3. Transporditaristu ümber ehitamisel arvestada muu hulgas ka 
isejuhitavate sõidukite lisandumisega liiklusesse. 
 

23.4. Transporditaristu ja -teenuste kavandamisel arvestada isejuhtava ja 
alternatiivkütust kasutavate sõidukite teenindamise vajadusega. 
 

23.5. Liikumisteenuste edasiarendamisel teha laiaulatuslikku koostööd 
erinevate teenusepakkujate, kohaliku omavalitsuse ja riiklike struktuuride 
vahel. 
 

 

 




