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Informatsioon Tartu linna tldplaneeringu
projekti liikluse osa kohta

Uldplaneeringu liiklusskeemi tldised eesmérgid on:

kdikide litkumisviiside ohutuse ja soovitud liiklemisvOimal uste tagamine

Kiiret ja ohutut liiklemist véimaldava jalgrattateede pdhivorgu ning pohivérku sihtkohtadega
Uhendava tugivorgu kavandamine

kergliiklgatele Ghendusteguri vahendamine.

Uldplaneeringu liiklusskeemi koostamisel on ldhtutud kehtivast wldplaneeringust, Tartu
Ringkonnakohtu 26.03.2019. a j6ustunud kohtuotsusest millega rahuldati Marju Silveti kaebus
osaliselt ja tUhistati Tartu Linnavolikogu 14.09.2017. a otsus nr 494 uldplaneeringu
kehtestamiseks Ropka silda ja selle iihendusteed puudutavas osas ning AB Artes Terrae OU on
t60 "Tartu linna jalgteede ja rattateede skeemi  koostamine™ eskiislahendusest.

AB Artes Terrae OU koostatud t66s "Tartu linna jalgteede ja rattateede skeemi  koostamine" on
pohjalikult kasitletud jalgs jajalgrattaga liiklemise aspekte.

Koostatud t66 on hea juhendmaterjal kergliiklgjate liiklusruumi kavandamisel detailplaneeringu
koostamise ja projekteerimise etapis. T60 tugineb valminud, kuid veel kinnitamata Tartu

jalgrattastrateegia tegevuskavale 2019-2040, mille kohaselt on sétestatud eesmérk vahendada iga-
aastaselt autode kasutamise osakaalu 1% aastas ja suurendada rattaga liikumiste osakaalu 1 %
aastas.

Toos on esitatud jalgsi jarattaga liikumise vorgustiku jaoks kuus peamist nGuet:

ohutus — liikumine peab olema maksimaal selt ohutu, liikluskorraldus tiheselt ja selgelt arusaadav,
st vorgustik peab olema rajatud nii, et Uhes piirkonnas oleks v@imalikult vahe erineva
pohimdttega lahendusi, et kdik erinevad liiklejagrupid saaksid aru, kuidas ise kéituda ja mida
oodata teistelt liiklgjatelt;

sidusus — vorgustik peab thendama kdiki peamisi sihtpunkte, olemaloogiline ja pidev;

otsesus — lahte- ja sihtpunktide vaheline teekond peab olema lihim vdimalik (mis |ahtuvalt
konkreetsetest oludest ei pruugi alati olla sirge). Hasti kavandatud vorgustik peab looma
vOimaluse jouda sihtpunkti ilma viivituste ja ootamiseta;

atraktiivsus — litkumine peab olema meeldiv ja huvitav. See sOltub olulisel médaral ka linnalise
keskkonna kvaliteedist;

mugavus — vorgustik peab olemarajatud nii, et seda oleks mugav kasutada;

kéttesaadavus — vorgustikku peavad samavaarselt saama kasutada erineva vBimekuse ja
vajadusega inimesed, sh nii litkumis- kui ndgemispuudega inimesed.

Jalgrattateede pdhivork on planeeritud ténavatele, mis tuleb Uldplaneeringu realiseerimisel suures
mahus Umber ehitada. Projekteerimise etapis otsustakse, milliste olemasol evate tanavael ementide
(sOidutee, tanavahaljastus, olemasoleva kergliiklustee Umberjagamine) arvelt jalgrattaradadele
ruum eral datakse.

NOue, et kergliiklgad peavad saama liigelda koikidel tanavatel ja teedel, ning ohutuse ja
liikumisvdimal uste parandamise pohimatted on kajastatud Ul dplaneeringu eelndu seletuskirjas.



Civitta Eesti AS koostatud t6ost "Tartu linna kergrotbastranspordi teede maaramine ning
teostatavus- ja tasuvusanal Uiis" selgus, et finantsmajanduslikult on trammivdrgu rajamine tasuv,
kui ehituseks saab Tartu linn kasutada 75-85% ulatuses tagastamatut abi, mis on Euroopa Liidu
fondide tavaparane toetuse osakaal, vOi Eesti riigi toetust.

ToO0s on esitatud kogu linna hdlmav trammiteede vorgustik.

TO0 koostajad soovitavad rajada trammiliinid kaheetapiliselt.

Sotsiaalmajanduslikult on | etapi ehitus (ehk thendus Réanilinn-L dunakeskus-kesklinn-Annelinn)
tasuv koigi kaalutud variantide puhul. Uuring soovitab | etapis ehk 10 aasta perspektiivis (aastani
2030) véjaehitatavaks kavandada variant 1B-2A (investeering kokku 89,4 min €).

Il etapis ehk 20 aasta perspektiivis (aastani 2040) on soovitav kogu liinivrgu valjaehitamine
viisil, mis vdimaldaks teenindada suuremat osa linna elanikest ja mis annaks
sotsiaalmajanduslikult positiivse hinnangu. Uuring soovitab nimetatud kriteeriumitele tuginedes
varianti 1B2A-4B5A-3-6B-7 (investeering kokku 324,1 min €).

To66s on toodud jargmised eelised ja puudused.

Trammi suurimad eelised Tartus siiani Uhistranspordis kasutusel olevate busside ees on:

1 odavam Ulalpidamise kulu tulenevalt madalast veeretakistusest, liikuvate osade piiratud
hulgast ja el ektrimootori kasutamisest,

2. suurem kandevdime ja mahutavus ehk efektiivsus tulenevalt madal ast veeretakistusest,

3. suurem Kkiirus, lihem peatustes veedetud aeg, kui trammiteed isoleerida tavaautode
liiklusest,

4, Ohureostust mitte pdhjustav, aitab téita Eesti vOetud kliimaneutraal suse sihtmérki,

5. vaiksem, mugavam ja sujuvama liikumisega,

6. parem liinigraafikus plsimine, kui trammiteed isoleerida tavaautode liiklusest,

7. veeremi suur vastupidavus, madalam hoolduskulu ja vaiksem uuendusvajadus,

8. marsruutide pusimise kindlus (nii reisijana kui ka linnaarengu seisukohalt, elamute ja
tookohtade planeerimisel) tulenevalt peatuste ja liinide muutumise suurest maksumusest,

9. positiivne, tulevikku suunatud ja dlikoolilinnale kohane kuvand.

Trammi suurimad puudused vorrel des kasutusel olevate bussidega on:

suur rgjamismaksumus (nii trammiteede, sildade/tunnelite kui ka depoo ehitamine),

oht alakasutuseks, kui mahutavus tletab olulisel mééral ndudlust,

tavaautoliikluse sulgemise vajadus tanavatel, kuhu ei mahu korraga nii trammi- kui

1

2.

3.
sOidutee,
4, jubavdjaehitatud marsruutide muutmise raskepéarasus,

5. harjumatu, vdib tekitada inimestes vastusei su.

Lisaks to6s esitatud puudustele on osakond seisukohal, et trammiliini seab téiendavaid piiranguid
Ulegabariidiliste veoste vedamisel. Kontaktliini kandekonstruktsioonid vahendavad olemasolevat
tanavaruumi. Anne kiire jalakéijate ruumi kasutamine trammitee rajamiseks hévitab vaartusliku,
paljukastutatava, turvalise liiklumise ja vabaajaveetmise linnaruumi.

Arvestades Tartu linna véljakujunenud ténavavorgustikku, on minimaalselt 6m laiuse
kahesuunalise trammitee mahutamine olemasolevasse tanavaruumi keeruline. Trammiliinide
rgjamise ja sellega kaasnevate taristute Umberehitamise mahtu arvestades on oht, et uue
transpordiliigi efektiivsus jadb ebaproportsionaalselt vaikseks, eriti kui arvestada, et praegu
teostatakse liinivedu liinibussidega thes tadnavaruumis muu liiklusega ja perspektiivis on
kasutusel elektrimootoriga liinibussid.

Koostatavas Uldplaneeringus el reserveerita toos véaja pakutud trammiliinide rajamiseks maad,
aga maaratakse kiire ja paindliku, tulevikku suunatud thistranspordi ala (joonisel roheline ala).
Tuleviku Uhistranspordi véaljaarendamiseks tuleb koostada vastavad analtilisid ja uuringud.
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Liiklusskeemi olulisemad muudatused vorrel des praegu kehtiva Ul dplaneeringu liiklusskeemiga:
1. Tuglase kergliiklussilla kavandamine;

2. Ropka— Annelinna tihenduse kergliiklussilla kavandamine;

3. Kaunase pst Uhendamine Muuseumi teega l8bi R66mu tee 3a kinnistu. R60mu tee 3a kinnistu
omanik on Eesti Vabariik, kinnistu on RMK kasutuses. Kavandatava teekoridori all on istikud,
hoonestus puudub.

Uldplaneeringuga maératakse jargmiste sildade, tunnelite ja raudteeviaduktide rajamise vajadus:

. Tartu pdhjapoolse Umbersdidu sild. Sild on osa Tartu linna pdhjapoolse tmbersdidu
projektist. T6O eesmargiks on kahe riigimaantee (Johvi — Tartu — Valga maantee tihendamine
Tallinn — Tartu — Véru — Luhamaa maanteega) iihendamine. Tartu linna pdhjapoolse imbersdidu
rgjamise jargselt e ole Narva mnt ja Riia tn riigimaantee (Johvi—Tartu-Valga maantee) osad.
Toode teostgja on M aanteeamet;

. Tuglase kergliiklussild. Sild thendab Tartu linnas Emaj6e vasakkaldal Ujula-Kvissentali
ja Kruusamée linnaosasid ning Emaj0e paremkaldal Supilinna, Tahtvere, Veeriku ja Ravila
linnaosasid. Tuglase silla 1,5 km puhveralas elab (01.06.2019. a seisuga) 12 437 tartlast ja 2,5 km
puhveralas 30 628 tartlast. Emajdele uue Uletusvdimaluse rajamisega parandatakse oluliselt
kergliiklejate Uhendustegurit.

. MarjajaLubjatn vaheline kergliiklussild. Sild suundub Supilinna Marjaténava sihilt tle
jOe asuvale Lubja tanavale Uhendades Supilinna Ujula-Kvissentali asumiga. Silla rajamiseks on
|&bi viidud arhitektuurivaistlus.

. Kesklinna piirkonda kergliiklussild. Sillale ei ole t&pset asukohta veel méaaratud.
Vaéimalikud variandid on: Mungatn pikendusel, Holmi kvartalis vdi Pik tn pikendusel;

. Rebase tn pikendusele kergliiklussild. Sild thendab Annelinna Ropka linnaosaga;

. Ropka — Annelinna Ghenduse kergliiklussild. Kergliiklustee vaib rgjada praeguse
tudkrite teenindustee peale ja kergliiklussillarajamine Ule Emaj6e on véimalik.

. Kergliiklustunnelid/sild Vitamiini tn ja raudtee ristumisel. Eritasandiline raudteell etus
kergliiklgjatele;

. Betooni tn eritasandiline raudteelilesdit. Eritasandilise Ulesdidu rajamiseks on koostatud
Uhtekuuluvusfondi projekti nr 2002/EE/16/P/PA/009.002 Ohuprobleemide likvideerimine raudtee
ja maantee samatasandilisel |6ikumisel raames tooprojekt ,Betooni tn eritasandiline
raudtee(iletuskoht Tartu linnas*;



. Naituse tn eritasandiline r audteelilesdit. Ulesdidukohale on koostatud t66 ,, Néituse tdnava
liiklustunneli uusehituse ja sellest tuleneva tdnavavorgu rekonstrueerimise eel projekt”;

. Vanemuise ja Lembitu tn sihis eritasandiline raudteelilekaigukoht. Eritasandilisele
ulekdigukohale on koostatud eskiisprojekt , Tartus, Maarjamdisa ja kesklinna vaheline
kergliikluse kahetasandiline raudteelil etus®;

. Aardla tn eritasandiline raudteellesdit. Eritasandilise tlesdidu rajamiseks on koostatud
Uhtekuuluvusfondi projekti nr 2002/EE/16/P/PA/009.002 Ohuprobleemide likvideerimine raudtee
ja maantee samatasandilisel I6ikumisel raames eelprojekt ,Aardla tn eritasandiline
raudteeliletuskoht Tartu linnas*.

» Janese kergliiklussild. AS Eesti Raudtee kavandab olemasoleva, Ule Emajfe kulgeva
Janese raudteesilla asendamist uue sillaga ning véikese raadiusega kbverate 6gvendamist ca 2,2
km pikkusel trassil Tartu linnas ja Tartu vallas, tdstmaks rongide liikumiskiiruse kuni 135 km/h.
Pérast uue silla jarotbasteede 6gvenduse valmimist j&8b olemasolev metallsild raudtee kasutusest
vélja. Uldplaneeringu koostamise gjal toimuvad | abiréskimised raudtee kasutusest véljajaavasilla
Uleandmiseks Tartu linnale. Vana sild on voimalik Umber ehitada Tartu linna ja Tartu valda
Uhendavaks kergliiklussillaks.

Vastavalt Tartu linna liiklusskeemile on kdige olulisem Tartu linna p8hjapool se imbersdidu koos
Emaj6ge Uletava sillaga véljaehitamine. See looks voimaluse Tartu linnaga mitte seotud liikluse
Umbersdiduks.

Uldplaneeringus on sitestatud, et arvestades kavandatavate sildade olulist rolli Gihendusteguri

vahenemisega teenuste kéttesaadavuse parandamise osas, on téiendavate Emajde Uletuskohtade ja
nende pikenduste kavandamine pigem soodsa mdjuga, kuna vBimaldab paremini siduda Tartu
linna Emaj0e erinevate kallaste vahel. Arvestades Emajde kallaste Gihendamise vajadust Uhelt
poolt jateiselt poolt thenduskoha asetumist linnaruumis, tuleb sildade rajamise projektlahenduste
valjatootamisel leida sobiv arhitektuurne, keskkonda rikastav, kaasaegne lahendus, mis

voimalikult palju arvestaks Umbritsevat keskkonda ning sdilitaks ja minimaalselt riivaks linna
rohe- ja puhkeal ade vaartusi.

Peatiikki "Sadamad ja veeliiklus' koostamisel on arvestatud AB Artes Terrae OU tooga "Peipsi,
Pihkva ja Lammijarve, Emgj0e ning seotud jogede kalda- ja veealade kasutamise uuring. |da-
Viru, Jogeva, Tartu, PdlvajaVoru maakond".

To66 eesmark on Peipsi-Emajde piirkonnas kvaliteetse koha- ning vajaduspdhise sisendi andmine
kohalike omavalitsuste (Uld)planeeringutesse piirkonna kalda- ja veealade tervikliku ning
strateegilise arengu ruumiliste vajaduste maaramiseks ja planeerimiseks.

Tartu linna piires on t60 eesmérgiks ka Emaj0e ning Véaike-Anne kanali kasutuse suurendamine
turismi, vabaaja veetmise, kalastuse, spordi ja loodushuvi rahuldamiseks, samuti Tartu jOevérava
sidumiseks Peips vesikonna sadamate ja puhkeal ade vorgustikuga.

Uldplaneeringu liiklus- jajal grattateede skeem:

https://qis.tartulv.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?
id=bd2ach68c05b443680a7e6e218aa64f4
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