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Sissejuhatus

Kéesolevas t60s vaadeldakse Turu tn liiklusolukorda ja tehakse ettepanekud ristmikutiitipide valikuks.

1. Turu tinava iildiseloomustus

Turu tn on Tartu linna pdhimagistraal, mille kogupikkus Riia tdnavast Ringtee tdnavani on 4,2 km ja

sellel 16igul on 18 ristmikku.

Liikluse reguleerimise seisukohalt arvestatavaid ristmikke on 13. Ldikumised pdhimagistraalidega
(vahemalt neljarajalised) on lahendatud Riia tdnaval foorreguleeritud ristmikuna ja Ringtee tédnaval
kaherajalise turboringristmikuna. 6 I6ikumist (s.h Turu-Riia ristmik) on kédesoleval ajal reguleeritud
fooridega ja 6 ristmikku on reguleerimata lihtristmikud. Ristmike vahekaugused jadvad vahemikku
100 kuni 550 meetrit (vaata koordineerimisgraafikud diagrammid 2.2. ja 2.3). Arvestades Turu tinava
litklussagedusi ja sdiduradade arvu (suuremas osa neli sdidurada) peaksid kdik ristmikud olema
litklusohutuse ja ldbilaskvuse seisukohalt olema reguleeritud fooridega voi lahendatud ringristmikena.
Oluline on ka kergliiklejate teeiiletusvoimalused ja ohutus. Neljarajalise sdidutee reguleerimata iiletus

ei ole ohutuse seisukohalt hea lahendus.
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1. Ringristmikud vs fooriristmikud.

Ringristmike eeliseks tavaristmike ees on asjaolu, et seal on vihem konfliktpunkte. Kuna ka
liikkumiskiirused ringristmikul on viiksemad (kui ringristmik on rajatud hea tava jargi), siis on
juhtidel rohkem aega reageerimiseks potentsiaalsete konfliktide korral ja ka liiklusdnnetuste raskusaste

on viiksem. Viiksemad sdidukiirused parandavad ka jalakiijate ohutust.

Siiski on maailma kogemus niidanud, et liiklusohutuse niitajad on paremad viikestel ja

keskmise 14bim60duga ringristmikel vorreldes suurte voi mitmerajaliste ringristmikega.

Seega hea ringristmik nii kergliiklejatele kui mootorsdidukitele on iiherajaline. Mitmerajaline

ringristmik peaks igal juhul olema turboring.

Ringristmike kasutamise puuduseks magistraaltinavatel on tema eelis - liikumiskiirused
langevad ka magistraalil ja korvaltinavatel liikujatele antakse vordsed voimalused magistraalil
lilkujatega. Radade arvu valikuga saab kiill ristmiku rajamisel tagada harude erinevad labilaskvused,
kuid neid ei saa hiljem muuta, magistraaltanavate liiklust eelistada ei ole enam voimalik. Kiiruse

langus magistraalil toimub ka siis, kui kdrvalténava liiklus on véike.

Teine pohjus, miks olemasolevale tdnavavorgule ei onnestu ringristmikku kujundada, on nende suurem
ruumivajadus. Vastavalt Hollandi turboringide kujundamise soovitustele on kaherajalise
turboringristmiku sdiduteede vélisringi 1abimdot 50 kuni 60 meetrit. Vaga lihtsustatult on joonisel 2.1.
nédidatud Turu-Ropka foorristmiku peal olemasolev Turu-Ringtee ristmik, mis just nende soovituste
alusel on kujundatud. Seejuures on olulise ruumivajadusega sodiduteedele lisanduv kergliiklusteede

vork, mille 16ikumised sdiduteedega peavad jadma ringist vdhemalt 10-15 m kaugusele.
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Joonis 2.1.
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Konkreetsed vOimalused turboringristmiku mahutamiseks Turu-Ropka ristmikule, insenerivorkude
imbertdstmise vajaduse ja seega ka ehitusmaksumuse saab vilja selgitada vastavate projektidega

(eskiislahendus, eelprojekt).

Fooriristmike kasutamise eeliseks just magistraaltinavatel on nende koordineerimise véimalus,

millega piiiitakse tagada, et pohiosa liiklusest ldbib tdnava peatuseta voi lithikeste seisakutega.
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Labilaskvused.
Eestis kasutatavad labilaskvuste arvutamise abivahendid annavad tulemuseks labilaskvuse

kasutustaseme Z. Lihtsustatult saab antud juhul turboringi késitleda kaherajalise ringina, kus peateel

suubub ringile kaks rada (Turu tn) ja korvalteel 1 rada (Ropka tee).

Tabel 2.1.

NELJAHARULINE RINGRISTMIK

Ristmik: Turu-Ropka ristmik Kuupéev: 08.09.2019.
Analiisi teostas: Sulev Sannik Anallisitav periood: Ohtune tipptund
Linn: Tartu
Tehnika tn
Voogude jagunemine (a/h) \Y
V= 50 Jkmm Kale[ | %
o | 1]
N2 N1 Nio
Turu tn 100
Ny+Ns+ny
Nag+Ny0+N1g 4J l L
Kalle % \ 4 |100| ne | O
V= 50 |m/h <« 740 | ns 2
| ny| 200 |__ 4 ¢ 1200 ng I
2 ny| 717 [—» V= 50 | km/h
0 Ingf 110 (—3 N\ Kalle %
ni+n+Nyg 4~| T |—> ni+n;+ng
100 [ 100 { 100
ny Ng Ng Ropka tee
Kalle[ ] % vi=[_50 Jkmih
I 11 0]
Voogude jagunemine
Suund nr. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Liiklussagedus a/h 200 | 717 ] 119 | 200] 740 100 ] 100 ] 100 ] 100} 100 | 100 | 100
Taandatud sagedus(sa/h) ] 214 | 782 ] 127 | 214 | 792 | 107 | 107 ] 107 ] 107 ] 107 | 107 | 107
HARU | Radu ringil 2
Segav voog(voog ringil) Nei=Ng+N1g+Ng= 400 a/h
Kriitiline tihik T Te= 4,5 s
Labilaskwus Cori=Crnn= 825 sa/h
Liiklussagedus harul mi=my+my+ms= 1123 sa/h
Sagedus haru Uhel rajal my=m/k= 501 sa/h
HARU Il |Radu ringil | 2
Segav voog(voog ringil) Nei=N1+n7+ng= 400 a/h
Kiriitiline tihik T¢ Te= 4,5 S
Labilaskwus Cortr=Crnmi= 825 sa/h
Liiklussagedus harul my=My+Ms+me= 1113 sa/h
Sagedus haru Uhel rajal myi=my/k;= 586 sa/h
HARU Il Radu ringil | 2
Segav voog(voog ringil) Nei=N1+No+Nyp= 1017 a/h
Kriitiline tihik T, Te= 4,5 s
Labilaskws Coprn=Crnni= 478 sa/h
Liiklussagedus harul my=mz+mg+mg= 321 sa/h
Sagedus haru Uhel rajal Mey=my/Ki= 321 sa/h
HARU IV Radu ringil | 2
Segav voog(voog ringil) Neiv=Ng+Ns+N7= 1040 a/h
Kiriitiline tihik T¢ Te= 4,5 s
Labilaskws Corv=Crnv= 467 sa/h
Liiklussagedus harul mpy=Myo+mMy+myo= 321 sa/h
Sagedus haru thel rajal mpv=mp/K= 321 sa/h
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zj:mj/ij

HARUNR. | ncjarh) | mjsam) |z |Cry (sarh) Crn=Cunii*k; (sa/h) 1T

| 400 1123 0,72 825 1568 B

Il 400 1113 0,71 825 1568 B

i 1017 321 0,67 478 478 A

Y, 1040 321 0,69 467 467 A

Kokku 2857 2878 [\o0,72/ 2595 4080 B

Selle metoodika kohaselt tuleb harude labilaskvuse kasutuseks Z=0,7 (70%).

Hollandi teeameti poolt véljatodtatud metoodika (kahjuks pole voimalik hollandikeelseid téhistusi
muuta), mis voimaldab arvutada erineva kujuga turboringide ldbilaskvusi, annab veidi parema

tulemuse — Z=0,5.

Tehnika tn Max VG 0.53 ri. £
Max Tgem 13,1 s/fpae n. 72
an 0,21 Max Ngem 2.1 wvtg n. Z aoru 0
Cn G8~pae’h aor 0,14
WGn Naam: Turu-Ropka aolu 0
Tgemn /pae Plaats: Tartu linn aoli 0,21
Ngem n 2,1 vtg Tijd: Ohtune tipptund Cor 1152 ¢
Omschrijving: 0 Col 1128 ¢
fa 0.58129
VGor 0.48
VGol 0.48
Tgem or 6.0 ¢
100 Tgem ol 6,1«
770 Ngem or 19w
214 Ngem ol 1,9
Turu tn Turu tn
Z57.4900] Invoer
awru
awri 0,14
awlu 0 az 0.21
awli 0,21 Cz ge~maelh
Cowr 1154 |pae/h WGz
Cwl 1131 pae/h Tgem z 34-</pae
f11 0.568024 0,568024 Ngem z 2.1 vtg
VGwr 0.49 107 107 100
WGwl 0.49
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Sama liiklusega fooriristmiku ldbilaskvusarvutused annavad tulemuseks peatee liikluses Z=0,5.

Korvaltee liikluses on ldbilaskvusarvutustes arvestatud nn ,,konfliktivaba* liiklusega, kus Ropka tee

harude liiklus sdidab eri aegadel (pole voimalik tépselt ennustada tekkivate vasakpoorete osatdhtsust).

Juhul kui Ropka tee harud sdidavad klassikaliselt korraga, tuleb nende ldbilaskvuste kasutustase

samuti 50% juurde.
LABILASKEARVUTUSED Tartu linn, Turu-Ropka ristmik TIPPTUND 2019
Olemasolev programm | PROGRAMM: Ebaiihtlust 1,5
c=[ 90
Suund man. Intens. |R.L.tegur| Red.INT. | Rajakoef. | M q g [gval S z d(sek/a)| D(h) L Teen.tase (sc”;:i?.rz;(a.\le)
1 Turutn > Turu tn linnast vélja o[ 717 1,09 779 2 389 [ 20 [195[ 41 [ 820 047 | 153 [ 304 | 046 C 8
2 Turutn > Ropka tee v | 200 1,07 214 1 214 | 20 [107] 11| 220 097 | 355 | 197 | 012 D 7
3 Ropka tee je poolt ov | 200 1,07 214 1 214 | 20 [107] 11 [ 220 097 | 355 | 197 [ 012 D 7
4 |Turutn >Turum linna o[ 740 1,04 770 2 385 | 20 [193[ 39 [ 780 049 | 165 | 34 0,43 C 8
5 Turutn > Ropka tee v [ 200 1,07 214 1 214 [ 20 [107][ 11 [ 220 097 | 355 [ 197 [ o012 D 7
6 Ropka tee Aardla tn poolt ov | 200 1,07 214 1 214 | 20 [107] 11 | 220 097 | 355 | 197 [ 012 D 7
2257 | 1,07 2405 Sum.D=| 14,32 tundi
Intens - vastava suuna liiklussagedus (autot/h)
Red.INT - séiduautole taandatud liiklussagedus (iia/h)
Rajakoef - rajakasutustegur
M - liiklussagedus iihel sbidurajal (iia/h)
q - keskmine autodevaheline intervall (sek)
g - teoreetiline rohelise tule vajadus (sek)
g val - valitud rohelise tule kestvus (sek)
S - tegelik sbiduraja ladbilaskvus (iia/h)
z - ldbilaskvuse kasutustegur
d - keskmine ooteaeg (sek)
D - summaarne ooteaeg (tundi)
L - rohelise tule osatéhtsus fooritsiiklist
o otseliikumine
\ vasakpoore
parempé6ére
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2. Turu tinava fooriristmike koordineerimine

Kéesoleval ajal tootavad Tartus koordineeritult nditeks koik Riia tdnava foorid, Ringtee tn foorid,

Narva mnt foorid Raatuse ja Roosi 16igul ning Narva maéel.
Fooride koordineerimise voimalused soltuvad:

¢ ristmike vahekaugustest

o tsiikli pikkustest

e oOhutussaarte olemasolust lilekdiguradadel

e ldikuvate teede liiklusest (lubava tule ndudlusest)

Ristmike vahekaugusi muuta ei saa. Eestis on vélja kujunenud 2 pohilist kasutatavat tsiiklipikkust

koordineeritud siisteemides.
e 90 sek (40 tsiiklit tunnis) — mis rahuldab suuremaid ristmikke ja tipptunni liiklust
e 72 sek (50 tsiiklit tunnis) — mis rahuldab vaikse aja liiklust ja on jalakdijasdbralikum

Tartus on kesklinna piirkonnas kasutatud kunagi ka 110 sek pikkust tsiiklit, mis sobis hésti Riia-Turu
ristmiku koordineerimiseks naaberristmikega, kuid ei osutunud mdistlikuks jalakiijate ooteaegade

seisukohalt. Pdarnus kasutatakse 75 sek pikkuseid koordineerimisprogramme.

Ohutussaarte olemasolul iilekdiguradadel on vajadusel voimalik tagada sdidukitele mugav soit, kuid
see voib tdhendada kergliiklejatele viaga pikki ooteaegu ja ahvatlust punase tulega teed iiletada,

mistottu tildjuhul seda vélditakse.

Loikuva tee ldbilaskvuse tagamine v3ib olla mureks peateele vajaliku rohelise tagamisel. Nii niiteks
kasutatakse Turu-Sobra ristmikul kdesoleval ajal anduriprogrammi, kus sdit Sobra tdnava harudelt
toimub eri aegadel. Pohjuseks, miks klassikaline foorjuhtimine siin l&bilaskvusi ei taganud, on liikluse
jagunemine ristmikul (diagramm 2.1.). Sobra tidnava mdlemal harul on vdga suur vasakpOorde
osatdhtsus (otselitkumisest suurem) ja harude liiklussagedused (lubavate tulede vajadused) erinevad ca
2 korda. Kuna vasakpoorajad varjasid teineteisel ndhtavust ja jalakiijatele tee andmiseks peatunud
soidukid takistasid otsesditjate litkumist, ei olnud ka ohutuse seisukohalt olukord hea. Korvalteede
ooteajad olid vdga pikad (Siili tn poolt kuni 5 fooritsiiklit). Arvestada tuleb, et see on ainuke fooriga

ristmik Joe keskusest ja elurajoonist véljapddsuks ning Karlovast véljapadsuks Turu tdnavale.
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Liiklusohutuse paranemine ja ldbilaskvuste tagamine korvalteedel t3i kaasa ooteaegade suurenemise

Turu tdnaval, kuid lébilaskvused on seal tagatud.

Diagramm 2.1

Sdbra tn o
Siili tn poolt 409 313

/ 17599135 1358979

/  Turutn
*_ Tehase tn poolt

175 7
@ 13501071 10711186[
104 36
135 135 _
10243873 8731030__
16 22

Turutn /
Kesklinna poolt -

Ohtune tipptund
16:30 - 17:30
Aastal 2013
Taandatud liiklussagedus (iia/h) 169936 1049922 e
151 225 | sobratn
I Kalevi tn poolt
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Kéesoleval ajal t66s olevas Turu tn koordinatsioonigraafikute koostamise kdigus on koostatud ka

koordineeritud fooriprogramm (graaf 2.1), kus eelpool nimetatud pdhimdtted on veel siilitatud.

Ristmikul teostatakse tdiendavaid uuringuid selgitamaks lébilaskvuste tagamise voimalusi, kuid ilmselt

korvaltee labilaskvusi olemasolevas mahus tagada ei onnestu (tabel 2.1). Lahenduseks on joeddrsele

elurajoonile ja Karlovale juurdepddsude tagamine naaberristmike kaudu (Rebase tn, Tehase tn),

millega koordineerimisgraafikutes on arvestatud.

Joonis 2.1. Fooririthmad Turu-Sébra ristmikul

Graaf 2.1.
Liikluslahendus OU TAKTIJAOTUS
Linn/Vald Tartu Tsikli pikkus m Fooriprogramm | 90 koord Ghtu
Tanav Turu tn Punakollane n Kuupgev 03.07.2012
Ristmik 0855 Turu - Sébra Kollane Koostas | Sulev Sannik
Autonoomne ristmik
Grupp Konil. 10 20 30 40 50 60 70 80
2 134578910 M‘_@_'l | [\J
O e & N . C
4 1,2,3,56,7,9,10 H'_@_’l | N
T e | == 11| ] R -
e j——m—A [ 1]
T o 111} 1 A
3 123,10 [ [ ' ' e {20} .:} | | | | . . . .
9 23467 [ [ | |\I - - - -
10 1.2458 [ [ . [ [
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LABILASKEARVUTUSED Tartu linn, Turu-Sébra ristmik TIPPTUND 2019
Olemasolev programm | PROGRAMM: Ebaiihtlust 1,5
C= 90
. Jarjek.
Suund man. Intens. |R.L.tegur| Red.INT. | Rajakoef. | M q g [gval S z d(sek/a)| D(h) L Teen.tase (s()id;]rajale)
1 Turu > Turu linnast vélja op 889 1,07 951 19 500 2,0 25,0 | 41 820 0,61 16,6 4,1 0,46 C 10
2 Sébra Siili poolt ov 234 1,07 250 1 250 2,0 12,5| 13 260 0,96 34,5 2,24 0,14 D 8
3 Turu > Turu linna op| 1150 1,07 1231 1.9 647 20 [324]( 33 660 0,98 25,4 8,1 0,37 D 15
4 Stbra Kalevi th poolt ov 225 1,07 241 1 240 2,0 12,0 13 260 0,92 34,2 2,14 0,14 D 8
9 Turu > Sébra Siili poole \ 135 1,07 144 1 144 2,0 7,2 | 10 200 0,72 34,8 1,3 0,11 D 5
2633 2817 Sum.D=| 17,88 tundi

Diagrammidel 2.1. ja 2.2 on linnast valjuva liiklussuuna Turu tn lubavad tuled ristmikel rohelisega ja
linna siseneva suuna lubavad tuled pruuni vérviga. Turu-Aida ristmikul to6tab téna jalakéijasobralik
60 sek pikkune programm, mis igas laine fooritsiiklis koordineerib ainult osaliselt (analoogselt tootab
ka Raekoja platsi foor, kus tsiiklipikkuseks on 45 sek). Programm asendatakse ja jalakiijad saavad teed

iiletada 1 kord 90 sek jooksul, kuid koordinatsioon Sadama ténavaga on tagatud.

Diagrammilt 2.1. on ndha, et Joe tn ristmik ei sobi koordinatsiooni mdlemast suunast korraga. Antud
juhul on soositud linnast véljuv suund ja see padseb ka vidikese viivitusega pdhiosas ldbi, seevastu Joe
tanava ristmikul kesklinna suunas rohelise tulega alustavad ainult esimesed soidukid péadsevad Aida
ristmikust ile. Praktilistes programmides tuleb ilmselt seda suunda lihtsalt kinni hoida, et ei tekiks
kiiruse iiletamise ahvatlust. Kogu programmi nihutamisel suureneks seisak ka linnast véljuval suunal.
Ka Sdpruse silla ja Rebase tn ristmike piirkonnas on ,,lainelint veidi kitsam®. Turu tédnava ldpuosas

sobivad ristmike vahekaugused suhteliselt hasti nii pika kui lithikese programmi jaoks (diagramm 2.2).
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Diagramm 2.2. Koordinatsioonigraafik - pievane aeg, 6htune tipptund (esialgne)

Soositud on linnas véljuv suund

811851851 0852 0853 SilB54 0855 Tehadeguri 856 SepaSepa
; ggRii&o8ladama Aida  Jée Rebase Turu - S6bra Turu-Ropka
~
80 /|

70 / N
60 \
50

40 \ d

30
20

10N
{90
80

70 / N
60 )/ \
50

40 \ o

30
20

10N
/90
80

70 / N
60} \
50

40 \ a4
30
20

10N
/90

1l 1) Il I 1)
130[135 515 245 | 240 {10Q 380 350 [150 550 500 160
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Diagramm 2.3. Koordinatsioonigraafik — vaikne aeg tsiikkel 72 sek (Turu-Ropka ristmiku
piirkond)

0855 Tehase Teguri 856 Sepa Sepa
J'l,'téru - Sébra Turu-Ropka

60
50
40
30
20
10
172

60
50
40
30
20
10
172

60
50
40
30
20
10
172

350 150 550 500 160
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Kokkuvote

Turu tn on Tartu linna pohimagistraal, mille kogupikkus Riia tdnavast Ringtee tdnavani on 4,2 km ja

sellel 16igul on 18 ristmikku.

Liikluse reguleerimise seisukohalt arvestatavaid ristmikke on 13. Loikumised pohimagistraalidega
(vahemalt neljarajalised) on lahendatud Riia ténaval foorreguleeritud ristmikuna ja Ringtee ténaval
kaherajalise turboringristmikuna. 6 18ikumist (s.h Turu-Riia ristmik) on kéesoleval ajal reguleeritud
fooridega ja 6 ristmikku on reguleerimata lihtristmikud. Ristmike vahekaugused jddvad vahemikku

100 kuni 550 meetrit.

Ringristmike eeliseks tavaristmike ees on asjaolu, et seal on vihem konfliktpunkte. Kuna ka
liikkumiskiirused ringristmikul on viiksemad (kui ringristmik on hea tava jérgi rajatud), siis on
juhtidel rohkem aega reageerimiseks potentsiaalsete konfliktide korral ja ka liiklusdnnetuste raskusaste

on viiksem.

Liiklusohutuse niitajad on paremad viikestel ja keskmise liibim0oduga ringristmikel vorreldes
suurte vo6i mitmerajaliste ringristmikega. Kaherajalise ringristmiku korral jaib kergliiklejatel

tiletada 2 sdidurada, mis ohutuse seisukohalt ei ole hea lahendus.

Ringristmike kasutamise puuduseks magistraaltinavatel on tema eelis - liikumiskiirused
langevad ka magistraalil ja korvaltinavatel liikujatele antakse vordsed voimalused magistraalil

litkujatega. Magistraalil litkumise kiirus hakkab séltuma koérvaltee liikluse suurusest.

Vastavalt Hollandi turboringide kujundamise soovitustele on kaherajalise turboringristmiku sdiduteede
vélisringi 1dbimdot 50 kuni 60 meetrit. Sellele lisandub olulise ruumivajadusega kergliiklusteede vork,

mille 16ikumised sdiduteedega peavad jddma ringist vahemalt 10-15 m kaugusele.

Konkreetsed vOimalused turboringristmiku  rajamiseks  Turu-Ropka ristmikule ja selle
chitusmaksumuse saab vélja selgitada eelprojektiga. Algselt oli ristmik projekteeritud fooriristmikuna,

mistdttu hinnanguliselt tuleb fooriristmiku rajamine sinna siiski oluliselt odavam.

Nagu lébilaskvusarvutused néitavad, olulist vahet labilaskvuste kasutustasemete vahel fooriristmiku ja
ringristmiku vahel ei ole, kuid fooriristmiku puhul on voimalik jalakéijatele tagada ohutum teetiletus

mitmerajalisel teel.

Fooriristmike kasutamise eeliseks magistraaltinavatel on nende koordineerimise vodimalus,

millega piilitakse tagada, et pohiosa liiklusest 1dbib tdnava peatuseta vdi lithikeste seisakutega.
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Turu tn kohta on koostamisel koordineerimisgraafikud, mille esialgsetest lahendustest on ndha, et
molema liiklussuuna heasse koordinatsiooni ei sobi Turu-Joe ristmik. Turu tn tagaosas SoObra
ristmikust maa poole, s.h. Ropka ristmiku piirkonnas on normaalne koordinatsioon ristmike vahel

voimalik tagada.
Arvestades Turu tdnava:

o liiklussagedusi;

soiduradade arvu (suuremas osa neli sdidurada);

ristmike vahekauguseid,

koordineerimisvdimalusi;

jalakéiijate teeiiletuse ohutust;

hinnangulisi ristmike rajamise ruumivajadusi
oNn Turu tinava ristmike eelistatum lahendusvariant foorreguleeritud ristmik.

Liiklusohutuse ja ldbilaskvuse seisukohalt vajavad fooridega reguleerimist Ropka ristmiku jarel
esimeses jarjekorras Turu-Rebase ristmik (+Sopruse silla juurdepdis), et vdhendada Turu-Sobra
ristmiku koormust ja anda normaalne juurdepais Joedarsele elurajoonile, Joe keskusele ning Karlovale

ja Sepa tdnava ristmik.

Liikluslahendus OU 66 nr: 193701

Projekti nimi: Turu tédnava ristmike liikluskorralduse pdhimotted

Objekti aadress: Tartu linn, Turu tn




	Sissejuhatus
	1.  Turu tänava üldiseloomustus
	1.  Ringristmikud vs fooriristmikud.
	2.  Turu tänava fooriristmike koordineerimine
	Kokkuvõte

