
18.2.7 Müra, õhusaaste, vibratsioon 

 

18.2.7.14 Kvissentali liiklussõlmest edelas tuleb mürasituatsiooni parandamiseks 

esmajärjekorras pöörata tähelepanu hoonete heliisolatsiooni parandamisele, olulise mürataseme 

vähendamise meetmena ja vastavusse viimiseks kindlaks määratud nõuetega on sõidutee äärde vaja 

rajada müraekraanid. 

18.2.7.15 Kui perspektiivis soovitakse kaubarongide osas raudtee kasutamise intensiivsust 

suurendada, tuleks kogu linnasisese raudteekoridori ulatuses hinnata müratõkkeseinte rajamise 

vajadust (lähtudes raudtee liikluskoormustest ja ka linnasisesest sõidukiirusest) ja otstarbekust. 

18.2.7.16 Konkreetsete tööstusobjektide või müratundlike hoonete kavandamisel tuleb iga 

kord analüüsida, kas müra võib muutuda probleemiks, ning vajaduse korral rakendada leevendavaid 

meetmeid või leida kavandatavale objektile sobivam asukoht. Kohades, kus tööstusmüra on praegu 

probleemiks (müratundlikud eluhooned), tuleb leida juhtumipõhised lahendused. 

18.2.7.17 Kõrge müratasemega piirkondade (vt KSH ptk 4.4.2.1) arendamisel lähtuda 

keskkonnamüra vähendamise tegevuskavas välja toodud meetmetest. Nt korruselamute puhul on 

optimaalseim lahendus hoonete teepoolse välispiirde heliisolatsiooni parandamine (eelkõige akende 

vahetamine helipidavamate vastu), mis annab märgatava efekti hoone sees. Väikeelamute puhul on 

mõeldav ka müratõkkeseinte rajamine või olemasolevate aedade/piirete kõrgemaks ehitamine ning 

helipidavuse suurendamine – tüüpiliselt on õuealal saavutatav 5–10 dB mürataseme vähenemine. 

Koolide, lasteaedade ja ainult päevast teenust osutavate meditsiiniasutuste puhul tuleb eelkõige 

keskenduda päevase ülemäärase müra vähendamisele, elamute ja kogu ööpäeva töötavate 

meditsiiniasutuste puhul tuleb leida meetmed, mis toimivad terve ööpäeva. Uute müratundlike 

hoonete ehitamine kriitilise tasemega aladele on üldjuhul keelatud. Uute teede ja tänavate 

projekteerimisel tuleb seada eesmärgiks mitte suurendada mürahäiringut olemasolevatel 

müratundlikel aladel, vajaduse korral koostada liiklusmüra prognoos ning hinnata müratasemete 

muutusi. 

18.2.7.18 Müratundlikel aladel on võimalik liiklusmüra vähendada ka järgmiste meetmetega: 

kiirusepiirangud, raskeliikluse liikumise piiramine või ümbersuunamine. 

18.2.7.19 Järgmiste tasandite planeeringute (teema- ja detailplaneeringud) ja projektide käigus 

tuleb, niipalju, kui teemaa laius võimaldab, kavandada kergliiklusteed sõiduteest eemale. 

18.2.7.20 Detailplaneeringute ja ehitusprojektide koostamisel on soovitatav vibratsiooni 

võimalikku mõju hinnata, kui ehitised jäävad raudteele lähemale kui 50–60 m. Vibratsiooniuuringut 

või eksperdiarvamust on vaja, kui uusi objekte kavandatakse raudteele lähemale kui 20–30 m, sh uusi 

elamuid ei tohiks sinna planeerida, v.a erandjuhul ja leevendusmeetmeid rakendades (nt hoonete 

välispiirde suure helipidavuse tagamine, tundlikumate eluruumide planeerimine raudtee 

vastasküljele, vibratsiooni levikut vähendavate materjalide ja konstruktsioonilahenduste kasutamine 

jne). Konkreetsed meetmed määratakse detailplaneeringu ja/või ehitusprojekti koostamisel. 


