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Loa andmine avaliku bussiliiniveo riigihanke
korraldamiseks

Vottes aluseks kohaliku omavalitsuse korralduselss=a § 22 Ig 1 p 8, kohaliku omavalitsuse
tksuse finantsjuhtimise seaduse § 28 jlg Bartu linnavara eeskirje 3 1g 1, Tartu Linnavolikogu

otsustab:

1. Lubada linnavalitsusel korraldada riigihangeliavabussiliiniveo teenuse pakkuja leidmiseks
Tartu linnas ajavahemikul 01.07.2017 kuni 30.067202

2. Otsus joustub viiendal paeval parast vastuvdtmis

Esimees

Esitab linnavalitsus , 3.03.2015 istungi protokoll nr 15

Ettekandja Valvo Semilarski



Oiend
Tartu Linnavolikogu Otsuse "Loa andmine avaliku bussiliiniveo
riigihanke korraldamiseks" juurde

Tartu linna avaliku bussiliiniveo teostamise lepings on ASiga SEBE s6lmitud 5. augustil 2010,
[6peb 30juunil 2017.

Riigihanke labiviimine k&esoleval aastal on tinditwajadusest olla kindel, et v@imalikud
vaidlustused hankemenetluse kaigus ei sea ohiuddnde teostamise alustamise alates hetkest,
mil 16peb leping ASiga SEBE, ning vdimalikul uueledajal oleks piisavalt aega
hanketingimustele vastava bussipargi soetamiseks.

Vastavalt Euroopa Parlamendi ja Ndukogu (EU) 23oolri 2007. a maarusele nr 1370/2007, mis
kasitleb avaliku reisijateveoteenuse osutamist temlidja maanteel, on avaliku teenindamise
lepingute kestus piiratud ja ei tohi Uletada kimemegtat bussiteenuste puhul. Arvestades varade
amortiseerumist, voib vajadusel pikendada avalgé@nindamise lepingu kestust maksimaalselt
50% vorra.

Linnavalitsus teeb ettepaneku hankida avalikku ibusgeoteenust 10 aastaks.

Vedajale tasutakse labitud liinikilomeetrite ed3tissipiletite mutki korraldab linnavalitsus ning
piletimttgi tulu laekub Tartu linna eelarvesse. 8liside sdidugraafikud, mille alusel hakkab
bussiliinivedu toimuma, koostab samuti Tartu linn.

Hanke objekt on liinikilomeetri hind, mida hakataksalates vedude teostamise algusest
korrigeerima kord kvartalis Majandug Kommunikatsiooniministeeriumi poolt valjatootdtie
tdnasel paeval Maanteeameti Uhistranspordi osakoowia arvutatava thistranspordi hinnaindeksi
alusel. Juhul kui Ghistranspordi hinnaindeksit reklavaldama Statistikaamet, vOetakse aluseks
Statistikaameti poolt avaldatav tGhistranspordi hindeks. Esimest korda korrigeeritakse vedajale
makstavat liinikilomeetri hinda enne vedude teostamlustamist 2017. aasta juunikuus.

Maanteeameti Uhistranspordiosakonna poolt arvutétastranspordi hinnaindeks on jargmise
struktuuriga: In= 0,37 DKn + 0,35 Pn + 0,16 THIn + 0,12 , kus Idiinikilomeetri hinna
muutumise indeks kvartalis n vorreldes eelmise tialiga; DKn — diiselkituse hinnaindeks
kvartalis n vorreldes eelneva kvartaliga; Pn — laites/Otete keskmise palga indeks kvartalis n
vorreldes eelneva kvartaliga, selle puudumiseliSiehiameti vastav maismaatranspordi néaitaja;
THIn — tarbijahinnaindeks kvartalis n vorreldesnesia kvartaliga.

Solmitavas Tartu linna avaliku bussiliiniveo tewsise lepingus jadb veo teostajale kohustus
esitada garantiikiri 500 000 eurole v6i deponeeridalnimetatud summa Tartu linna

arvelduskontole. Garantiikirja vfib esitada kas kdgpinguperioodiks vOi aastate kaupa kogu
lepingu kehtivuse ajal. Avaliku teenindamise lepingdlmimise eelduseks on eelnimetatud
garantiikirja esitamine vdi rahasumma deponeerimine

Tartu linna avaliku bussiliiniveo riigihanke tehiete ja kvaliteeditingimuste pdhimotete
valjatootamiseks kutsus linnavalitsus kokku to6rahmmille koosseisu kuulusid Tartu
Linnavolikogusse kuuluvate erakondade esindajatinakolikogu linnamajanduskomisjoni



esindaja, Eesti Kaubandus-T66stuskoja Tartu esenésgrdaja, Tartu Eakate NOukoja esindaja,
Tartu Puuetega Inimeste Koja esindaja, Tartu Liilgpmuetega Inimeste Uhingu esindaja,
Lduna-Eesti Pimedate Uhingu esindaja, Eesti Maadlikesindaja, Autoettevotete Liidu esindaja,
Transpordi Ametitihingu esindaja, linnavalitsusendéimajanduse valdkonna abilinnapea ja
linnamajanduse osakonna esindajad.

Riigihanke tingimuste valjatdotamise aluseks ontwéednasel paeval kehtiv liiniveoleping ja
selle taitmisega omandatud kogemused ning Tartaliavaliku bussiliiniveo hanketingimuste
pdhimotete valjatéotamise todriihma soovitused.

Liiniveol kasutatavad bussid peavad sobima soityaeks linnaliinidel (M3 kategooria I-klassi
sOidukid). Vedaja poolt liinivedude teostamisel iasavatest bussidest vahemalt 25-50% peavad
kasutama mootorikiitusena metaangaasi (CNG, LNG, LBV CBM). Bussid peavad olema
Uhtses tellija poolt ette antud kujunduses. Koikdiamvad bussid (ka asendusbussid) peavad
olema uued. Sditjakohtade arv normaalbussis peamalminimaalselt 79 kohta, sealhulgas
istekohti vahemikus 25-35; liigendbussis voi 15-trises bussis peab olema minimaalselt 136
kohta, sealhulgas istekohti vahemikus 35-45. Koiksdid peavad olema madalapdhjalised.
Bussidesse peab olema vdimalik lapsevankriga /statiga siseneda vahemalt Uhest
teenindusuksest. Bussides peab olema ratastoolapéevankri kinnitamise vdimalus. Bussijuht
peab abistama ratastooliga vOi lapsevankriga gseravades bussis oleva rambi, ning aitama ka
ratastooli kinnitamisel. Bussi esikiljel ning pawmdnkiljel peavad asuma maatrikstitpi LED
tehnoloogial té6tavad marsruuditablood ning eeza fa paremal kiljel 3-kohalise numbriosaga
maatrikstitpi LED tehnoloogial todtavad numbritaisio Bussid peavad olema varustatud
reaalajas jalgimise infostisteemi seadmetega, gspiteemi seadmetega ning reisijate loendamise
seadmetega. Reklaami bussi véliskilgedel ja bassngis eksponeerida ei tohi.



