EKSPERTHINNANG TARTU BUSSIJAAMA REKONSTRUEERIMISLAHENDUSELE.

Allakirjutanule esitati eksperthinnangu saamiseks Turu tn 2, Soola tn 8, Soola tn 4 ja Soola tn 4a
kruntide ja lIdhiala detailplaneeringu liikluskorralduse lahendus - joonised ja seletuskiri.

Vastavalt Gilesandele on kdesoleva eksperthinnangu peamiseks iilesandeks anda vastus kiisimusele:
- kas planeeritav bussijaama maht ja bussiootekohtade arv ning

- vdimalik busside parkimise ala
tagavad piisava reservi Tartusse saabuva bussitranspordi arenguks.

Seletuskirjas on toodud

Tartu bussijaamast toimub kdesoleval ajal keskmiselt pdevas 295 viljumist, busside véljumiseks on 12
kohta ning saabuvatele bussidele 2 kohta. Vastavalt lepingutele peaks olema reisijatel pealeminekuks
aega 15 min. Siiski on juba tdna graafikud nii pingelised, et tippaegadel on véljumised (ildjuhul iga 10
minuti tagant ja seetdttu on ei saa muuta viljuvate busside peatuskohtade arvu.

Kdesoleval ajal on viljuvad bussid jaotatud peatuste vahel ildjuhul sihtpunkti alusel. Bussijaama
rekonstrueerimisel on vajalik kasutusele vétta elektrooniline planeerimissiisteem, mis véimaldab
paremini ja iihtlasemalt jaotada viljumisi peatuste vahel ja teavitada reisijaid operatiivselt graafikute
muutustest, mis on eriti oluline Igbiséitvate busside puhul. Elektroonilise teavitussiisteemi korral ei ole

enam klassikaliselt saabuvate ja viljuvate busside peatuskohti.

Kokku on viiljuvatele ja saabuvatele bussidele ette néhtud 14 kohta, neist 12 Turu 2 krundile ja 2

Soola tn dérde.

Vbimalusel peaks peatuste elektroonilise siisteemi loomisel arvestama, et Turu tn 2 krundil olevad
peatused oleks voimalikult palju kasutatud ning Soola tn peatusi kasutavad viikese reisijate arvuga
bussid véiljumiseks voi saabumiseks. Kokku kasutab olemasolevat parklat ajavahemikul kI 11-15
keskmiselt 35 liinibussi ja ca 2/3 nendest seisab seal alla tunni ja 14% rohkem kui 3 tundi.

KOKKU Parkimise kestvus, busside arv
Kl 11-15 alla 1h 1-2h 2-3h tile 3 h
35 21 7 3 5
100% 59% 19% 7% 14%
86% 14%

Et tagada regulaarne liinivedu ja mitte koormata ténavavérku, on maistlik tagada ootekoht kbigile
kuni 3 tunnise ooteajaga bussidele. Selleks on Viike-Turu 6 krundile ette néiihtud 17-kohaline

ooteparkla




Hinnang liikluslahendusele:

Tartu bussijaam on tdendoliselt Eesti suurima kidibega bussijaam. Seetdttu on ka bussijaama
planeering iisna olulise tdhtsusega, eelkdige sellest vaatenurgast, kas planeeritavad ootekohad
jaamas ja ooteplatsil on piisava suurusega sujuva bussiliikluse tagamiseks.

Planeeringu koostajad on ldhtunud eelk3ige olemasolevast liikluse mahust. Allakirjutanu arvates on
see ka pShjendatud. Ei ole tdendoline, et Tartu bussijaama kiive tulevikus olulisel m3&ral suureneb,
pigem on tdendoline vastupidine protsess. Niiteks Tallinna ja Tartu vahelise rongiliikluse oluline
tihendamine ja kiiremad iihendused vdivad teatud mé&dral vihendada nende linnade vahelise
bussiliikluse mahtu, samuti maakondliku ja regionaalse bussiliikluse optimeerimine, mille peamiseks
tulemuseks on reiside arvu véhendamine, mistSttu ei ole reaalne bussijaama libivate, véljuvate ja
saabuvate busside arvu mérkimisvéarne suurendamine.

Uldjuhul tagab kavandatud peatuste arv liikluse mahu praegusel tasemel. On védike voimalus, et vdib
tekkida probleemi tippajal, mil korraga viljub 11 bussi (néiteks reedeti kell 14). Kui m&ni buss hilineb
veidi véljumisega, on oht tdrkeks, et ka jargmine buss ei saa katte vajalikku peatust ja sel juhul

hilinemine "kuhjub”.
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Busside véljumiste arv Tartu bussijaamast olemasoleva sdiduplaani pShjal (www.peatus.ee
alusel) nn kriitilisel pdeval (reede) ja 15 minutilise etteande korral.




Probleemide tekkimine on tSendolisem eelkdige sel juhul kui tdepoolest on vajalik tagada bussi
seisimine peatuses 15 minuti jooksul (nagu seletuskirjas deldus- vastavalt lepingutele, kuid reaalselt
on seda Uritatud viia 10 minutini). 10 minutilise oote kooral on probleemide tekkimine praktiliselt

vélistatud.
Uheaegselt peatuses seisvate busside arv tippajal
(15 min etteande korral)
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Busside ootekoormus bussijaamas olemasoleva sdiduplaani pdhjal (www.peatus.ee alusel) nn
kriitilisel tunnil (reede kell 13:45-15:00).

Veidi raskem on anda hinnangut Viike-Turu 6 krundile ette ndhtud busside ootekoha mahu piisavuse
kohta. Projektis on ette ndhtud 17-kohaline ooteparkla. Lisatud arvutuse kohaselt on perioodil kI 11-
15 parkivate busside arv 35, kuid neist 2/3 seisab seal alla 1 tunni. Selle hinnangu kohaselt on 17-
kohaline ooteparkla piisava mahuga.

Samas pole esitatud seletuskirjas (ning kahjuks ei ole seda vdimalik teha ka muude avalike
andmeallikate alusel) andmeid selle kohta, millised bussid on Tartu bussijaama Iibivad (st mille algus-
ja 16pp-punkt ei ole Tartu) ning kas ja kui palju on busse, mille siht- ja lihtepeatuseks on kiill Tartu,
kuid saabumise ja véljumise vaheline aeg ei iileta 15 minutit. Nende busside jaoks ei ole ilmselt
ootekoht vajalik ja buss vGib reisijaid bussist vilja lasta ja seejirel peale vStta seistes iihes ja samas
peatuskohas bussijaamas. Kui selline aeg aga iiletab 15 minutit, siis oleks ilmselt vajalik, vahemalt
suurema liikluskoormusega perioodidel, bussi parkimine bussijaamast eemal.

Jameda hinnangu kohaselt vBib siiski pidada 17-kohalist ooteparklat Viike-Turu tanaval piisavaks.

Lisaks kisitule on allakirjutanul siiski m&ningad ettepanekud bussijaama liikluse korralduse osas, mis
ei sea siiski kahtluse alla pakutud bussijaama liikluslahendust tervikuna:



1. Lisatud arvutused néitavad, et Tasku arendusega seotudliikluskoormuse kasv ei tekita
ldbilaskvuse ammendusmisprobleeme I3hiala ristmikel, sealhulgas ka bussijaama liiklusele.
Kuid samas tasuks tulevikus kindlasti kaaluda tavalise autoliikluse ja bussiliikluse "segamise”
otstarbekust Soola tédnaval, eelkdige olukorras, kus Emajbe, ja Turu ténava vahelisele maa-
alale on kavandamisel veel tdiendavaid objekte, millel ka liiklust genereeriv iseloom. Sellisel
juhul lisandub véga liihikese perioodi jooksul bussijaamast valjuvatele 10...11 bussile ka veel
taiendavat, kdesolevas planeeringus mittearvestatud liiklus, mistdttu busside paisemine: a)
Turu ténavale on raskendatud, ja edasi b) Turu-Riia ristmiku libimine samuti. Tekib iisna
palju ebaotstarbekat ooteaega juba bussijaamast véljumisel. Seetdttu tasuks edaspidi
kaaluda ja analiiiisida v8imalust autoliiklust siiski mitte Soola tinavale suunata, vaid viia
viljasdit mujale, niiteks Sadama tdnava kaudu, kuhu tuleb sel juhul rajada
vasakpdordevGimalus Turu tinavale.

2. Allakirjutanul on teatud kahtlusi lahenduse osas, kus kavandatakse “segada” sisenevate ja
véljuvate busside peatused. Olen ndus, et elektrooniline teavitussiisteem aitaks seda
ebamugavust vihendada, kuid vdimaluse korral tasuks siiski kasutada saabumiseks ja
véljumiseks erinevaid peatusi, vihemasti tavaolukorras, kus koormus pole maksimaalne.
Erand seisneb siin sel juhul, kui ithe bussi saabumise ja véljumisaja erinevus ei iileta 15

minutit.

Tallinnas, 23.augusil 2013.aastal.
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