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Tegevuskava lithikokkuvote

Tartu linna valisGhus leviva keskkonnamiira vdhendamise tegevuskava pohineb 2012
aastal valminud Tartu linna valisdhu strateegilisel mirakaardil [1]. 2013. aastal valmiv
tegevuskava koostatakse aastaid 2014-2018 silmas pidades, mitmeid administratiivseid
meetmeid saab jooksvalt rakendada juba ka 2013. aastal.

Euroopa Liidu liikmesriigina on Eesti kohustatud iga 5 aasta jdrel esitama vélisohu
strateegilisi mirakaarte ning mira vdahendamise tegevuskava peamiste riigi territooriumil
asuvate miraallikate kohta. Vastav ndue on liikmesriikidele esitatud keskkonnamira
hindamise ja kontrollimisega seotud Euroopa Parlamendi ja Noukogu direktiivis
2002/49/EU, 25. juunist 2002 (edaspidi direktiiv 2002/49/E0) [2].

Keskkonnamiira vahendamise tegevuskava koostatakse miira ja selle mdju ohjamiseks,
muirataseme vahendamiseks ning vaiksetes piirkondades mirataseme suurenemise
valtimiseks. Tegevuskava koostatakse valisbhu strateegilise mirakaardi tulemuste alusel
tiheasustusega piirkondades, pohimaanteedel ja pohiraudteedel esmatdhtsate lilesannete
lahendamiseks, mis tehakse kindlaks mira piirvaartuste (letamise arvsuuruste,
mojutatud elanike arvu, mira leviku ulatuse, kriitilise taseme ja inimeste tugeva
hadirituse ning muude valitud kriteeriumite alusel.

Tegevuskavas esitatakse mira ja selle mdju vahendamiseks kavandatud abindude
loetelu, abindude maksumus (vastava info olemasolu korral), abindude rakendajad,
rakendamise tahtajad ning muud nduetele vastavad andmed.

Tegevuskava vaadatakse (le vahemalt iga viie aasta tagant parast valmimise kuupdeva.
Kui olemasolev miraolukord on pohjalikult muutunud, tehakse tegevuskavasse
muudatused.

Tegevuskava eesmark on leida optimaalsed meetmed, védhendamaks keskkonnamirast
tingitud kahjulikke mdjusid (ja mirahairingut) eelkdige seal, kus miira mdju ning mirast
mdojutatud inimeste arv on suur.

Keskkonnamira vahendamise tegevuskava on arengudokument, mis kirjeldab meetmeid,
mida erinevatel osapooltel on vdimalik rakendada keskkonnamira tekke ja leviku
vahendamiseks.

Tegevuskavas esitatakse juba rakendatud ja perspektiivis rakendatavad mira
vahendamise meetmed, sealhulgas vaiksete piirkondade sailitamise meetmed. Jargnevalt
on toodud olulisemate meetmete loetelu:
» miuira tekke ja mira hairivuse vahendamine ning prioriteetide seadmine linna
igapaevases tdos,

» keskkonnamiiraga arvestamine planeeringute ja arengudokumentide koostamisel,

> liikluse imberkorraldamine ja/vdi liikluse piiramine,

> erasOidukitega tehtavate soitude vahendamiseks Uhistranspordi ja kergliikluse
kasutamise soodustamine,

> soOidukiiruste kontrolli tdhustamine ja liikluskultuuri tdstmine,

> miuratokkeseinte rajamine voi olemasolevate piirdeaedade tihendamine,

» hoonete vdlispiirete heliisolatsiooni parandamine,

» vaiksete alade laiendamine ja kaitse, haljastuse osakaalu suurendamine.

Tartu linna mdrarikkad piirkonnad on peamiselt seotud suure liikluskoormusega
tdnavatega. Olemasolevas linnakeskkonnas liiklusmiira negatiivse mdju valtimine ja
vahendamine ei ole lldjuhul lihtne llesanne. Teedevork on suures osas valja kujunenud
ja tihti asuvad muratundlikud hooned vahetult teede ja tédnavate dares. Moratdkkeseinte
rajamine ei ole igal pool voimalik (nii vaba ruumi puudusel kui ka linnaruumi esteetilistel
kaalutlustel) ning tihti on ainsaks vOimaluseks hoonete teepoolse valispiirde (eelkdige
akende) helipidavuse parandamine.

Voimalikud liiklusmira tekke vahendamise meetmed on kiirusepiirangud, raskeliikluse
liikumise piiramine vOi Umbersuunamine, kuid ka nende meetmete kasutamine ei ole
praktikas alati vOimalik. Reaalsetes oludes modjutab miurataset ka teede-tdnavate
tehniline seisukord, mille kvaliteedi tagamine on otseselt omavalitsuse vdimuses.
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Kaudseteks mira vahendamise meetmeteks on Uhistranspordi ja jalg- ning
kergliiklusteede soosimine, mida ka U(ha enam praktiseeritakse. Maakasutuse
planeerimise kaigus ei vahendata reeglina kill mira teket, kuid vdimaldatakse
muratundlike alade isoleerimist peamistest miraallikatest.

Raudteemiira on Tartus monevdrra vahem probleemne (mirast mojutatud inimeste
koondarvu vaadates), kuid raudteekoridori vahetus laheduses on siiski tegemist
margatava hairinguallikaga. Lisaks raudtee kasutamise intensiivsusele saab mirahairingu
esinemisel maaravaks eluhoonete kaugus raudteest.

Raudtee tn &arde on juba rajatud miratdkkesein (2013 aasta alguseks on seina
pikendatud enam kui 700 meetri pikkuseks), perspektiivis on raudtee valdajal plaanis
jatkata muratdkkeseina pikendamisega.

Toostusmiira ei ole Tartu linnas tervikuna suureks probleemiks, kuid ka siin on mdned
Uksikud piirkonnad, kus mira vahendamise voimalusi tuleb anallilisida. Olemasolevate
toostusobjektide puhul tuleb mira vahendamisel I|dhtuda eelkdige probleemsetes
piirkondades kontrollmddtmiste alusel miira vahendavate meetmete rakendamise ndude
kehtestamisest.

Tegevuskavas ei kasitleta detailselt (ksikuid lokaalseid mirakaebusi: hoonete
ventilatsiooniseadmed, soojuspumbad, heakorrat6od (sh lehepuhurid ja
teehooldusmasinad), muru niitmine, naabrite tekitatud mira, avaliku korra rikkumised,
tookeskkonna mira. Samuti ei h8lma uuring aasta jooksul liUhiajaliselt voi ajutiselt
todtavaid ning pistelisi hairinguid pdhjustavaid miraallikaid. Uksikjuhtumitega kaasnevate
muraprobleemide lahendamisel tuleb jargida tavaprotseduuri (kaebuse esitamine
Terviseametile, kontrollmdotmiste teostamine ning vajadusel ettekirjutuse koostamine
ning mira vahendamise meetmete rakendamine).

Tegevuskava annab Uldhinnangu piirkonna suuremate miuraallikate poolt tekitatava mira
piiramiseks ning kdrge tasemega mirast mdjutatud inimeste arvu véahendamiseks.

Tartu linna valisbhus leviva keskkonnamira vahendamise tegevuskava on Tartu
Linnavalitsuse tellimisel koostanud OU Hendrikson&Ko. Téd koostamist toetas sihtasutus
Keskkonnainvesteeringute Keskus (KIK).

To6 on pohimahus koostanud Hendrikson&Ko keskkonnaeksperdid Veiko Karbla
(projektijuht) ja Kuido Kartau. Toogruppi kaasati eksperdid Robert Tomasson
(toostusettevotete keskkonnalubade ekspert), Jaak Jarvekiillg (teede ekspert), lisaks
kasutati Hendrikson&Ko Uldplaneerimise osakonna oskusteavet.

Geoinformaatilised paringud (elanike ja hoonete arvu maaramine miratsoonides) teostas
Hendrikson&Ko Kartograafia ja geoinformaatika osakond (osakonna juhataja Ulli
Reimets).
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1.Sissejuhatus ja lldinformatsioon

Euroopa Liidu (edaspidi EL) liikmesriigina on Eesti kohustatud iga 5 aasta jdrel esitama
valisdhu strateegilisi mlrakaarte ning mira vdhendamise tegevuskava peamiste riigi
territooriumil asuvate miuraallikate kohta. Vastav ndue on liikmesriikidele esitatud
keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega seotud direktiivis 2002/49/EU [2]. Olulise
osa Euroopa Uhenduse tegevusest moodustab kdrge tervise- ja keskkonnakaitse taseme
saavutamine ja Uks eesmarkidest, mida pilltakse saavutada, on kaitse mira eest.
Keskkonnamira kasitletakse (ihe peamise keskkonnaprobleemina Euroopas.

Eesti seadusandluses on direktiiv 2002/49/EU ile véetud vélisbhu kaitse seaduse [3] ja
selle alusel kehtestatud sotsiaalministri 29. juuni 2005. a mdaarusega nr 87 ,Vélis6hu
strateegilise milrakaardi ja vélisbhus leviva mira vdhendamise tegevuskava sisule
esitatavad miinimumnoéuded" [4].

Teatavates huvipiirkondades (suured linnastud, poOhimaanteede, raudtee ning
lennuvéljade lahiimbrus) on vajalik viia Iabi mira strateegilist kaardistamist, mis annab
Ulevaatliku pildi selle piirkonna mirasituatsioonist. Strateegiline keskkonnamira
kaardistamine on aluseks mira vahendamise tegevuskavade koostamisel.
Tegevuskavades tuleb esitada esmatdhtsad toimingud nendes huvipiirkondades ja
padevad asutused peavad Uldsusega konsulteerides koostama keskkonnamira piiramise
kavad.

Tartu linn kui ligikaudu 100 000 elanikuga omavalitsus on kohustatud esitama valisdhu
strateegilise mirakaardi (mirakaart esitati Euroopa Komisjonile digeaegselt 30. juuniks
2012), mis kajastab linna territooriumil asuvad tdnavaid, raudteid ja tédstusmira
allikaid.

Liikmesriigid tagavad, et lahtuvalt strateegilisest mira kaardistamisest on hiljemalt 18.
juuliks 2013 padevad (vastutatavad) asutused koostanud tegevuskavad, mille abil oma
territooriumil mira ja selle mojusid ohjata ja vajaduse korral mira vahendada.

Vahemalt iga viie aasta jdrel vaadatakse vélisdhus leviva mira vdhendamise
tegevuskava Ule ja vajaduse korral taiendatakse seda.

Keskkonnamira vahendamise tegevuskava koostamisel lahtutakse lisaks seadusandluses
madratud nouetele ning ekspertide varasemale kogemusele peamiselt Euroopa Liidu
juhendmaterjalist European Commission Working Group Assessment of Exposure to Noise
(WG-AEN). "Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of
Associated Data on Noise Exposure" Final Draft Version 2, 17th August 2007 [5].

Sotsiaalministri 29. juuni 2005. a madruses nr 87 [4] on toodud keskkonnamira
vahendamise tegevuskava koostamise lldpdhimotted:

1. Keskkonnamiira vdhendamise tegevuskava koostatakse mira ja selle md&jude
ohjamiseks, mirataseme vahendamiseks ning vaiksetes piirkondades miirataseme
suurenemise valtimiseks;

2. Tegevuskava koostatakse vélisohu strateegilise mirakaardi tulemuste alusel
tiheasustusega piirkondades, pohimaanteedel ja pohiraudteedel esmatahtsate
Ulesannete lahendamiseks, mis tehakse kindlaks mira piirvaartuste Uletamise
arvsuuruste, mojutatud elanike arvu, mira leviku ulatuse, kriitilise taseme ja
inimeste tugeva hairituse ning muude valitud kriteeriumite alusel;

3. Tegevuskavas esitatakse (vastava info olemasolu korral) mira ja selle moju
vahendamiseks kavandatud abindude loetelu, abindude maksumus, abindude
rakendajad, rakendamise tdhtajad ning muud nduetele vastavad andmed;

4. Tegevuskavad vaadatakse (ile vahemalt iga viie aasta tagant parast nende
valmimise kuupdeva. Kui olemasolev miraolukord on pohjalikult muutunud,
tehakse tegevuskavasse muudatused;
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5. Piirialadel koostatakse tegevuskava koos Euroopa Liidu naaberliikmesriigiga,
kellega on Uhised miraprobleemid.

Vastavalt sotsiaalministri 29. juuni 2005. a maarusele nr 87 [4] peab tegevuskava

vastama jargmistele miinimumnduetele ja selles peab olema vahemalt:
1. tiheasustusega piirkonna kirjeldus, pOhimaanteede, poOhiraudteede vdoi

pohilennujaamade ning muude arvessevdetavate muraallikate loetelu;

valisdhus leviva mira pdhjustaja isikut identifitseerivad andmed;

oigusliku raamistiku kirjeldus;

kasutusel olevad miraindikaatorid ja nende piirvaartused;

miira kaardistamise tulemuste kokkuvote;

andmed miraga kokkupuutuvate inimeste hinnangulise arvu ja Uksikasjad

parandamist vajavate olukordade ja probleemide kohta;

Uldsusega konsulteerimise protokoll;

esitatud kehtivad miira vahendamise meetmete ja ettevalmistatavate projektide

loetelu;

9. andmed toimingute kohta, mida padevad asutused kavatsevad jargmise viie aasta
jooksul teha, sealhulgas kdik vaiksete piirkondade sdilitamise meetmed;

10. pikaajalise strateegia kirjeldus;

11.teave, juhul kui see on olemas, abindude maksumuse kohta (eelarved,
kulutasuvuse hindamiseks kuludetulude analiils);

12.kindlaks maaratud tegevuskava rakendajad, rakendamise tdhtajad ning tulemuste
hindamiseks kavandatud meetmed.

ok wN

® N

Tegevuskava toimingute hulka, mida vastutavad asutused (Tartu linnavalitsus,
muiraallikate valdajad) oma padevusvaldkondades korraldavad, kuulub liikluskorraldus,
maakorraldus, tehnilised meetmed miuraallikates, vaiksemate allikate valimine,
miraleviku vdhendamine, reguleerivad voi majanduslikud meetmed ja soodustused.

Iga tegevuskava peab sisaldama hinnanguid selle kohta, milliste toimingutega
vahendatakse mira all kannatavate inimeste arvu, kes peavad mira hairivaks, kes
kannatavad miura tottu unehairete all voi mirast tingitud muude hairete all.
Tegevuskavade koostamisel tuleb jargida Euroopa Komisjoni tegevuskava koostamise
juhiseid [5].

Tegevuskavast koostatakse vahemalt 10-lehekiiljeline kokkuvote, mis annab U(levaate
eespool nimetatud tahtsamatest punktidest.
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2.Tiheasustusega piirkonna kirjeldus, tanavate ja
teede, raudteede ja muude arvessevoetavate
miuraallikate loetelu

2.1 Tartu linna uldine kirjeldus

Tartu linn jaguneb 17 linnaosaks. Linna struktuur on kompaktne ja vahemaad kesklinnast
aarelinna piirkondadeni jédavad enamasti 3-5 km vahele.

Tartu asustust ilmestavad eelkdige vaikeelamualad ja eramupiirkonnad, mistottu
asustustihedus on valdavalt madal. Tartu linna pindala on ca 38,8 km?. Rahvastikuregistri
andmetel elas linnas seisuga 01.01.2011 kokku 98 561 elanikku ning keskmine
rahvastiku tihedus on 2539 inimest/km?. Viimastel aastatel on Tartu rahvaarv kdikunud
98 000 inimese Umber.

Suurima rahvastikutiheduse ja elanike arvuga linnaosa on Annelinn, kus elab ca 27 800
elanikku, mis moodustab Tartu rahvastikust 28%. Erinevalt llejaanud Tartust ilmestavad
Annelinna hoonestust valdavalt korruselamud, mistottu rahvastikutihedus ruutkilomeetri
kohta on pea kaks korda suurem kui Tartus keskmiselt.

Rahvastikutihedus on keskmisest suurem ka Tartu kesklinnas ja kesklinnaga piirnevates
linnaosades, kus asustuse struktuur on valjakujunenud ja tihe. HOredam on asustus
Tartu aarealadel, kus on suured kasutamata alad vOi todstuspiirkonnad. Kdige vaiksem
on asustustihedus Maarjamdisas, kus elab 313 inimest/km?, mis on paljuski tingitud
Tartu Ulikooli kliinikumist, mille hooned hd&ivavad suure osa linnaosa territooriumist.
Rahvastikutihedus on madal ka Ihaste linnaosas. [6]

Tartu linnaosad:

. Téhtvere

. Veeriku

. Maarjamaisa

. Tammelinna
Q n . Ranilinna

. Vaksali
* . Kesklinna

. Karlova

©CO~NOUTAWN =

Variku

10. Ropka
11. Ropka téostuse
' 12. Raadi-Kruusamae
13. Supilinna
14. Ulej6e
15. Jaamamadisa
16. Annelinna
17. Ihaste

Joonis 2.1. Tartu linnaosad (valjavbote dokumendist Tartu linna transpordi arengukava
2012-2020). [6]
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2.2 Tanavate ja -teede, raudteede ning muude
arvessevoetavate miiraallikate loetelu

2.2.1 Autoliiklus

Tartu tanavate kogupikkus on viimastel aastatel (2007. aastast alates) Oige pisut
suurenenud. 2007. aastal oli Tartu tanavate kogupikkuseks 331,7 kilomeetrit ning 2010.
aastal 335,6 kilomeetrit. Nendest oli asfaltkattega tanavaid 2010. aastal 275 kilomeetrit,
kruusateid 33,7 kilomeetrit ning muid teid 26,9 kilomeetrit.

Aastatel 2007-2010 hoogustus Tartus ka kergliiklusteede rajamine. Kergliiklusteede
kogupikkus ulatus 2010. aasta I6puks 37,8 kilomeetrini, olles vorreldes 2007. aastaga
pikenenud enam kui 10 kilomeetri vorra.

Bussiliine oli 2010. aastal Tartus 25 ja nende liinide kogupikkuseks 491 kilomeetrit.
Vorreldes 2007. aastaga on bussiliinide kogupikkus pikenenud 15 kilomeetri vorra.
Bussipeatusi oli 2010. aastal 259 ja nendest 158 olid varustatud ootepaviljonidega.
Bussipiletite hinnad on plsinud muutumatuna alates 2007. aastast, mis peaks
soodustama jatkuvat Uhistranspordi kasutamist. 2011. aasta algusest teenindavad
tartlasi uhiuued ja uudse kujundusega linnaliinibussid. Tartlasi teenindas 538 taksojuhti
472 taksoga.[7]

Tartu linna tanavate- ja teedevOrk on jaotatud magistraaltdnavateks (pohi- ja
jaotustdnavad) ja juurdepaasutanavateks (kodrval-, veo- ja kvartalisisesed tdnavad,
jalgtéanavad ja -teed). Tartu linnas mdjutavad liiklust jOe ja raudtee uletamise
vOimalused. JOgi ja raudtee jaotavad linna kolmeks osaks. Tartu linnas on neli Emajoge
Uletavat autoliikluseks mdeldud silda: Koonuaia sild, mis (ihendab Supilinna Ulejbe
linnaosaga; SOpruse sild, mis Ghendab Karlova ja Annelinna linnaosasid ning on oluline
magistraaltee Tartut l|abivale transiitliiklusele. Kesklinna peamiseks Uhenduseks lle
Emajde on Voidu sild. Kdige uuem sild on Vabadussild, mis avati 2009. aastal ja ihendab
Kesklinna Ulejde linnaosaga.[6]

Tartu linnas viiakse regulaarselt [abi uuringut ,Tartu liiklus®, mille kaigus uuritakse
Ohtuse ja hommikuse tipptunni liiklustihedust ja tuuakse valja kesklinna kordonringi ja
aarelinna kordonringi Uletava liikluskoormuse muutused. Raskeliikluse osakaalud
esitatakse tavapdraselt suuremate (hendusteede ristmikel ja pdhitédnavatel. Tartu linna
valisdhu strateegilise murakaardi [1] koostamise ajal olid kdige varskemad andmed
2009.a kohta.

Tartu linnas on Eesti taasiseseisvumisjargsel perioodil toimunud sarnaselt Glejaanud Eesti
linnadega kuni 2008. aastani jarjepidev liiklusvoogude kasv. 2008. aastal oli Tartu linnas
Ohtusel tipptunnil liikvel Ule nelja korra rohkem soOidukeid kui 1993. aastal. Kiirem
liiklusvoogude kasv oli taasiseseisvumise algusaastatel. Seejarel on kasv olnud aeglasem.
Vorreldes 2000. aastaga on Tartu linna liiklusvood kasvanud 2011. aastaks 65%.[6]

Kiiremini on liiklusvood kasvanud Tartu aarelinnas, kus 2008. aastal oli liiklust ligikaudu
93% enam kui 2000. aastal. Tartu kesklinnas on samal perioodil liiklusvood kasvanud
pea poole vorra. Liiklusvoogude kasv iseloomustab Tartu elanike jarjest suuremat
lilkumisvajadust ning sOltuvust autoliiklusest. 2009. aastal toimus ((lelldise
majanduslanguse tulemusena liiklusvoogude vahenemine.

2010. aastal oli liiklussagedus tervikuna taas kasvuteel. Liiklusvoogude kasv Tartu linnas
tulenes eelkdige darelinnas toimunud liiklusvoogude kasvust. Samas kesklinna piirkonnas
vahenesid liiklusvood 2010. aastal vOrreldes eelneva aastaga 1,3%.[6]

2011. a liiklusuuringus [8] toodi valja, et vorreldes varasematel aastatel (2009 [9])
toimunud loendustega on liiklussageduste kasv tervikuna taastunud nii kesklinnas kui
aarelinnas, eriti vorreldes eelmisel aastal toimunud langusega, mida sai seletada
majanduslangusest tulenevate mdjudega. Nii aare- kui kesklinna kordonringil on
liikluskoormuste muutumine siiski spetsiifiine - monedes punktides on toimunud
lilklussageduse vahenemine, teistes kasv.
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Vorreldes 2009. aastaga on liikluskoormus tervikuna taas asunud tdusule, valja arvatud
2% langus kesklinnas ohtusel tipptunnil, kuid ka need suurused on sellised, mida saab
seletada ka korraliste liikluskoormuste koikumistega, mitte olulise liikluskoormuse
langusena. Ilmselt on siin seos majandusolukorraga, eelkdige selle langustrendi
Idppemisega, mis otsekoha naib kajastuvat ka liiklusmahtudes.[8]

2.2.2 Raudteeliiklus

Peamine raudteega seotud mirahdiring esineb pikkade kaubarongide méddumisel, eriti
juhul, kui liiklus toimub 6isel ajal. Tartu linna valisdhus strateegilise mirakaardi [1]
koostamisel oli aluseks 2010. aastal 066pdevas Tartu linna labinud kaubarongide
keskmine arv:

Tartu-Tapa suunal 10,6; Tapa-Tartu suunal 10,3;

Petseri-Tartu suunal 7,2; Tartu-Petseri suunal 7,4;

Valga-Tartu suunal 3,2;Tartu-Valga suunal 2,8.

Tartu linna labis 2010. aastal Ghes 66paevas keskmiselt 21 kaubarongi, aasta varem ca
18 kaubarongi. 2010. aastal oli Tartu jaama laadimismahud sisseveol 50 648 tonni, mis
on poole vahem vorreldes 2009. aastaga ning valjaveol 37 708 tonni, mis on umbes 7%
vahem kui eelneval aastal.[6]

Vastavalt AS-It Eesti Raudtee laekunud vastusele (kirja koopia asub Lisas 1) labib 2012-
2013 liiklusperioodil Tartu linna {hes 066pdevas keskmiselt 20 kaubarongi ehk
kaubarongide liiklussagedus on viimastel aastatel suhteliselt stabiilne. Aastate jooksul on
pisut muutunud kaubarongide jaotumine paevase (07-19), dhtuse (19-23) ja oGise (23-
07) ajaperioodi vahel, mis toob kaasa ka teatud muutusi vastavate perioodide
murasituatsioonis.

Tartu linnas on ajalooliselt asunud kaubajaam, mis oli riskianalllsile tuginedes
varasemalt Tartu linna korge riskitasemega objekt. Sel pdhjusel taotleti juba aastaid selle
linnast valjaviimist. Ka riiklikus transpordi arengukavas [10] satestati Tartu
raudteekaubajaamas sooritatavate operatsioonide viimine Koidula piirijaama ning
transiitliikluse viimine linnast valja. 2012. aasta alguseks oli valdav osa jaamasiseseid
operatsioone |0petatud ning pdeva jooksul teostatavad Uksikud operatsioonid ei mojuta
piirkonna Uldist mirasituatsiooni. Pikaajaliste muraindikaatorite maaramisel on olulised
ainult Tartu linna Iabivate kauba- ja reisirongide liikumisel tekkiv mira.

Tartul on reisirongilihendus Valga, Koidula ja Tallinna suunal. Viimaste aastate
investeeringud on muutnud rongiithenduse kiiremaks ja reisijate jaoks atraktiivsemaks,
seoses lahiaastatel kasutusse tulevate uute rongidega vOib eeldada rongiliikluse
kvaliteeditaseme ja reisijatearvu kasvu, mis miurasituatsiooni vaadates ei ole otseselt
negatiivne suund, kuna lUhikeste reisirongide liiklemisega kaasnev mira on oluliselt
véiksem kui pikkade kaubarongide puhul. Uhe v8imaliku arenguteena saab késitleda nn
Rail Baltica projekti marsruute, millest Uiks variant labiks Tartu linna ja mille tulemusena
tekiks kaasaegne raudteeiihendus Laane- Euroopaga. [6]

2.2.3 Toostus

Tartu linna strateegilise mirakaardi [1] koostamisel |dhtuti tddstusettevotete miira
kasitlemisel Tartu linna Uldplaneeringu [11] kaardil 1 Tartu linna maa- ja veealade
lldised kasutamis- ja ehitustingimused toodud toostusettevotete ja ladude maa-aladest.
Kokku wuuriti ca 30 Uksikobjekti voi toOstuspiirkonda. Lisaks kaidi 1dbi ka muud
tootmisega seotud ariettevotete maad.

Algselt uuritud ca 30 Uksikobjekti ja tédstuspiirkonna seast selekteeriti valja alad, kus
esines reaalset tdostusliku mira tootmisala I[dhiimbruses. Seejarel valiti valja
tdéostusalad, mille laheduses esinev mira oli taustafoonist (peamiselt linnaliikluse
muarafoon nii paeval kui vaiksemal kujul ka 66sel) lahimate miratundlike alade laheduses
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eristatav. Kohapealse kiirmdotmisega fikseeriti ligikaudne mirafoon, Gldjuhul ei ole
linnasiseselt Uldise taustafooni tottu voimalik fikseerida paevasel ajal alla 40-45 dB
tugevusega mirataset ning 66sel madalamat kui 35-40 dB.

Olulisi voi mira seisukohast markimisvaarseid to0stusalasid kogunes ca 15, kus teostati
detailsed miratasemete modtmised [12] ja hilisemalt ka mira leviku arvutused.
Usaldusvaarsete tulemuste saamiseks teostati toédstusmira korduvad
instrumentaalmddtmised eri pdevadel, paeval ja 66sel ning monel juhul ka erinevates
tingimustes (erineva tuule suunaga).

Tapsemalt viidi modtmised labi jargmiste tdéostuslike miraallikate ja toostuspiirkondade

ldheduses:

Tahtvere tn — AS A. Le Coq lahilimbrus,

Aru tn ja Puiestee tn — OU Savorito ja OU Tarkon Kinnisvara Idhitiimbrus,

Lembitu tn ja Vambola tn — AS Tartu Mill [&hiimbrus,

Tehase tn - AS Estiko Plastar ldhitimbrus,

Aardla tn 113a (Aardla katlamaja) lahiimbrus,

Ringtee tn 58b (Saint-Gobain Glass Estonia SE) Idhiimbrus,

Ilmatsalu tn ja Vaksali tn — Elering AS territooriumi [&hiimbrus,

Aardla tn 2 alajaama lahiimbrus,

Turu tn 16 alajaama lahitimbrus,

10. Riia tn 197 alajaama lahiimbrus,

11. Ringtee tn 1 (OU Epitar) l&hiimbrus,

12. Teguri tn 55 ja 55a todstusettevotete l1ahiimbrus,

13. Teguri tn 53 (AS Kuusakoski) ja Turu tn 39/41c ldhiimbrus (Ropka tee 25
lasteaia naabrus),

14, Ringtee tn 6 (Meteci Valduse OU) ldhiiimbrus,

15. Jénese tn 2 (BD Design OU) l&dhiimbrus.

OONOUTHEWN =

Strateegilise mirakaardi [1] ning mira mootmistulemuste [12] pdhjal esitati kaesoleva
t66 raames vdimaliku miraprobleemiga ettevotetele jarelparimised seni kasutatud ja
l&hitulevikus kasutusele voetavate miira vahendamise meetmete osas.
Jarelparimised saadeti ning vastused (vastuskirjad asuvad Lisas 1) laekusid jargmistelt
ettevotetelt:

e Elering AS

e Tartu Mill AS

e Tarkon Kinnisvara OU/Hanza Mechanics Tartu AS

e AS Eesti Raudtee

Lisaks suheldi jooksvalt AS A. Le Coqg esindajatega, kuna vahetult mira vahendamise
tegevuskava koostamisel ajal kerkis pdevakorda ka olletehasest Idhtuva mira kiisimus
Tahtvere tanaval.

Laiema Ulevaate saamiseks esitati Terviseameti Louna Talitusele jarelparimine viimase 5
aasta jooksul laekunud mira-alaste kaebuste, kaebuste alusel Iabi viidud murataseme
kontrollmddtmiste ning mootmiste alusel (normvaartuste Uletamisel) tehtud
ettekirjutuste kohta (Lisa 1).
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2.3 Valisohus leviva miira pohjustaja isikut
identifitseerivad andmed

Olulisemad valisdhus leviva mira pohjustajad Tartu

identifitseerivad andmed on esitatud tabelis 2.1.

linna territooriumil ning neid

Tabel 2.1. Miira pohjustaja isikut/asutust identifitseerivad andmed.

Muraallikas

Milra pOhjustav asutus/isik

Vastutava asutuse andmed

Autoliiklus

Uhest isikut ei saa vélja tuua
(eraautode omanikud,
Uhistransport, labiv liiklus),
infrastruktuuri valdaja on Tartu
linn, linna Iahiimbruses osaliselt
ka Maanteeamet

Tartu linnavalitsus
Raekoda, 50089 Tartu,
registrikood 75006546,
www.tartu.ee

Maanteeamet

Parnu mnt 463, 10916 Tallinn,
registrikood 70001490
www.mnt.ee

Raudteeliiklus

Infrastruktuuri valdaja Eesti
Raudtee AS,
raudteeinfrastruktuuri kasutajad
(kaubavedusid teostavad
ettevotted, vaiksemal maaral ka
reisirongiliikluse operaator)

Eesti Raudtee AS
Toompuiestee 35,
15073 Tallinn,
registrikood 11575838,
WWW.evr.ee

Edelaraudtee AS
Kaare 25, 72213 Turi
registrikood 10182640
www.edel.ee

ToOstusettevotted

ObjektipOhised, olulisematena
voib vélja tuua:

AS A. Le Coq,

Elering AS,

Tartu Mill AS,

Tarkon Kinnisvara OU/Hanza
Mechanics Tartu AS

AS A. Le Coq

Laulupeo pst 15, 50050 Tartu,
registrikood 10034247,
www.alecoqg.ee

Elering AS

Kadaka tee 42, 12915 Tallinn,
Registrikood 11022625,
www.elering.ee

Tartu Mill AS

Vaike-Kaar 33, 50406 Tartu,
registrikood 10666674
www.tartumill.ee

Tarkon Kinnisvara OU
Puiestee 2, 50303 Tartu,
registrikood 10880686
Hanza Mechanics Tartu AS
Puiestee 2, 50303 Tartu,
registrikood 10019012

LOpparuanne
03.05.2013

@ Hendrikson & Ko




13

3.0igusliku raamistiku kirjeldus

3.1 Oigusaktid

Vialisbhu strateegilisi mirakaardi ning mira vahendamise tegevuskava koostamise noue
on liilkmesriikidele esitatud keskkonnamdira hindamise ja kontrollimisega seotud direktiivis
2002/49/EU) [2].

Keskkonnamiira direktiivi 2002/49/EU eesmérgid
Direktiivi eesmark on maaratleda Ghtne ldhenemisviis, et valtida, ennetada voi vahendada
keskkonnamiraga kokkupuutumisest tingitud kahjulikke mdjusid, sealhulgas hairivust,
nende tahtsuse jarjekorras. Selleks rakendatakse jark-jargult jargmisi meetmeid:
» keskkonnamiraga kokkupuute kindlaksmaaramine mira kaardistamise abil
liilkmesriikidele Ghiste hindamismeetodite alusel;
> tagamine, et informatsioon keskkonnamira ja selle mdjude kohta on Uldsusele
kattesaadav;
> vajalikes piirkondades mira kaardistamise tulemustel pdhinevate keskkonnamira
valtimise ja vahendamise tegevuskavade vastuvdtmine liikmesriikide poolt,
eelkdige seal, kus miratase vdib avaldada kahjulikku moju inimeste tervisele, ning
keskkonnamira taseme sailitamiseks seal, kus see on madal.
Direktiiviga antakse alus Uhtsete meetmete arendamiseks, millega vahendatakse
peamiste miraallikate, eelkdige maantee- ja raudteesdidukite, infrastruktuuri, lennukite,
valistingimustes kasutatavate ja td0stusseadmete ning lilkkurmasinate tekitatud mura.

Keskkonnamiira direktiivi 2002/49/EU kohaldamisala
» Direktiivi kohaldatakse keskkonnamira suhtes, millega inimesed puutuvad kokku
eelkdige kompaktse hoonestusega aladel, avalikes parkides voi linnastu muudes
vaiksetes piirkondades, maal vaiksetes piirkondades, koolide, haiglate ja muude
miratundlike hoonete ja piirkondade Iahedal.
> Direktiivi ei kohaldata mira suhtes, mida tekitab miraga kokkupuutuv inimene
ise, koduse tegevuse miira, naabrite tekitatud milra, to6ékoha mira,
transpordivahendi sisemiira ja sdjavaepiirkondades soOjavaelise tegevusega
tekitatud muira suhtes.

Eesti seadusandluses on direktiiv 2002/49/EU ile vdetud vélisbhu kaitse seaduse [3] ja
selle alusel kehtestatud sotsiaalministri 29. juuni 2005. a maarusega nr 87 ,Vélis6hu
strateegilise miirakaardi ja vélisbhus leviva mira vdhendamise tegevuskava sisule
esitatavad miinimumnéuded" [4]:

1. Maadrusega reguleeritakse piirkonna valisdhus leviva mira (ehk keskkonnamiira)
kahjulike mdjude ning keskkonnamiira hairivuse valtimise, ennetamise ja
vahendamise meetmete rakendamist.

2. Maarusega kehtestatakse nduded valisohu strateegilise mirakaardi koostamiseks
Uhtsete hindamismeetodite alusel piirkonna peamiste miuraallikate pdhjustatud
muiratasemete hindamiseks ja prognoosimiseks.

3. Mdadrusega kehtestatakse miinimumnduded keskkonnamira valtimise ja
vahendamise tegevuskavale, mis koostatakse keskkonnamira kaardistamise
tulemuste alusel, kus see on vajalik, ja eelkdige seal, kus miratase vdib avaldada
kahjulikku moju inimese tervisele v0i kus on vaja sdilitada olemasolev madal
mdulratase.

4. Maarust kohaldatakse keskkonnamirale, millega inimene puutub kokku
hoonestatud aladel, tiheasustusega piirkonna avalikes parkides vdi muudes
vaiksetes piirkondades, maal vaiksetes piirkondades ning koolide, haiglate ja
muude miratundlike ehitiste ning alade imbruses, samuti miratekitavate hoonete
ja rajatiste Umbruses.

5. Maarust ei kohaldata koduse tegevuse kaigus inimese enda tekitatud mirale,
naabrite tekitatud mirale, todkeskkonna mdirale, transpordivahendi sisemiirale
ega kaitsevae aladel kaitsevae tegevusega tekitatud mirale.
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Keskkonnamiira on Eestis siseriiklikult reguleeritud jargmiste digusaktide poolt:

> Vailisbhu kaitse seadus [3] - seaduse pOhieesméark on valisbhu kvaliteedi
sailitamine piirkondades, kus see on hea, ja vaélisbhu kvaliteedi parandamine
piirkondades, kus see ei vasta seaduses sdtestatud nduetele. Seaduses
fikseeritakse valisbhu strateegilise mirakaardi ja vadlisbhus leviva mira
vahendamise tegevuskava koostamise ndue (kohustatud isik on miraallika
valdaja), jarelevalve teostajaks on maaratud Terviseamet;

» Rahvatervise seadus [13] fikseerib, et miura-, vibratsiooni-, ultraheli- ja
infrahelitase ei tohi esile kutsuda tervisehdireid ning peab vastama puhke- ja
olmetingimustele kehtestatud nouetele;

» Sotsiaalministri 4. martsi 2002.a. maarus nr 42 ,Mira normtasemed elu- ja
puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja miratasemete mddtmise
meetodid” [14] satestab siseriiklikud valisbhus leviva mira normtasemed
hoonestatud vdi hoonestamata aladel;

> Sotsiaalministri 29. juuni 2005.a. maarus nr 87 ,Valisbhus strateegilise
mirakaardi ja valisdhus leviva miira vahendamise tegevuskava sisule esitatavad
miinimumnduded” [4] reguleerib valisdhu strateegilise mirakaardi ja valisdhus
leviva mira vahendamise tegevuskava koostamist;

> Keskkonnaministri 04.03.2011 maarus nr 16 ,Valisdhus leviva mira piiramise
eesmargil planeeringu koostamisele esitatavad noduded" [15] tdpsustab
eeldatavalt mirahairingut pdhjustada voivate objektide kavandamisel varajases
planeerimisetapis miiraaspektiga arvestamise nouet;

» Sotsiaalministri 6. mai 2002. a maarusega nr 75 ,Ultra- ja infraheli
helirbhutasemete piirvdartused ning ultra- ja infraheli helirbhutasemete
mootmine® [16] on kehtestatud inimeste tervisekahjustuste ja ebameeldivate
aistingute valtimiseks ultra- ja infraheli helirbhutasemete piirvdartused elamutes
ning Uhiskasutusega hoonetes;

» Majandus- ja kommunikatsiooniministri 4. augusti 2005. a maddrusega nr 87
“Nouded valitingimustes kasutatavate seadmete poolt tekitatavale mirale,
mirataseme moodtmisele ja mirataseme margistamisele™ [17] on esitatud loetelu
valitingimustes kasutatavatest seadmetest, millele kohaldatakse garanteeritud
helivbimsuse taseme piirvaartusi ning loetelu seadmetest, millele kohaldatakse
garanteeritud helivbimsuse taseme margistamise ndudeid ja nende seadmete
tdpne maaratlus.

3.2 Kasutusel olevad miiraindikaatorid ja nende
piirvaartused

3.2.1 Siseriiklikud miiraindikaatorid ja nende piirvaartused

Siseriiklike normatiividega vordlemiseks kasutatakse Eesti seadusandluses rakendatavaid
muraindikaatoreid (ja vastavaid normvaartuseid). Eestis on keskkonnamtira indikaatorid,
normvaartused ja muira hindamise metoodika kehtestatud sotsiaalministri 4. martsi
2002. a maarusega nr 42 ,Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
lihiskasutusega hoonetes ja miirataseme mob6tmise meetodid" [14]. Maarus defineerib
mira kui igasuguse inimest hairiva voi tema tervist ja heaolu kahjustava heli.

Eesti seadusandluses kasutatakse mira kriteeriumitena peamiselt kaht naitajat: paevane
(7.00-23.00) ja 6ine (23.00-7.00) (ekvivalent-)tase.
> Ekvivalentne miiratase padeval — Lpaeqr pdeval (7.00-23.00), kusjuures
Ohtusel ajavahemikul (19.00-23.00) tekitatud miirale lisatakse parandus +5 dB,
> Ekvivalentne miiratase 66sel — Lyj eq,r 06sel (23.00-7.00).

Vdlismira normtase on A-korrigeeritud (inimkorva tundlikkust arvestav) ekvivalentne
helirbhutase Lpaeqr- Regulaarsest liiklusest pohjustatud mira normtasemete
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kehtestamisel on arvestatud keskmise liiklussagedusega aastaringselt vdi regulaarse
liilklusega perioodi véltel. Siseriiklike normatiividega vordlemiseks hinnatakse mirataset 2
m kdrgusel maapinnast.

Sotsiaalministri 4. martsi 2002. a maarus nr 42 [14] kehtestab miira normtasemed elu-
ja puhkealadel, elamute ning Uhiskasutusega hoonete sees ja nende hoonete
valisterritooriumil ning mirataseme modtmise meetodid. Maaruse ndudeid tuleb tdita
linnade ja asulate planeerimisel ja ehitusprojektide koostamisel.

Vastavalt eespool nimetatud maarusele jaotatakse hoonestatud vdi hoonestamata alad
dldplaneeringu alusel:
» I kategooria - looduslikud puhkealad ja rahvuspargid, puhke- ja tervishoiuasutuste

puhkealad;

> II kategooria - laste- ja Oppeasutused, tervishoiu- ja hoolekandeasutused,
elamualad, puhkealad ja pargid linnades ning asulates;

» III kategooria - segaala (elamud ja (hiskasutusega hooned, kaubandus-,

teenindus- ja tootmisettevotted);
» 1V kategooria - té6stusala.

Eluhoonete piirkondades (eelkdige vaikeelamute alad aga ka ulatuslikud korruselamute
kvartalid), kus ei paikne muu korvalfunktsiooniga (&ri, teenindus, tootmine) alasid on
asjakohane II  kategooria alade (laste- ja Oppeasutused, tervishoiu- ja
hoolekandeasutused, elamualad, puhkealad ja pargid linnades ning asulates) nduete
rakendamine. Samad normid kehtivad ka linnasisestel tervishoiu- ja puhkealadel.

Tiheasustusega multifunktsionaalses linnakeskuse alas, kus integreeritult paiknevad
korruselamud, teenidus- ja aripinnad, tuleb reeglina valisbhu mira normvaartuste
rakendamisel ldhtuda III kategooria ehk segaala (elamud ja Uhiskasutusega hooned,
kaubandus-, teenindus- ja tootmisettevdtted) nduetest. Hoonete siseselt tuleb muidugi
ka linnakeskuse segahoonestusalal asuvate elamute puhul sihiks seada korruselamute
eluruumides heade tingimuste tagamise.

Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse jargmisi mira normtasemete liigitusi:

> Taotlustase — mira tase, mis Uldjuhul ei pdhjusta hairivust ja iseloomustab haid
akustilisi tingimusi. Kasutatakse uutes planeeringutes (ehitusprojektides) ja
olemasoleva miraolukorra parandamisel. Uutel planeeritavatel aladel ja ehitistes
peab miratase jaama taotlustaseme piiridesse. Kui taotlustasemel on soovituslik
iseloom, antakse taotlustaseme arvsuuruse juurde sellekohane markus;

> Piirtase - mira tase, mille lletamine vdib pohjustada hairivust ja mis Gldjuhul
iseloomustab rahuldavaid (vastuvOetavaid) akustilisi tingimusi. Kasutatakse
olemasoleva olukorra hindamisel ja uute hoonete projekteerimisel olemasolevatel
hoonestatud aladel. Olemasolevatel aladel ja ehitistes ei tohi mira Uletada
piirtaset. Kui piirtase on (letatud, tuleb rakendada meetmeid mira
vahendamiseks;

> Kriitiline tase - mira tase valisterritooriumil, mis pdhjustab tugevat hdirivust ja
iseloomustab ebarahuldavat mdurasituatsiooni. Kriitilised tasemed kehtestatakse
liiklusmirale ja tdé6stusmirale. Kasutatakse olemasoleva olukorra hindamisel
valismUraallikate vahetus l|dheduses. Uute miratundlike hoonete ehitamine
kriitilise tasemega aladele on uldjuhul keelatud.

Olemasolevas linnakeskkonnas mira normatiivsuse hindamisel tuleb reeglina lahtuda
piirtaseme ndudest olemasolevatel aladel.

Liiklusmira
Eestis kehtivad liiklusmira normtasemed hoonestatud vdi hoonestamata aladel (Lpaeq/
dB paeval/6dsel) on toodud tabelis 3.1.
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Tabel 3.1. Liiklusest tingitud mira normtasemed hoonestatud vdi hoonestamata aladel
(Lpacq1, dB péeval/60sel).

Ala kategooria I II III v
Uldplaneeringu looduslikud laste- ja segaala (elamud toostusala
alusel puhkealad ja Oppeasutused, ja
rahvuspargid, tervishoiu- ja Uhiskasutusega
puhke- ja hoolekandeasut hooned,
tervishoiuasutus used, kaubandus-,
te puhkealad elamualad, teenindus- ja
puhkealad ja tootmisettevott
pargid linnades ed)
ning asulates

Taotlustase 50/40 55/45 60/50 65/55
uutel
planeeritavatel
aladel
Taotlustase 55/45 60/50 60/50 70/60
olemasolevatel 65!/551
aladel
Piirtase 55/50 60/55 65/55 75/65
olemasolevatel 651/60! 70'/601
aladel
Kriitiline tase 65/60 70/65 75/65 80/70
olemasolevatel
aladel

llubatud miratundlike hoonete sdidutee (raudtee) poolsel kiiljel

Ulatuslike elamualade piirkondades, kus ei paikne muu kdrvalfunktsiooniga (ari,
teenindus, tootmine) alasid ning mis ei paikne ka vahetult olemasoleva té6stusala kdrval,
tuleb rakendada II  kategooria (laste- ja  Oppeasutused, tervishoiu- ja
hoolekandeasutused, elamualad, puhkealad ja pargid linnades ning asulates) piirtaset,
vastavalt 60 dB padeval ja 55 dB 66sel, kusjuures hoonete teepoolsel fassaadil on lubatud
5 dB vorra kdrgem miiratase ehk 65 dB pdeval ja 60 dB 66sel.

IT kategooria alade kriitiline tase on 70 dB pdeval ja 65 dB 66sel. Samu norme (II
kategooria) tuleb rakendada ka linnasisestel tervishoiu- ja hoolekandeasutuste ning
puhkealadel (sh pargid).

Multifunktsionaalses linnakeskuse alas on kaesoleva t66 kontekstis enamjaolt asjakohane
rakendada III kategooria ehk segaala (elamud ja Uhiskasutusega hooned, kaubandus-,
teenindus- ja tootmisettevotted) liiklusmira piirtaset, mis on 65 dB pdeval ja 55 dB
06sel, kusjuures hoonete teepoolsel fassaadil on lubatud 5 dB vorra kdrgem miratase
ehk 70 dB paeval ja 60 dB 66sel. III kategooria alade kriitiline tase on 75 dB paeval ja 65
dB dosel.

Lihiajalise maksimaalse mirataseme (nt Ghe rongi méddumise hetkel esinev lihiajaline
kdrge miurafoon) piirvaartus on 85 dB pdeval ja 75 dB 0606sel, vastavad kriitilised
vadrtused on 90 dB pdeval ja 80 dB 6o6sel.

Eeltoodust lahtuvalt tuleb mira vahendamisel keskenduda piirkondadele, kus miira moju
elanikele on suur ning kus on korraga vdimalik leevendada vodimalikult suure hulga
elanike miraprobleemi.

Korruselamute puhul on prioriteet vdhendada >70 dB paevase miratasemega hoonete
arvu (vastavalt vaheneb ka kOrge tasemega mirast mojutatud elanike hulk) ja
keskenduda eelkdige heade akustiliste tingimuste tagamisele hoonete siseruumides ning
hoonete vastaskiiljel asuval duealal (kui vastab vaiksem hoovipoolne dueala on olemas).
Vahetult tdnava aares asuva korruselamu teepoolne ala ei ole reeglina duealana aktiivselt
kasutatav (v.a parkimine) ning miratdkkeseina rajamine ei ole otstarbekas.
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Madalate (1-2 korruselised eramajad) vadikeelamute puhul, tuleb eesmargiks seada
paremate tingimuste tagamise. Kui eramajade puhul eksisteerib ka reaalselt kasutatav
teepoolne Oueala (s.t hoone ei asu vahetult tee &ares) tuleb leevendusmeetmete
rakendamisele mdelda juba >65 dB pdevase liiklusmira tasemega aladel.

To6stusmira

Toéo6stusmira normid on reeglina pisut rangemad (5-10 dB) kui liiklusmira vastavad
normtasemed. Eestis kehtivad t6ostusmiira normtasemed hoonestatud vdi hoonestamata
aladel (Lpa,eq,1, dB pdeval/d6sel) on toodud tabelis 3.2.

Tabel 3.2. Tédstusest tingitud mira normtasemed hoonestatud voi hoonestamata aladel
(Lpacq1, dB péeval/60sel).

Ala kategooria I II II1 v
dldplaneeringu looduslikud laste- ja segaala toostusala
alusel puhkealad ja | Oppeasutused, (elamud ja
rahvuspargid, | tervishoiu- ja | Uhiskasutuseg
puhke- ja hoolekande- a hooned,
tervishoiu- asutused, kaubandus-,
asutuste elamualad, teenindus- ja
puhkealad puhkealad ja tootmisette-
pargid votted)
linnades ning
asulates
Taotlustase uutel 45/35 50/40 55/45 65/55
planeeritavatel
aladel
Taotlustase 50/40 55/40 60/45 65/55
olemasolevatel
aladel
Piirtase 55/40 60/45 65/50 70/60
olemasolevatel 60'/45?
aladel
Kriitiline tase 60/60 65/55 70/55 75/65
olemasolevatel
aladel

1 soovituslik normtase miiravastaste meetmete rakendamisel

Kdesoleva t66 kontekstis on toostusettevotetest Idhtuva mira hindamisel elamualadel
enamjaolt asjakohane rakendada II kategooria elamualade piirtaset, mis on 60 dB paeval
ja 45 dB 66sel.

Teatud piirkondades, kus eluhooned ja tootmis- ning teenidusettevotted on juba
ajalooliselt labipdimunud vOib olla asjakohane ka III kategooria segaala piirtaseme
rakendamine, vastavalt 65 dB pdeval ja 50 dB 6d6sel, kuid ka sel juhul tuleb sihiks seada
soovituslike normtasemete tagamise miuiravastaste meetmete rakendamisel - 60 dB
paeval ja 45 dB 606sel.

3.2.2 Euroopa Parlamendi ja Ndukogu direktiivi 2002/49/EU
miraindikaatorid

Direktiivi 2002/49/EU [2] kohaselt tuleb Euroopa Komisjonile esitatava vélisdhu
strateegiline mirakaardi koostamisel kasutada teistsuguseid miiraindikaatoreid kui Eesti
seadusandlus hetkel siseriiklikult ette naeb. Valisdohu strateegilise mirakaardi [1] t60
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raames koostati mirakaardid nii Euroopa Komisjoni nduetele vastavalt kui ka Eesti
siseriiklike nduete kohaselt.

Euroopa Komisjonile esitatava valisbhu strateegilise mirakaardi koostamisel ja
kontrollimisel kohaldatakse pikaajalisi muraindikaatoreid Lgen ja Lnight, mille arvsuurused
madratakse reeglina arvutusmeetodi abil, vajadusel voib algandmete saamiseks kasutada
ka mirataseme mddtmisi. Mlrataset hinnatakse 4 m kdrgusel maapinnast.

Euroopa Komisjonile esitamiseks maaratakse (ja madarati ka Tartu linna valisbhu
strateegiline mirakaardi koostamisel):

> Pdeva-ohtu-oomiiraindikaator Lgcn

> Odmiiraindikaator Lpignt

Paeva-ohtu-oomiiraindikaator Lg4.,, Vvadljendatakse detsibellides (dB) ja madratakse
kindlaks valemi abil:
Lgen = 10 1g 1/24 [12X10Lygay/10 + 4X10 (Levening + 5)/10 + 8x10(Lnight + 10)/10],
kus:
1) Lay on direktiivis 2002/49/EU1 kindlaksmaaratud Rahvusvahelise
Standardiorganisatsiooni ISO standardile2 vastav A-korrigeeritud pikaajaline keskmine
helirbhutase, mis maéaratakse kindlaks aasta kodikide p&devaaegade alusel kella 07.00-
19.00-ni;
2) Levening on direktiivis 2002/49/EU1 kindlaksmaaratud Rahvusvahelise
Standardiorganisatsiooni ISO standardile 2 vastav A-korrigeeritud pikaajaline keskmine
helirdhutase, mis maaratakse kindlaks aasta kdikide dhtuaegade alusel kella 19.00-23.00-
ni;
3) Lnight on direktiivis 2002/49/EU01 kindlaksmaaratud Rahvusvahelise
Standardiorganisatsiooni ISO standardile 2 vastav A-korrigeeritud pikaajaline keskmine
helirbhutase, mis méaéaratakse kindlaks aasta kdikide 66aegade alusel kella 23.00-07.00-ni.

Lsen maaramisel rakendatakse dhtusele mirale parandustegurit +5 dB ja Oisele miurale
+10 dB vdimaldamaks 66pdevase lldise miira hairivuse maaramisel tdpsemalt vorrelda
Ohtusel ja oisel ajal esineva mira suuremat kahjulikku ja hairivat mdju vorreldes
paevase ajaga.

Oo6miiraindikaator Lnight ON pikaajaline keskmine helirdhutase, mis maaratakse kindlaks
aasta kdikide 66aegade alusel kella 23.00-07.00-ni.

Juhul, kui siseriiklike nduete jargse ja Euroopa komisjonile esitamiseks mdoeldud
murakaartidel kasutatakse mirataseme hindamispunktina sama korgust maapinnast,
langeb keskkonnamtra direktiivi kohane 6éd6miraindikaatori definitsioon kokku Eestis
kasutatava o6ise (23.00-7.00) ekvivalenttaseme maaratlusega, sel juhul on Euroopa
komisjonile esitatavad 6ise mira kaardid (murakaardid Lngnt) otseselt vdrreldavad Eestis
kehtivate normidega.

Euroopa nouete kohaselt maaratud pdeva-ohtu-6émuraindikaator Ly, vaartusi ei saa aga
reeglina otseselt vorrelda Eestis satestatud mira hairivuse kriteeriumitega, kuna Eestis ei
ole seni paeva-ohtu-66miraindikaatori Ly, piirvaartusi kehtestatud ja Lge, definitsioon ei
lange kokku Uhegi Eestis hetkel kasutatava mira hairivuse indikaatori maaratlusega.

Hinnanguliselt voib 6elda, et naiteks liiklusmira kaartidel kujuneb Lge, arvvaartus antud
liikluskoormuste jaotumise korral mdnevorra (maksimaalselt 2-3 dB) suuremaks Eestis
kasutatava paeva (7-23) keskmise ekvivalentmira vaartusest, seda tanu odisele ja
Ohtusele ajale vastavalt +10 ja +5 dB suuruse ,trahvi” lisamisele.

Toostusmuira kaartidel voib Lgen, arvvaartus todstusliku miraallika Uhtlasel tootamisel 24
tundi paevas kujuneda veelgi enam (kohati Gle 5 dB) suuremaks Eestis kasutatava pdeva
(7-23) keskmise ekvivalentmira vaartusest, mis tuleneb keskmistamise erinevustest
arvutusmetoodikas.
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3.3 Siseriiklikud strateegiad, arengukavad ja
tegevusplaanid

Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020

Transport on linnakeskkonnas tihti kdige suurem negatiivse keskkonnamdju pohjustaja,
mistottu Tartu linna transpordi arengukava [6] on viimastel aastatel vastu voetud Tartu
linna arengudokumentidest  potentsiaalselt  kdige  suurema mdjuga linna
keskkonnatingimuste parandamisele.

Arengukava Uheks eesmargiks on transpordiga kaasneva negatiivse keskkonnamdju
vahendamine. Peamisteks kasitletavateks keskkonnaaspektideks on liiklusega kaasnev
mira ja Ohusaaste. Mlira osas on arengukava efektiivsuse selgeks indikaatoriks
Ulenormatiivse vO0i korge miuiratasemega piirkondades miuirafooni vdhendamine ja
vastavalt ka kdrge tasemega mirast mdjutatud hoonete ning elanike arvu vahendamine.

Transpordi arengukavas fikseerituna on Tartu Linnavalitsuse eesmark vdhendada
transpordi keskkonnamoju eelkdige soodustades keskkonnasdbralikke liikumisviise ning
viies labi teavituskampaaniaid inimeste teadlikkuse tostmiseks. Samuti saab linn
arendada  keskkonnasobralikku (madala heitgaaside emissiooni ja madala
mulratasemega) Uhistransporti.

Tartu linna transpordi arengukavaga 2012-2020 tegevuskavas aastateks 2012-2015 on
toodud konkreetsed meetmed ja toimingud koos eelarvestrateegiaga, millel on mdju
lilklusega kaasneva mirasaaste vahendamiseks. Transpordi arengukava tegevuskavas
aastateks 2012-2015 toodud meetmete loetelust on mitmed punktid lle vdetud ning
kirjeldatud kaesoleva aruande peatikis 8 Mira vdhendamise meetmete ja
ettevalmistavate projektide loetelu sh kbik jdrgmise viie aasta jooksul miira vdhendamise
eesmdérgil kavandatavad toimingud.

Siinkohal on toodud peamised Transpordi arengukavas sisalduvad keskkonnakvaliteedi
parandamise prioriteedid ja meetmed:
1) Keskkonnasdbralike sdidukite kasutuselevotu soodustamine
e keskkonnasObralike metaangaasil sditvate busside kasutuse suurendamine Tartu
linnas ja biogaasi kasutuselevdtt linna transpordisiisteemis. Eesmargiks on tdsta
aastaks 2018 metaangaasil sditvate busside arvu vahemalt pooleni kodikidest
linnaliine teenindavatest bussidest;
e elektrisdidukite laadimispunktide rajamine;
e keskkonnasobralike taksode eelistamisvoimaluste maaratlemine ja teadlikkuse
tostmine;
e elektri- ja gaasisdidukitele parkimissoodustuse valjatéétamine.

2) Transpordi keskkonnamdju seire

e valisObhu seire jatkamine sh peentolmu ja osooni pistelise seire tohustamine,
saastetaseme piirvaartusi Uletavate piirkondade kindlakstegemine, Ohusaaste
vahendamise tegevuskava koostamine (liiklusest tingitud dhusaaste vahendamise
meetmed Uhtivad suures osas liiklusmira vahendamise meetmetega);

e muira ja vibratsiooni seire sh linna strateegilise mirakaardi koostamine
(strateegiline mirakaart on valminud), linna mira vahendamise tegevuskava
koostamine (koostamisel, valmib 2013. aasta suvel), vajadusel mira ja
vibratsiooni vahendamise meetmete rakendamine (nt raudteel), miratokete
ehitamine (nt raudtee aares), llelinnaliste liiklusmiira mddtmiste jatkamine.

3) Keskkonnateadlikkuse edendamine ja keskkonnainfo kattesaadavuse parandamine
e Maakasutuse- ja transpordiplaneerimisega tegelevate spetsialistide
keskkonnaalane dpe;
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e Elanike keskkonnateadlikkuse arendamine, sh laste transpordialase
keskkonnateadlikkuse tdstmine, keskkonnaalaste andmete (valisdhu kvaliteet,
mdura, vibratsioon jne) kattesaadavuse tagamine huvilistele.

Transpordi arengukava 2006-2013

Transpordi arengukava 2006-2013 [10] on olnud Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi strateegiline lahtedokument transpordisektori
arendamiseks viimaste aasta jooksul. Hetkel (2013) on koostamisel uus
transpordisektorit kdsitlev arengudokument Transpordi arengukava 2014-2020.

Transpordi arengukava 2006-2013 senine elluviimise kdige olulisemad tulemused on
saavutatud transpordi ohutuse (turvalisuse) vallas. Transpordivoogude kontrollimisele,
alternatiivide arendamisele ja ruumilise tasakaalu saavutamisele suunatud tegevused ei
ole olnud samavord edukad. 2011. aasta andmed naitasid siiski trendi muutumist,
lubades olukorra edasist paranemist ning vahendades seeldbi liiklusintensiivsuse kasvuga
kaasnevaid negatiivseid keskkonna- ja muid mdjusid.

Eelnevaga seondub Uhistransport ja selle arendamisele suunatud tegevused, mis peavad
aitama sadilitada Uhistranspordi osakaalu inimeste liikumisvajaduse rahuldamisel, kuid ka
selle eesmargi taitmisel ei ole seni veel suuri edusamme tehtud. Voib loota, et kaivitatud
investeeringud (eriti rongiliiklusesse) omavad oodatud md&ju ning Uhistranspordi
populaarsuse langustrend suudetakse peatada. Transpordi arengukava 2014-2020
valjatootamise kaigus on siiski vajalik pohjalikult analiilsida nii seatud eesmargi
asjakohasust kui ka pdhjusi, miks selle saavutamine on ebadnnestunud.

Eesti Keskkonnastrateegia aastani 2030

Eesti Keskkonnastrateegias [18] margitakse negatiivse suundumusena Ohusaaste
(tahked osakesed, gaasilised saasteained) ja mirareostuse suurenemist, mis on tingutud
autode arvu ja transiitvedude hulga suurenemisest ning toostussektori laienemisest.
Samuti pdhjustab suurenevat mira- ja Ohusaaste teket ulatuslik klassikalise
infrastruktuurita uusasumite teke ja aiandustihistutest plisiasumite moodustamine.
Vidliskeskkonna saastuse kahjulik mdju avaldub ka siseruumile seoses projekteerimis-
ja/voi ehitustédde madala kvaliteediga (eelkdige puuduliku ventilatsiooni, siseruumidesse
tungiva radooni, vahese soojapidavuse ja miurakindluse ning muu tottu). Probleeme
esineb nii vanemates kui ka uuemates hoonetes.

Transpordi negatiivse keskkonnamdju osas on keskkonnastrateegia eesmark arendada
vdlja efektiivhe, keskkonnasdbralik ja mugav Uhistranspordisiisteem, ohutu kergliiklus
(muuta auto alternatiivid mugavamaks) ning sundpendelliiklust ja maanteevedusid
vahendav asustus- ja tootmisstruktuur (vahendada transpordivajadust).

Transpordi arendamist toetavad meetmed (tegevussuunad):

e Regulatsioonide ja toetuste slisteemi arendamine ning rakendamine
Uhistranspordi ja kergliikluse arendamiseks;

e Saastva ja integreeritud transpordi arendamise pikaajaline kavandamine, sh
pendelrannet ja maanteevedusid vdhendava regionaalpoliitika kujundamine ning
planeeringute kaudu asulate multifunktsionaalsuse suurendamine ja sundliikluse
vdahendamine;

e Saastva transpordi ja linnaplaneerimise alase teadlikkuse tdstmine ja hoiakute
kujundamine, sh sddstvate transpordiliikide atraktiivsuse suurendamine.

Tervist sdaastva ja toetava valis- ja sisekeskkonnaga arendamine:
e Maakasutuse suunamine ja inimkasutuses oleva v0i kasutusse voetava keskkonna
ruumiplaneerimine, riskide seire, hindamine ja juhtimine;
e Tervist mojutavate valis- ja sisekeskkonna tegurite seire- ja infoslisteemi
arendamine ning andmete avalikustamine;
e Terviseriskide hindamise ja jarelevalve slsteemi valjaarendamine pikaajaliste
keskkonnaterviseriskide véhendamiseks ja maandamiseks;
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e Regulatsioonide, juhendite ja tegevuskavade valjatédétamine terviseriskide
maandamiseks linnakeskkonnas;

e Spetsialistide ja elanikkonna teadmiste tdstmine valis- ja sisekeskkonna
terviseriskidest.
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4.Muraolukord Tartu linnas

4.1 Miira kaardistamise tulemuste kokkuvote

2012. aastal koostatud Tartu linna valisdhu strateegiline mirakaart [1] on esimene Tartu
linnas teostatud kogu linna territooriumi holmav mirauuring. T66 raames teostati
ulatuslik té6stusmiira mdddistamine linna olulisemate tédstusalade laheduses.
Koostati miirakaardid erinevate miiraallikate 10ikes (eraldi autoliiklus, raudteeliiklus ning
té6stus). Tulenevalt Iahtellesandest koostati mirakaardid koguni kahe erineva metoodika
alusel:
1. mirakaardid Euroopa Komisjonile esitamiseks lahtuvalt strateegilise muirakaardi
koostamise nduetest;
2. mirakaardid siseriiklikus kasutamiseks Idhtuvalt Eestis kehtivatest mira
hindamise meetoditest ja normvaartustest;
Lisaks hinnati erinevatesse miuratsoonidesse jadavate inimeste ja muiratundlike hoonete
(elamud, koolid, lasteaiad, haiglad) arvu ning maarati linna territooriumil asuvad vaiksed
alad.

Olulisemate t66 tulemustena vodib valja tuua jargmist:
1. Euroopa Komisjonile raporteeritavast vaartusest kbrgema miratasemega alad (ehk
alad, kus miraindikaator Lgen=55 dB) moodustavad:
> autoliiklusest pohjustatud miratsoonid miratasemega Lgn=55 dB
moodustavad linna territooriumist 33 % ehk ca 12,9 km?;
> raudteeliiklusest pdhjustatud miratsoonid miratasemega Lg,255 dB
moodustavad linna territooriumist 8 % ehk ca 3 km?;
> toostustegevusest pohjustatud miratsoonid miratasemega Lgen=55 dB
moodustavad linna territooriumist 0,3 % ehk ca 0,1 km?.

2. Euroopa Komisjonile raporteeritavast vaartusest kdrgema miratasemega aladel
(ehk alad, kus miuraindikaator Lg4en=55 dB) elavate inimeste hinnanguline arv,
ldhtudes Lgen arvsuurusest hoonete korgeima miiratasemega vélispiirdel:

> autoliikluse mirast mdjutatud inimeste hinnanguline arv moodustab linna
elanikkonnast 42 % ehk ca 41 200 inimest;

> raudteeliikluse muirast mojutatud inimeste hinnanguline arv moodustab
linna elanikkonnast 3 % ehk ca 3 200 inimest;

> toodstustegevusega kaasnevast mirast mdjutatud inimeste hinnanguline arv
moodustab linna elanikkonnast 0,05 % ehk vdhem kui 50 inimest.

Peamiselt on inimesed mdjutatud autoliiklusest tulenevast mirast, samas tuleb eelkdige
autoliikluse hinnangulistesse muiratsoonidesse jadvate elanike arvudesse suhtuda teatud
skepsisega, kuna vOib valja tuua, et EL-i soovitusliku hindamismetoodika mdningaste
puudujaakide ning sellest tulenevate Uldistuste tottu [5] on mirast mdojutatud inimeste
arvud Ulehinnatud.

Tartu linna strateegilise murakaardi pdhjal jareldati, et koostatavas miira vahendamise
tegevuskavas (esitamise tahtaeg 18. juuli 2013) tuleb seetdttu keskenduda eelkdige
autoliiklusest tingitud mirast ja raudteemirast mdjutatud inimeste arvu vdhendamisele
ning vaiksete alade sdilitamisele ja arendamisele (st nende alade kasutusvdimaluste
parandamisele ja seeldbi kasutajate arvu suurendamisele). Korge miliratasemega
toostusobjekte on Tartu linnas suhteliselt vdhe.

4.2 Miraga kokkupuutuvate inimeste ja miiratundlike

hoonete hinnanguline arv

Vidlisbhu strateegilise miurakaardi tulemustest (ks olulisemaid on erinevates
miratsoonides elavate ning mirast mojutatud inimeste arvu maaramine.

Vastavalt EL soovituslikule juhendmaterjalile [5] Ilahtuti hoonete ja elanike
miratsoonidesse jaotamisel ainult kdrgema miratasemega fassaadist, mis kdigi eelduste
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kohaselt hindab miratsoonidesse jddvate hoonete ja elanike arvu tegelikust margatavalt
suuremaks. Paraku ei ole paremat metoodilist Idhenemist EL-s seni veel valja tdéétatud.
Samas vOib Oelda, et kuna liikmesriigid kasutavad sama metoodikat on kdikjal Ghtemoodi
LUlehinnatud" tulemused riikide vahel siiski vorreldavad.

Tartu linna valisdhu strateegilise mirakaardi koostamisel pliti tulemuste ja
hoonete/elanike andmete jarelkontrolli kdigus ,maksimaalset viga" vahendada. Hooned
(ja vastavas hoones elavad inimesed), mille teepoolne kdrge miiratasemega fassaad on
kogu hoone kontekstis kodige lihem, on klassifitseeritud pikematest kilgedest kdige
kdrgema miratasemega fassaadile mojuvasse miravahemikku.

Strateegilise mirakaardi koostamisel toodi valja hinnanguline ja Idhima sajani iUmardatud
inimeste arv, kes asuvad miurapiirkonnas ehitistes, mille pdeva-ohtu-66muraindikaatori
Leen ja 66miraindikaatori Lygne arvsuurus detsibellides on suurem kui 45 dB. Eraldi toodi
esile Direktiivi 2002/49/EU kohaselt ndutud alade koondstatistika (Lgen=55 dB ning
Lnignt=50 dB).

Lisaks toodi vélja erinevate miiratsoonide pindalad (km?) linna territooriumil. Kuigi
miratsoonide pindalad tuli I&hteiilesande ja direktiivi 2002/49/EU kohaselt esitada 1 km?
tdpsusega lahtuti t6ds 0,1 km? tdpsusest, kuna mdningad kdrgema miiratasemega
tsoonid on suhteliselt vaiksed (alla 1 km?) ja imardamisel kaoksid statistikast sootuks.

Tabelis 4.1 on toodud erinevates mdiratsoonides elavate inimeste hinnanguline arv,
lahtudes pdeva-ohtu-66miraindikaatori Lgen ning 66miraindikaatori Lnghe arvsuurusest
hoonete kdrgeima miiratasemega valispiirdel.

Tabelites 4.2-4.4 on miraallikate 10ikes toodud erinevates miiratsoonides asuvate
miuratundlike hoonete (elamud, haiglad, koolid, lasteaiad) arv, ldhtudes pdeva-0ohtu-
66muraindikaatori Lgen ning 6dmdiraindikaatori Lngne arvsuurusest hoonete kdrgeima
miratasemega valispiirdel.

Tabelis 4.5 on toodud erinevate miiratsoonide pindalad (km?).

Tabel 4.1. Erinevates miratsoonides elavate inimeste hinnanguline arv.

Miiratugevus- Autoliiklus Raudtee Toostus

tsooni
vahemik Leens B | Lpighty B | Lgen, dB | Lpighty B | Lgen, dB | Lpight, dB
45-49 23 900 16 200 4 500 1900 2 800 200
50-54 15 900 15 100 2 200 1 000 300 0°
55-59 14 500 10 200 1 300 1 200 0’ 0’
60-64 14 700 2 800 800 600 0* 0
65-69 9 700 200 1100 02 0° 0
70-74 2 200 0 0* 0 0 0
>75 100 0 0 0 0 0
Kokku Lgen=55 | 41 200 3 200 0
KokKu Lpighe=50 28 300 2 800 0

140 elanikku, 220 elanikku, 335 elanikku, %2 elanikku, 5 elanikku, 620 elanikku, 710 elanikku
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Tabel 4.2. Autoliiklus: erinevates miratsoonides asuvate mdiratundlike hoonete
(eluhooned, koolid, lasteaiad, haiglad) arv.

Meditsiini-
Miiratugev Eluhooned Koolid Lasteaiad asutused
LIStSOOﬂi I-denl I-nightl I-denl I-nightl I-denl I-nightl I-denl I-nightl
vahemik dB dB dB dB dB dB dB dB
45-49 1651 1429 9 13 4 6 1 5
50-54 1419 1476 19 24 9 11 3 5
55-59 1412 1070 20 31 9 2 5 2
60-64 1433 277 25 5 9 0 3 0
65-69 968 26 20 0 0 0 2 0
70-74 175 0 4 0 1 0 0 0
=75 12 0 0 0 0 0 0 0
Kokku
Lgen=55 4 000 69 19 10
Kokku
Lnight=50 2 849 60 13 7

Tabel 4.3. Raudteeliiklus: erinevates mdiratsoonides asuvate miratundlike hoonete
(eluhooned, koolid, lasteaiad, haiglad) arv.

Meditsiini-
Miiratugev Eluhooned Koolid Lasteaiad asutused
LIStSOOﬂi I-denl I-nightl I-denl I-nightl I-denl I-nightl I-denl I-nightl
vahemik dB dB dB dB dB dB dB dB
45-49 657 260 16 2 0 0 3 0
50-54 301 168 3 4 0 1 0 0
55-59 199 118 2 3 1 0 0 0
60-64 100 82 3 0 0 0 0 0
65-69 122 3 1 0 0 0 0 0
70-74 9 0 0 0 0 0 0 0
=75 0 0 0 0 0 0 0 0
Kokku
Lgen=55 430 6 1 0
Kokku
Lnight=50 371 7 1 0
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Tabel 4.4. Toostus: erinevates miiratsoonides asuvate miiratundlike hoonete (eluhooned,
koolid, lasteaiad, haiglad) arv.

Meditsiini-
Miiratugev Eluhooned Koolid Lasteaiad asutused
l.IStSOOﬂi I-denl I-nightl I-denl I-nightl I-denl I-nightl I-denl I-nightl
vahemik dB dB dB dB dB dB dB dB
45-49 124 18 3 0 0 0 1 0
50-54 33 5 0 0 0 0 0 0
55-59 6 3 0 0 0 0 0 0
60-64 2 1 0 0 0 0 0 0
65-69 2 0 0 0 0 0 0 0
70-74 0 0 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0
Kokku
Lgen=55 10 0 0 0
Kokku
I-niahtZSO 9 0 0 0
Tabel 4.5. Erinevate miiratsoonide pindala (kmz).
Miiratugevus- Autoliiklus Raudtee Toostus
tsooni
vahemik I-den Lniqht I-den Lniqht I-den I-niqht
45-49 9,9 6,2 3,0 1,2 0,5 0,2
50-54 7,7 4,4 1,7 0,9 0,3 0,1
55-59 5,4 2,7 0,8 0,7 0,1 0,0
60-64 3,9 1,2 0,8 0,6 0,0 0,0
65-69 2,5 0,2 0,7 0,3 0,0 0,0
70-74 1,0 0 0,4 0,2 0,0 0,0
>75 0,1 0 0,3 0,1 0,0 0,0
Kokku Lgen=55 12,9 3,0 0,1
Kokku LniqhtZSO 8,5 2,8 0,1

4.3 Ulevaade miiraalastest kaebustest Tartu linnas

Tegevuskava koostamise raames esitati Terviseameti Louna regioonile jarelparimine
viimase 5 aasta jooksul laekunud miraalaste kaebuste ning kaebuste alusel tehtud
ettekirjutuste kohta. Lisaks vaadati Ule ka Tartu linnavalitsusele laekunud kaebused.

Laekunud vastuste pohjal selgus, et viimastel aastatel on enam pdevakorras
raudteemiira, teatud tanavatel ka liiklusmira ning erinevate meelelahutusasutustega
seotud mdira.

TooOstusettevotetest kerkib aeg ajalt paevakorda AS A.LeCoq tegevusest tingitud mira,
varasemalt on Tammsaare tn elanike hairinud praeguse Elering AS territooriumil asuvate
trafode tootamisest tingitud muira. Linnaga kilgnevate |ahialade osas on kaebusi tulnud
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Lohkva katlamaja (AS Anne Soojus) kohta, kuid seni pole normide lletamist mddtmiste
kaigus taheldatud.

Ette on tulnud ka teisi Uksikuid kaebusi kaupluste tehnoseadmete, teehooldusmasinate
vOi lehepuhurite ning toostusobjektide kohta, kuid enamjaolt on mira jaanud normi
piiresse ehk kehtivatest normvaartustest |dhtuvalt ei ole kaebused tihti pdhjendatud
(kuigi tegemist voib olla inimesi hairiva miraga).

Alljargnevalt on loetletud valisbhus leviva keskkonnamiiraga seotud probleemid Tartus
aastatel 2008-2012 (Terviseameti andmetel). Loetelus on ainult Gksikud kaebused suurte
toostusettevotete kohta, enamjaolt on kaebuste ajendiks naabrite tegevus, hoonesiseste
tehnoseadmete miira, naaberhoonete ebakorrektselt téotavate tehnoseadmete miira ning
muude ajutiste (ehitus-)tegevuste mira.

2008

> Riia tn 10 meelelahutusasutus — ettevotte on nitdseks suletud.

> Poe tn 10 meelelahutusasutuse Olympic Casino ventilatsioonisiisteemi mira -
korduvad moddistused, ettekirjutused, nlldseks tegevuse I[Opetanud, (praegu
tegutseb seal uus I6bustuskoht).

> Riia tn 11 asuva Tartu poe kiilmaseadmete mira kortermajas — modddistused teostati
enne ja parast seadme valjavahetamist.

» Raudtee laadimisté6de mira Ilmatari tanaval.

> Raua tn 16 liiklusmira - modddistused tehtud 2008 novembris ja 2006. a (Tartu LV
tellimusel).

> Kaebus lehepuhuri mira kohta Toomemael.

> Tartu Korgem Kunstikooli kivitdodest pohjustatud mira - mooddistatud, miuratase
Uletas normi.

2009

> Kaebus Raatuse tn 20 valisseinal asuv dhksoojuspumba mira kohta. Sama kaebus
esines korduvalt ka 2010 aastal, pumpa remonditi ning 16puks pandi uus seade.

> Ulikooli tn - ehitustegevusest pdhjustatud miira ja vibratsioon, ehitustegevusega
kaasnev ajutine mira ning ka mddtmiste pohjal normis.

> Kaebus Ranikilast Lounakeskuse jahutusseadmete jahutuskompressorite mira kohta
- moddistuste pdhjal tehti ettekirjutus.

> Vahi kilas Maxima kaupluse (Piparmiindi tn 1)ventilatsiooniseadmetest pdhjustatud
mira - moddistuste pdhjal tehti ettekirjutus.

> Lai tn 27 meelelahutusasutuse (Zavood) mira - modtmiste pohjal ei Uletanud
normtaset.

» Kaebus Tammsaare tn elanikelt raudtee ja Ilmatsalu tn vahelisel alal asuva alajaama
mira kohta (endine Eesti Energia territoorium, nitdne Elering AS kinnistu).

> Da Joint klubi Tiigi 14 - I16petanud tegevuse.

> O6klubi OO (Filosoofi 14) - mdddistuste pdhjal tehti ettekirjutus, niidseks 18petanud
tegevuse.

> Meloni tn kaebus AS A. Le Coq todstusmiira kohta - mdoodistused teostatud juba
varasemalt muudel pdhjustel.

> Kaebus raudteejaama piirkonnas leviva mira kohta - pohjuseks tootavate
mootoritega seisvad vedurid.

2010

» Kuidni tn 5B korterisse kostus 6hksoojuspumba miira - mdotmiste pdhjal ei lletanud
normtaset.

> Kastani 183B - raudteeliiklusest pohjustatud miira, mootmiste pohjal ei Uletanud
normtaset.

> Peetri 16b - Meteci (Tarkon) tootmisseadmetest kostuv mira, mddtmiste pdhjal ei
Uletanud normtaset.

» Kalevi tn 9 - lumekoristustédédega kaasnev mira kohtumaja parklas varahommikusel
ajal.
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> Narva mnt 27 (66klubi Tallinn) - korduvad mdddistused, probleem on aktuaalne.

> AS Anne Soojus (ettevote asub Lohkva kiila territooriumil) — mira voib levida Tartu
linna territooriumile Mdisavahe tdanavale, mootmiste pdhjal ei normtaseme lletamist
tdheldatud, aga teema kerkib aegajalt uuesti pdevakorda.

» Kaebus Raatuse tn 20 hoone soojuspumba mira kohta (sama mis 2009 a).

» Poe tn - meelelahutusasutuse Olympic Casino ventilatsiooniseadmete miira.

2011

» Krooksu pubi tegevus (karaoke, vali muusika) - hairib naabermajade elanikke.

» Tahe 89 muruniidukeid ja saage miulva poe tegevus (niidukite, saagide kdivitamine
Oues) — edaspidi tegevuste planeerimisel arvestatakse naabritega.

> Vasara tn - mira teadmata allikast (Metec, Cronimet), kaebus ei olnud pdhjendatud.

> Riia tn I8pus (Tartu linna piiril Ulenurme valla territooriumil) kaebus liiklustranspordist
pohjustatud miira kohta - mootmiste pohjal fikseeriti liiklusmira piirtaseme
Uletamine (hommikul mddtmise ajal toimus naaberkrundil prigivedu).

2012

> AS A. Le Coq - Tahtvere tn 55/57 kinnistu piiril moddetud strateegilise mirakaardi
koostamise kaigus, muiratase ei Gletanud normvaartust.

> Volvo Estonia OU (Ringtee tn) - héiriv oli tédkoja tegevustest tingitud mira.

> Tivoli (AS A. Le Coq spordihoone parklas) — hairis Luha tn elanikku, modtmiste pdhjal
ei Uletanud normtaset.

» Kesklinnas Tasku Keskuse katusel asuv ventilatsiooniseade - hairis Turu tn 5
kortermaja elanikke.

» Raudtee miira - raudteejaama juures Vaksali tn, Raudtee tdnaval, Kastani 138
(teostati mootmised, ei esinenud normide Uletamist).

4.4 Mirarikkad piirkonnad Tartu linnas

Tartu linna mdrarikkad piirkonnad on peamiselt seotud suure liikluskoormusega
tdnavatega. Olemasolevas linnakeskkonnas liiklusmiira negatiivse mdju valtimine ja
vahendamine ei ole Uldjuhul lihtne Ulesanne. Teedevork on suures osas valja kujunenud
ja tihti asuvad muratundlikud hooned vahetult teede ja ténavate dares. Moratdkkeseinte
rajamine ei ole igal pool voimalik (nii vaba ruumi puudusel kui ka linnaruumi esteetilistel
kaalutlustel) ning tihti on ainsaks voimaluseks hoonete teepoolse valispiirde helipidavuse
parandamine.

Lisaks vOib valja tuua esmapilgul pisut vastuolulisena tunduva aspekti - alati ei pruugi
kdige suurema liikluskoormusega tanavad olla ka kdige suurema miuraprobleemiga
tanavad. Killaltki levinud on situatsioon, kus keskmise vOi suhteliselt tagasihoidliku
liikluskoormusega tanavate addres asuvad muiratundlikud hooned (elumajad) vahetult
teeala korval (eraldajaks on ainult paari meetri laiune jalakaijate tee) ning sel juhul
ilmnebki muiraprobleem juba suhteliselt vaikeste liikluskoormuste korral. Vastupidiselt
vOib aga suure liikluskoormusega tanavate &éres, juhul kui miratundlikud hooned ei asu
vahetult tee korval vaid nt 30 m kaugusel, olla tagatud suhteliselt paremad
elutingimused ning vaiksem mirahairing.

Autoliikluse kui peamise miuraprobleemide pdhjustaja osas vOib ldhitulevikus taas ette
naha moningast liikluskoormuste suurenemist, mis suurendab liiklusmira hairingut ja
mingil maaral ka miraga kokku puutuvate inimeste hulka.

Voimalikud liiklusmira vahendamise meetmed on kiirusepiirangud, raskeliikluse lilkumise
piiramine voi Umbersuunamine, kuid ka nende meetmete kasutamine ei ole praktikas
alati vOimalik. Reaalsetes oludes mdjutab mirataset ka teede-tdnavate tehniline
seisukord, mille mdjutamine on otseselt omavalitsuse vdimuses.

Kaudseteks mira vahendamise meetmeteks on Uhistranspordi ja jalg- ning
kergliiklusteede soosimine, mida ka dha enam praktiseeritakse. Maakasutuse
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planeerimise kdigus ei vdhendata reeglina kill mira teket, kuid vOimaldatakse
muratundlike alade isoleerimist peamistest miraallikatest.

Tapsemalt esitatakse liiklusmiraga kokkupuute vahendamise meetmed peatlkis 8 Mdira
vdhendamise meetmete ja ettevalmistavate projektide loetelu sh kéik jdrgmise viie aasta
jooksul mira vdhendamise eesmdérgil kavandatavad toimingud.

Raudteemiira on Tartus mdnevdrra vdhem probleemne (mirast mdjutatud inimeste
koondarvu vaadates), kuid raudteekoridori vahetus I|dheduses on siiski tegemist
margatava hairinguallikaga. Ka raudteemiira puhul vdib valja tuua aspekti, mille kohaselt
ei pruugi koige suurema liikluskoormusega raudteeldik (traditsiooniliselt on suurima
liikluskoormusega Tartu-Tapa 10ik) olla kdige suurema miiraprobleemiga piirkond (pigem
on rohkem miraprobleemne Tartu-Koidula raudteeldigu Umbruses). Lisaks raudtee
kasutamise intensiivsusele saab ka siin mddravaks eluhoonete kaugus raudteest.

Raudtee tn aarde on juba rajatud miratdkkesein (2013. aasta alguseks on seina
pikendatud enam kui 700 meetrini), kui perspektiivis soovitakse kaubarongide osas
raudtee kasutamise intensiivsust suurendada tuleks kogu linnasisese raudteekoridori
ulatuses hinnata muratdkeseinte rajamise vajadust (lahtudes raudtee liikluskoormustest
ja ka linnasisesest sdidukiirusest) ja otstarbekust.

Tédstusmira ei ole Tartu linnas tervikuna suureks probleemiks, kuid ka siin on mdned
Uksikud piirkonnad, kus mira vahendamise vdimalusi tuleb analiilsida. Terviklikku
toostusmiira prognoosi on Uldjuhul veelgi raskem anda kui raudtee- voi liiklusmira
puhul, kuid lahtuda tuleb eelkdige sellest, et uute toostusettevotete rajamisel voi
toostustegevuse laiendamisel ei pdhjustataks tlenormatiivset miirataset naaberaladel.
Toostuslike objektide planeerimisel tuleb silmas pidada ka olulist mirahdiringut kaasa
toovate planeeringute koostamisele esitatud miraalaseid ndudeid, mis on fikseeritud
keskkonnaministri 04.03.2011 maddarusega nr 16 ,Valisdhus leviva mira piiramise
eesmargil planeeringu koostamisele esitatavad nduded" [15].

Tabelis 4.6 on toodud kOrge miratasemega piirkonnad, kus mira vahendamine on
prioriteetne. Enamjaolt on kdrge miratasemega piirkonnad seotud autoliiklusega. Iga
kdrge miratasemega piirkonna kohta antakse ka lihiiseloomustus ning hinnanguliselt
sobivaim (arvestades piirkonna iseloomu) miira vdhendamise meede.

Tabel 4.6. Korge miiratasemega piirkonnad (aluseks on voetud liiklusmiira tase paevasel
ajal, ajavahemikus 07.00-23.00), kus perspektiivis tuleb mira vdhendamise meetmeid
rakendada. Lisatud on ka orienteeruv mdjutatud elanike arv.

Piirkond Miratase | Elanike Voimalik leevendusmeede ja meetme

arv efektiivsus
Narva mnt >70 dB 180 Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
korruselamud (kohati imbersuunamine - Idaringtee valmimisel vdib
(16igus Jaama tn- | >75 dB) moningane positiivhe efekt esineda, kuid moju
Puiestee tn), jaab paari dB piiresse
hooned asuvad Hoonete teepoolse valispiirde heliisolatsiooni
kohati kdigest parandamine — hoonete sees vdib efekt olla
paari meetri margatav, korruselamute puhul optimaalseim
kaugusel teest lahendus

Miratdkkeseinte rajamine ei ole ruumipuudusel
voimalik (sisuliselt on see valistatud), samuti
on korruselamute llemiste korruste jaoks efekt

vaike
Jaama tn >65 dB 670 Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
eluhooned (I6igus | (kohati imbersuunamine - Idaringtee valmimisel vdib
R6Omu tee-Narva | >70 dB) moningane positiivhe efekt esineda, kuid moju
mnt) jaab paari dB piiresse

Vahetult teedarsete hoonete teepoolse
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Piirkond

Miuiratase

Elanike
arv

Voimalik leevendusmeede ja meetme
efektiivsus

valispiirde heliisolatsiooni parandamine -
hoonete sees voib efekt olla margatav,
korruselamute puhul optimaalseim lahendus
Vaikeelamute puhul on mdeldav ka
muiratOkkeseinte rajamine voi olemasolevate
aedade/piirete kdrgemaks ehitamine ning
helipidavuse suurendamine (nt 16igus R60mu
tn-Puiestee tn) - tlupiliselt on duealal
saavutatav 5-10 dB mirataseme vahenemine

Puiestee tn
eluhooned (ldigus
Jaama tn-Nurme
tn)

>70 dB
(kohati
>75 dB)

890

Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
Umbersuunamine - Idaringtee valmimisel voib
moningane positiivhe efekt esineda, kuid moju
jaab paari dB piiresse

Hoonete teepoolse valispiirde heliisolatsiooni
parandamine — hoonete sees voib efekt olla
margatav, korruselamute puhul optimaalseim
lahendus

Lisaks korruselamutele leidub tanaval ka
vaikeelamuid, mille puhul on mdeldav ka
muiratOkkeseinte rajamine voi olemasolevate
aedade/piirete kdrgemaks ehitamine

Laia tn ja
Kroonuaia tn
eluhooned,
hooned asuvad
kohati kdigest
paari meetri
kaugusel teest

>70 dB
(kohati
65-70
dB)

330

Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
Umbersuunamine - efekt vaike, v.a. juhul kui
lilkluskoormused vahenevad kordades
Vahetult teedarsete hoonete teepoolse
valispiirde heliisolatsiooni parandamine -
hoonete sees voib efekt olla margatav,
korruselamute puhul optimaalseim lahendus
Mlratokkeseinte rajamine on raskendatud
(sisuliselt valistatud), kuna enamus hooneid
asuvad vahetul tee aares

Voru tn
eluhooned (ldigus
Teguri tn-Riia tn),
hooned asuvad
kohati koigest
paari meetri
kaugusel teest

>70 dB
(kohati
65-70
dB)

410

Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
Umbersuunamine - efekt vaike, v.a juhul kui
liikluskoormused vahenevad kordades
Vahetult teedarsete hoonete teepoolse
valispiirde heliisolatsiooni parandamine -
hoonete sees vdib efekt olla margatav,
korruselamute puhul optimaalseim lahendus
Miratdkkeseinte rajamine on raskendatud,
kuna enamus hooneid asuvad vahetul tee
aares

Lisaks korruselamutele leidub tanaval ka
vdikeelamuid, mille puhul on mdeldav ka
miratdkkeseinte rajamine v0i olemasolevate
aedade/piirete kbrgemaks ehitamine

Voru tn
eluhooned (ldigus
Ringtee tn-Aardla
tn)

>65 dB

250

Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
Umbersuunamine - efekt vaike v.a juhul kui
liikluskoormused vahenevad kordades
Vaikeelamute puhul on mdeldav ka
miratdkkeseinte rajamine v0i olemasolevate
aedade/piirete kdrgemaks ehitamine ning
helipidavuse suurendamine - tidpiliselt on
Ouealal saavutatav 5-10 dB mirataseme
vahenemine
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Piirkond

Miuiratase

Elanike
arv

Voimalik leevendusmeede ja meetme
efektiivsus

Riia tn
korruselamud
(I18igus Kalevi tn-
Vaksali tn)

>70 dB
(kohati
>75 dB)

670

Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
Umbersuunamine - ilmselt efekt vaga vaike,
kuna tegemist linna (ihe pohitanavaga
Hoonete teepoolse valispiirde heliisolatsiooni
parandamine — hoonete sees voib efekt olla
margatav, korruselamute puhul optimaalseim
lahendus, paljudel korteritel on juba uued
aknad ees

Miratdkkeseinte rajamine ei ole ruumipuudusel
vOimalik, samuti on korruselamute Glemiste
korruste jaoks efekt vdike

Riia tn
vaikeelamud
(I6igus Raudtee
tn-Raja tn)

>65 dB
(kohati
>70 dB)

450

Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
Umbersuunamine - ilmselt efekt vaga vaike,
kuna tegemist linna (the pohitanavaga
Hoonete teepoolse valispiirde heliisolatsiooni
parandamine - hoonete sees voib efekt olla
margatav, korruselamute puhul optimaalseim
lahendus, paljudel korteritel on juba uued
aknad ees

Vaikeelamute puhul on moeldav ka
miratdkkeseinte rajamine v0i olemasolevate
aedade/piirete kdrgemaks ehitamine ning
helipidavuse suurendamine - tltpiliselt on
Ouealal saavutatav 5-10 dB mirataseme
vahenemine

Mitmes kohas on juba rajatud teedarsed aiad,
kuid aedade kdrgus on enamjaolt vaike
(maksimaalselt 1-1,5 m)

Aardla tn
eluhooned (ldigus
Ringtee tn-Tahe
tn)

>65 dB
(kohati
>70 dB)

370

Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
Umbersuunamine - ilmselt efekt vaga vaike
Vahetult teedarsete hoonete teepoolse
valispiirde heliisolatsiooni parandamine -
hoonete sees voib efekt olla margatav,
korruselamute puhul optimaalseim lahendus
Vaikeelamute puhul on mdeldav ka
muiratOkkeseinte rajamine voi olemasolevate
aedade/piirete kdrgemaks ehitamine ning
helipidavuse suurendamine

Mitmes kohas on rajatud teedarsed aiad, kuid
aedade kdrgus on enamjaolt vaike
(maksimaalselt 1-2 m)

Pepleri/J.
Kuperjanovi tn
eluhooned (ldigus
Riia tn-Kastani
tn)

>65 dB
(kohati
>70 dB)

700

Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
Umbersuunamine - efekt vaike

Vahetult teedarsete hoonete teepoolse
valispiirde heliisolatsiooni parandamine -
hoonete sees voib efekt olla margatav,
korruselamute puhul optimaalseim lahendus
Miratdkkeseinte rajamine on raskendatud,
kuna enamus hooneid asuvad vahetul tee
aares ning korruselamute puhul on miratdkete
efektiivsus madal

Kastani tn
eluhooned

>65 dB
(kohati
>70 dB)

700

Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
Umbersuunamine — efekt vaike

Vahetult teedarsete hoonete teepoolse
valispiirde heliisolatsiooni parandamine -
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Piirkond

Miuiratase

Elanike
arv

Voimalik leevendusmeede ja meetme
efektiivsus

hoonete sees voib efekt olla margatav,
korruselamute puhul optimaalseim lahendus
Miratdkkeseinte rajamine on raskendatud,
kuna enamus hooneid asuvad vahetul tee
aares ning korruselamute puhul on miratdkete
efektiivsus madal

Raatuse tn
eluhooned (ldigus
Puiestee tn-Pikk
tn)

>65 dB
(kohati
>70 dB)

190

Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
Umbersuunamine - ilmselt efekt vaga vaike
Vahetult teedarsete hoonete teepoolse
valispiirde heliisolatsiooni parandamine -
hoonete sees vdib efekt olla margatav,
korruselamute puhul optimaalseim lahendus
Vaikeelamute puhul on miratdkkeseinte
rajamine raskendatud, kuna hooned asuvad
vahetul tee dares

Naituse tn
eluhooned (ldigus
Ilmatsalu tn-Karl
Ernst von Baeri
tn)

>65 dB
(kohati
>70 dB)

460

Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
Umbersuunamine - ilmselt efekt vaga vaike
Vahetult teedarsete hoonete teepoolse
valispiirde heliisolatsiooni parandamine -
hoonete sees vdib efekt olla margatav,
korruselamute puhul optimaalseim lahendus
Vaikeelamute puhul on miratdkkeseinte
rajamine raskendatud, kuna enamus hooneid
asuvad vahetul tee dares

Kalevi tn
eluhooned (ldigus
Vaba tn-Riia tn)

>65 dB
(kohati
>70 dB)

620

Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
Umbersuunamine - ilmselt efekt vaga vaike
Vahetult teedarsete hoonete teepoolse
valispiirde heliisolatsiooni parandamine -
hoonete sees vdib efekt olla margatav,
korruselamute puhul optimaalseim lahendus
Vaikeelamute puhul on miratdkkeseinte
rajamine raskendatud, kuna hooned asuvad
vahetul tee dares

Filosoofi tn
eluhooned

>70 dB
(kohati
60-65
dB)

110

Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
Umbersuunamine - ilmselt efekt vaga vaike
Vahetult teedarsete hoonete teepoolse
valispiirde heliisolatsiooni parandamine -
hoonete sees voib efekt olla margatav,
korruselamute puhul optimaalseim lahendus
Vaikeelamute puhul on miratdkkeseinte
rajamine raskendatud, kuna hooned asuvad
vahetul tee dares

Tahe tn
eluhooned (ldigus
Tehase tn-Pargi
tn)

>65 dB
(kohati
>70 dB)

650

Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
Umbersuunamine - ilmselt efekt vaga vaike
Vahetult teedarsete hoonete teepoolse
valispiirde heliisolatsiooni parandamine -
hoonete sees voib efekt olla margatav,
korruselamute puhul optimaalseim lahendus
Vaikeelamute puhul on miratdkkeseinte
rajamine raskendatud, kuna hooned asuvad
vahetul tee dares

Vaba tn
eluhooned (ldigus
Raua tn-Voru tn)

>65 dB
(kohati
>70 dB)

330

Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
Umbersuunamine - ilmselt efekt vaga vaike
Vahetult teedarsete hoonete teepoolse
valispiirde heliisolatsiooni parandamine -
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Piirkond Miratase | Elanike Voimalik leevendusmeede ja meetme

arv efektiivsus

hoonete sees voib efekt olla margatav,
korruselamute puhul optimaalseim lahendus
Vaikeelamute puhul on miratdkkeseinte
rajamine raskendatud, kuna hooned asuvad
vahetul tee déres

Sdbra tn
eluhooned (ldigus
Tahe tn-Turu tn)

>65 dB
(kohati
60-65
dB)

170 Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
Umbersuunamine - ilmselt efekt vaga vaike
Vahetult teedarsete hoonete teepoolse
valispiirde heliisolatsiooni parandamine -
hoonete sees voib efekt olla margatav,
korruselamute puhul optimaalseim lahendus
Vaikeelamute puhul on miratdkkeseinte
rajamine raskendatud, kuna hooned asuvad
vahetul tee dares

Kesk tn
eluhooned

>65 dB
(kohati
>70 dB)

470 Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
Umbersuunamine - ilmselt efekt vaga vaike
Vahetult teedarsete hoonete teepoolse
valispiirde heliisolatsiooni parandamine -
hoonete sees voib efekt olla margatav,
korruselamute puhul optimaalseim lahendus
Vaikeelamute puhul on miratdkkeseinte
rajamine raskendatud, kuna hooned asuvad

vahetul tee aares

>65 dB
(kohati
>70 dB)

Pargi tn/Lootuse 200

tn eluhooned

Liikluskoormuste vahendamine, liikluse
Umbersuunamine - ilmselt efekt vaga vaike
Vahetult teedarsete hoonete teepoolse
valispiirde heliisolatsiooni parandamine -
hoonete sees vdib efekt olla margatav,
korruselamute puhul optimaalseim lahendus
Vaikeelamute puhul on miratdkkeseinte
rajamine raskendatud, kuna hooned asuvad
vahetul tee dares

Turu tn >65 dB 430 Liikluskoormuste vahendamine, liikluse

korruselamud
(Idigus Aida tn-
Soola tn)

Umbersuunamine - ilmselt efekt vaga vaike
Vahetult teedarsete hoonete teepoolse
valispiirde heliisolatsiooni parandamine -

hoonete sees vdib efekt olla margatav,
korruselamute puhul optimaalseim lahendus

Ulatuslikumate piirkondadena, kus miuratokkeseinte rajamine on teoreetiliselt voimalik
ehk kaitstavad eluhooned on madalad (maks 1-2 korrust) ning hoonete ja tee vahel on
piisavalt vaba ruumi, vdib vélja tuua jargmised piirkonnad:

> Jaama tn eluhooned (ldigus R66mu tee-Puiestee tn),

> Riia tn vdikeelamud (I8igus Raudtee tn-Raja tn),
> Aardla tn eluhooned (18igus Ringtee tn-Voru tn),
» VOru tn eluhooned (I6igus Ringtee tn-Aardla tn).

Praktikas vOib nimetatud piirkondade puhul korgete ning kallite miratdkkeseinte
ehitamisest otstarbekamaks osutuda olemasolevate teeddrsete piirdeaedade kérgemaks
ehitamine ja tihendamine.
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Foto 4.2. Jaama tn eluhoonete piirkond (16igus R60mu tee-Sdpruse pst).
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Fotod 4.3 ja 4.4. Riia tn eluhoonete pﬂiirrkond 7(I6igt7Js Raudtee tn-Raja tn).

@ Hendrikson & Ko

LOpparuanne
03.05.2013



Tartu linna vélisdhus leviva keskkonnamiira vdhendamise tegevuskava 35

Foto 4.5. Aardla tn eluhoonete piirkond (I8igus Aardla tn-Ulenurme tn).

Foto 4.6. Aardla tn eluhoonete piirkond (16igus Raudtee tn-Ringtee).
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Foto 4.7. Voru tn eluhoonete piirkond (18igus Sepavélja tn-Aardla tn).

Nimetatud (ja fotodel 4.1-4.7 esitatud) tanavaldikude osas viidi labi liiklusmira leviku
modelleerimine linnakeskkonda teoreetiliselt sobivate 2,5-3 m kdrguste miratokkeseinte
rajamisel (peatilkk 7.1). Erinevate tanavate |0ikes vOib muidugi veel leida mitmeid
vdiksemaid piirkondi, kus miratdokete rajamine vd0ib vdimalikuks osutuda, kuid nende
kdigi kajastamine ei ole antud t66 raames teostatav. Enamjaolt on Uksikhoonete ja
kinnistute kaitseks otstarbekas piirduda olemasolevate teepoolsete piirdeaedade kriitilise
Ulevaatamisega ning vajadusel piirdeaia tihendamise ja/vdi kdrgemaks ehitamisega.

Raudteemiirast enim mdjutatud piirkonnad asuvad enamjaolt Tammelinnas ning Variku
ja Ropka linnaosas. Uksikuid kdrge tasemega raudteemiirast mdjutatud eluhooneid
leidub ka Vaksali linnaosas (sh raudteejaama vahetus laheduses paiknevad Uksikud
eluhooned Vaksali tanaval). Tihedama liiklusega Tartu-Tapa raudteeldigu Umbruses
jaavad eluhooned (Ilmatari tn vaikeelamud ja A. H. Tammsaare tn korruselamud)
raudteest pisut kaugemale. Raudteemiira modelleerimise tulemused on toodud peattikis
7.2.
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4.5 Vaiksed alad Tartu linnas

Linna vaikseteks piirkondadeks loetakse avalikuks kasutuseks moeldud piirkondi (nt
puhkealad ja pargid), kus mitte Uhegi miraallika tekitatud miira ei Uleta liikmesriigi
kehtestatud teatud L4e, vaartust voi muu asjakohase miiraindikaatori vaartust.

Vaiksed alad maarati Tartu linna valisohu strateegilise mirakaardi [1] koostamise kaigus
2012. aastal. Mira vahendamise tegevuskavas on vaiksete piirkondade sailitamise ning
vaiksete piirkondade laiendamise meetmed toodud peatlikis 8 Mira vdhendamise
meetmete ja ettevalmistavate projektide loetelu sh kbik jdrgmise viie aasta jooksul mira
vdhendamise eesmérgil kavandatavad toimingud.

On selge, et linnakeskkonnas asuvad ,vaiksed alad" on ainult suhteliselt mitte aga
absoluutselt vaiksed. Reeglina loetakse vaiksete alade hulka alad, kus keskmise pdeva-
Ohtu-60 miraindikaatori Lge, vaartus on madalam kui 50 dB. Oluline tegur on ala
kasutusotstarve (ala peab olema avalikult puhkeotstarbeks kasutatav) ning ala ulatus
(puhke-eesmargi taitmiseks ei saa ala olla liialt vaike). Lisaks peab vaatama ka ala
reaalset ja perspektiivset kasutamise vdimalust ning naaberaladega seonduvat
linnaruumilist kvaliteeti.

Tartu linna valisdhu strateegilise mirakaardi [1] koostamisel lahtuti vaiksete alade
defineerimisel pisut erinevatest tingimustes aare- ja kesklinnas:
1. Adrelinnas alad pindalaga =5 ha, kus muiraindikaatori Lge, vaartus on madalam kui
50 dB;
2. Kesklinnas alad pindalaga =22 ha, kus muraindikaatori Lge, vdartus on madalam kui
55 dB;

Erinev lahenemine tulenes sellest, et kesklinnas (ja/v0i tihedamalt hoonestatud ja
teedevorguga kaetud aarelinna piirkonnas) on reeglina raskem leida suhteliselt vaikseid
laiaulatuslikke alasid, kuid sellele vaatamata on ka kesklinnas maistlik ette naha
puhkeotstarbelisi piirkondasid, kus rekreatiivsed tingimused on mingil kujul tagatud, olles
siiski pisut kehvemad kui aarelinna aladel.

Kesklinna all mdeldakse antud juhul kdiki tihedalt hoonestatud linnaosasid, aarelinna all
aga seni hoonestamata adrelinna piirkondi.

Alade klassifitseerimine (@arelinn-kesklinn) on mdnevdrra meelevaldne, samuti ei jargita
~vaiksete alade" piiritlemisel rangelt mirakontuuride vaartusi. Pigem I|ahtutakse
loogilistest ala tervikliku kasutamise piiridest.

Tabelis 4.7 on toodud Tartu linna nn vaiksete alade andmed sh ala tldplaneeringu jargne
maakasutuse sihtotstarbe, pindala ja domineeriv miratase. Hinnanguline Tartu linna
territooriumil asuvate vaiksete alade kogupindala on ca 624 ha, mis moodustab 16 %
linna territooriumist.

Laiaulatuslikumad alad asuvad linna aarealadel (Ihaste, Tahtvere, Raadi). Kesklinnas
ning selle lahiimbruses vastab vaiksete alade definitsioonile taielikult ainult Toomemae
piirkond.

Tabel 4.7. Vaiksed alad koos lldplaneeringu jargse maakasutuse sihtotstarbe, pindala ja
miiratasemega.

Miira-
Jrk Pindala, | tase,
nr Nimetus Sihtotstarve ha dB Markused
1 Toomemagi, Uldkasutatavate | 4,2+2,4 | 45-55 Kesklinnas asuv
Toomemae park, haljasalade maa rekreatsiooniala, Lossi tn
Pirogovi park jagab ala kaheks
2 Raja tn park 5,8 50-55 | Kesklinna ja darelinna piiril
(Sanatooriumi park) Uldkasutatavate asuv rekreatsiooniala
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Miira-
Jrk Pindala, | tase,
nr Nimetus Sihtotstarve ha dB Markused
haljasalade maa
3 Ravila, Veeriku ja Uldkasutatavate 5,0 45-55 | Oppeasutuse territoorium,
Ilmatsalu tn haljasalade maa, spordivaljak ja park ning
vahelised haljasalad, haridus- ja laste manguvaljak
Veeriku manguvaljak teadushoonete
maa
4 Annelinna Puhke- ja 7,8 45-55 Aarelinnas (kuid
gimnaasiumi virgestusrajatiste tiheasustusalal) asuv
territoorium, maa, haridus- ja rekreatsiooniala
spordivaljak ja teadushoonete
Annemdisa park maa
5 Moisavahe park Puhke- ja 2,0 40-55 Suhteliselt vaike
(Mdisavahe tn 27a) | virgestusrajatiste tiheasustusalal asuv
maa rekreatsiooniala
6 Laululava Umbrus ja Uhiskondlike 5,1 45-55 | Ala vOib vaadelda ka koos
Tahtvere laste- ja hoonete maa kdrvalasuva spordipargiga
noortepark
7 Tahtvere spordipark, Puhke- ja 60 40-55 Aktiivselt kasutatav
dendropark ja virgestusrajatiste ulatuslik rekreatsiooniala
Emajde vabaujula maa,
supelrandade
maa,
Uldkasutatavate
haljasalade maa
8 Ravila, Nooruse ja Haridus- ja 10,4 50-55 Ei ole vdljaarendatud
Sanatooriumi tn ning teadushoonete rekreatsiooniala
Viljandi mnt.-ga maa
piirnev haljasala
9 Savi, Raja tn ja Uldkasutatavate 6,2 45-55 Ei ole vdljaarendatud
Tamme pst vaheline | haljasalade maa rekreatsiooniala
haljasala ja elamumaa
10 | Emajde linnaujula ja | Uldkasutatavate 75 45-55 Osaliselt perspektiivne
lahiimbruse haljasalade maa, elamumaa, mis seab osale
haljasalad supelrandade maa alast piirangud
ja elamumaa
11 Raadi mdis ja Raadi Uldkasutatavate 24 40-55 | Aérelinna rekreatsiooniala
park haljasalade maa
ja thiskondlike
hoonete maa
12 | Raadi kruusakarjaari Puhke- ja 11 40-55 Aktiivse puhkuse ala
ala virgestusrajatiste
maa
13 | Puukooli park ja selle | Uldkasutatavate 40 35-50 Ei ole valjaarendatud
lahitimbrus haljasalade maa rekreatsiooniala
ja kahjuliku
valismdjuta
toostusettevotete
maa
LOpparuanne
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Miira-
Jrk Pindala, | tase,
nr Nimetus Sihtotstarve ha dB Markused
14 Kiigeméae mets ja Uldkasutatavate 20 35-50 | Aé&relina rekreatsiooniala,
spordivaljak haljasalade maa ala labivad madala
liikluskoormusega teed
15 Luunja Uldkasutatavate 50 35-50 Aéarelina rekreatsiooniala
metsalagendik ja haljasalade maa
manguvaljak (E.
Wiiralti tn 2)
16 Pallase pst 100 Uldkasutatavate 5 35-50 | Adrelina rekreatsiooniala,
metsaala haljasalade maa Uhenduses ka Luunja
metsalagendikuga
17 Ihaste metsaala Uldkasutatavate 70 35-50 Suur osa alast ei ole
(Ihaste tee 18) ja haljasalade maa valjaarendatud
lahiimbrus ja elamumaa rekreatsiooniala,
perspektiivis osa alast
elamumaa ja liiklusmaa
18 Hipodroomi tn 4 Uldkasutatavate 70 40-50 Perspektiivis on osa alast
haljasala haljasalade maa plaanis kasutusele votta
ja elamumaa elamumaana
19 | Emajde ja Ihaste tee | Uldkasutatavate 130 35-50 Perspektiivis voiks ala
vaheline haljasala haljasalade maa aktiivsemalt kasutada
20 Raadi kalmistu Kalmistute maa 20 40-55
Vaiksete alade 624 16 % linna
kogupindala territooriumist

Lisaks vOib valja tuua alad, mis tdies ulatuses (kas madala miratasemega on ainult vaike
osa kogu alast ja/vdi on alal piiratud puhkevdimalused) vaiksete alade definitsioonile ei
vasta, kuid mingil maaral vaikse ala funktsiooni siiski taidavad:

Anne tn 63 ja Anne tn 65 spordivadljakud ning haljasala (haridusasutuse
territoorium);

Tartu Kutsehariduskeskuse (Pollu tn 11) Umbruse haljasalad;

SoOpruse pst 12 lasteaia Umbrus (haridusasutuse maa-ala ning korruselamute
vaheline haljasala);

Vanemuise park (lldkasutatavate haljasalade maa);

Ravila ja N. Lunini tdnava vahelised haridus- ja teadushoonete maal asuvad
haljasalad;

L. Puusepa téanava ja N. Lunini tdnava vahel asuv Mathieseni park;

Tartu Ratsariigemendi ratsutamisvaljak (Janese tn 23) ja selle [dhiimbrus;
Toostuspiirkondade naabruses asuv Ropka tee ja raudtee vaheline haljasala (osa
Ropka pargist), ei ole kdrge puhkevaartusega ala;

Tartu vangla tagune Uldkasutatavate haljasalade maa (naaberalade iseloom ei
soosi ala aktiivset kasutamist).

Olulised on eelkdige need vaiksed alad, mille laheduses elab suur osa potentsiaalseid ala
kasutajaid. Samuti tuleb linnaruumi planeerimisel hinnata seni vaheaktiivselt kasutatud
vaiksete alade intensiivsemat kasutusele votmise vdimalusi ning tagada, et miiratasemed
puhke- ja virgestusmaadel jaaksid piisavalt madalateks ka tulevikus.

@ Hendrikson & Ko
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Erinevate planeerimisetegevuste kdigus tuleb arvestada vaiksete alade sailitamisega ning
voimalusel ette ndha ka uusi alasid. Perspektiivis voib labi viia ka linnaelanike kisitlusi
vaiksete alade kaardistamiseks praktilisest kasutusotstarbest ldhtuvalt.

Uute vaiksete alade planeerimisel tuleb Idhtuda pohimottest, et kérge miratasemega
elamualade laheduses peaks leiduma ka (suhteliselt) vaikseid alasid, mis pakuvad korge
mirataseme poolt mdjutatud elanikele vdimalust madalama miratasemega vaiksetel
aladel erinevaid puhketegevusi labi viia.

Tartu linn osaleb rahvusvahelises Eesti-Lati-Vene Uhisprojektis GreenMan. Projekti
Uldeesmargiks on suurendada rohealade hulka ja tdsta nende atraktiivsust Eesti-Lati-
Vene piirialade linnades. Viimast nii linna kodanike kui ka selle kiulaliste jaoks,
rakendades sadastliku majandamise strateegiaid, praktikaid ja innovatsiooni, mis on
vastavuses riigitasandi seadusandlusega ning mida saab omavalitsuste tasandil mugavalt
kasutusele votta.

Projekti tdpsemateks llesanneteks on:
> suurendada linna rohealade haldamise efektiivsust Tartus, Rezekne s ja Pihkvas,
» suurendada rohealade pindala nimetatud linnades, luues juurde rohealasid ja
valmistades ette tehnilist dokumentatsiooni tuleviku tarbeks,
» parandada rohealade haldamisega seotud spetsialistide koostoévorgustike
toimimist ja kogemuste vahetamist.
Tartu llesanneteks projektis on:
» viia |abi seminare ja t66tubasid, levitada asjakohast informatsiooni meedias
> rajada infrastruktuuriobjekte voi selleks ettevalmistavaid dokumente (Anne kanali
terviserada, rosaarium, looduse Opperada, Mathieseni pargi rekonstrueerimise
projekt).
Projekti kogueelarve on 1 948 194,78 eurot, millest Tartu Linnavalitsuse eelarve ulatub
305 810 euroni (omafinantseeringu maar on 10 %). Projekt 16peb 30.04.2014.
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5.Uldsusega konsulteerimine

Koostatud ja kooskdlastatud strateegilised mirakaardid ja tegevuskavad tehakse
Uldsusele kattesaadavaks ja levitatakse infotehnoloogia vahendite abil asjakohaste
Oigusaktide kohaselt, kindlustades keskkonnateabele vaba juurdepaasu.

Tartu linna valisdhus leviva keskkonnamiira vahendamise tegevuskava avalikustamine
toimus vastavalt Tartu Linnavolikogu madrusele 19. Aprill 2012 nr 65 "Tartu linna
arengudokumentide koostamise kord", mis (tleb:
§ 15. Avalikustamine ja vastuvétmine
(1) Valdkondliku arengukava projekti kiidab heaks ja suunab avalikule
valjapanekule ning maarab avaliku valjapaneku toimumise aja ja koha volikogu
otsusega.
(2) Avaliku valjapaneku kestus on vahemalt neli nadalat. Teade valdkondliku
arengukava projekti avalikustamise kohta avaldatakse Tartu linna veebilehel.
(3) Avalikustamisel esitatud ettepanekule annab linnavalitsus korraldusega
omapoolse seisukoha ja otsustab avaliku arutelu toimumise aja. Teade avaliku
arutelu toimumise kohta avaldatakse Tartu linna veebilehel.
(4) Linnavolikogu otsustab arengukava vastuvdtmise maarusega. Maaruse eelndu
esitatakse linnavolikogule koos avalikul valjapanekul tehtud ettepanekutega,
linnavalitsuse seisukohtadega ja arutelu tulemustega.

Tartu linna valisbhus leviva keskkonnamiira vahendamise tegevuskava avaliku
valjapaneku ajal (18.03-15.04.2013) laekusid kirjalikud ettepanekud neljalt isikult.
Ettepanekud ja  klsimused kasitlesid raudteemira, Idbustusasutuste mira,
meelelahutusmiira ja Olletehasese tootmismiira esinemist. Laekunud ettepanekuid arutati
avaliku arutelu kadigus 30. aprillil 2013 (algusega 14:00) linnamajanduse osakonna
noupidamisruumis (Raekoja plats 3).

Uldsusega konsulteerimise protokoll, tegevuskava avalikustamise kaigus laekunud
ettepanekud, tegevuskava koostajate poolsed vastused, ettepanekutega arvestamine
ning jarelvalvet teostava asutuse (Terviseamet) seisukoht on toodud lisas 3.

Varasemalt on Tartu linn 07.02.2012 pressiteates teavitanud Tartu linna valisdhu
keskkonnamiira vdhendamise tegevuskava koostamise algatamisest ning 14.08.2012
pressiteates teavitati riigihanke ,Tartu linna valisdhus leviva keskkonnamira
vahendamise tegevuskava koostamine" tulemustest. Edukaks osutus Hendrikson & Ko
0U pakkumuse kogumaksumusega 13 080 eurot. 90 protsendi ulatuses rahastab projekti
SA Keskkonnainvesteeringute Keskus.

Avalikkusega seotud Uritustest voib valja tuua veel ka Tartu linna valisbhu strateegilise
murakaardi teemalise valjapaneku ning selgituste jagamise 7.-8. detsembril 2012. a
toimunud keskkonnamessil "Elukvaliteet 2012".

Tartu linn korraldab linnaelanike seas regulaarselt ankeetkisitlust ,Tartlane ja
keskkond", mille eesmargiks on valja selgitada, kuidas tartlased hindavad oma
elukeskkonda ning missugune on tartlaste keskkonnaalane kaitumine, arvamused ja
hoiakud.

2011. aasta kusitlusest selgus, et tartlastele on peamiseks probleemiks tanava- voi
maanteemtira, mida luges probleemiks 40% vastanutest, mis (htib ka varasemate
kisitluste tulemustega. Mira trepikojast voi naaberkorterist luges probleemiks neljandik
ja vibratsiooni viiendik vastanutest. 17% kisitletutest pidas probleemiks raudteemira ja
12% mira vee-, kitte- voi ventilatsioonitorustikust. Té6stusmiira pidas probleemiks vaid
6% kdusitletutest.

Nimetatud kusitlust tuleb jatkata, sh on soovitatav miratemaatikat puudutavate
kdsimuste mahtu suurendada.
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6.Seni rakendatud miira vaihendamise meetmed

6.1 Tartu linnas rajatud miiratokkeseinad

Varasematest mirakaitsemeetmetest vOib esile tuua EVR Infra algatusel rajatud
miratdkkeseina Raudtee tn aares [20]. I etapis rajati ca 160 m pikkune ja 4 m kdrgune
miuratdkkesein, akustiliste peegelduste valtimiseks on raudtee poolne kiilg kaetud mira
neelavate elementidega. Kasutuse kadigus ning jarelkontrolli (muirataseme
kontrollmddtmised) tulemusena selgus, et esialgsel kujul ei taitnud sein oma funktsiooni
soovitud efektiivsusega. Miratokkeseina pikkus ei taganud ka vahetult seina taga
asuvate hoonete jaoks piisavat kaitset raudteelt Idhtuva mira eest.

2013. a alguses valmis miratokkeseina pikendus 550 m ulatuses. Uus sein
kogupikkusega enam kui 700 m kaitseb pikemalt miraekraani taga asuvaid elamukrunte
ja aktiivselt kasutatavat staadioniala (sisuliselt on tegemist puhke- ja virgestusmaaga).
Pikendatud miratdokkesein on naidatud joonisel 6.1. Perspektiivis otsib AS Eesti Raudtee
vOimalusi (ressursi) miratokkeseina pikendamiseks.

TR

Joonis 6.1. Raudtee tn (R ja Vaike-Kaar n vahelisel 18igul) miratBkkesein (Maa-
ameti ortofoto), I ehitusetapis rajatud miratokkeseina asukoht on margitud punase
joonega, II etapi sein sinisega.
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Foto 6.1. 2013. a alguses valminud Raudtee tn miratokkeseina pikendus.

Mitmes piirkonnas on maaomanikud ennetavalt miratemaatikaga arvestanud ning
rajanud erinevaid miratdokkerajatisi. Puiestee tdnaval (peamiselt Puiestee tn 7 krundiga
piirneval alal) on uuselamute kaitseks liiklusmiira eest rajatud ca 3-3,5 m kdrgune
miratdkkesein. Nimetatud miratoke oli kaasatud juba ka strateegilise miirakaardi
arvutustesse 2011. aastal. [1]

LOpparuanne

@ Hendrikson & Ko 03.05.2013



44 Tartu linna vélisdhus leviva keskkonnamiira vdhendamise tegevuskava

Foto 6.2. Miratokkesein Piestee tanaval.

Mitmed Uksikhoonete (eramajad) omanikud on miurarikaste tanavate aarde (nt Aardla
tdnaval) rajanud traditsioonilistest puitaedadest pisut tugevama konstruktsiooniga ning
kdrgemad (1,5-2 m) piirded, millel on vdrreldes tavaparaste puitliistudest (kuid selgete
liistuvaheliste avadega, millest mira reeglina |abi paaseb) aedadega margatav mira
levikut tokestava efekt.

Alla kahe meetri korguste piirete rajamisega ei saavutata kill 3-4 m kdrguse
miratdokkeseina rajamisega vordvaarset efekti (ehk kohati ca 10 dB ja enam
murataseme vahenemist), kuid tdnu miuraallikaga (tanavaliiklus) otsese kontakti
tOkestamisele on Ouealal siiski tagatud tuntav mirataseme vahenemine, mis teatud
tdnavate liiklusmra puhul voib taiesti piisavaks osutuda.
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6.2 Teeprojektide ning liiklusprogrammide raames
rakendatavad miira vihendamise meetmed

Olulisemad viimastel aastatel realiseerimisetappi joudnud teeprojektid on Tartu
Idapoolne ja Lddnepoolne imbersdit.

Idaringtee [21] rajamisel muutub Tartu linnas kohati ka liiklussagedus ning liikluse
jagunemine. Tulevikus vOib eeldada jatkuvat liiklussageduste suurenemise tendentsi,
mistottu on Idaringtee rajamine (heks leevendavaks meetmeks Tartu kesklinna
muraolukorra parandamisel.

Idaringtee peamiseks eesmargiks ongi liikluse (sealhulgas raskeliikluse) valja viimine
kesklinnast ning sellega ka liikluse sujuvuse parandamine. Liikluse vahenemist vdib
eeldada eelkdige Tartu kesklinna piirkonnas, kuna labiv liiklus ei pea enam linnakeskust
labima.

Idaringtee aares asuvate Ihaste linnaosa eluhoonete laheduses ja ka Ropka-Ihaste
Natura alal vOivad halveneda akustilised tingimused vorreldes olukorraga, kus uut teed ei
rajata. Seetottu nahti nimetatud alade kaitseks ette liiklusmiira leevendavad meetmed:
> LOpparuandes soovitati kombineeritud lahendust 1,1..1,4 m kdrguse miratokke ja
elamukruntide piirile rajatavate pinnasvallide naol;
> Miratokkeseina esimene osa rajatakse Idaringtee paremale poole (elamute poole)
teeserva alates Tartu vanglast kuni 375 meetrit teisele poole ringtee silda;
> Sealt edasi jatkub kombineeritud moratokkelahendus (miratdkkesein +
pinnasvall) pikkusega 590 m, mis kulgeb kuni Lammi tee eritasandilisest
ristmikust 150 meetrit Annelinna poole. Mirasein leevendab mira Salutdhe tn
aarsete eluhoonete juures ning Ihaste tee 14 ja 16 kinnistutel;
> Ihaste tee 14 ja 16 kinnistute juurde nahti ette miratdkkesein ka Ihaste
eritasandilisele ristmikule, kdrgusega 1,4 m ning pikkusega 115 meetrit;
> Loodusala poolsele kiljele nahti ette 1,4 m kdrgune miratokkesein kogupikkusega
890 m;
» Arvestades Anne loodusala kaitse-eesmarke (erinevate taimeliikide kaitse), ei ole
Anne loodusalale miratokkeseinu ette nahtud.
Kombineeritud lahendus 1,1..1,4 m kdrguse muratdkke ja elamukruntide piirile rajatava
pinnasvalli ndol vastas jargmistele tingimustele:
esteetiliselt mdddukas ja vastuvdoetavam piirkonna elanikele,
tehniliselt teostatav,
majanduslikult teostatav,
tagab liiklusmiura taotlustaseme,
ennetab olulisi negatiivseid keskkonnamgjusid,
ennetab keskkonnariske, mis kaasnevad 30 m vaiade rammimisega
ebastabiilsetesse pinnastesse.
Sdidutee serva rajatava 1,4 m kdrguse piirde osas tuuakse vélja tdiendavad positiivsed
aspektid:
> voimalik paigaldada tee peale, vastupidiselt kdrgemale miratdkkeseinale ei vaja
eraldi vundamenti,
vOimaldab saasta pinnast,
ennetab veereziimi voimalikku muutumist,
ennetab vibratsiooni tekkega kaasnevaid olulisi keskkonnariske,
lisaks rehvimurale blokeerib sdidukitest tuleneva valgusreostuse,
on maastikku visuaalselt sobivam lahendus,
ennetab lumekoristusest tulenevaid probleeme (liikluskorralduslikult turvalisem).

YVVVYVYVYVYY

YVVVYVYVYYYVY

Tartu ldaanepoolne iimbersoit [22] kulgeb modda olemasoleva Tallinn-Tartu-Voru-
Luhamaa trassi (km 182,6-194,2) ning see on jaotatud kuueks 16iguks, mille jarjekorra
maaravad ara teekatte seisukord, ristmike labilaskevoime ja liiklusohutus.
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12 kilomeetri pikkune Umbersdidutrass on osa E263 Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa
maanteest, asetsedes Tartu edelaosas. Olemasolev Tartu Umbersdit on lai kaherealine
tee, millel on palju Ghetasandilisi ristmikke, ristumisi ja pealesdite, mis tekitavad
liiklusvoogude héired poOhiteel. Ladnepoolse lUmbersdidu eesméark on parandada Tartu
Umbersdiduteel transiitliikluse I&bivust Tallinn-Luhamaa suunal ning tagada kohaliku
liikluse sujuvus, sh labilaskevdime paranemine, vorgustiku ligipaasetavuse suurendamine
ning liiklusohutuse parandamine.

Rekonstrueerimise tulemusena on Tartu laanepoolne Umbersdit kavas tdies ulatuses
lahendada neljarajalise maanteena, mis jaab teenindama nii kohalikku kui transiitliiklust.
Enamik ristumisi teedega ja raudteega on kavas viia eritasandilisteks (samatasandiliseks
jdavad vaid arvatud Ilmatsalu ja Uhti ristmikud). Trassile rajatakse kokku kimme
eritasandilist ristmikku, kaheksa maanteesilda, seitse tunnelit, kuus jalakaijate tunnelit
ning lisaks ehitatakse 25 km ulatuses jalg- ja jalgrattateid.

Keskkonnamoju hindamise aruande jarelduste poOhjal tuleb projekti realiseerimisel
esmatahtsusega murabarjaare ehitada ca 1,2 km ulatuses, millest enamus jaab kdll
Ulenurme valla territooriumile.

Projekt , Traffic”

Eesti-Lati-Vene programmi Ulelildiseks eesmargiks on soodustada Uhiste tegevuste labi
arengut regioonis, tostes piirkonna konkurentsivdoimet, kasutades selleks potentsiaalselt
soodsat asukohta Euroopa Liidu ja Vene Fdderatsiooni piirialadel. Programmi tapsemaks
eesmargiks on muuta piirialad selle elanikele ja ettevotetele atraktiivseks labi tegevuste,
mis suunatud elustandardi ja investeerimiskliima parandamiseks.

Projekti tdpsemateks llesanneteks on:

» kaasata rohkem piiritleseid ressursse liiklusturvalisuse parandamiseks;

> tadiustada ja rakendada uudseid liiklusturvalisust tdstvaid meetmeid, samal ajal
suurendades avalikkuse teadlikkust liiklusturvalisuse probleemidest ja luues
rahvusvahelise koostoovorgustiku nende lahendamiseks Euroopa Liidu ja Vene
Féderatsiooni piirialal;

» panustada saastva transpordi ja avaliku liiklusruumi arengule, rakendades uudseid
tdnavaruumi lahendusi transpordi ja maanteeinfo taristu valdkonnas 12 Eesti, Lati
ja Vene asulas, mis paiknevad rahvusvahelise tahtsusega strateegilistel
transpordikoridoridel.

Projekti kogueelarve on 1 876 570 eurot, millest Tartu Linnavalitsuse eelarve ulatub 204
955 euroni. Omafinantseeringu madraks on 10 protsenti. Projekt 16peb 30.03.2014.
Programmi kodulehekiilg: http://www.estlatrus.eu

Projekti raames pannakse (2013 a alguseks ellu viidud) Ules kiirustablood Riia tn ja
Narva mnt, Puiestee ja Aruklila tee 10igus (rahvusvahelised maanteed E263 ja E264).
Tablood hakkavad nditama sdidukite kiirusi, rahustama liiklust ning sellest tulenevalt ka
vahendama liiklusmira teket.

Jalgrattalinn Tartu egiidi all on teostamisel Euroopa Komisjoni poolt rahastatav
rahvusvaheline arendusprojekt Active Access, mille eesmargiks on muuta linnaruum
erinevatele sotsiaalsetele gruppidele rohkem ligipaasetavaks, kasutades sddstva
transpordi vdimalusi. Samuti on (Uheks eesmargiks vahendada autokasutuse kasvu
mdjusid inimeste elukvaliteedile. Projekti raames korraldatakse kampaaniaid ja Uritusi
(sh ,autovaba pdev" Uritused)
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7.Ulevaade keskkonnamiira vihendamise
voimalustest

Jargnevalt antakse lGhillevaade keskkonnamiira vdhendamise Uldistest voimalustest, mis
holmavad nii planeerimistegevust, liikluskorralduslikke votteid, mira tekke ja leviku
piiramist, erinevaid soodustusi ning teavitust. Lisatud on ka hinnang meetme voimaliku
efektiivsuse kohta. ValisOhus leviva mira vahendamise meetmete kirjeldamisel voeti
muu hulgas eeskujuks ka Euroopa Liidu mirakaardistamise ja mira vahendasime
tegevuskava koostamise esimese vooru (2007-2008) koostatud tegevuskavad (eelkdige
Tallinna linna mira vahendamise tegevuskava, Akukon QY, 2009 [19]).

Pdhjalik mira vahendamise meetmete loetelu on toodud peatlikis 8 Miira vdhendamise
meetmete ja ettevalmistavate projektide loetelu sh kbik jdrgmise viie aasta jooksul miira
vdhendamise eesmdérgil kavandatavad toimingud.

Linna lldised tegevused, mis toetavad miira vahendamist

Mira tekke ja mira hairivuse véahendamine linna igapaevases t66s

Kui mira vahendamisele kaasaaitavaid meetmeid (keskkonnasdbralike sdidukite ja
lilkumisviiside propageerimine ja soodustamine) dnnestub suures mahus ellu rakendada
avaldub oluline positiivhe efekt (mirataseme tuntav vahenemine linnakeskkonnas), kuid
reaalselt vOib eeldada pigem pikaajalist ning aeglaselt suurenevat positiivset mdju.
Olenevalt piirkonnast voib margatav positiivne efekt avalduda ka lihemaajaliselt, kuid
suurematel teedel ja tdnavatel jaab modju suurus maksimaalselt 1-2 dB piiresse (66 voi
paeva keskmisena) ehk raskesti tajutavaks.

Keskkonnamiraga arvestamine planeeringute ja arengudokumentide koostamisel
Voimalikult varases planeerimisetapis keskkonnamira negatiivse mdjuga arvestamine,
aitab valtida tulevikus esile kerkida vdivad mirakonflikte ning tegemist on (he kdige
efektiivsema meetmetega keskkonnamirast tulenevate hairingute vaéltimisel ja
vahendamisel.

Teavitus

Elanike teavitamine arvestamaks miiraga erinevate asukohavalikute (kodu-, t66- vOoi
kool) tegemisel ning inimeste teavitamine miratasemete vahendamise vodimalustest
igapdevaste kaitumisharjumuste muutmise teel.

Liikluskorralduslikud votted ja prioriteetide seadmine liikluses
Liikluse imberkorraldamine ja/vdi liikluse piiramine

Piirkiiruse alandamine (teatud I8ikudel tavapdarase linnasisese piirkiiruse 50 km/h asemel
nt 40 voi 30 km/h) annab teatud miira vahendava efekti (1-2 dB), kuid efekt on vaiksem
kui nditeks maanteel suurematel kiirustel piirkiiruse vdéhendamisega - piirkiiruse 90 km/h
asemel 70 km/h - kaasnev mirataseme vdahenemine. Vdikestel kiirustel domineerib
peamiselt mootorimiira (eriti raskeveokite puhul), mis oleneb sdidukiirusest vahem kui
rehvimira (rehvide teepinnal hddrdumisega kaasnev mira). Seetdttu tuleb taiendavate
piirkiiruste rakendamisel lisaks mira vahendamisele kasitleda muid ja ilmselt olulisemaid
aspekte (ohutus, liikluse sujuvus, ligipaasetavus).

Raskeveokite liikluse Umbersuunamine, piiramine voi keelustamine vOib vaiksematel
tanavatel anda olulise efekti, kuid suure liikluskoormusega teedel jaab mdju Uldise
liiklusmlra foonil raskesti margatavaks. Tanaval, mille liikluskoormusest enam kui 10%
moodustavad raskeveokid, vOib teatud ajaperioodil raskeveokite liiklemise piiramisel (nt
Oisel ajal) ekvivalentse mirataseme vahenemiseks kujuneda 4-5 dB, mis on juba oluline
positiivne mdju. Piirates raskeliiklust teedel, kus raskeveokite osakaal on madal (5% ja
vahem) on ka positiivne efekt vaiksem (ca 2 dB). Tartu suurema liiklusega tanavatel
jaabki raskeveokite ja busside osakaal 4-6 % vahemikku, mis seab piirid tdaiendavate
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soidukeeldude efektiivsusele. Suurem on raskeveokite osakaal to0stusalade |dheduses
(nt Betooni tn), mida on ka keeruline muuta.

Linnatdnava aarse pideva mira vahendamiseks 3 dB voOrra peaksid liikluskoormused
vahenema 50%. Samasugune seaduspara kehtib ka liikluskoormuste kasvu osas - 3 dB
suuruseks mirataseme suurenemiseks on tarvis liikluskoormuste kahekordistumist.
Sellest jareldub, et suure liikluskoormusega teedele lisanduv liiklus pdhjustab vaiksema
lisahairingu, kui sama liikluse juhtimine vaiksema liikluskoormusega tanavale.

Uhistranspordi kasutamise soodustamine

Uhistranspordi infrastruktuuri arendamine, uute keskkonnasdbralike sdidukite soetamine
aitab kaasa elanike erasdidukitega tehtavaid sdOite vdhendada, kuid naiteks 15-20 %
erasOitude vahenemine annab muude tingimuste samaks jaamisel ainult 1 dB suuruse
pikaajalise keskmise mirataseme vahenemise.

Kergliikluse kasutamise soodustamine

Kergliikluse infrastruktuuri arendamine ja loogiline sidumine linnaruumiga aitab kaasa
elanike erasdidukitega tehtavaid soite vahendada, kuid naiteks 15-20 % erasditude
vahenemine annab ainult 1 dB suuruse pikaajalise milrataseme vdhenemise. Lisaks
avaldub muidugi positiivne efekt tervislike eluviiside laiema leviku naol.

Miira teket vahendavad meetmed

Véhese miirasaastega sdidukite kasutamine

Kaasaegsed Uhistranspordivahendid on oluliselt vaiksema miraemissiooniga kui 15-20
aastat tagasi ning arengutrendid n&itavad keskkonnasdbralike (lisaks mirale ka
vaiksema heitgaaside emissiooniga) Uhistranspordisdidukite kasutuselevotu jatkuvat
suurenemist. Samas kui bussiliiklus moodustab konkreetse tdnava liiklusest ainult mdne
protsendi ei ole summaarne mira vahenemine kuigi suur (maksimaalselt 1-2 dB). Pikas
perspektiivis vdib suurem positivhe modju avalduda koos laiaulatuslikuma
keskkonnasdbralike erasoidukite (elektri- ja hibriidautod) kasutuselevotuga.

Pikas perspektiivis tuleb lle vaadata ka naastrehvide kasutamise periood, mis tédhendab
Uleriigiliste  Oigusaktide muutmist. Naastrehvide kasutusaja vadhendamine vOoi
naastrehvide kasutamise keelustamine voib teatud perioodil (kui teed on lumevabad)
vahendada mdulratasemeid 2-3 dB, lisaks mirataseme vahenemisele on positiivhe ka
teepinna vahesem kulumine. Naastrehvide keelustamisega kaasnev positiivne mdju
avaldub teadupadrast ainult talvisel ajal, mil mirahdiringu negatiivne mdju on reeglina
vdiksem, sest inimesed viibivad vahem aega vadlisbhus (hoonete duealal) ning ilmselt
hoiavad ka aknaid avatuna vahemal ajal paevast. Naastrehvide keelustamise mdju ei
avaldu lumistel paevadel, mil teepind on kaetud lumega ning juhul kui tegemist on
suhteliselt vaikeste sdidukiirustega (20-30 km/h).

Sdiduteede tehnilise seisundi parandamine

Auklik teepinnas vOib pohjustada margatavat mirataseme suurenemist (eriti suure
raskeveokite osakaaluga teeldigul), seetdttu on teede ja tédnavate remont ning korrashoid
ebasoovitava mira tekke valtimisel suure tdhtsusega.

Uute teede ja tdnavate (eelkdige siiski maanteede) ehitamisel on valja tootatud
spetsiaalsed poorsed ,vaiksed asfaldid®“, kuid nende hooldus ja ehitamine on tavapdrasest
kallim ning linnakeskkonnas madalama piirkiiruse kontekstis ei ole rehvi ja teepinna
kontaktmira vahendamine esmatahtis.

Soidukiiruste kontrolli tohustamine ja liikluskultuuri tdstmine

Liiklusrikkumiste Ule jarelevalve tdhustamine on positiivne nii mira piiramise kui
liiklusohutuse seisukohalt. Samas kuni 10 km/h lubatud soidukiiruse Uletamine tdstab
mulrataset ainult 1-1,5 dB. Koos teiste meetmetega (rangem Kkiiruspiirang, ,lamav
politseinik™) on vdimalik positiivset mdju suurendada.
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Uksikobjektide poolt pdhjustatud miira piiramise meetmed

Uksikobjektide (tdostusettevdtted, hoonete tehnoseadmed, meelelahutusiiritused,
heakorrattdd, katlamajad) mdira piiramisel tuleb lahtuda kaebuste pdhjal olemasolevate
probleemsete  tehnoseadmete  valjavahetamisest vOi  mirasummutusmeetmete
rakendamisest. Projekteeritavad uued tehnoseadmed ja tootmisliinid tuleb planeerida ja
rajada nii, et nad ei pdhjustaks hairivust ja vastaks kehtivatele nduetele. Suuremate
toostusobjektide puhul tuleb rakendada jarelkontrolli meetmeid (milrataseme
kontrollmdotmised).

Katlamajade puhul voib héiringuid esineda eelkdige talvisel tippkoormusega ajal (nt AS
Anne Soojus Lohkva katlamajast tingitud mira Anne linnaosa ja Luunja valla piiril).
Viimaste kontrollmddtmiste jérgi on situatsioon Annelinnas (Mdisavahe tn) siiski normide
piires ning tdiendavaid meetmeid hetkel ei kavandata.

Heakorratéddega (lehepuhurid, muruniidukid, teehooldusmasinad) kaasneva miira osas
on probleemiks ka vastavaid tegevusi kasitleva miraalase regulatsiooni ebatdielikkus.
Heakorratdéde mira ei kuulu ka EL-i strateegilise mirakaardi ega olulisemate
muiraallikate poolt tekitatava mira vahendamise tegevuskava kasitlusvaldkondade hulka.
Lahiajaliste ning mitte igapaevaste tegevustena ei ldhe need miraallikad otseselt ka
siseriikliku muraregulatsiooni ehk Sotsiaalministri 4. martsi 2002. a maarus nr 42 [14]
nouete alla ning pigem on tegemist avaliku korra kisimusega, mille reguleerimine on
kohaliku omavalitsuse padevuses.

Heakorratédde kavandamisel ja teostamisel tuleb lahtuda ainult korrektses tédkorras
ning eelistatult (arvestades muidugi ka moistlikku toode efektiivsuse sailitamist)
vdiksemat mira tekitavate seadmete kasutamisest ning eelkdige mirahairingu
minimiseerimisest dhtusel ja Oisel ajal. Selles aspektis vdib ndha ka teatud vastuolu
heakorratédde eesmargiga, milleks on linnaruumi korrastamine juba enne laialdasemat
inimeste hommikuse liikumise algust, millest ongi tingitud heakorraté6de alustamine juba
vaga varastel hommikutundidel (voi hilistel 66tundidel).

Miira levikut piiravad meetmed

Miratdkkeseinte ja miratokkevallide rajamine

Miratdkkeseinte rajamine on kdige efektiivsem ning tihti ka kdige kallim meede korge
mulratasemega piirkonnas mduratundlikel aladel tingimuste hippeliseks parandamiseks.
Soodsa miratdkkeseina asukoha korral (voimalikult miraallika ehk reeglina sdidutee
ladhistel) on vahetult ekraani taga vdimalik mirataset vdhendada enam kui 10 dB.
Madalate eramajade teepoolsel fassaadil ja Ouealal heade tingimuste tagamiseks on
muiratOkkeseinte rajamine otstarbekas ja teostatav ka tihedalt hoonestatud
linnakeskkonnas. Korruselamute puhul efektiivsus kodrgematel korrustel vaheneb,
reeglina ei ole 3. korrusel positivhe efekt enam kuigi margatav. Lisaks ei ole
korruselamutel reeglina teepoolsel kiljel ka aktiivselt kasutatavat Oueala (nt
manguvaljakuid) ning pigem tasub kortermajade puhul ldhtuda heade tingimuste
tagamisest hoonete siseruumides.

Eramajade ténavadarsete aedade helikindlamaks muutmine

Uute miratokkeseinte rajamine on reeglina kulukas ning olemasolevas linnakeskkonnas
piisab margatava (kuid siiski monevdrra vaiksema) efekti saavutamiseks sageli ka
olemasolevate teepoolsete aedade tihendamisest ja kdrgemaks ehitamisest.

Vélispiirete heliisolatsiooni parandamine

Aladel, kus miuirataset vaélisdbhus on keeruline vOi ebaotstarbekas vahendada
(korrusmajad) tuleb ldhtuda hoonete vaikust ndudvates ruumides heade akustiliste
tingimuste tagamisest hoone vadlispiirete heliisolatsiooni parandamise teel. Efekt
mirahairingu vahendamisel ja elukvaliteedi parandamisel vOib olla tdhelepanuvaarne,
kuna inimesed viibivad suure osa ajast siseruumides.
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Mlra suhtes tundlikuma funktsiooniga hoonete ja pindade rajamisel tiheasustusega
linnakeskkonnas tuleb jdrgida hoonete vélispiirete heliisolatsioonindudeid kasitlevat
standardit EVS 842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninbuded. Kaitse mlira eest.

Haljastuse osakaalu suurendamine

Linnas asuva haljastuse positiivne mdju avaldub eelkdige psihholoogiliselt - kui
muiraallikas ei ole visuaalselt tajutav vOib ka mirahdiring vaiksemaks osutuda.
Mlratasemete reaalselt tuntavaks vahendamiseks (miratokkeseintega vorreldava efekti
saavutamiseks) peab tiheda kdrghaljastuse laius olema vdahemalt 20-30 m, soovitatavalt
veelgi enam. Sealjuures vOib efekt mirahairingu vdahendamisele olla isegi suurem, kui
reaalne mirataseme vahendamine, avaldudes koos linnaruumi kvaliteedi Uldise
paranemisega. Seetdttu ei saa alahinnata ka kitsamate (paarirealiste) haljastusribade
positiivset moju linlaste elukvaliteedi parandamisel, kuid ainult mira vahendamise
aspekti rohutamine ihe-kahe realiste hdredate haljastusribade puhul ei ole korrektne.
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8.Miira vahendamise meetmete ja
ettevalmistavate projektide loetelu sh koik
jargmise viie aasta jooksul miira vahendamise
eesmargil kavandatavad toimingud

Tabelis 8.1 on esitatud mira vahendamise meetmete ja ettevalmistavate projektide
loetelu Tartu linnas ning kdik jargmise viie aasta jooksul miira vahendamise eesmargil
kavandatavad toimingud, sealhulgas on toodud vaiksete piirkondade sailitamise
meetmed. Lisatud on esitatud teave abindude efektiivsuse, maksumuse (juhul kui vastav
info on olemas), lisafinantseeringu vajaduse ning toimingu elluviimise ajaperioodi kohta.

Kuna valdavalt on Tartu linnas probleemne liiklusega kaasnev mira siis tuleb ka
ldhiaastatel mira vahendamise eesmargil ellu viidavate ja mira vahendamisele
kaasaaitavad toimingute kavandamisel keskenduda eelkdige transpordimirale. Mitmed
tabelis 8.1 toodud miira vahendamise meetmed ja toimingud on lle vOetud dokumendist
Tartu linna transpordi arengukava tegevuskava 2012-2015 [6] ning Tartu linna
arengukava 2013-2020 [7].

Tartu linna transpordi arengukava tegevuskava on tdismahus esitatud kdesoleva aruande
lisas 2. Tegevuskavas on toodud ka erinevate toimingute maksumused ning rakendamise
tahtajad.
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Tabel 8.1. Tartu linnas rakendatud ja perspektiivis rakendatavad miira vdhendamise meetmed ning mira vdhendamisele kaasaaitavad

toimingud.
Meetme/toimingu kirjeldus Padev Efektiivsus/ Aja-
asutus/isik kulutdhusus periood
1 LINNA ULDISED TEGEVUSED, MIS TOETAVAD MURA VAHENDAMIST
1.1 |Miira tekke ja miira hdirivuse vidhendamine linna igapdevases t66s Tartu Oluline positiivne Pidev
linnavalitsus, efekt, kuid mdju
1) Linnaelanike seas Uhistranspordi kasutamise soodustamine; Terviseamet pigem pikaajaline,
2) Kergliikluse kasutamise soodustamine (sh uute kergliiklusteede rajamine, osade meetmete
kergliiklusele liikluses eelisdiguse andmine); puhul avaldub mdju
3) Keskkonnasdbralikkust (sh mira ja dhusaaste tekke vdhendamist) juba lGhiajaliselt,
propageerivad kampaaniad: ,Autovaba paev/nadal®, ,Pargi ja reisi“; enamus meetmeid
4) Vabatahtliku initsiatiivi toetamine sh koost66 tohustamine linnas tegutsevate nduab
huvigruppide ja piirkondlike seltsidega erinevate liikluslahenduste lisainvesteeringuid
valjatéotamisel;
5) Mootorsdidukite (eelkdige raskeveokite) liikumise piiramine teatud ajal ja
teatud piirkondades;
6) Erinevate spetsiifiliste vedude (prigivedu, kaubaveod, teehooldusautod)
efektiivsem planeerimine;
7) Vahem mira tekitavate sdiduautode ja Uhistranspordivahendite (hibriid-,
elektriautod) kasutamine ja laialdasema kasutamise soodustamine;
8) Projektide raames kooskdlastuste ja lubade valjastamisel suuremate nduete
esitamine keskkonnamiiraga arvestamiseks;
9) Hankedokumentide ja lepingute koostamisel vdiksema mitra (ja dhusaaste)
tekke kriteeriumite lisamine;
10)Ametkondade (linnavalitsus, Terviseamet) vahelise koost66 parandamine
miraleevendusmeetmete rakendamise vajaduse ja lahenduste Ule
otsustamisel.
1.2 |Keskkonnamiiraga arvestamine planeeringute ja arengudokumentide Tartu Oluline positiivne Pidev
koostamisel linnavalitsus, efekt, kuid mdju
1) Mdararikastes piirkondades detailplaneeringute menetlemisel miratemaatika Keskkonna- pigem pikaajaline,
ning vdimalike leevendusmeetmete kasitlemise ndude kehtestamine (ehk ministeerium, osade meetmete
voimalikult varases planeerimisetapis keskkonnamira negatiivse mdjuga Keskkonna- puhul avaldub mdju
arvestamine); amet, juba ldhiajaliselt,
2) Ettepanekute koostamine teistele arengudokumentidele ja planeeringutele Terviseamet ei ndua suuri
linnaruumi planeerimiseks viisil, mis piiraks inimeste liiklemisvajaduste lisakulutusi
LOpparuanne
03.05.2013

@ Hendrikson & Ko




54

Meetme/toimingu kirjeldus

Padev
asutus/isik

Efektiivsus/
kulutdohusus

Aja-
periood

kasvu;

3) Valdkondlike arengukavade ja olulisema mdjuga detailplaneeringute
koostamisel analiilisida planeeritavate muutuste mdju inimeste
liikumisvajaduste muutumisele ja linnatranspordile;

4) Planeerimisalase koostd6 tohustamine lahivaldade ja Maanteeametiga:
Uhistranspordi integreeritud planeerimine (linnaliinide pikendamine
Idhivaldadesse ja Umberistumisvoimaluste kohta info jagamine), koost66
kergliiklusteede planeerimisel nii linnaldhisvaldade kui ka Maanteeametiga;

5) Valdadega Uhiste teemaplaneeringute koostamine;

6) Keskkonnamira kasitlemise osas Uihtsete nduete kehtestamine Uld- ja
detailplaneeringutele;

7) Liikluse planeerimisel (uute teede kavandamisel aga ka oluliste muutuste
ilmnemisel olemasoleva teedevdrgu liikluses) arvestada mira véimaliku
negatiivse mdjuga elanikele, vajadusel koostada liiklusmiira prognoos;

8) Uute sildade, pohi- ja jaotustanavate ehitamine liikluskoormuste
hajutamiseks (uute tanavate dares ei tohi samuti kaasneda Glenormatiivset
mira);

9) Uute teede ja tanavate projekteerimisel mitte suurendada mirahairingut
olemasolevatel miratundlikel aladel, vajadusel koostada liiklusmtira prognoos
ning hinnata miratasemete muutusi;

10)Uute teede projekteerimisel kaaluda lisaks miratdkkeseinte rajamisele ka
teede rajamist sivendisse;

11)Uute teede ja tanavate projekteerimisel analilsida piirkiiruse maaramist
muiraaspektist lahtuvalt;

12)Suurem osa liiklusest (sh raskeliiklus) suunata ja hoida magistraaltédnavatel,
kuna tdiendav hairing magistraaltanava dares on vaiksem vorreldes
vaiksematel tanavatel tekkida vdiva lisahairinguga;

13)Uute téostusalade planeerimisel mitte suurendada mirahairingut
olemasolevatel miratundlikel naaberaladel;

14)Toostusmiira hindamise ndue (suurte arenduste puhul ka mirakaardi
koostamise ndue) keskkonnakompleksloa taotlemisel;

15)Uute planeeringutega ja projektidega naha ette thistranspordi ja
kergliiklusteede soodustamist ning erinevate puhkevdimaluste laiendamist;

16)Uute teede ja tddstusalade planeerimisel pédérata tdhelepanu mira suhtes
eriti tundlike objektide nagu laste- ja Oppeasutused, manguvaljakud, haiglad

linnavalitsuselt
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Meetme/toimingu kirjeldus

Padev
asutus/isik

Efektiivsus/
kulutdohusus

Aja-
periood

ja puhkekodud kaitsmisele;

17)Uute planeeringutega ei tohi halvendada vaiksete alade seisukorda, vajadusel
tuleb ette naha meetmed vaiksete alade kaitsmiseks;

18)Uute vaiksete alade rajamine, vaiksed alad peavad olema kasutajasobralikud
ja atraktiivsed;

19)Uutes planeeringutes ja projektides kavandatakse teede darde rohkem
korghaljastust;

20)Laiemaid alasid hdlmavates planeeringutes kasutada miraresistentseid
alasid/hooneid (aripinnad) mirapuhvritena miratundlike alade/hoonete
(elamud, manguvaljakud) kaitseks;

21)Mirarikaste tegevuste koondamine samasse piirkonda (t66stuspiirkondade
koondamine) madala miratasemega maa-alade sailitamiseks;

22)Uute miratundlike objektide planeerimisel optimaalse mirakaitse tagamine:
valispiiretel piisava heliisolatsiooni ndue, vaikne hoovipoolne fassaad ja
sisedu (manguvaljakute ala), vaikust ndudvad magamisruumid kavandada
hoonete hoovipoolsele kiiljele;

23)Planeeringutes ette nahtud muirakaitsemeetmed té6sse rakendada enne
miratundlike objektide kasutusele votmist (kasutusloa saamist).

1.3

Osalemine miirapoliitika kujundamisel

1) Osalemine erinevatel keskkonnamira kasitlevatel Uritustel;

2) Koostoo tegemine keskkonnakaitseliste organisatsioonidega;

3) Olemasolevate digusaktide taiustamise ja parandamise protsessis osalemine
(nt heakorratddde teostamisega kaasneva miiraalase regulatsiooni
tdpsustamine).

Tartu
linnavalitsus,
Keskkonna-
ministeerium,
Sotsiaal-
ministeerium

M&ju avaldub pikema
aja jooksul,

ei ndua suuri
lisakulutusi
linnavalitsuselt

Pidev

LIIKLUSKORRALDUSLIKUD VOTTED JA PRIORITEETIDE SEADMINE LIIKLUSES

Liikluse iimberkorraldamine ja/voi liikluse piiramine

1) Piirkiiruse alandamine teatud teeldikudel;

2) Piirkiiruse alandamine teatud ajavahemikul (eelkdige oisel ajal);

3) Raskeveokite imbersuunamine miuiratundlikelt aladelt;

4) Raskeveokite liikumise ajalise piirangu kehtestamine;

5) Liikluse rahustamine elamualadel (tehnilised vahendid) ja vajadusel duealade

Tartu
linnavalitsus,
Eesti Raudtee
AS

Teatud ajaperioodil
(nt 66sel) saab
oluliselt mira-
hairingut vahendada,
lisakulutused
minimaalsed (v.a
raudtee)

Pidev
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Meetme/toimingu kirjeldus Padev Efektiivsus/ Aja-
asutus/isik kulutdhusus periood
piiride tapsustamine;
6) liiklusteabe- ja reguleerimisvahendite paigaldamine (liiklusmarkide ja
teekattemargistuste uuendamine, foorislisteemide kaasajastamine sh targad
foorid ja sekundiloendurid), viidainfosisteemi realiseerimine;
7) Kaubarongide disel ajal sditmise piiramine ja/voi taiendavad kiiruspiirangud;
8) Erinevates piirkondades kehtestatud piirkiiruste sobivuse analliis sh Riia tn
(Ioigus Pepleri tn — Turu tn), Narva mnt (I18igus Voidu sild — Puiestee tn),
Turu tn (I6igus Aida tn — Riia tn), Vabaduse pst;
9) Rongide opereerimisel védhem miira tekitavate operatsioonireeglite
valjatéotamine ja kehtestamine.
2.2 |Uhistranspordi kasutamise soodustamine Tartu Enamus meetmeid Pidev
linnavalitsus nduab
1) Uhistranspordi planeerimisel jatkuv teenuste arendamine ja kvaliteedi lisainvesteeringuid,
tOstmine (teenus kiiremaks, praktilisemaks ja sujuvamaks); positiivne mdju
2) Liinivdorgu optimeerimine, sdidugraafikute kohaldamine vastavalt ndudlusele avaldub eraautodega
ja tegelikele liiklusoludele; teostavate soitude
3) Uhistranspordi infrastruktuuri arendamine; vahenemise kaudu
4) Soodsa uhistranspordi piletihinna sailitamine (thistranspordi kasutamisel
peab ilmnema selge saast vorreldes eraautoga soditmisele);
5) ,Pargi ja reisi" slisteemi laialdasem kasutuselevott ja propageerimineg;
6) Suuremate teetddde teostamise ajal sujuva Uhistranspordi tagamine;
7) Uute Uhistranspordi vahendite soetamisel miiraemissiooniga arvestamine.
2.3 |Kergliikluse kasutamise soodustamine Tartu Enamus meetmeid Pidev
linnavalitsus nouab
1) Kergliiklust ja jalgsi liiklemist propageerivate kampaaniate, koolituste ja lisainvesteeringuid,
Urituste korraldamine; positiivne mdju
2) Uute kergliiklusteede rajamine, kdiki linnaosasid katva kergliiklusteede avaldub eraautodega
vorgustiku valjaehitamine, mis annab vdimaluse lihemad kaigud (aga ka teostavate soitude
kesklinna kulastuse tikskdik millisest linnaosast) sooritada jalgsi voi vahenemise ning
jalgrattaga; elanike tervisliku
3) Kesklinna jalakaijateala laiendamine; seisundi paranemise
4) Olemasolevate kergliiklusteede korrashoid; kaudu
5) Jalgrattaparklate rajamine ja parklate turvalisuse tostmine;
6) Kergliiklusteede loogiline sidumine puhke- ja virgestusaladega (sh vaiksete
aladega);
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Meetme/toimingu kirjeldus Padev Efektiivsus/ Aja-
asutus/isik kulutdhusus periood
7) Jalgratta laenutussisteemi loomine.
3 MURA TEKET VAHENDAVAD MEETMED
3.1 |Védhese miirasaastega soidukite kasutamine Tartu M&ju avaldub nii Pidev
linnavalitsus, [Ghema kui pikema
1) Keskkonnasdbralike erasoidukite (elektri- ja hlibriidsdidukite) ulatuslikuma Majandus- ja aja jooksul, meetmed
kasutuselevotu soodustamine (elektrisdidukite laadimispunktide rajamine ja |Kommunikatsio |nduavad
parkimissoodustuse valjatédtamine); oniministeerium |lisainvesteeringuid
2) Gaasil sditvate busside kasutuse suurendamine Tartus ja biogaasi ,
kasutuselevdtu arendamine linna transpordislisteemis; Rahandusminist
3) Jalgsi kaimist ja jalgrattakasutust soodustava infrastruktuuri rajamine ja eerium
korrastamine;
4) Paralleelselt Ghistranspordi kasutamise soodustamise ja suurendamisega
leida vdimalusi Uhistranspordist lahtuva miira vahendamiseks;
5) Uute Uhistranspordi vahendite soetamisel arvestada miiraemissioonidega;
6) Olemasolevate transpordivahendite korrashoid ja taiustamine;
7) Uhiskondliku transpordi eelisdiguse ja liiklemise sujuvuse tagamine;
8) Ule vaadata naastrehvide kasutamise periood (tdhendab (leriigiliste
Oigusaktide muudatust).
3.2 |Soiduteede tehnilise seisundi parandamine Tartu Saab kasutada Pidev
linnavalitsus olemasolevat ressursi,
1) Teede ja tanavate regulaarne korrashoid; osad meetmed
2) Teede ja tanavate kapitaalremont; nouavad ka
3) Asfaltkattega tdnavate Ulekatted, kruusatanavate asfalteerimine ja hooldus; lisainvesteeringuid
4) Uute teede ja tanavate kvaliteetne ehitus;
5) Uute teede ehitamisel votta kasutusele véhem miratekitavad tehnoloogiad ja
materjale (nt nn ,vaikne asfalt").
3.3 |Soidukiiruste kontrolli tohustamine ja liikluskultuuri tostmine Politsei- ja Mdju avaldub juba Pidev
Piirivalveamet, |lUhikese aja jooksul,
1) Liiklusrikkumiste (le jarelevalve tdhustamine; Tartu saab kasutada
2) Kiirusemooteradarite paigaldamine Tartu sissesodiduteedele ja alandatud linnavalitsus olemasolevat ressursi,
piirkiirusega aladele; osad meetmed
3) Jalgimiskaamerate (kiirus, keelava fooritulega ristmiku tletamine, nouavad ka
Uhissdidukirada, lubamatu parkimine) soetamine, paigaldamine ja lisainvesteeringuid
LOpparuanne
03.05.2013

@ Hendrikson & Ko




58

Meetme/toimingu kirjeldus Padev Efektiivsus/ Aja-
asutus/isik kulutdhusus periood
haldamine;
4) Liikluskorralduslike meetmete rakendamine (tdkked, ringristmikud, jms);
5) Liiklusohutust puudutavate omaalgatuslike projektide (sh kampaaniad,
autovaba paev, ratta hooaja avamine, rattavarguse vastased kampaaniad,
liiklusteemalised pdevad jne) toetamine;
6) Elanike liiklusohutusalane ja 6konoomse liiklemise alane teavitus ja koolitus,
liikluskaitumise ebakohtadele suunatud liiklusohutuskampaaniate labiviimine.
3.4 |Rongirdéobaste tehnilise seisundi parandamine Tartu Saab kasutada Pidev
linnavalitsus, olemasolevat ressursi,
1) Raudtee infrastruktuuri uuendamine; Eesti Raudtee osad meetmed
2) Raudtee infrastruktuuri uuendamisel votta kasutusele vaiksemat mira AS nouavad ka
tekitavaid tehnoloogiad ja materjale; lisainvesteeringuid
3) Regulaarne raudtee infrastruktuuri tehniline korrashoid.
4 MURA LEVIKUT PIIRAVAD MEETMED
4.1 |Miiratokkeseinte rajamine Tartu 500-1000 eurot Perspek
linnavalitsus, meeter (olenevalt tiivis,
1) Liiklusmira mojualas asuvate madalate eramajade piirkondades tuleb Eesti Raudtee seina kdrgusest ja kuid
kaaluda miratokkeseinte rajamise voimalusi; AS, tehnilisest peaks
2) Eriti tundlike objektide (lasteaiad, spordivaljakud, hooldekodud) kaitseks eramajade lahendusest), olema
tuleb kaaluda miratdkkeseinte rajamist; omanikud, kasutegur suur - pidev
3) Raudteekoridoride darde jaavate elamurajoonide kaitseks tuleb perspektiivis |uute objektide |olenevalt tegevus
kaubarongide liikluskoormuse suurenemisel (lahiaastatel siiski olulist kasvu ei |arendajad situatsioonist
prognoosita) ette ndha mirakaitseekraanide rajamist; mirataseme
4) Vaiksete aladega kilgnevate uute teekoridoride projekteerimisel ndha ette vahenemine 5-10 dB
leevendusmeetmed (miratokkeseinad, vallid voi ulatuslik kaitsehaljastus); (teatud juhtudel ka
5) Mirakaitseekraanide rajamise teostatavuse analiils teatud téanavatel: nt dle 10 dB)
Jaama tn, Aardla tn, Riia tn, VOru tn, Puiestee tn.
4.2 |Eramajade tinavadidrsete aedade helikindlamaks muutmine Tartu Efekt vOib kohati olla |Perspek
linnavalitsus, vorreldav tiivis,
1) Korge liiklusmiira tasemega tanavate aarde jaavate eramajade ja Ouealade eramajade miuratokkeseina kuid
kaitseks on otstarbekas tihendada olemasolevad tanavapoolsed aiad ja/vO0i omanikud rajamisega, kuid vOiks
ehitada need kdrgemaks; téiendav kulu olla
2) Korge liiklusmira tasemega tdanavate darde jadvate eramajade maaomanikele pidev
LOpparuanne
03.05.2013

@ Hendrikson & Ko




59

Meetme/toimingu kirjeldus Padev Efektiivsus/ Aja-
asutus/isik kulutdhusus periood
tdnavapoolsete aedade tihendamise ja kdrgemaks ehitamise soodustamine; tegevus
4.3 |Vdlispiirete heliisolatsiooni parandamine Tartu Efekt mirahairingu Pidev
linnavalitsus, vahendamisel ja
1) Aladel, kus mirataset valisdhus on keeruline voi ebaotstarbekas vahendada |uute objektide |elukvaliteedi
(korrusmajad) tuleb Iahtuda hoonete vaikust ndudvates ruumides heade arendajad, parandamisel
akustiliste tingimuste tagamisest hoone valispiirete heliisolatsiooni majaomanikud |madrgatav, kuna
parandamise teel rakendades standardit EVS 842:2003 Ehitiste inimesed viibivad
heliisolatsiooninbuded. Kaitse miira eest; suure osa ajast
2) Esmajarjekorras tuleb kaaluda akende vahetamise toetamist (sh rahaline siseruumides, lisakulu
toetus) hoonetel, kuhu pdevasel ajal ulatub miratase Ly = 70 ja o6isel ajal L, maja voi
> 60 dB; korteriomanikule ning
3) Teabe jagamine erinevate hoone valispiirde heliisolatsiooni (eelkdige akende linnale (kui linn
vahetus, rodude kinniehitamine, sundventilatsioon) parandamise voimaluste toetab akende
kohta; vahetamist)
4) Tugislsteemi loomine, aitamaks ja innustamaks hoonete omanikel ja
korterithistutel parandada hoonete valispiirete heliisolatsiooni (tUhisosa
energiatdhususe parandamisega);
5) Kortermajade olemasolevate akende helipidavamate vastu vahetamise
toetamise voimaluste anallls;
6) Akende vahetus koolide ja lasteaedade renoveerimise kaigus;
7) Tudplahenduste valjatéétamine mirarikastes piirkondades korterelamute
valispiirde heliisolatsiooni parandamise eesmargil rddude kinniehitamiseks,
lihtsustatud korra kehtestamine vastavate t66de lubade taotlemisel.
4.4 |Haljastuse osakaalu suurendamine Tartu Efekt mirahairingu Pidev
linnavalitsus, vahendamisele voib
1) Haljastuse kasutamine linnaruumi kvaliteedi parandamiseks ning uute objektide |olla suurem, kui
muraallikaga visuaalse kontakti katkestamiseks (véaheneb ka mirahairing); arendajad reaalne mirataseme
2) Miratasemete reaalselt tuntavaks vdahendamiseks laiemate (20-30 m) vahendamine,
haljastusribade rajamine uutes projektides (piisava vaba ruumi olemasolul); linnaruumi Uldise
3) Olemasoleva haljastuse maksimaalses ulatuses sailitamine ja hooldamine; kvaliteedi paranemine
4) Uute haljastusprojektide elluviimine;
5) Uutes planeeringutes tuleb tdnavate darde ette naha rohkem haljastust.
4.5 |Vaiksete alade kaitse Tartu Lisaks Pidev
linnavalitsus, puhkevdimaluste
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1) Saéilitada olemasolevad vaiksed alad taies mahus, kaitstes neid erinevate uute objektide |parandamisele
arendustegevuste eest; arendajad avaldub efekt ka
2) Uute arendustegevuste ja planeeringutega sailitatakse vaiksed alad ja linnakeskkonna
vajadusel ndahakse ette meetmed vaiksete alade kaitsmiseks ning inimsobralikumaks
puhkevoéimaluste laiendamiseks; muutumise naol
3) Olemasoleva haljastuse sdilitamine, uue haljastuse istutamine laiemalt
(haljastusprojektid), uutes planeeringutes kavandatakse teede aarde rohkem
haljastust;
4) Vababhu spordi- ja manguvaljakute teemaplaneeringu llevaatamine;
5) Eelkdige sailitada aktiivselt kasutatavad ja atraktiivsed vaiksed alad nii, et
nende miratase ei kasva;
6) Vaiksete alade maaratlemisel valikukriteeriumide karmistamine (tagamaks
vaiksetel aladel paremad tingimused);
7) Perspektiivis pliida alandada olemasolevate vaiksete alade miratasemeid;
8) Uute vaiksete alade rajamine;
9) Uute parkide, puhkealade ja manguvaéljakute ehitamine ning olemasolevate
renoveerimine;
10)Maadratleda vaikseid alasid ohustavad tegurid ja nende negatiivse moju
valtimise vOimalused.
5 UKSIKOBJEKTIDE POOLT POHIJUSTATUD MURA PIIRAMISE MEETMED
5.1 |Kaebuste menetlemine (koostoos Terviseametiga) Terviseamet, Mlrahairingu Pidev,
Tartu vahendamine ning tihti
1) Asjakohaste kaebuste korral miiraallika valdajalt kontrollmdotmiste linnavalitsus, normidele vastava seotud
teostamise ndudmine; objekti valdaja |situatsiooni tagamine |elanike
2) Mira normvaartuste lUletamisel miraallika valdajalt leevendusmeetmete kaebust
rakendamise ndudmine; ega
3) Probleemsete tehnoseadmete véljavahetamine voi miirasummutusmeetmete
rakendamine;
4) Miraleevendusmeetmete rakendamise jargselt miira modtmise jarelkontrolli
teostamise ndude kehtestamine.
5.2 |Toostusettevotetest (sh katlamajad) ladhtuva miira piiramine Tartu Mlrahairingu Pidev,
linnavalitsus, vahendamine ning tihti
1) Kaebuste kontroll ja mirahdiringu pdhjuste selgitamine; téostusobjekti normidele vastava seotud
valdaja, uute situatsiooni tagamine |elanike
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2) Pohjendatud kaebuste korral leevendusmeetmete rakendamise ndudmine, objektide kaebust
olemasolevate probleemsete tehnoseadmete valjavahetamine voi arendajad ega
mirasummutusmeetmete rakendamine;
3) Projekteeritavad uued tehnoseadmed planeerida ja rajada nii, et nad ei
pohjustaks hairivust ja vastaks kehtivatele nduetele;
4) Toéode iUmberkorraldamine (nii ajaliselt kui tehniliselt) lihiajaliste hairingute
pOhjustamise valtimiseks;
5) Rakendada jarelkontrolli meetmeid (mirataseme kontrollmddtmised).
5.3 |Tehnoseadmetest (sh kaupluste tehnoseadmed) pohjustatud miira Tartu Mlrahairingu Pidev
hdirivuse vihendamine linnavalitsus, vahendamine ning
1) Kaebuste kontroll ja mirahdiringu pohjuste selgitamine (tehnoseadmed, muraallika normidele vastava
kaubavedu ja laadimine); valdaja, uute situatsiooni tagamine
2) Pohjendatud kaebuste korral leevendusmeetmete rakendamise ndudmine, objektide
olemasolevate probleemsete tehnoseadmete valjavahetamine voi arendajad
mirasummutusmeetmete rakendamine;
3) Projekteeritavad uued tehnoseadmed planeerida ja rajada nii, et nad ei
pohjustaks hairivust ja vastaks kehtivatele nduetele;
4) To6dde Umberkorraldamine (nii ajaliselt kui tehniliselt) lihiajaliste hairingute
pohjustamise valtimiseks;
5) Rakendada jarelkontrolli meetmeid (mirataseme kontrollmddtmised).
5.4 |Miira tekitavate spordi- ja meelelahutusiirituste miirahdiringu Tartu Mirahadiringu Pidev
vidhendamine linnavalitsus, vahendamine
1) Inimeste (naabrite) teavitamine ajutiselt hairivust pdhjustada vdivatest Urituse organisatoorsete
mirarikastest sporditegevustest (staadionid), erinevatest meelelahutus- ja korraldaja voi meetmetega,
vabaohulritustest (lauluvaljak, Raekoja plats); meelelahutusas |lisakulutused
2) Nii luhiajaliste (ajutiste) kui ka regulaarsete (igapaevaselt avatud asutused) |utuse omanik minimaalsed
meelelahutusirituste ja meelelahutusasutuste tegevustele ajaliste piirangute
kehtestamine (eelkdige Ohtusel ajal ja néddalavahetustel) ja piirangute
Ulevaatamine ning piirangute otstarbekuse ja efektiivsuse kontroll;
3) Uute mirarikaste sporditegevuste ja meelelahutusiirituste ning asutuste
tegevuslubade valjastamisel rangemate miraalaste nduete kehtestamine;
4) Jarelkontrolli meetmete rakendamine (mirataseme kontrollmddtmised).
6 TEAVITUS, UURIMUS- JA ARENDUSTEGEVUS, JARELKONTROLL
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6.1 |Teavitus Tartu Inimeste teadlikkuse |Pidev
linnavalitsus, suurenemise kaudu
1) Inimeste teavitamine igapaevase kaitumise ja valikute kaudu muratasemete |Keskkonnaminis |v8ib prognoosida nii
vahendamise voimalustest; teerium, miura tekke kui
2) Elanike teavitamine arvestamaks miraga erinevate asukohavalikute (kodu-, |Sotsiaalministee |mlrah&iringu suuruse
to0- voi koolikoha) tegemisel; rium, vahenemist
3) Elanike, ametnike, poliitikute keskkonnamiiraalase teadlikkuse tostmine; Terviseamet
4) Info kattesaadavuse tOstmine nii Uleriigiliselt kui omavalitsustes (sh info
kodulehekiilgedel);
5) Erinevatest avalikest protsessidest osavotjate teadlikkuse kasv;
6) Erinevatele huvigruppidele teabepdevade korraldamine, infovoldikute
jagamine, kodulehtedel vastava informatsiooni avaldamine;
7) Projekteerijate ja planeerijate koolitamine arvestamaks miiraga varases
planeerimisetapis;
8) Teabe jagamine hoonete valispiirete heliisolatsiooni parandamise voimaluste
kohta tagamaks haid elutingimusi siseruumides;
9) Teabe jagamine kruntide teepoolsete aedade heliisolatsiooni parandamise
vOimaluste kohta tagamaks haid tingimusi duealal;
6.2 |Uurimus- ja arendustood Tartu Mdju pikaajaline Pidev
linnavalitsus,
1) Riikliku tugisiisteemi loomise toetamine kriitilise miiratasemega alale jaavate |Vabariigi
eluhoonete akende vahetuse soodustamiseks; Valitsus,
2) éigusaktide tdiendamine erinevatele planeerimistegevustele miira osas Riigikogu,
Uhtsete nduete rakendamiseks; Ministeeriumid,
3) Analiisida voimalusi soidukiiruse kontrolli tdhustamiseks; Terviseamet,
4) Anallisida naastrehvide kasutamise piiramise vdimalusi; Politsei- ja
5) Miraseire (mirataseme moddtmised) jatkamine kriitilisemates punktides; Piirivalveamet
6) Strateegilise mirakaardi ja mira vahendamise tegevuskava koostamine ning
Ulevaatamine iga 5 aasta jarel.
6.3 |Tegevuskava rakendamise efektiivsuse kontroll (koosté6é6s Terviseamet,
Terviseametiga) Tartu
1) Iga-aastane laekunud kaebuste llevaade; linnavalitsus
2) Iga-aastane varasemalt kehtestatud miira vahendamise meetmete
rakendamise kontroll;
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3) Miraleevendusmeetmete rakendamise jargselt kontrollmootmiste
teostamine.
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9.Miiratekitavad ettevotted ja nende poolt
rakendatavad leevendusmeetmed

Tartu linna vélisbhus strateegilise mirakaardi koostamise raames 2011. a slgisel 1abi
viidud ulatuslike té6stusmira moodtmiste tulemuste alusel selekteeriti valja ettevotted,
kelle tegevusest tingituna voib l&dhinaabruse miratundlikel aladel esineda t&dstusmira
normtaseme Uletamist.

Jarelparimised saadeti jargmistele ettevotetele:

e Elering AS

e Tartu Mill AS

e Tarkon Kinnisvara OU (ettevdte rendib hooneid AS-ile Hanza Mechanics Tartu)

e AS Eesti Raudtee
Lisaks suheldi jooksvalt AS A. Le Coq esindajatega, kuna vahetult mira vdhendamise
tegevuskava koostamisel ajal kerkis pdevakorda ka Olletehasest ldhtuva mira klisimus
Tahtvere tanaval.

Mira tekitavatele ettevotted saadeti jarelparimised seni rakendatud ja lahitulevikus
rakendatavate mira vdahendamise meetmete kohta. Kokkuvote ettevotetelt saabunud
vastustest on esitatud tabelis 9.1, vastuskirjad on toodud Lisas 1. Lisaks kirjavahetusele
toimus osade ettevotetega suhtlus ka jooksvalt (AS A. Le Coq, Eesti Raudtee AS), mille
alusel taéiendati alljargnevat tabelit.

Tabel 9.1. Mira tekitavate ettevdtete poolt seni rakendatud ja lahitulevikus rakendatavad
mira vahendamise meetmed.

Ettevote/ Rakendatud miira Planeeritavad meetmed ja muud
asutus vihendamise meetmed miirasituatsiooni méjutavad tegurid
Eesti Peateede ja p66rmete Hetkel ei planeerita tdiendavate mira
Raudtee AS kapitaalremont, vdhendavate meetmete rakendamist,
keevisroébaste kasutamine, Idhiajal ei ole kaubarongide
raudteetammil oleva liikluskoormuste kasvu ette néha,
killustiku tihendamine, linnasisesed kiiruspiirangud jaavad
linnasisese sdidukiiruse kehtima ka edaspidi.
piiramine, Perspektiivis on plaanis raudteedarset
pidevate diste jaamasiseste miuratdkkeseina pikendada, konkreetseid
mandoévrite teostamise tahtaegu paigas ei ole.
[dpetamine,
Raudtee tn miratdkkeseina
rajamine ja miratdokkeseina
pikendamine 2013. a alguses.
Tartu Tanavate remont ja hooldus, | Tanavate remont ja hooldus,
linnavalitsus | liikluskorralduslikud liikluskorralduslikud meetmed, transpordi
meetmed, transpordi arengukava elluviimine
arengukava koostamine
Elering AS 2006 aastal asendati senised | 2011. aastal Terviseameti Tartu Labori
330/110kV autotrafod poolt teostatud modtmiste kaigus (Tartu
uutega, mille miratase on linna vélisdhu strateegilise mirakaardi
eelmistest madalam. koostamise raames) tuvastati voimalik
2009. aastal mdotis mira normvaartuste Uletamine lahimate
Tervisekaitseinspektsiooni elamualade piirkonnas.
Kesklabor mirataset Tartu Elering AS tellimusel teostas
alajaama territooriumil ja Terviseameti Kesklabori flitsikalabor
selle lahilimbruses. (mootmiste paev 14.12.2012)
Mo&otmistulemused ei mirataseme modtmised ja mira
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tuvastanud mira
normvaartuste Uletamist.

kaardistamise Tartu 330kV alajaama
territooriumil ja lahipiirkonnas. Mootmis-
ja arvutustulemustest selgus, et
kaesoleval ajal ei Gleta mira elamualade
piirtaset disel ega pdevasel ajal.

2013. a suvel teostatakse 330/110kV
autotrafode (peamised miuraallikad)
plaaniline hooldus, mille kaigus
selgitatakse valja ja korvaldatakse
muuhulgas koik defektid, mis voivad
toéotamisel tekitada tdiendavat muira.

AS Tartu Mill | Ohupuhastussiisteemide Oise miira vdhendamiseks rekonstrueeriti
valjalaskeavad on varustatud | veski 4. korruse aspiratsioonististeem
filtrite ja mirasummutitega. (filter), Umberehitust6dd Iopetati 2012. a
Valjalaskeavad on suunatud detsembris.
elamupiirkondadest korvale
(v.a veski 4. korruse
aspiratsioonifilter).

Oiseid laadimistéid tehakse
suletud hoonetes.

AS A. Le Coq | 2007.a aasta laekunud Ettevote tellis 2012. aastal Terviseameti
mirakaebustest lahtuvalt Tartu laborilt tdiendavad mirataseme
paigaldati mira tekitavatele moodtmised.
jahutusagregaatidele Mootmistulemused naitasid voimalikku
sagedusmuundurid, tmber Oise mlra normtaseme Uletamist ainult
paigaldati PET kompressori {ihes moodtepunktis (Tahtvere tn 67/69
valjalasketorustik, telliti mira | kinnistute ldhistel asuva laadimispunkti
eksperthinnangud firmadest piirkonnas).

ETP Grupp ja Akukon Oy Ettevote hindab tdiendavate mira
Eesti Filiaal, kiilmhoonele vahendamise meetmete rakendamise
paigaldati topeltukse, voimalusi laadimispunkti lahistel.
paigaldati tGmber Kuna koik ettevote seadmed ei tdota
jahutusagregaatide aastaringselt samas tooreziimis ning
temperatuuriandurid ja murahairing on naabruse elanike
villimise CO, torustikud. hinnangul suurem suvisel ajal, nahakse
Selle tulemusena tagati mira | ette miirataseme kontrollmddtmised ka
taseme vastavus kehtivatele | suveperioodil (nt juuni 2013).
normatiividele. Moo6tmistulemustest [dhtuvalt hinnatakse
mira vahendamise meetmete
rakendamise vajadust.

Hanza Aru tn 6 tootmishoonest on Hetkel ei planeerita tdiendavate mira

Mechanics valja kolitud peamiseks miira | vdahendavate meetmete rakendamist.

Tartu AS allikaks olnud

automaatstantsimise
seadmed;

Puiestee tn 2 paigaldati
ventilatsiooniseadmetele
mirasummutid ja

tagasip6dratud korstna otsad.
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10. Miura leviku modelleerimise tulemused

10.1 Liiklusmiura modelleerimine

Liiklusmira (Udlelinnaline modelleerimine teostati Tartu linna vélisdhu strateegilise
mirakaardi [1] koostamise kaigus. Kdesolevas td0s valiti kdrge miratasemega aladest
tdiendavaks modelleerimiseks valja need piirkonnad, kus ka realistlikust vaatenurgast
ldhtuvalt on voimalik (muidugi elanikega kokkuleppel) linnakeskkonna piirangutele
vaatamata miuratokkeseinu rajada ning voimalikult suure hulga elanike elutingimusi
parandada. Miratdkkeseinte rajamise efekti esiletoomiseks teostati
naidismodelleerimised jargmistes tanavaldikudes:
> Jaama tn eluhooned (Idigus ROOmu tee-Puiestee tn) - valdavalt 1-2 korruselised
ning korge miratasemega (pdeval kohati >70 dB) teepoolse fassaadiga
eramajad;
> Riia tn vaikeelamud (18igus Raudtee tn-Raja tn) - valdavalt 1-2 korruselised ning
suhteliselt kdrge miiratasemega (pdeval >65 dB, kohati ligi 70 dB) teepoolse
fassaadiga eramajad;
> Aardla tn eluhooned (I8igus Ringtee tn-Voru tn) — valdavalt 1-2 korruselised ning
suhteliselt kdrge miiratasemega (pdeval >65 dB, kohati ligi 70 dB) teepoolse
fassaadiga eramajad;
> Voru tn eluhooned (Idigus Ringtee tn-Aardla tn) — valdavalt 1-2 korruselised ning
suhteliselt kdrge miratasemega (paeval >65 dB) teepoolse fassaadiga eramajad.

Liiklusmira arvutamise lahteandmetena (liikluskoormused) kasutati liikluskoormusi
Stratum OU koostatud Tartu linna 2011. a liiklusuuringust [8]. 2011. a liikluskoormused
erinesid 10iguti 2009. a liikluskoormustest [9] margatavalt: Jaama tn leidis aset
liikluskoormuste suurenemine 30-40% ulatuses, Voru tanaval (I6igus Ringtee tn-Aardla
tn) oli tdus 20-30% ja Aardla tanaval 10-30%. Riia tn liikluskoormused olid sisuliselt
samaks jaanud.

Arvutuslikud liiklusmira kaardid koostati muralevi modelleerimise spetsiaaltarkvaraga
SoundPLAN 7.1 (Braunstein+Berndt GmbH, http://www.soundplan.eu/), mis vastab
keskkonnamira direktiivi 2002/49/EU [2] nduetele.

Arvutuste teostamiseks koostati kolmemddtmeline maastikumudel. Mirakaardid koostati
tiheda arvutussammuga 5x5 meetrises ruudustikus, miurataset hinnati 2 m kdrgusel
maapinnast teostatud arvutustest, toomaks esile miratokkeseinte mira levikut
tokestavat moju inimese kdrgusel.

Liiklusmira arvutamisel kasutati Prantsusmaa siseriikliku arvutusmeetodit "NMPB-
Routes" [23], mis on Euroopa Parlamendi ja Néukogu direktiivis 02/49/EU toodud
soovituslik arvutusmeetod liikmesriikidele.
Milralevi modelleerimisel ei arvestata tavaparaselt kodrghaljastuse (puud ja p00sad)
vOimaliku mira levikut piirava mdjuga. Kill aga defineeritakse arvutusmudelis maapinna
helineelduvuslikud omadused. Tavaparaselt jaotatakse maapind heli neelduvuse
omaduste pohjal kolme klassi [24]:
> akustiliselt ,pehmed" pinnad (helineelduvustegur 1): heli neelavad ning
peegeldumist takistavad pinnad nagu haljasalad, muruplatsid, pargid;
> akustiliselt ,kdvad" pinnad (helineelduvustegur 0): helilaineid peegeldavad pinnad
nagu teed ja tanavad, parklad, veekogud;
> vahepealsed nn ,segapinnad"® (helineelduvustegur 0,5): ala, kus helilaineid
neelavad ja helilaineid peegeldavaid pindasid on ligikaudu vordselt, kuid neid
eraldi valja tuua ei ole otstarbekas, kuna erinevat tilpi Uksikalade pindalad on
vaiksed ning Uldistamine ei mojuta modelleerimistulemuste tapsust margatavalt.

Antud juhul defineeriti kdik teed ja tédnavad miraarvutustes kui helilaineid peegeldavad
pinnad, mis soodustavad miira levikut. Ulejaddnud linnaalad defineeriti kui vahepealsed nn
~segapinnad® (helineelduvustegur 0,5), kus helilaineid neelavaid ja helilaineid
peegeldavaid pindasid on ligikaudu vodrdselt, mis ulatuslike rohealade Idheduses annab
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reaalsetest oludest pisut kdrgemaid miratasemeid, kuid aitab valtida miratasemete
alahindamist. Teistel aladel ja vahetult miraallikate (peamiselt tanavad ja raudtee)
Idheduses voib eeldada realistlikke tulemusi.

Joonistel 10.1-10.4 on esitatud liiklusmira modelleerimise tulemused eespool nimetatud
tanavate piirkondades. Arvutused teostati praeguses olukorras ilma miratdkkeseinteta ja
vordlusena ka miratokkeseinte rajamisel.

Liiklusmiira Jaama tadnaval aastal 2011
Miiratase paeval (7-23) 2 m korgusel
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Joonis 10.1. Liiklusmira modelleerimise tulemused Jaama tanaval.

Rajades Jaama tn aarde ca 3 m kdrgused miuratdkkeseinad on vahetult seinte taga
asuvatel duealadel ja hoonete teepoolsel fassaadil voimalik mirataset vahendada kohati
enam kui 10 dB. Muratdkkeseinte rajamise jargselt on enamjaolt voimalik paevasel ajal
tagada madalam kui 60 dB mirafoon. Osade hoonestusalade juures vdiks muratdkkesein
soovituslikult ka kdrgem olla (3,5-4m). Hinnanguliselt v6ib muirakaardil naidatud kujul
miratdokkeseinte rajamisel oluliselt parandada ca 110 elaniku elutingimusi.
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Liiklusmiira Riia tdnaval aastal 2011 B -— Murasituatsioon miratékkeseinte rajamise korral
Mdiratase péeval (7-23) 2 m kdérgusel =
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Joonis 10.2. Liiklusmira modelleerimise tulemused Riia tanaval.

Rajades Riia tn aarde ca 2,5-3 m kdrgused miratokkeseinad on vahetult seinte taga
asuvatel duealadel ja hoonete teepoolsel fassaadil vdimalik mirataset vahendada ligi 10
dB. Miratdkkeseinte rajamise jargselt on enamjaolt vdimalik paevasel ajal tagada
madalam kui 60 dB mirafoon, kohati ka ca 55 dB tugevusega miratase. Osade
korgemate (ja teepinnast korgemal asuvate) hoonestusalade juures ei pruugi
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miratdkkeseinte rajamine soovitud efekti anda. Hinnanguliselt voib mirakaardil naidatud
kujul miratokkeseinte rajamisel oluliselt parandada ca 470 elaniku elutingimusi.

Liiklusmuira Aardla tdnaval aastal 2011 e~ ::i
Muratase paeval (7-23) 2 m kérgusel
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Joonis 10.3. L||kIusmura modeIIeerlmlse tuIemused Aardla tanavaI

Rajades Aardla tn darde ca 2,5 m kdrgused miratokkeseinad on vahetult seinte taga
asuvatel duealadel ja hoonete teepoolsel fassaadil voimalik mirataset vdhendada ca 10
dB. Miratdokkeseinte rajamise jargselt on enamjaolt vdimalik pdevasel ajal tagada
madalam kui 60 dB mirafoon, kohati isegi ca 55 dB tugevusega muiratase. Hinnanguliselt
vOib mirakaardil naidatud kujul miratokkeseinte rajamisel oluliselt parandada ca 230
elaniku elutingimusi.
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Liiklusmiira Voru tanaval aastal 2011
Miiratase paeval (7-23) 2 m korgusel
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Rajades VOoru tn aarde ca 2,5 m kodrgused miratokkeseinad on vahetult seinte taga
asuvatel Ouealadel ja hoonete teepoolsel fassaadil voimalik miirataset vahendada ca 10
dB. Miratdkkeseinte rajamise jargselt on enamjaolt vdimalik paevasel ajal tagada
madalam kui 60 dB murafoon, kohati isegi ca 55 dB tugevusega miratase. Hinnanguliselt
vOib miurakaardil naidatud kujul miratokkeseinte rajamisel oluliselt parandada ca 240
elaniku elutingimusi.

Tuleb nentida, et miratdkkeseinte rajamine linnakeskkonnas on killaltki komplitseeritud
(nii tehnilistel kui esteetilistel pohjustel). Ka siinkohal valja toodud piirkondades
miratdkkeseinte rajamise vdimaluste kaalumisel tuleb arvestada nii tehnilisi aspekte
(ruumivajadus, kruntidele jatkuvalt mugava sissepadsu tagamine jne) kui ka elanike
soove. Hoonetele liialt |Idhedale rajatav miratokkesein voib olla efektiivne mira leviku
tOokestamisel, kuid rajatud sein vOib osutuda ebasobivaks ning hairivaks visuaalseks
tokkeks.

Kuigi efektiivseim on korraga voimalikult suure ala miratdkke lahenduse valjatootamine,
tuleb esmajarjekorras siiski lahtuda elanike eelistustest. Voimalik, et kinnistuid eraldi
vaadates on otstarbekam olemasolevate piirdeaedade kriitiline Glevaatamine ning piirete
kdorgemaks ning massiivsemaks (helipidavamaks) ehitamine.
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10.2 Raudteemiira modelleerimine

Peamine raudteega seotud mirahairing esineb pikkade kaubarongide méédumisel, eriti
juhul, kui liiklus toimub 6isel ajal. Tartu linna strateegilise mirakaari koostamisel kasutati
2010. a rongiliikluse kohta kaivaid andmeid, mille kohaselt Idbis Tartu linna Uhes
O6pdevas keskmiselt 21 kaubarongi (maksimaalne rongikoosseisu pikkus 800 m).
Lihemakoosseisulised (ca 100 m) reisirongid on oluliselt vadiksemad mirahairingu
pohjustajad. Linnasiseseks sdidukiiruseks kaubarongidel on vdetud 30 km/h, reisirongidel
40 km/h.

Kdesoleva td66 koostamise ajal esitati AS-le Eesti Raudtee uus raudteeliiklust kasitlev
paring. Vastusena selgus, et nii kauba- kui reisirongide liiklusgraafikus on toimunud
ainult minimaalseid muutusi ning Uldjoontes kajastavad 2012. a valminud strateegilise
mirakaardi tulemused kiullaltki realistlikult raudteemira situatsiooni ka 2012-2013.
aastal. 2013. a alguses valmis ka Raudtee tn miratdkkeseina pikendus, pikendatud
muratOkkesein kogupikkusega ca 700 m kaasati ka miraarvutustesse.

Tabel 10.1. Rongide liikluskoormused 2012-2013. aastal, muutuste korral on sulgudes
margitud 2012. a strateegilise murakaardi koostamisel aluseks olnud liikluskoormused.

Raudteelik Rongitliip Péev (7-19) | Ohtu (19-23) | 06 (23-07)
Tartu-Tapa kaubarongid 9(12) 3 8(6)
reisirongid 9(10) 3(4) 1
Tartu-Valga kaubarongid 3 1(0) 2(3)
reisirongid 4 0 0
Tartu-Koidula kaubarongid 6(7) 2(3) 5(4)
reisirongid 4 0 0

Olulisemate muutustena voib valja tuua Tartu-Tapa I0igul paevasel ajal vdhenenud
kaubarongide liikluskoormuse, mille tottu on pisut suurenenud vastava Idigu oine
liikluskoormus ning miratase. Paeva (07.00-23.00) ja 66 (23.00-07.00) keskmisena on
vastavad mirataseme muutused ca 1 dB ringis.

Tartu-Valga 18igus on 6ine kaubarongide liikluskoormus vahenenud 33 % (2 kaubarongi
varasema kolme asemel), millele vastab 1,5-2 dB 0&ise keskmise ekvivalentmira
vahenemine. Tartu-Koidula I0igus on keskmine o6ine kaubarongide liikluskoormus
suurenenud 20 % (5 kaubarongi varasema nelja asemel), millele vastab ligi 1 dB suurune
Oise keskmise ekvivalentmira suurenemine.

Raudteeliikluse puhul saab maaravaks 6ine mdiratase, kuna kaubarongide liikluse
jaguneb 6d6pdevaringselt enam-vahem (htlaselt, ent 6ised mira normtasemed on
oluliselt rangemad kui paevasel ajal.

Lisaks tuleb markida, et mirakaartidel kajastatakse reeglina pdeva/66 keskmist
situatsiooni (nn ekvivalentne miratase), mis oleneb eelkdige liiklussagedusest.
Reaalsuses vOib hairiv olla ka lGksiku kaubarongi méédumine, kuid IGhiajaliselt on lubatud
ka oluliselt kdrgem miiratase kui pdeva voi 66 keskmisena.

Liiklusega (sh raudtee) kaasneva ekvivalentmira (pdeva/66 keskmine) piirtase II
kategooria elamualadel on 60 dB paeval ja 55 dB 606sel (sh tdnava ja raudtee poolsel
kuljel on lubatud vastavalt 65/60 dB), III kategooria ari- ja elamu segafunktsiooniga
aladel on tiheasustusalal lubatud 65 dB paeval ja 55 dB 6dsel (sh tanava ja raudtee
poolsel kiiljel vastavalt 70/60 dB). Oine kriitiline ekvivalentmiira tase on nii II kui III
kategooria alade puhul 65 dB.
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Lihiajalise maksimaalse mirataseme (nt ihe rongi méédumise hetkel) piirvaartus on 85
dB padeval ja 75 dB 66sel, vastavad kriitilised vaartused on 90 dB pdeval ja 80 dB 60sel.
Oise lihiajalise maksimaalse miirataseme piirvéartuse (75 dB) lletamist on fikseeritud
raudteemiira mddtmiste kdigus kohati ka kaugemal kui 50 m raudteest. Oise kriitilise
taseme Uletamist reeglina fikseeritud ei ole, v.a teatud eriti lUhiajalised (1-2s) juhud, kui
vedurid on marguandeks kasutanud hoiatusvilet.

Raudteemiira arvutamisel kasutati keskkonnamira hindamise ja kontrollimisega seotud
direktiivis [2] toodud soovituslikku Madalmaade siseriiklikku arvutusmeetodit [25].
Arvutusmeetod on esitatud 20. novembril 1996 avaldatud dokumendis "Reken- en
Meetvoorschrift Railverkeerslawaai '96. Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening
en Milieubeheer". Arvutusmeetod ei sisalda Eestis kasutusel olevaid rongitlilipe, mistottu
arvutamiseks tuli valida vOimalikest mudelis sisalduvatest rongitliipidest Eesti oludele
sobivaimad. Sobivad rongitllbid tuletati varasemate raudteemiira mootmistulemuste
ning seni teostatud modelleerimiste korvutamisel soovitusliku Madalmaade siseriiklikku
arvutusmeetodiga teostatud arvutuste tulemustega. Vastav metoodiline Iahenemine lepiti
siseriiklikult kokku juba Tartu linna vdlisbhus strateegilise muirakaardi [1] koostamise
algfaasis.

2012. aastal valminud Tartu linna valisdhu strateegilise miirakaardi ning ka kdesoleva
to0 raames koostatud mirakaartide (joonised 10.5 ja 10.6) pdhjal vOib valja tuua
jargmist:
> Nii Tartu-Tapa kui ka Tartu-Valga ja Tartu-Koidula suunal esineb oisel ajal
Idhimate eluhoonete alal enamjaolt ekvivalentne miratase vahemikus 55-60 dB,
mis jaab madalamaks kui kehtiv 6ine piirvaartus hoonete raudtee poolsel kiljel
(60 dB). Kui kaubarongide liikluskoormused peaksid suurenema voib eeldada ka
laialdast Oise mira piirtaseme Uletamist raudteekoridori Iahimate eluhoonete alal
(nt kui liikluskoormused peaksid kahekordistuma vorreldes praegusega);
> Vaksali tn Uksikute eluhoonete alal, mis asuvad raudteest ca 25-30 m kaugusel
vOib 6ine miratase kilndida dle 60 dB juba praeguses situatsioonis.
Raudteejaamale sedavord lahedal asuvate eluhoonete puhul on teatud
mirakaitsemeetmete (nt tugeva ja piisavalt kdrge piirdeaia) rakendamine madistlik
olenemata liiklussagedusest ja rongide sodidukiirusest;
> Kui Idunasuunalisest kaubarongide liiklusest valdav osa koondub Koidula suunale
(nagu viimased aastad on ndidanud) vOib raudteele Iahimate hoonete alal (ca 30
m raudteest) Variku linnaosas (eelkdige Kraavi tanaval) ja Ropka linnaosas
(Ulenurme tn) esineda 6ise piirvaartuse (60 dB) ldhedast mirataset vdi ka
piirvadrtuse Uletamist. Samasuguse kaubarongide liikluskoormuste jaotumise
korral tuleb uute miratokkeseinte kavandamisel esmajarjekorras silmas pidada
just seda piirkonda;
» Tammelinna ja ka Kastani tn eluhooned asuvad raudteest pisut kaugemal (70-80
m raudteest) ning praeguses situatsioonis vOib eeldada, et dist mira piirvaartust
ei Uletata.

Tabelis 10.2. on toodud hinnanguline rongiliiklusega kaasnevast miirast enim mdjutatud
elanike arv erinevate raudteeldikude |dhiimbruses. Valja on toodud hinnanguline disel
ajal enam kui 55 dB tugevusega miratsoonis asuvate elanike arv.

Tiheasustusalal asuvate olemasolevate elamualade dise piirvaartusena kasitletava enam
kui 60 dB tugevusega miuratsoonis asuvad ainult Uksikud eluhooned.
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Tabel 10.2. Rongiliiklusega kaasnevast mirast enim mojutatud elanike arv erinevate
raudteelOikude lahiimbruses. Valja on toodud hinnanguline Gisel ajal enam kui 55 dB
tugevusega miratsoonis asuvate elanike arv.
Raudteeldik Elanike arv >55 dB
muaratsoonis

Tartu-Tapa (vaksalist kuni 660
linna pdhjapiirini)

Vaksalist Idunapoole kuni
raudteeharude lahknemiseni 580
Kesk-Kaare tn piirkonnas

Tartu-Valga (Kesk-Kaare tn 360
kuni linna piirini)

Tartu-Koidula (Kesk-Kaare tn 175
kuni linna piirini)

AS Eesti Raudtee andmetel ei ole |dhiajal kaubarongide liikluskoormuste kasvu ette naha
ning ka linnasisest lubatud soOidukiirust ei ole plaanis muuta ega tdsta (kehtima jaab
kaubarongide piirang 30 km/h).

Perspektiivis on plaanis raudteedarset miratokkeseina pikendada, kuid konkreetseid
tegevusi selles suunas veel paika pandud ei ole. Kaubarongide oéise liikluskoormuse
suurenemisel (kui see peaks aset leidma) on miuiratdkkeseinte rajamise vajadus
moddapaasmatu.

Praeguse liikluskoormuse tingimustes voib teatud lGdhemal ajaperioodil (kui mingil
perioodil jaotatakse keskmisest enam kaubaronge just disele ajale) esineda 6ise mira
normvaartuse Uletamisi, kuid samas vOib juba jargmisel liiklusgraafiku perioodil ning ka
pikaajaliselt raudteemiira situatsioon siiski normvaartustele vastata.

Leevendavate meetmete vajadus

Kaubarongide liikluskoormuse suurenemisel tuleb mirakaitsemeetmeid rakendada nii
raudteejaamast I6una poole viivatel Idikudel (eelkdige I8igus raudtee hargnemiskohani
ning Koidula piiripunkti suunas kulgeva 18igu aares), kui ka Tapa suunal (Vaksali tn darne
eluhoonete rida aga ka Tammsaare tn korruselamud).
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Raudteemiira Tartu-Valga ja Tartu-Koidula 16igus aastal 2012 |
Miratase 6dsel (23-7) 2 m kérgusel
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11. Pikaajalise strateegia kirjeldus

Tartu linna arengudokumendid on Uheks prioriteediks seadnud sdastva arengu tagamise
ning keskkonnatervise komponentidega kaasneda vdiva ebasoodsa mdju (valisdhu
saastatus, mira) vahendamise linnaelanike jaoks.

Tartu linna arengukava aastateks 2013-2020 [7] peaeesmdrgiks on tagada
jargnevatel aastatel erinevate linnaelu valdkondade tasakaalustatud ja jatkusuutlik
areng. Tartu linn soovib arengukava elluviimisega parandada tartlaste elukvaliteeti ning
muuta Tartu atraktiivsemaks investoritele ja linna kilalistele.

Tartu linna arengukava on pikemaajalisest arengustrateegiast |dhtuv dokument, mis
sisaldab linna majandusliku ja sotsiaalse olukorra ning keskkonnaseisundi analisil
pohinevaid meetmeid ja tegevusi lihemaks perioodiks.

Arengukava keskkonnaaspekte puudutav osa on kokku voetud marksdnaga Modernse
elukeskkonnaga linn. Modernse elukeskkonnaga linna alla kuuluvad linnakeskkonna,
majandusvaldkonna ja  keskkonnakaitsega seotud teemad ning lisaks ka
kodanikutihiskonna arendamine.

Tartu linna eesmargiks on tagada linlastele tervislik ja meeldiv elukeskkond ning
majanduse arenguks vajalikud ressursid looduskeskkonda kahjustamata ning looduslikku
mitmekesisust sailitades. Tartu on miljédvaartuslik, olemasolevaid kultuurivaartusi
oskuslikult kasutav ja kaasaegset kergliiklejasdbralikku linnaruumi arendav linn.

Strateegilised eesmargid:

1) Tartus on miljédvaartuslik, koostoimiv ja turvaline linnaruum, mida kasutatakse ja
arendatakse jatkusuutlikkuse printsiibil;

2) Tartu on vastutustundlike ja algatusvdimeliste kodanike linn;

3) Tartu linna tehnilised infrastruktuurid on 6konoomsed, kommunaalteenused jouavad
iga majapidamiseni ja ettevotte/asutuseni;

4) Tartu on integreeritud riiklikku ja rahvusvahelisse transpordivorku, milles
transpordikorraldus on turvaline, energiasaastlik ja keskkonnasdbralik.

Uheks olulisemaks strateegiliseks eesmaérgiks, mis muu hulgas on ka oluline
linnakeskkonnas leviva mira vahendamisel on kergliikluse arendamine. Aastatel
2007-2011 hoogustus kergliiklusteede rajamine, nt valmisid Arukila ja Ihaste suunalised
kergliiklusteed, VOoru tanava kergliiklustee Sepikoja tdnavast linna piirini ning Tahe
tdnavast Aardla-Voru ristmikuni kulgev tee. Kergliiklusteede kogupikkus ulatus 2010.
aasta 10puks 37,8 kilomeetrini, olles vOrreldes 2007. aastaga pikenenud enam kui 10
kilomeetri vOrra. 2011. aasta olulisematest tegevustest saab &dra markida saastvat
lilkumiskaitumist soodustava parkimiskorralduse kujundamist; kergliiklust propageerivate
kampaaniate, koolituste ja Urituste korraldamist; jalakdimist ja jalgrattakasutust
soodustava taristu rajamist ja korrastamist; liiklusohutusprobleemide teadvustamisele
suunatud kampaaniate, koolituste ja Urituste korraldamist ning toetamist ja jalgrattakooli
loomist.

Teine keskkonnamiira negatiivse mdju vahendamise aspekt ning pikaajalise strateegia
oluline osa on haljasalade (sh vaiksed alad) laiendamine ning kasutatavuse
suurendamine. Parke ja haljasalasid oli Tartu linnas 2010. aastal 387,6 hektarit. Aastatel
2007-2010 istutati Tartu linna erinevatele haljasaladele 178 puud ja 745 pddsast.
Suuremaid istutustdid tehti Pika tédnava, Rapina maantee ja Ilmatsalu ringristmiku aares,
Veeriku ja Karlova parkides, Ihaste maéanguvaljakul ja Ihaste tee aadres. 2007. aasta
sugisel avati Ihastes Tartu tammik.
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Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020 [6] (heks peamiseks eesmargiks on
transpordiga kaasneva negatiivse keskkonnam®ju vahendamine. Mira osas on
arengukava efektiivsuse selgeks indikaatoriks llenormatiivse voi kdrge tasemega mira
piirkonnas elavate elanike arvu vdhenemine.

Transpordi arengukavas fikseerituna on Tartu Linnavalitsuse eesmark vdhendada
transpordi keskkonnamoju soodustades keskkonnasobralikke liikumisviise ning viies labi
teavituskampaaniaid inimeste teadlikkuse t0stmiseks. Samuti saab linn arendada
keskkonnasdbralikku (madal heitgaaside emissioon ja madal miiratase) lhistransporti.

Transpordi arengukavas sisalduvad keskkonnakvaliteedi parandamise prioriteedid ja
meetmed (sh mira tekke ja leviku vahendamise meetmed):
1. KeskkonnasGbralike sdidukite kasutuselevotu soodustamine
e Keskkonnasobralike metaangaasil sOitvate busside kasutuse suurendamine
Tartu linnas ja biogaasi kasutuselevott linna transpordislisteemis. Eesmargiks
on tdsta aastaks 2018 metaangaasil sditvate busside arvu vdhemalt pooleni
koikidest linnaliine teenindavatest bussidest;
e Elektrisoidukite laadimispunktide rajamine;
e Keskkonnasobralike taksode eelistamisv@imaluste maaratlemine ja teadlikkuse
tostmine;
e Elektri- ja gaasisdidukitele parkimissoodustuse valjatéétamine.

2. Transpordi keskkonnamdju seire

e Valisdbhu seire (sh peentolmu ja osooni pistelise seire tdhustamine,
saastetaseme piirvaartusi Uletavate piirkondade kindlakstegemine, 6husaaste
vahendamise tegevuskava);

e Mira ja vibratsiooni seire sh linna strateegilise mirakaardi koostamine
(strateegiline murakaart on valminud), linna mira vahendamise tegevuskava
koostamine (koostamisel), vajadusel mira ja vibratsiooni vahendamise
meetmete rakendamine (nt raudteel), miratdokete ehitamine.

3. Keskkonnateadlikkuse edendamine ja keskkonnainfo kattesaadavuse parandamine
e Maakasutuse- ja transpordiplaneerimisega tegelevate spetsialistide
keskkonnaalane dpe;
e Elanike keskkonnateadlikkuse arendamine, sh laste transpordialase
keskkonnateadlikkuse tostmine, keskkonnaalaste andmete (O0hu kvaliteet,
mdura, vibratsioon jne) kattesaadavuse tagamine huvilistele.

Tartu linna transpordi arengukava tegevuskavas aastateks 2012-2015 on toodud
5 valdkondlikku eesmarki, mis koik aitavad kaasa ka saastva transpordi (sh vaiksema
liiklusmira tekkega) arendamisele:
1. Maakasutuse planeerimine ja transpordipoliitika
Eesmark: Transpordislisteemi planeerimisel |ahtutakse elanike liikumisvajadusest,
mis tagab optimaalse ajakuluga juurdepddsetavuse kohtadele ning teistele
inimestele

2. Erinevate transpordiliikide arendamine
Eesmark: Autole alternatiivsete liikumisviiside osakaal liikumistest on kasvanud

3. Taristu
Eesmark: Tanavavorgu kvaliteet ja juurdepaasetavus on paranenud

4. Keskkonnaseisund
Eesmark: Transpordi negatiivhe moju keskkonnale on vdahenenud

5. Liiklusohutus
Eesmark: Liiklusdnnetustest hukkunute ja kannatanute arv on vdhenenud
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Arengustrateegia “Tartu 2030” sOnastab keskkonnateemalise visiooni - Tartu on
modernse elukeskkonnaga linn.

Tartu linnaruumi kasutatakse jatkusuutlikult. Kesklinna tihedat ja korgustesse
taisehitamist valditakse. Korrastatud Emajoe-darne promenaad on osa rohelisest
koridorist Ule Tartu piiride. Emajdele sailitatakse ja avatakse vaated. Emajoe veeala ja
kallasradu kasutatakse aktiivselt puhke- ja virgestustegevuseks. Anne kanali darde on
loodud laiaulatuslik puhkeala, samuti puhkepiirkond Raadi asumis. Sailitatakse
tuulekoridorid Emajde (rgorus, mis tagavad kesklinnas dhuvahetuse. Fortuuna kvartal
arendatakse valja Tartu moodsa arhitektuuri esindusalaks. Uute elamualade
kasutuselevott ja ettevotete paigutamine lahtuvad piirkonna looduskeskkonna taluvusest
ja linna miljéévaartuse sailitamisest. Elamumaa tihendamine korter- ja vdikeelamutega
jargib piirkonna varasemat hoonestuslaadi ja -mahtusid. Igale linnaosale kujundatakse
oma keskus. Hoonete projekteerimisel ja ehitamisel on strateegiliseks suunaks
energiatdhusus.

Toostuspiirkondade restruktureerimine lahtub maakasutuse intensiivistamisest ja
stimuleerib saastvate tehnoloogiate kasutamist. Uusettevdtlus koondub Ropka, Réani ja
Veeriku toodstuspiirkondadesse. Keskkonnasadastlike vaikeettevotete paigutamine seni
hoonestamata aladele peab silmas elanike paiksuse tostmist ja liikluskoormuse
vahendamist. Linna lahiimbruse elamu-, todstus- ja vaba aja veetmise alad on
linnaehituslikult ja funktsionaalselt seotud Tartuga. Eriti jalgitakse, et sadiliks rohelise
(6koloogilise) vorgustiku slisteem.

Transpordipoliitika  kujundamisel, -infrastruktuuri rajamisel ja transpordiliikide
doteerimisel lahtutakse liikluse energiasaastlikkusest, majanduslikust efektiivsusest ja
kasvuhoonegaaside emissiooni vdhendamisest.

Tanavavorgu arendamisel pooratakse tdhelepanu liiklusohutusele. Kesklinnas on
laiendatud jalakdigutsoone ja kasutatakse ,pargi ja reisi” ning ,pargi ja jaluta” siisteeme.
Ehitatud on parkimismajad kesklinna Umbruses ja kogu linna hdlmav tdnava- ja
jalgrattateede vorgustik. Maanteede ja linnatanavate poOhiristmikud ning raudtee ja
pohitdnavate ristumiskohad on viidud eritasandiliseks. Raudteelt |dhtuv mira on
lokaliseeritud. Koiki tdnavaid linna halduspiires valgustavad madala energiatarbimisega
valgustid.

Emajde kaldapealsed on hoonestusalade piirkonnas arendatud valja promenaadina, mujal
katkematu kallasrajana.

PShimaantee Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa on ehitatud neljarealiseks. Linna Umbritseb
ringtee ja sellelt lahtuvad suunakiired on seotud (le Emajoe minevate sildadega.
Radiaalsed ja tsirkulaarsed tanavad moodustavad ,risti ja ringi” liiklussisteemi.
Linnasisene liiklus on lahendatud vottes arvesse vajadust soosida kdiki linnaosasid
Uhendavat Ghistransporti ja kergliiklust.

Tartust on kiire raudteeliihendus Tallinna, Riia, Pihkva ja Moskvaga. Rail Baltica on valja
ehitatud ja reisiliiklus toimib Ule-euroopalises sisteemis. Transiitliiklus raudteel on
suunatud linnast médéda. Reisijate tarvis on ehitatud turvalised ootepaviljonid. Miira moju
vahendamiseks on ehitatud barjaarid. Raudteealad on saneeritud ja pinnas puhastatud.

Linnastu Uhtsesse Uhistranspordi slsteemi kuuluvad eri transpordiliigid - bussid,
vdikebussid, taksod ja jOoetaksod. Teenindus toimib pohimottel ,tellimise jargi” teenus.
Valdav on energiat sddstev keskkonnasdbralik Uhistransport ja kergliiklus. Rakendub
bussiliikluse reaalajas jalgimise (telemaatiline) slisteem. Tehnoloogia véimaldab info
edastamist ummikutest ja vabadest parkimiskohtadest, liikluse suunamist intelligentse
foorististeemi abil jm. Uhistranspordi kasutamist suurendatakse tdnaselt kolmandikult
enam kui pooleni kogu transpordi mahust ja aastaks 2030 on omakorda pool
Uhistranspordivahendite arvust keskkonnasaastlikud. Markimisvaarne on taastuvenergia
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kasutuse osakaal mootorsdidukites. Sdiduautode kasutust vdhendatakse ja oluliselt
suurendatakse keskkonnasaastlike liikumisviiside kasutust.

Arengustrateegia “Tartu 2030” keskkonnaeesmargid ja strateegilised tegevussuunad, mis
toetavad kvaliteetse linnakeskkonna arengut sh miira negatiivse moju vdhendamist:

>

YV VYV

Linnapiire dletavaid planeeringualasid arendatakse koostdos,
naaberomavalitsustega, koordineeritud elamu-, t66-, transpordi- ja vaba aja
poliitikatega maandatakse valglinnastumisest tulenevaid negatiivseid mdjusid.
Hoonestatud piirkondades luuakse kompensatsioonialade Ghtne vorgustik koos
roheliste tuumaladega, mis hdlmab haljasalasid, parke ja veekogude
kaitsevodndeid.

Kesklinna ja  arengualasid planeeritakse kaasaegse  arhitektuurse
kontseptsiooni alusel, milleks korraldatakse ideevdistlusi. Emajoe kalda-aladel,
eriti kesklinna piirkonnas, ei rajata tihedat k&rghoonestust. Ulikoolide
ruumiline areng seotakse kesklinnaga.

Toetatakse linna miljodvaartust tostvaid tegevusi (restaureerimistoetused,
saastev ja keskkonnasobralik ehitamine, remonditoetused
arhitektuurivaartuslikel hoonetel, loovvéljakute rajamine jm) ja rakendatakse
turvariske maandavaid meetmeid (nait. liikluse rahustamine).

Transpordi infrastruktuuri kaasaegsuse tagamiseks kehtestatakse nduded linna
tanavate ja konniteede teekatte vahetuseks ning (hissOidukite pargi
uuendamiseks.

Transiitliikluse valjajuhtimine linnast.

Linnasiseste pdhitanavate, sildade ja eritasandiliste ristmike valjaehitamine
sujuva liikluse tagamiseks. Liikluse juhtimine kesklinnast eemale sujuva
liiklusega pohitanavatele. Liikluse rahustamine madalama kategooria
tanavatel, et tdsta liiklusohutuse taset ja vOimaldada turvalisemat kerg- ja
autoliikluse integreerimist ténavaruumis.

Uhistranspordi ja kergliikluse prioriteetne arendamine.

Kvaliteetset elukeskkonda toetava parkimiskorralduse loomine.

Mitmeliigilise transpordiihenduse arendamine Tartu kiire kattesaadavuse
tagamiseks: ehitada Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa maantee neljarealiseks, viia
ellu Rail Baltica ja parendada regulaarset lennuliiklust Ulenurmelt.
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Lisad

Lisa 1. Vastused ettevotetelt ja asutustelt

Terviseameti Louna Talitus

Elering AS

Tartu Mill AS

Tarkon Kinnisvara OU/Hanza Mechanics Tartu AS
AS Eesti Raudtee
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TERVISEAMET
LOUNA TALITUS
SOUTHERN SERVICE OF THE HEALTH BOARD
OU Hendrikson&Ko
veiko @hendrikson.ee 29.10.2012 nr 1.3-7/9553

Muraga seotud probleemid Tartus

2008

Riia 10 — Nurgakohviku diskosaal — ettevotte suletud (praegu tegutseb Asian Chef).

Poe 10 — Olympic Casino — ventilatsioonististeemi miira — korduvad moddistused,
ettekirjutused, tegevuse 16petanud, (praegu tegutseb seal uus 16bustuskoht) — probleemi
pohjustas Poe tn hoovis asuv viljatdmbeventilatsiooniava,

Riia 11 Tartu poe ktilmaseadmete miira korteris — mdddistused enne ja pirast seadme
vahetamist.

[Imatari 11 — raudtee laadimisttod — modddistused tehtud 2003 ja 2004 muudel péhjustel .
Raua 16 liiklusmira — mdddistused tehtud 2008 novembris ja 2006. a ( Tartu LV tellimusel).
Lehepuhuri mtira Toomemiel.

Tartu Korgem Kunstikool — kivitttdest pohjustatud miira— moodistatud , miira tiletas normi.

2009

Leevikese tn kortermaja — tehnostisteemide miira— moddistused letasid normi.
Raatuse 18 — Raatuse 20 seinal asuv Shksoojuspump — sama kaebus ka 2010 korduvalt,
pumpa remonditi, 16puks pandi nus.

Ulikooli tn — ehitustege vusest pohjustatud miira ja vibratsioon — tinaseks ehitustegevus seal
16ppenud — méddistused olid normis.

Rinikula — Lounakeskuse jahutusseadmete jahutuskompressorite mtra — mdddistused —
ettekirjutus.

Vahi ktila— M@aisatorni 10— Maxima ventilatsiooniseadmetest pohjustatud muira —
moodistatud — ettekirjutus.

Lai 27 — meelelahutusasutuse (Zavood) — m&ddistused normis.

Tammsaare tn raudtee ja Ilmatsalu tn vaheliselt alalt alajaamast miira (Eesti Energia
territooriumilt Kodumaja juures).

Da Joint klubi Tiigi 14 — 16petanud te gevuse.

Oaklubi OO — Filosoofi 14 — moddistused — ettekirjutus — 1opetanud tegevuse.

Meloni tn 12 - A. Le Coq— modddistused teostatud varem muudel pohjustel.

Mura raudteejaama piirkonnas — tottavate mootoritega seisvad vedurid.

Sopruse pst - soojussdlme tsirkulatsioonipump .

2010

Kiitini 5B — korterisse kostub dhksoojuspumba mtira — moddistused normis.
Kastani 183B — raudteeliiklusest pohjustatud mira — mdadistatud — normis,
Nolvaku tn — kortermaja tehnostisteemise miira — mdddistatud — normis.

Péllu 1a Tel +3727447401 Jagevamaa esindus: Lossi 13, Poltsamaa tel. 776 BBOO

50303 TARTU Faks +372 7447408 Polvamaa esindus: Kalevi 1a, Rapina tel. 799 0927

Valgamaa esindus: Parna pst 22, Valga tel. 767 9230

www terviseametee e-post: louna@erviseamet. ee Viljandimaa esindus:  Vabaduse plats 4, Viljandi tel. 433 0521

Registrikood 70008799 Vorumaa esindus: Lembitu 2a, Voru tel. 782 1138
LOopparuanne

03.05.2013 @ Hendrikson & Ko



Tartu linna vélisdhus leviva keskkonnamiira vdhendamise tegevuskava 83

Peetri 16b — muira mis kostus Meteci (Tarkon) tootmisseadmetest — mdddistatud — normis,
Kalevi tn 9 — lumekoristus kohtumaja parklas varahommikul.

Narva mnt 27 — 80klubi Tallinn — korduvad moédédistused — probleem piisib tinaseni.

Kusimus ehitusmira kohta elamute liheduses (piirkond teadmata).

Annes Soojus — miira voib méjutada ka Méisavahe tinava maju. Moddistused tehtud ja hetkel
korras, aga teema voib uuesti piievakorda kerkida.

Raatuse 18— Raatuse 20 hoone soojuspump (vt 2009 a ).

Poe tn — Olympic Casino ventilatsiooniseadme miira.

2011

Kuisimus meelelahutustirituste kohta, mille tegevus (mura) hdirib — tildine.

Puiestee 112a — maja tehnostisteemide miira — maoddistatud — mira normis.

Krooksu pubi tegevus (karaoke. vali muusika) — hiirib naabermajade elanikke

Tihe 89 — muruniidukeid ja saage miitiva poe tegevus (niidukite, saagide kidivitamine dues) —
edaspidi arvestab naabritega .

Vasara tn — miira teadmata allikast (Metec, Cronimet) — péhjendamata.

Riia tn 16pus (Tartu linna piiril Ziiuse kinnistu) liiklustranspordist pShjustatud mtira —
moddetud — tiletas (hommikul mddtmise ajal toimus naaberkrundil prigivedu).

2012

A. Le Coq — Tihtvere tidnava 16pus — mdddetud naaberkrundil mitrakaardi koostamise kidigus
Volvo Eesti(Ringtee) — tétkoja tegevustest tingitud mura,

Tivoli — A, Le Coq spordihoone parklas — hiiris Luha tn elanikku — moodetud (orienteeruv
moodistus) — ei tletanud.

Tasku? katusel asuv ventilatsiooniseade? — hiirib Turu tn 5 kortermaja elanikke.

Raudtee miira — raudteejaama juures Vaksali tn, Raudtee tiinaval, Kastani 138.

Suurimaks probleemiks on hetkel muidugi raudteemilra, aeg ajalt kerkib piievakorda ka
A.Le Coq tegevusest tingitud mura.
Lugupidamisega

Jdigiallkirjastatud/

Andrei Smirnov
direktor
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elering

Hr Rein Haak

Tartu Linnavalitsus Teie 7.11.2012 ar 19-2/VP-12-0005
Hiiu 42Raekoja plats 3

51003 TARTU Meie 12.12.2012 nr 13-5/1024-2

Miira Tartu alajaamas

Lugupeetud hérra Haak

Tartu 330/110/35710kV alajaam on chitatud 1953 aastal. 2006 aastal asendati senised 330/110kV
autotrafod uutega. mille miiratase on eelmistest madalam.

15.01.2009 aastal modtis Tervisckaitseinspektsiooni Kesklabor miirataset Tartu  alajaama
territooriumil ja selle lihiiimbruses. Méétmistulemused ei tuvastanud miira normvéértuste iiletamist.
Oleme tellinud Tervisckaitseinspektsioonilt veelkordsed madtmised. selgitamaks tegelikku miirataset

Tartu alajaama territooriumil ja lahiiimbruses.

Peale médtetulemuste selgumist teeme otsuse vajalike meetmete rakendamiseks.

Lugupidamisega
‘alllarjastatud digitaalselt/

Heldur Karjaherm
Alajaamade kiidutalituse juhataja

7151 242

Elering AS | RegistrikoodMeq. code 11022625 | Kadaka tes 42 12815 Talinn, Estonia | TelfPh = 372 715 1222 | Feks/Fax + 372 715 1200 | www.elering.ce
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Hr Rein Haak
Tartu Linnavalitsus
Raekoja plats 3
51003 TARTU
Teie 7.11.2012 nr 19-2/VP-12-0005

Meie 25.01.2013 nr 13-5/1024-3
Miirast Tartu alajaamas

Lugupeetud hirra Haak

Taienduseks meie kirjale 12.12.2012 nr 13-5/1024-2 teatame jirgmist:

Elering AS tellimusel teostas Terviseameti Kesklabori fitlisikalabor miirataseme mootmised ja miira
kaardistamise Tartu 330KV alajaama territooriumil ja lahipiirkonnas. Miira kaardistamine annab
voimaluse prognoosida alajaama tehnoseadmete miirast pdhjustatud miirasituatsiooni kujunemist
piirkonna elamute vilisterritooriumitel erinevate ilmastikutingimuste korral, arvestades miira levimist
elamuteni soodustava tuule suunaga, samuti paikkonna tuule aastase keskmise kiiruse ja suuna
(ruulteroosi) andmetega.

Maodtmis- ja arvutustulemustest ndhtub, et miira ei tileta Sotsiaalministi 4.mértsi 2002 médruses nr 42
antud piirtasemeid.

2013 aasta suvel on teostatakse 330/110kV autotrafode (peamised miiraallikad) plaaniline hooldus.

mille kiigus selgitatakse vilja ja korvaldatakse muuhulgas koik defektid mis voivad td6tamisel
tekitada taiendavat miira.

Lugupidamisega

‘allkiviastatud digitaalselt/
Heldur Karjaherm

Alajaamade kiidutalituse juhataja

7151242

Lisa: Terviseameti miira mdotmise ja kaardistamise aruanne 6/4-6-2/714, 27.12.2012

LOpparuanne
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Tartu Mill AS VAT No., EE100632747 Tei, +372 7 428 807 =
Vaike-Kaar 33, 50406 Swedbank 221022881439 Fax +372 7 425 695 Tq riu M I II
Tartu, Estoniz SWIFT HABAEEZX info@tartumill.ee
Reg. Code 10666674 IBAN: EEB32200221022881439 www. tartumillee
12.12.2012 nr.V-7/ 45

Rein Haak

Juhataja

Linnamajanduse osakond Teie  09.11.2012 nr 19-2/VP-12-0005

LOpparuanne
03.05.2013

Tartu Linnavalitsus
AS Tartu Mill keskkonnamiira véhendamise legevuskava

AS Tartu Mill peale nisujahu footmise alustamist rukkiveskis 2002. aastal aadressil Vaike-Kaar 33
t66tab 24 h épaevas puhkepsevadeta 7 pdeva nadalas. Oine ja paevane téoreziim ei erine omavahel.
Paevasel ajal lisandub klienditeenindus pakitud kaupade realiseerimisel. Autotsisternidega jahu vedu
leivatehestesse toimub 6dpaevaringselt.

Lahtuvalt eeltoodust ja arvestades ettevitte asukohta, on tootmise arendamisel erilist réhku pandud
keskkonnamgjude nii Ghusaaste kui mira vahendamisele.

Koik ohupuhastussiisteemide valjalaskeavad on varustatud filtrite ja mirasurmmutitega. Monotoonse
miihina valtimiseks on valjalaske avad suunatud kérvale elamupiirkonnast. Vélja arvatud veski IV
korruse aspiratsioonifilter, mille imberehitus |6petatakse detsembri kuus 2012 aasta.

Viliahoidlas (elevaatoris) 6opaevasele reZiimile Gleminekul vahetati valja kbikide kraaptransportéride
péhjad plastikkatte vastu, et ei tekiks kriipivat heli, mis vois valja kostuda dosel vaiksema mirafooni
perioodil.

Oised laadimistodd viiakse 1abi suletud hoonetes, et viltida mootorimiira levimist territooriumilt
kaugemale,

2008, aastal paigaldali elevaatorisse viljakuivati, mis oli tellitud kinnise jahutussekisiooniga toétamiseks
elamupiirkonnas. Kuivati téotab vaid viljavarumisperioodil (august, september, oktoober)
dbpaevaringselt ja suurendab ettevatte mirafooni.

Seetottu 2009. augustis tellisime murataseme modtmise Tervisekaitseinspektsiooni Tartu Laborilt
Lembitu tdnava elanike soovil ja juuresclekul,

Miira tase killndis lubatud piirini,Uhes mddtepunktis Uletas lubatud normi. Lahenduseks sulgesime
kuivati ja elevaatori vahelised avad, poleti ventilaatorile ehitasime omaette kambri.

Peale selle pretensiocne pole esitatud.

Vaike-Kaare ja Vambola tdnava suuna dise mira vahendamiseks rekonstrueeritakse veski IV korruse
aspiratsioonisisteem.

falikiastatud dighaaiselt/
Mati Pihlak
Tehnikajuht

@ Hendrikson & Ko
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Teie 09.11.2012 nr 19-2/VP-12-0005
Meie 11.01.2013 nr. 01/13

Vastuseks Teiepoolsele kirjale *Tartu linna viilisohu keskkonnamiira viihendamise
tegevuskava™

Seoses Aru tn. 6 ja Puiestee 2 tootmishoonetest lihtuva miiraga on Tarkon Kinnisvara OU
rentnik Hanza Mechanics Tartu AS vdtnud tarvitusele jirgnevad meetmed:

Aru tnb
- Tootmishoonest on vilja kolitud pdhiliseks miira allikaks olnud automaatstantsimise
seadmed mis asuvad niifid Vahi tédstuspargis. Hoonesse kolitakse CNC treimis- ning
freesimiskeskused mis on tunduvalt viiiksema miira allikad.

Puiestee tn2 6spindliliste treipinkide hoone
- Seoses intensiivse ventilatsiooni vajadusega tekkinud miira 16ttu antud hoones
muudeti ventilatsiooni siisteemi. Paigaldati miirasummutid, kdrgemad ventilatsiooni
korstnad ning tagasipddratud korstna otsad.
- Samuti on osaliselt viidud antud hoones asuvad masinad Aru tn 6 tootmishoonesse kus
on parem ja vihem miirarikkam ventilatsioonisiisteem.

Sel gltused todgraafiku kohta:
Tadd teostatakse Aru tn 6 hoones pdhiliselt 1 vahetuses aga vastavalt vajadusele ka 2
vahetuses. Sama kehtib Puiestee tn 2 asuva galvaanika tsehhi kohta, Esimene vahetus
on kellaaegadel 06.00- 14.30 ja teine vahetus 14.30- 23.00. Antud kellaaegadel toimib
intensiivsem ventilatsioon mis on hoonesisene (6liaurude piitidmiseks) st. ei ole
suunatud {ildventilatsiooni. Uldventilatsioon toimib 6dpéevaringselt.

Juhul kui Teil on veel lisakiisimusi antud teema kohta siis palun kontakteeruda kas:
Tarkon Kinnisvara-QU esindaja Raivo Kiivit'i poole tel. 5162157 voi
Hanza Mechanics Tartu AS key_ékormajuhi Kaido Brikkeri poole tel. 53358060

B, }: SV Al tué{r’
. Raive’ Kiivit
“'l’arkun Kmmsvanf ou

&

Tarken Kinnisvara QU tel. 5162157 www.saadjarve.ee
Puiestee 2 reg. kood 10880686 raivo.kiivit@gmail.com
50303 Tartu

LOpparuanne
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Tartu Linnavalitsus Teie: 21.11.2012 nr 19-2/VP-12-0003
Linnamajanduse osakond

Raekoja plats 3 Meie: 02.01.2012 nr 4-/ 64/ 1
51003 TARTU

Tartu linna véliséhus leviva keskkonnamiira
vihendamise tegevuskava koostamine

Austatud hérra Pool

Vastuseks Teie 21.11.2012 kirjas nr 19-2/vp-12-0005 kisitletud kiisimustele teatame
Jargmist:

1. Kas kiieolevaks ajaks on muutusi kaubarongide liiklussageduses, sh rongide jaotumises
paevasele (7-19), ohtusele (19-23) ja disele ajale (23-7)?

2. Kas 2010.a arvutuste aluseks voetud kaubarongide keskmine pikkus vastab tegelikule
olukorrale?

1. Rongide liiklussagedus ja kaubarongide keskmine pikkus

Tartu - Koidula rongide keskmine arv mélemal suunal
piirkond paev (7:00-18:00) | &htu (19:00 - 23:00) 66 (23:00 - 7:00) |
kaubarongide arv 6 2 5
rongi keskmine pikkus* 50,4 50,4 504
reisirongide arv 4 0 0

rongide keskmine arv mélemal suunal
pdev (7:00-19:00) | &htu (19:00 - 23:00) 66 (23:00 - 7:00)

Tartu - Tapa piirkond

kaubarongide arv 9 3 8
rongi keskmine pikkus* 472 47 2 47,2
reisirongide arv 9 3 1

rongide keskmine arv mdlemal suunal
paev (7:00 - 19:00) | Bhtu (19:00 - 23:00) 686 (23:00 - 7.00)

Tartu - Valga piirkond

kaubarongide arv 3 1 2
rongi keskmine pikkus * 47 5 47.5 47,5
reisirongide arv 4 0 0

*tingvaguni pikkus - 14 meetrit.

3. Kas rongidele kehtestatud linnasisesed piirkiirused on samad (ja jifivad samaks) v&i on
neid plaanis muuta?

Kaubarongidele kehtestatud linnasisesed piirkiirused ei muutu.

AS Eesti Raudtes
Taompuigstes 35, 15073 Tallinn. Ragistrikood 11675838
Tel 615 B610, faks 615 B710, e-post raudtea@eovr.ee

LOpparuanne
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4. Millised on raudtee kaubavedude trendid Tartu [inna lébivate kaubarongide osas. Kas
iildjoontes vaib prognoosida kaubavedude suurenemist?

Kaubarongide arvu kasvu ldhitulevikus ei ole ette niha.

5. Milliseid raudteemiira viihendamise meetmeid on rakendatud Tartu linnas (lisaks Raudtee
ja Riia tn ristmikule miratékkeseina rajamisele)?

Tartu jaamas on tehtud peateede ja pddrmete kapitaalremont.

6. Millest lahtuvalt on miiratikkeseina rajamiseks esmajérjckorras valitud just Raudtee ja Riia
tn ristmiku piirkond (nt Vaksali tn 8-16 eluhooned asuvad raudteele oluliselt lihemal), kas
lahimaid jaamasiseseid teid (teed 1, 11, 4 ja 4B) kasutavad ainult reisirongid?

Jaamasiseseid teid kasutavad iildjuhul t3esti vaid reisirongid.

7. Milliseid raudteemiira viihendamise meetmeid on Tartu linnas lihiajal plaanis rakendada, nt
olemasoleva miiratokkeseina pikendamine aga ka raudteeinfrastruktuuri uuendamise
(raudteeballasti ja liiprid) osas laiemalt?

Lihiajal ei ole plaanis Tartu linnas raudteemiira viihendamise meetmeid rakendada.

8. Lisaks voib Tartu linna vilisshu strateegilise miirakaardi pshjal vilja tuua, et Ulenurrne tn
(Ropka linnaosas) ja Kraavi tn (Variku linaosas) eluhooned jésivad raudteele veelgi lihemale
kui Raudtee tn dirsed hooned Tammelinnas. Seega situatsiconis, kus valdav osa
kaubarongidest liigub Orava suunal (ja eriti Sisel ajal) on ka see piirkond raudteemiirast
mirgatavalt majutatud.

Meile teadaclevatel andmetel jadb miiratase selles piirkonnas alla kehtestatud piirnormide.

Lugupidamisega
s

/
Andrus Noor

AS Eesti Raudtee
Teeameti juhataja- infrastruktuuridirektori tilesannetes

Kai Peet
6158663
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Lisa 2. Tartu linna transpordi arengukava tegevuskava
2012-2015

Tartu Linnavalitsuse 07.02.2012 maaruse nr 5 lisa

LOpparuanne
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TARTU LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA TEGEVUSKAVA 2012-2015
[Valdkond | MAAKASUTUSE PLANEERIMINE JA TRANSPORDIPOLIITIKA

Eesmark 1: Transpordisiisteemi planeerimisel lihtutakse elanike liik jad , mis tagab optil Ise ajakuluga juurdepddsetavuse kohtadele ning teistele inimestele
57 TR BT == Rahastamine 2012-2015
Muud Muud Muud Eelarve muud Muud
5 Eelarve | vahendid | Eelarve |vahendid] Eelarve | vahendid vahendid | Eelarve vahendid
1. [Tegevused Mirkus Vastutaja
1.1 [Meede: Transpordi ja linnaruumi integreeritud planeerimine ning transpordivajaduse kujundamine
111 JEttepanekute koostamine teistele arengudokumentidele ja planeeringuiele linnaruumi planeerimiseks viisil, mis piiraks X X X X X X X X LPMKO X X
inimeste liklemisvajaduste kasvu
112 valdkondlike arengukavade ja olulisema mojuga detailplaneeringute koostamisel analiusida planeeritavate muutuste X X X X X X X X LPMKO X X
moju inimeste likumisvajaduste muutumisele ja linnatranspordile
113 |Ulidpilaste ja tlikoolide tatajate likumisvajaduse analiius ning tegevuste kavandamine scodustamaks ulidpilaste X X b X X X X X LPMKO X X

Ghistranspordi ja jalgrattakasutust ning jalgsi kaimist
1.2 Meede: Planeerimisalase koostod tGhustamine ldhivaldade ja Maanteeametiga

121 JUnistranspordi integreeritud planeerimine, sh: 6.4 98.0 6.4 98.0 6.4 98.0 LMO 192 196.0
[ innaiiinide pikendamine lahivaldadesse 98.0 98.0 98.0
Umberistumisvimaluste kohta info jagamine 6.4 6.4 6.4
122 JKoostdd kergliiklusteede planeerimisel nii linnaldhisvaldade kui ka Maanteeametiga arengukava 130 130 13.0 LPMKO 390
1.5.1
1.3 [Meede: Saastvat likumiskaitumist soodustava parkimiskorralduse kujundamine
131 ['Pargi ja kénni" ning "Pargi ja sdida" ststeemi uuring (sh. parkimismajade rajamise uuring 6.4 64 LPMKO 12.8
132 |elamualadel parkimise korraldamise eeltood, sh: 10.0 10.0 10.0 LPMKO 40

Parkimise teemapianeering

Olemasolevate parklate korrastamine Leks
Parkimismajade rajamine
1.3.3  JElamualadel parkimise parandamise ehitustodde toetused 25.0 25.0 30.0 LMO 80.0
134 [Transiitraskeveokitele parkimistingimuste loomiseks asukohavalik 5.0 5.0 LPMKO 10.0
1.3.5 [|Raskeveokite parkimise keelustamine elamupiirkondades 5.0 5.0 LMO 10.0
1.4 |Meede: Tervikliku likluskorraldusega liklemise sujuvuse tagamine
141 JProjekteerimine arengukava 6.5 10.0 10.0 20.0 LMO 46.5
14.2
142 ITanavaruumi korrastamine arengukava 2680.0 2680.0 2680.0 2680.0 LMO 10720.0
143
143 Wikusteape- i3 requieenmisvahendite paigaldamine LoP 144.1 729 1278 127.8 LMO 527.5
Lilklusmarkide ja feekatfemargistuste uuendamine arengukava 127.8 729
Foorisisteemide kaasajastamine, sh targad foorid ja sekundiloendurid
144 Niidainfosisteemi realiseerimine arengukava 3.0 26.0 15.0 25.0 LMO 69.0
1456
145 |Liikluse rahustamine elamualadel (tehnilised vahendid) ja vajadusel duealade piiride tapsustamine LOP 1.0 128 128 128 LMO 394
1.5 |Meede: Liklusalaste uuringute ja likluskorraldusvahendite inspekteerimise teostamine
151 Liiklusuuringud: 9.6 19.6 16 208 LMO 66
Litkumiste uuring (osana uuringust Tartu ja tarilased) 10.0 ASO
lgaaastased likiusloendused LOP 9.6 9.6 9.6 9.6
Tartu tanavate liigituse kaasajastamine 64 LMo
152 |Liiklusmd&ju hindamine planeeringutel 20 48 4.8 4.8 LPMKO 16.4
153 I ite i l LOP 64 6.4 6.4 LMO 256
Lilklusmérkide seisukord ja ndhtavus
2020y 64

Teekattemargistuse seisukord

Fooriprogrammide vastavus oludele
154 [Tartu erinevates piirkondades kehtestatud piirkiiruste sobivuse analuus (sh. Riia t. {I6igus Pepleri t. —Turu t.), Narva mnt| LOP 9.6 LMO 9.6
(16igus Vvdidu sild — Puiestee t.), Turu t. (18igus Aida t. — Rila t.) ja Vabaduse pst. 40 km/h kehtestamise vGimalus)

16 |Meede: Maakasutuse- ja transpordiplaneerimiseqa tegelevate spetsialistide_liklusalane &pe
161 [Linnavalitsuse spetsialistide taiendkoolitusvaimaluste tagamine liklusohutuse ja sellega seonduvate valdkondade osas LOP 0.1 0.5 0.1 0.5 0.1 05 0.1 0.5 Lv 04 20
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162  |Projekieerjatele taiendkoolituse korraldamine ruumiplaneerimise pohimoiete selgitamiseks LOP 0.8 30 08 3.0 LPMKO 1.6 6.0
183  |Projekteerijatele ja planeerijatele suunatud e-dppe kursused Ghistranspordi, likluse korraldamise ja avalikkuse MoMaBiz 2.1 11.9 LPMKO 21 11.9
teavitamise valdkonnas
1.7 |Meede: Laste liiklusalase dppe labiviimiseks tingimuste loomine
171 |Liiklusdpetuse ainesektsiooni loomine ja selle raames Opetajatele ja noorsootootajatele korraparase liklusalase LOP 13 1.3 13 HO 39
téiendppe organiseerimine ning liiklusépetuse kvaliteedi téstmine
172 |Liiklusdpetuse materjalide vahendamine Tartu linna haridusasutustele LOP X X X X X X X X HO X X
173 |LilklusOpetuse vahendite soetamise toetamine LOP 5.8 5.8 9.8 HO 174
174 [Koostdds politseiga dlelinnalise likluskasvaluse 6ppevd|’|aku rajamine LOP 12.8 51.2 LMO 128 51.2
175 |Lasteaedade, koolide ja noortekeskuste initsiatiivi téstmine likluskasvatusalaste projektitaotluste esitamisel LOP x X X X X X X X HO X X
Maanteeametile
176  |Liikluspaevade Iabivimine koigis Tartu linna koolides, lasteaedades ja noortekeskustes LOP x X X X X X X X HO X X
1.2 |Meede: Vabatahtliku initsiatiivi toetamine
181  |Liiklejaid esindavate vabaihenduste tegevuste toetamine LOP X X X X X X LV X X
182  JAsutuste likumiskavade koostamise toetamine LOP 0.0 0.8 X X X X X X LPMKO 0.0 0.8
183  |Koostdd téhustamine linnas tegutsevate huvigruppide ja piirkondlike seltsidega erinevate likluslahenduste LOP X X X X X X X X LPMKO, X X
valjatdotamisel ja ohutust tdstvate meetmete rakendamisel LMO
Kokku 28744 86.1 2996.0 196.5 2986.8 2507 2986.0 189.5 11768.4 536.8
Valdkond ERINEVATE TRANSPORDILIIKIDE ARENDAMINE
Eesmark 2: Autole alternatiivsete liikumisviiside osakaal lifkumistest on kasvanud
=57z TIE] S'M"'€‘2m4 = Rahastamine 2012-2014
Muud Muud Muud Eelarve Muud Muud
Eelarve | vahendid | Eelarve |vahendid| Eelarve vahendid vahendid Eelarve vahendid
2. [Tegevused Markus Vastutaja
2.1 __|Meede: Uhistranspordi teenuse kvaliteedi ja kasutatavuse tdstmine
211 |Unistranspordi planeerimine (teenuste arendamine ja kvaliteedi tdstmine), s.h 20 472.2 28.8 27.0 LMO 501.2 288
Tasuta linnaliinide néudiusuuring ja pilootprojekt 467.0
Linivorgu oplimeerimine 2.0 2.0 2.0
Soidugraafikute kohaldamine vastavalt ndudiusele ja tegelikele likiusoludele X X X X X X
Uhistranspord! kvaiiteedi ja noudiuse uuring 25.0
Trammi rajamise tasuvusuuringud 32 28.8
212 |Unistranspordi (raudtee, maaliinide ja linnaliinide) terminalide rajamise ja Ghendamise tasuvusuuring ja projekteerimine 16.0 16.0 LMO 320
213 |Unistranspordi planeerimise ja korraldusega tegeleva iiksuse kavandamine ning loomine, sh: 0.0 58.0 58.0 Lv
Uhistranspordikeskuse rajamise tasuvusanalllisi teostamine ja funktsioonide maaratiemine 116.0
Uhistranspordikeskuse moodustamine ja to6 finantseerimine
214 |Unistranspordi pileti-, teavitus- ja prioriteedisiisteemi rajamine, sh arengukava 200 485.0 10.0 245.0 LMO
Bussipeatuste projekteerimine ja infolabloode paigaidamine
Infotabioode paigaldamine ostukeskustesse, teadusasutustesse ja avalikesse hoonetesse
mrorabia_a_ode pamafdamm.e ausswq.esse oo 7400
Piletimidgiaparaatide paigaidamine
Riia - Akadeemia ja Rila - Pepier ristmike foorijuhtimissiisteemi vahetus
Bussidesse reaalaja infosusteem! ja reisijate joenduseks vajalike seadmele paigaldamine
RFID tehnoloogial pdhineva piletisiisteemi arendamine
215 |Uhistranspordi veoteenus arengukava 71810 7200.0 7416.0 7700.0 LMO 29497.0
148
216 |Annelinna pendelliini (Nolvaku - Atlantis) pilootprojekti labiviimine. 10.0 LMO 10.0
217 INSudebussisiisteemi valjatédtamine, sh MoMaBiz 1.9 10.9 LPMKO
Tasuvusanaliisi teostamine 1.9 10.9
Susteemi rakendamine
218 |Unhistranspordi teenindustaseme normide viljatéitamine X X LMO
2139 |Unistranspordi infrastruktuuri arendamine, sh: arengukava 9.5 12.8 12.8 LMO
Bussipeatuste korrastamine 147 b o
Linnaliinide [Gpp-pealuste korrastamine ja bussijuhlide puhkelingimusie parandamine )
Bussiootepavilionide ja varikatuste paigaldamine
2.1.10  [Taksopeatusteks sobivaimate asukohtade valjaselgitamine 6.4 LMO 6.4

2.2 |Meede: Kergliiklust propageerivate kampaaniate, koolitusie ja lrituste korraldamine
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221 |Kampaaniate korraldamine jalgrattaga ja jalgsi liklemise propageerimiseks 2.0 10.0 10.0 10.0 LMO 32.0
222 |Kénniteede olukorra inspekteerimine (ingl. Walking audit) linnaelanike poolt 1.0 2.0 2.0 2.0 LMO 5.0
2: [Tartu linna jalgrattasdiduvoimaluste hindamine ja parandusettepanekute tegemine linnajuhtide, linnavalitsuse LOP x 3 X x X X X X LMO X X
spetsialistide ja huviliste poolt.
224 algrataste renditeenuse hankimine LMO
225 Dalgratturi eksami kvaliteedi tagamine politseiametniku kaasamisega ja linnasdidu lllitamisega eksami koosseisu LOP X X X X X X X X HO X X
226 Kool territooriumile vigursdiduraja rajamise ja margistuse uuendamise toetamine LOP 0.3 0.3 0.3 LVO 0.9
227 Dalgratturi juhiluba soovivatele lastele koolitusvéimaluste (sh dppematerjalide) tagamine LOP 4.0 2.0 2.0 2.0 LMO, HO 10.0
228 [Koolides |abiviidava jalgratiakoolituse olemasoleva olukorra kaardistamine LOP X X X X X X X X HO X X
229 [Ettevdtjatele suunatud info jagamine jalgrattaparklate rajamise vajalikkuse, rahastamisvdimaluste ja ehituslike x x X x X X X X LMO, X X
kisimuste kohta ASO,
EVO,
LPMKO
AEQ
.3 [Meede: Jalakaijate ja jalgrafturite likumistingimuste parandamise vimaluste valjatootamine
231 Puhendi koostamine jalgratturite ja jalakaijate likumisteede paremaks muutmiseks LOP 2.6 10.2 LV 26 10.2
232 lalgratta- ja jalgteede ning jalakaijate likumisteede sSidutee tletuskohtade liklusohutuslik inspekteerimine ja LOP 15 18 a8 45 LMO 136
rekonstrueerimiskava valjatootamine i - i
233 [Kesklinna jalakaijateala laiendamise voimaluste analiis LOP 38 LMPKO 38 X
234 LDalgrattateede kaardi koostamine ja selle valjaandmine nii trukisena kui ka Tartu linna kodulehel LOP 1.0 0.3 LMO 0.3 1.0
235  |olemasolevate jalgrattaparklate taituvuse ja taiendavate jalgratiaparkiate rajamise vajaduse uuring 1.0 1.0 1.0 LMO 3.0
2.4 |Meede: Raudteetranspordi kasutamise elavdamine
241 JRaudteejaama avamine linlastele 0.0 0.0 LV 0.0 0.0
242 [Kiire ja mugava rongiihenduse valjaarendamise toetamine Tallinn-Tartu-Valga-Riia liinil X X X X X X LV X X
243  [Koostdos raudtee ettevitetega leida voimalused linna Iahirongiliikluse tihendamiseks (nt rédbasbussid); X X X X X X LV X X
244 Jautode parkimise lahendamine raudteejaamas 10.0 LV 10.0
245 lalgrataste hoiutingimuste parandamine ja varjualusega jalgratiaparkla rajamine raudteejaamas 5.0 LV 5.0
246 [Rongide lisapeatuse vajaduse viljaselgitamine (Eesti Maaiilikooli [aheduses) X X LY X X
2.5 [Meede: Joetranspordi arenguks véimaluste loomine
251  [sildumisrajatiste ehitamine (LV osalus) arengukava 320 32.0 32.0 LMO 96.0
252 |Sopruse silla sadama véljaarendamine 9.0 81.0 634.5 70.5 634.5 70.5 LVO 1278.0 2220
253 |Supilinna paadisadama rajamine 32.0 LVO 32.0
254 |ranna pst paadisadama rajamine 32.0 LVO 32.0
255 ligetrammi arendamine, sh 1.0 3.0 30 LMO 70
pilooiprojekiina rakendamine
Kokku 72845 589.1 8995.0 375.1 82597 725 77328 20 322720 10387
I!aldkond TARISTU
[Eesmark 3: Td drqu kvaliteet jo juurdepddsetavus on paranenud
Summa (tuh. € .
2012 2013 - ‘2014 2015 Rat e 2012-2014
Muud Muud Muud Eelarve Muud Muud
Eelarve | vahendid | gelarve [vahendid] gejarve | vahendid vahendid Eelarve vahendid
3n [Tegevused Markus Vastutaja
3.1 |Meede: Jalgsi kdimist ja jalgratiakasutust soodusiava infrastruktuuri rajamine ja korrastamine
3.1.1  |Kanali ja Emajée vahele jalgratturite likluslinnaku rajamine LOP 12.8 51.2 LMO 12.8 51.2
312 palgrattahoiukontade ja -parkiate rajamine, sh: 6.4 6.4 LMO 19.2
kdikide Gidhariduskoolide ja giimnaasiumite juurde jaigrataste varjualusega parkiate rajamine
|algrattaparkiad ja hoiukohad olemasolevate uhiskondiike hoonele, teenindusasutuste ning korterelamuie juures 6.4
tasuta valvega parkla keskiinnas
lhoonete juurde jalgrattaparklate rajamine hoone mahus
313 |algratta- ja jalgteede ristumiskchtade ja jalakaijate sdidutee Gletuskohtade korrastamine sh. maaratlemine, milline LOP 6.4 6.4 6.4 6.4 LMO 256
teediletuse lik on vastavasse likluskeskkonda sobiv
314 |Konniteede olukorra inventeerimine ja rekonstrueerimise tegevuskava koostamine 2.0 2.0
315 |Kdnniteede, jalgrattateede ja -radade rajamine ning renoveerimine arengukava 300 3200 3200 3200 LMO 990.0
1.3.4.3
316 Dalgratia- ja jalgteede t3histuse korrastamine ja uuendamine LOP 0.9 1.9 19 1.9 LMO 6.6
317 JUlekaiguradadele kohtvalgustuse paigaldamine LOP 14.9 107.7 6.4 9.6 10.0 LMO 40.9
313 |Teehoolde, eriti libedustérje prioriteetide maaramisel jalakaijate likumisteede ja probleemkohtadega (lilekaigurajad, LOP X x X x X X X X LMO X X
Ghissdidukipeatused, kdnniteed, téusud ja ristmikud) arvestamine
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3.2 [Meede: Uute sildade, pdhi- ja jaotustanavate ehitamine
321 Tartu idapoolne ringtee (V6ru t. kuni Lammi t.) arengukava 2281.6 129293 1650.0 9350.0 1650.0 9350.0 4650.0 6800.0 LMO 10231.6 384293
3.2.1,1.325
322 JTuglase ja Ropka silla rajamise ettevaimistustood LMO
3.3 IMeede: Olemasolevate sildade, pohi- ja jactustanavaie renoveerimine
[Projekteeriming, sh arengukava 163.2 1047.8 320 320 LMO 2272
1.3.31
331 Mdisavahe tn.-Rapina mnt. Ghendustee projekteerimine 6.0 6.0
[daringtee projekteerimine 1572 1047.8 1572
332 Renoveerimine: arengukava 300.0 767.0 767.0 LMO 1834.0
Muuseumi tee (Narva mni-Roosi t) 1332 767.0 767.0
[Roosi & (Janeset - Vahit) 767.0 767.0
Unendustee Mdisavahe tn. ja Rédpina mnt. vahel 300.0 300.0
\Voidu silla rekonstrueerimisprojekti koostamine 200.0 200.0
|SGpruse silla rekonsirueerimisprojekti koostamine 400.0 400.0
\V8idu silla rekonstrueerimine 4000.0 4000.0
|SGpruse silla rekonstrueerimine 40000 4000.0 8000.0
3.4 [Meede: Juurdepaasutanavate ja tehnovorkude ehitamine ning renoveerimine
341 Asfaltkattega tdnavate Glekatted arengukava 650.0 1278.0 1278.0 1278.0 LMO 4484.0
1341
342 [Kruusatdnavate asfalteerimine, hooldus arengukava 64.0 3200 3200 320.0 LMO 1024.0
1342
343  [Kallasradade, kaldakindlustuste ja promenaadide rajamine ning renoveerimine arengukava 177.0 645.0 192 108.8 192 1088 250 LMO 2404 866.6
1344
344 IMiljoovaartuslike alade tehniline taristu arengukava 64.0 64.0 65.0 LMO 193.0
13486
345 JUusasustuspiirkondade kvaralisisesed tanavad arengukava 430.0 192.0 192.0 190.0 LMO 1004.0
1347
346 |vanalinna tanavate rekonstrueerimine ja miljéévaartusiike elementide taastamine arengukava 64.0 64.0 65.0 LMO 193.0
1348
347 |Treppide ehitamine ja renoveerimine arengukava 9.5 64.0 64.0 230.0 LMO 367.5
1.34.12
348 ITanavavalgustuse rekonstrueerimine, sh: 396.0 2380.5 180.0 0.0 190.0 0.0 190.0 0.0 LMO 956.0 23805
|Sadstuvalgustite paigaldamine 231.0 2079.0 35.0 35.0 35.0
[Betoonmastlide vahetamine 23.3 112.8 15.0 200 200
intelligentse juhtimissisteemi valjaarendamine 39.2 34.0 15.0 15.0 15.0
Vaigustuse foitefiinide ehitus a7.7 127.5 80.0 80.0 80.0
Valisvalgustuse projekieerimine 4.8 27.2
|Sildade valgusiuse parandamine (Vidu sild, Kaarsiid jne) 5.0
Tanavavalgustuse paigaldamine valgustamata kohtadesse 30.0 40.0 40.0
Kokku 55847 205426 | 10318.3 | 9458.8 9954 3 9510.0 11547.7 | 6800.0 36449.0 41727 .6
IVaIdkond KESKKONNASEISUND
[Eesmark: Transpordi neg mdju keskk le on viih d
Summa (tuh. €) i
2012 2013 2014 2015 o 1€ 2012-2014
= Muud = Muud = Muud Eelarve Muud = Muud
elarve elarve larve elarve
4. |regevused Mirkus vahendid vahendid| vahendid vahendid Vastutaja vahendid
4.1 Meede: Keskkonnasobralike soidukite kasutuseleviu soodustamine
411 |Keskkonnasdbralike gaasil sditvate busside kasutuse suurendamine Tartus ja bicgaasi kasutuselevoiu arendamine 45 255 100 10.0 10.0 LMO 345 255
linna transpordisisteemis.
4.1.2  |Flekirisidukite laadimispunktide rajamine 2.0 10.0 LMO 2.0 10.0
413 JKeskkonnasdbralike taksode eelistamisviimalusie maaratiemine ja teadiikkuse tistmine X X X X x X X % LMO % X
4.1.4  [Flektri- ja gaasisdidukitele parkimissocdustuse véljatoétamine X X LMO X X
42 |Meede Transpordi keskkonnamdju seire
421 dlisbhu seire sh arengukava 10.0 220 LMO 320
[Peentolmu ja osooni pistelise seire (Ghustamine 229 0.0 0.0
|Saastetaseme piirvaartusi (letavate piirkondade kindlakstegemine 10.0 0.0
(Ohusaaste vahendamise tegevuskava 22.0
422 IMira ja vibratsiooni seire sh: 2.0 9.0 4.0 9.0 4.0 4.0 LMO 140 180
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Linna strateegilise milrakaardi koostamine arengukava 20 9.0
2.2.11
Linna mira vahendamise tegevuskava koostamine arengukava 20 9.0
2211
Miira ja vibratsiooni vahendamise meefmete rakendamine (nt raudieel), sh miratdkete ehitamine 2.0 4.0 4.0
4.3 |Meede” Keskkonnateadlikkuse edendamine ja keskkonnainfo kattesaadavuse parandamine
431 |Maakasutuse- ja transpordiplaneerimisega tegelevate linnavalitsuse spetsialistide keskkonnaalane Gpe 7.6 3.8 3.0 LPMKO 14.4
432 [Elanike keskkonnateadlikkuse t6stmine sh.. arengukava 1.7 29.0 30.0 LMO 90.7
L aste franspordialase keskkonnateadlikkuse tdstmine 30.0
Keskkonnaalaste andmete (6hu kvaliteet, miira, vibratsioon jne) kittesaadavuse tagamine huvilistele
Kokku 322 53.5 98.6 18.0 518 510 1876 535
aldkond LIIKLUSQHUTUS
Eesmark: Liiklusénnetustest hukkunute ja kannatanute arv on vihenenud
e T S"m'"a—“lh'azou — Rahastamine 2012-2014
Muud Muud Muud Eelarve Muud Muud
5. lregevusea e Eelarve | yanendid | Eelarve |vanendid| Eelarve | vanendid vahendid |y oo Eelarve | yanhendid
5.1 Meede: Liiklusohutusalase tegevuse siisteemsem korraldus ja informatsiooni kattesaadavuse parandamine
5.1.1  Liiklusohutusspetsialisti ametikoha loomine LOP 19.2 19.2 LMO 38.4
512 [Politseist saadud inimvigastustega liiklusénnetuste tlevaadete esitamine Tartu liklusndukogule koos analuusiga LOP X x XX x X x X x LMO X X
liiklusdnnetuse toimumise peamistest pdhjustest
5.1.3  [Tartu liikklusohutusprogrammi tulemuslikkuse hindamise ja meetmete arutelu tmarlaua korraldamine LOP X X X X X X X X LMO X X
5.1.4 [Erinevate ametkondade (nt Politsei- ja piirivalveamet, Maanteeamet, linnavalitsus) poolt labividud liklusohutust LOP X X X X X X X X LMO X X
puudutavate uuringutulemuste vahetamine
5.2 IMeede: Liklusohutusprobleemide teadvustamisele suunatud kampaaniate _koolituste ja urituste korraldamine ja toetamine
521 |Liiklusohutust puudutavate omaalgatuslike projektide (sh. kampaaniad,autovaba paev, rafta hooaja avamine, LOP 1.0 9.6 9.6 96 Lv 298
rattavarguse vastased kampaaniad) liiklusteemalised paevad jne.) toetamine
5.2.2 |Elanike liiklusohutusalane teavitus ja koolitus LOP 10 1.0 1.0 1.0 THO 4.0
5.2.3 [Informatsiooni vahendamine riiklike liiklusohutuskampaaniate ja rituste kohta LOP X X X X X X X X ASO X X
524 JKohalikele likluskaditumise ebakohtadele suunatud liiklusohutuskampaaniate Iabiviimine, kasutades kohalikke LOP 26 102 26 102 26 102 LMO 78 306
Jteabevahendeid ja korraldades avalikke Qritusi
525 [Mopeedijuhtidele suunatud chutu sGitmise infourituste korraldamine LOP 0.4 0.4 0.4 KO 1.2
5.3 [Meede: Liklusohutusega seotud teemade parem teavitus
531 |Liklusohutusest ja sellega seotud valdkendadest laialdasem teavitamine Iabi erinevate infokanalite. LOP 1.0 1.0 1.0 1.0 LMO, 4.0
LPMKO,
ASO, HO
532 JUlelinnaliste Orituste raames (nt tarkusep&ev) ka liklusohutuse temaatika kasitlemine LOP 0.1 0.1 0.3 0.1 0.3 0.1 0.3 KO, HO 0.4 0.9
5.3.3 || asteaedade ja koolide lastevanemate tldkoosolekutel liklusohutusalaste loengute I4bivimine LOP X X X X X X X X HO X X
5.4 Meede: Liklusrikkumiste ile jarelevalve ihustamine
54.1 |Liiklusliini (14900) véimaluste parem teavitus (sh meelespeakleepsud) LOP 0.1 0.2 0.1 0.2 0.1 0.2 ASO 0.3 0.4
54.2  JHeakorratelefoni 1783 kui liiklusohtudest teavitamise véimaluse propageerimine LOP X X X X X X X X ASO X X
54.3  |Pilootprojeki- kiirusemaGteradarite paigaldamine Tartu sissesbiduteedele ja alandatud piirkiirusega aladele LOP 1.3 5.1 LMO 1.3 5.1
544 lalgimiskaamerate (kirus, keelava fooritulega ristmiku tletamine, uhissdidukirada, lubamatu parkimine) soetamine, LOP 12.8 51.2 Lv 128 512
paigaldamine ja haldamine
545 JKoosiGds politseiga teavituskampaania raames liiklusrikkumiste kontrolli [abiviimine LOP X X X X X X X X LMO X X
5.5 [Meede: Likluskeskkonna ohutust kaardistavate uuringute Idbiviimine
551 [Tartu liklusonnetuste analudsi teostamine, liklusénnetuste koondumiskohtade valjaselgitamine ja nende ohtlikkuse LOP 96 LMO 9.6
viahendamise kava valjatogtamine
5.5.2  JKooliteel esinevate liklusohtude kaardistamine dpilaste seas LOP 0.6 2.6 0.6 26 0.6 26 LMO 1.8 7.8
5.6 |Meede” Teede ja tanavate sdastev ja ohutu planeerimine, projekteerimine ja rekonstrueerimine
5.6.1 JUId- ja detailplaneeringute liikluschutusalane auditeerimine LOP 3.0 6.4 6.4 6.4 LPMKO 222
5.6.2 JTeeprojektide liklusohutusalane auditeerimine LOP 1.0 6.4 6.4 6.4 LMO 202
5.6.3 [Ontlike teelSikude ja teeprojektieelne auditeerimine (inspekteerimine) ja Ulevaatus LOP 1.0 6.4 6.4 6.4 LMO 20.2
564 [Liklusdnnetuste analuusi alusel tanavate ohutustamine (sh. ristmike rekonstrueerimine ohutuse suurendamise LOP 6.4 64 6.4 LMO 192
leesmargil)
565 |liikluskeskkonna chutumaks muutmine Tartu linna labivatel pShitanavatel ja rahvusvahelise maantee osadel LOP 12.8 51.1 12.8 51.1 12.8 51.1 20.0 LMO 58.4 153.3
566 |Uute teeobjektide planeerimisel erivajadustega inimeste likumisnduete arvestamine LOP X X X X X X X X LPMKO X X
Kokku 209 511 53.8 64.4 96.7 1207 802 133 2516 2493
Kulud kokku 15,796.7 | 21,3224 | 22.461.7 |10,112.8] 21.349.3 9.953.9 | 22.397.7 | 7.014.8
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Lisa 3. Avalikustamise dokumendid

Avalikule valjapanekule suunamise otsus

TARTU LINNAVOLIKOGU
oTSuUsS

Tartu 14.03.2013 or 459

"Tartu linna vilisthus leviva keskkonnamiira
vihendamise tegevuskava” projekti heaks
kiitmine ja avalikule viljapanekule suunamine

Vittes aluseks valisthm kaitse seaduse § 134 Iz 1 p 4 ja Tartu Linmavolikogn 19. apnlli 2012 a
madrmse nr 65 "Tartu linna arengudokumentide koostamise kord * § 15 lg 1 ning arvestades Tartu
Linmavolikogu 16. veebruan 2012, a maamst nr 58 "Tartu linna arengukava aastateks 2013-20207,
Tartu Linnavelikogu 10. novembn 2011, a miamst or 48 "Tartu linna transpordi arengukava
2012-2020" ja sotsiazalministni 29. juumi 2005. a ma&mst or 87 "Valisdhn strateegilise mirakaardi
ja vilisGhus leviva miira vahendamise tegevuskava sisule esitatavad mimimumndéuded”, Tarto
Linnavolikogu

otsustahb:

1. Kiita heaks "Tartu linna valisdhus leviva keskkonnamiira vihendamise tegevuskava” projekt
vastawvalt lisale ning sunnata see avalikule valjapanekule.

2. Magrata avaliku valjapaneku ajaks 18. marts kumi 15, apnll 2013 ja avaliku viljapaneku kohaks
Tartu linna veebileht.

3. Otsus joustub 18. martsil 2013. a_

Mihhal Lotman

Esimees
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Avalikustamise teated

Tartu Linnavolikogu pressiteade 14.03.2013

Tartu Linnavolikogu istungil

Keskkonnamiira vdhendamise tegevuskava avalikustamisel

Volikogu kiitis heaks ja suunas avalikustamisele Tartu linna valisdhus leviva keskkonnamira vahendamise tegevuskava. Kava on avalikul valjapanekul 18. martsist
15. aprillini Tartu linna veebilehel.

Tartu linna valisdhu strateegilisel mirakaardil pdhineva tegevuskava eesmark on vahendada miraga seotud kahjulikke m&jusid ja selle hairivat mdju elanikerohketes
piirkendades ning kaitsta uhtlasi linnas asuvaid vaikseid alasid

Tutvu kavaga.
Lisainfo:

abilinnapea Raimond Tamm, 736 1213, 515 4738
linnamajanduskomisjoni esimees Tarmo Punger, 505 4010

Tartu Linnavalitsuse pressiteade 24.04.2013

Keskkonnamiira vahendamise tegevuskava avalikustamisel

Tartu linna valisdhus leviva keskkonnamura vahendamise tegevuskava avaliku valjapaneku ajal (18.03-15.04.2013) laekusid kirjalikult ettepanekud neljalt isikult.
Ettepanekud kasitlesid raudteemura, |IGbustusasutuste mira, meelelahutusmira ja dlletehasese tootmismira esinemist.

Linnavalitsus korraldab avaliku valjapaneku jooksul laekunud ettepanekute ja linnavalitsuse seisukohtade tutvustamiseks avaliku arutelu. Avalik arutelu toimub
30. aprillil 2013 kell 14.00 linnamajanduse osakonna ndupidamisruumis (Raekoja plats 3 II korrus).

Tartu linna valishus leviva keskkonnamtra vahendamise tegevuskava: http://info.raad.tartu.ee/webaktid.nsf/web/viited/VOLO2013031400459

Lilian Lukka
Tartu linnavalitsuse avalike suhete osakonna teabeteenistuse juhataja
Tel 736 1212, 5164592
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Avaliku arutelu protokoll ja osalejate nimekiri

Tartu linna véliséhus leviva keskkonnamiira vihendamise tegevuskava

Avalik arutelu 30.04.2013, 14.00-15.30
Tartu linnavalitsuse linnamajanduse osakonna ndupidamisruum, Raekoja plats 3
Protokoll

Osalesid:

Ulle Mauer, Linnamajanduse osakonna keskkonnateenistus (juhataja)

Helve Arukask, Linnamajanduse osakonna keskkonnateenistus (peaspetsialist)
Aino Tuvikene, Kastani 183b elanik

Heiki Valk, Supilinna Selts

Tairi Leis, Poe tn 10 elanik

Veiko Karbla, OU Hendrikson&Ko

Ulle Mauer pidas sissejuhatava kéne ja tutvustas pdevakorda.

Veiko Kérbla andis (levaate arengudokumendist ,Tartu linna véliséhus leviva
keskkonnamira vdhendamise tegevuskava™:
1) Tutvustati t66 eesmarke;
2) Anti Ulevaade todle esitatavatest pdhinduetest;
3) Luhidalt tutvustati tegevuskava koostamise aluseks oleva uuringu ,Tartu linna
valisdhu strateegilise miirakaardi™ (OU Hendrikson&Ko, 2012) tulemusi;
4) Anti  (levaade tegevuskavas fikseeritud olulisematest mira wvdhendamise
meetmetest:

o mira tekke ja miura hairivuse vdhendamine ning prioriteetide seadmine
linna igapdevases tdds,

o keskkonnamitiraga arvestamine planeeringute ja arengudokumentide
koostamisel,

o liikluse Umberkorraldamine ja/vai liikluse piiramine,

o erasOidukitega tehtavate soitude védhendamiseks dhistranspordi  ja
kergliikluse kasutamise soodustamine,

o sdidukiiruste kontrolli téhustamine ja liikluskultuuri téstmine,

o Uksikobjektide poolt péhjustatud mora piiramise meetmete téhus
rakendamine,

o miratdkkeseinte rajamine (nii raudtee kul tédnavate &drde) vai
olemasolevate piirdeaedade tihendamine,

o hoonete vélispiirete heliisolatsiooni parandamine, rédude kinni ehitamine,

o vaiksete alade laiendamine ja kaitse, haljastuse osakaalu suurendamine,

o elanike teavitamine arvestamaks miraga erinevate asukohavalikute (kodu-
, t86- voi kool) tegemisel,

o kontrollmeetmed - laekunud miraalaste kaebuste (levaade, mira
vahendamise meetmete rakendamise kontroll, miraleevendusmeetmete
rakendamise jargselt (nt miurakaitseekraanide rajamisel)
kontrollmddtmiste teostamine;

5) Anti tilevaade avalikustamise kéaigus laekunud tagasisidest.

Jargnes vabas vormis arutelu, mille kdigus arutati jargmisi klisimusi:

Raudteemira kiisimus Kastani tdnaval

Aino Tuvikene: Miks on miiratékkesein ehitatud ainult (thele poole raudteed (Tammelinna
poolsele kiiljele), dise kaubarongide mdédumise korral on mira darmiselt hairiv, lisaks
tundub, et mira peegeldub ka rajatud miratékkeseinalt.

Veiko Kérbla: Raudtee esindajate info kohaselt alustati miratdkkeseina rajamisega
varasema manddverdustee darde jadvate ldhimate elamute piirkonnast ning ajapikku
soovitakse miratdkkeseina ehitamist jatkata. On selge, et rongide méddumise hetkel on
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miira hairiv, kuid raudtee kaubarongide liikluskoormus ei ole hetkel nii suur, et
pikaajalisest keskmisest miratasemest |dhtuvalt saaks raudtee wvaldajalt nouda
miratdkkeseinte rajamist kogu raudteekoridori ulatuses. Aruandes kirjutatakse selgemalt
lahti kaubarongide litkluskcormuste suurenemisel tekkiv miratokkeseinte rajamise
vajadus.

Kui tdnaseks rajatud miuratSkkeseinad on ehitatud wvastavalt projektis ette ndhtud
tingimustele (helilained neelavad ning peegeldusi summutavad pinnamaterjalid) siis mira
peegeldused ei saa olla markimisvaare tegur mirahdiringu kujunemises.

Aino Tuvikene: lisaks on teatud perioodil hairiv tdnavapuhastusmasinate pidev liikumine
gisel ja warahommikusel ajal Kastani ténaval, tihti ei peeta kinni ka ajalistest
piirangutest, nt liiguvad ka prigiveo masinad juba enne kella 6 hommikul. Sel talvel oli
énneks hairinguid vahem.

Ulle Mauer, Veiko Ké&rbla: té&navapuhastusmasinate ja heakorratééde mira ei kuulu
kdesoleva too teemade hulka, kuid on selge, et ajalistest piirangutest tuleb siiski kinni
pidada. Samas on nii linna kui linnaelanike soov, et tédpdeva alguseks oleks linn juba
puhastatud, mis tahes tahtmata toob kaasa teatud héairingud &isel v&i varahommikusel
ajal.

AS A. le Coq tegevusega kaasneva milra kiisimus

Heiki Valk kirjeldas situatsiooni ning olletehase tegevusega kaasneva mira hdairivust
Tahtvere tn 57 piirkonnas, juhtides tdhelepanu faktile, et mira on tugevam suvekuudel
ja sooja ilmaga. Talvisel ajal (juba alates sept-okt) on miraprobleem vadiksem.
Mirataseme moodtmised véiksid toimuda néaiteks juunikuus ning médteperiood vdiks olla
vahemalt pool tundi, kuna seadmete todreziim on tsiikliline. Véimaluse korral viibiksin ka
ise mootmiste labiviimise juures.

Veiko Karhla: viimaste aastate mirataseme maodtmiste pdhjal ei ole fikseeritud miira
normtaseme Uletamist Téhtvere tn 57 ja Meloni tn piirkonnas. Kuna madtmised on |&bi
viidud detsembris (2012) ja sept-okt (2011) j&ab o&hku v&imalus, et suvist ja
hinnanguliselt kérgema miratasemega perioodi ei ole m&sdtmiste kdigus tabatud. Seega
on ké&esolevas tegevuskavas fikseeritud ndue, teostada AS A. Le Cog tegevusega
kaasneva mira mdotmised ka suvisel ajal. Sellekohane informatsioon on edastatud ka
Glletehase esindajale ning p&himdtteline kokkulepe on olemas. Ilmselt on voéimalik
organiseerida ka kodaniku viibimine maétmiste l&hiviimise juures.

Klisimus Poe th meelelahutusasutuse miira kohta

Tairi Teis: mida on v@imalik ette v@tta eluhoones asuva meelelahutusasutuse mira
piiramiseks, lisaks helivimendusseadmete miirale on samavérra hairiv majaesine
rduskamine. Tdnaseks on juba labi viidud mirataseme méétmised, kuid kuna asutuse
valdaja oli kursis madtmiste toimumise ajaga, ei vastanud situatsioon madtmiste hetkel
tavapdrasele olukorrale. Ometi fikseeriti mira normtasemete (letamine. Oleme
linnaametnikke informeerinud, kuid tdnaseks tundub, et probleemi lahendamine ei ole
edasi litkunud.

Ulle Mauer: kuigi ka meelelahutusasutuste miira ei ole otseselt kdesoleva téod teema voib
kindlasti soovitada linnaga aktiivse suhtlemise jatkamist, soovitatav on otse
linnavalitsuse poole pédrduda.

Veiko Kéarbla: lisaks on ka elanikel endal véimalik tellida mirataseme mdodtmised, sel
moel on ilmselt véimalik paremini tabada ka niidelda tegelikku situatsiconi. Selgelt
fikseeritud miira normtasemete (letamine on lisaargument tegevusloa kehtivuse
(levaatamisel.

Protokollis
WVeiko Karhla
Hendrikson&Ko
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Tartu linna vilisohus leviva keskkonnamiira
vdahendamise tegevuskava
30. aprill 2013 algusega kell 14.00

linnamajanduse osakonna néupidamisruum (Raekoja plats 3 Il korrus)
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Vastused avalikustamise kaigus laekunud tagasisideja markused ettepanekutega
arvestamise kohta

TARTU LINNAVALITSUS
KORRALDUS

Tartu, Rackoda 23.04.2013 nr 452

Seisukoha votmine Tartu linna viilisdhus leviva
keskkonnamiira vihendamise tegevuskava
avalikul viiljapanekul laekunud ettepanekutele
ning tegevuskava avaliku arutelu aja ja koha
miédramine

Tartu Linnavolikogu 14. martsi 2013. a otsusega nr 459 heaks kiidetud Tartu linna vilisShus leviva
keskkonnamiira vihendamise tegevuskava avaliku véljapaneku ajal, mis toimus 18. martsist 15.
aprillini 2013, laekusid kirjalikud ettepanekud neljalt isikult.

Véttes aluseks vilisbhu kaitse seaduse § 134 1g 1 p 4 ja Tartu Linnavolikogu 19. aprilli 2012. a
méfruse nr 65 "Tartu linna arengudokumentide koostamise kord " § 15 lg 3 ning arvestades
sotsiaalministri 29. juuni 2005. a madrust nr 87 "VilisShu strateegilise miirakaardi ja vilisGhus
leviva miira vihendamise tegevuskava sisule esitatavad miinimumnduded" ning avalikul
viljapanekul esitatud ettepanekuid ja vastuviiteid, Tartu Linnavalitsus

otsustab:

1. Vétta Tartu linna vilisShus leviva keskkonnamiira vdhendamise tegevuskava avaliku
viljapaneku kiigus esitatud ettepanekute ja vastuvéidete osas seisukohad vastavalt lisale.

2. Linnamajanduse osakonnal korraldada Tartu linna valisdhus leviva keskkonnamiira
vahendamise tegevuskava avaliku viljapaneku tulemuste tutvustamiseks avalik arutelu.

3. Madrata avaliku arutelu ajaks 30. aprill 2013. a kell 14.00 ja kohaks linnamajanduse osakonna
néupidamisruum Raekoja plats 3.

4. Linnamajanduse osakonnal avaldada informatsioon avaliku viljapaneku tulemuste, avaliku
arutelu toimumise aja ning koha kohta Tartu linna kodulehel.

5. Korraldus jGustub 24. aprillil 2013. a.

/ allkirjastatud digitaalselt / / allkirjastatud digitaalselt /
Raimond Tamm Jiiri Molder
Abilinnapea linnapea iilesannetes Linnasekretir

LOpparuanne

@ Hendrikson & Ko 03.05.2013



102

LISA
Tartu Linnavalitsuse 23.04.2013
korralduse nr 452 juurde

Seisukohad Tartu linna viilisdhus leviva keskkonnamiira vihendamise tegevuskava avaliku
viljapaneku kiigus esitatud ettepanekute ja vastuviidete osas

Ettepaneku Kiisimus/ettepanek Tartu Linnavalitsuse seisukoht
esitaja ja
kuupdev
Liisa Prost Antud uurimust66s on tabelis 4.6 (Ik 2012. aastal valminud uuringus ,, Tartu
25.03.2013 27) vilja toodud korge miiratasemega linna vélisShu strateegiline miirakaart
piirkonnad, kus perspektiivis tuleb on toodud kdrge miiratasemega
miira véhendamise meetmeid piirkondades asuvate hoonete kaardid
rakendada. Tabeli koostamise aluseks nii pdevase (07.00-23.00) kui ka dise
on voetud liklusmiira tase paevasel (23.00-07.00) situatsiooni kohta.
ajal, vahemikus 07.00-23.00. Kéesoleva t60 raames otsustati
Leian, et antud kisitlusviis on poolik: péevane situatsioon eraldi vilja tuua
siinkohal tuleks analiilisida ja tabelina seetOttu, et tiilipiliselt on 6ine
vélja tuua ka Gise (23.00-7.00) korge piirvddrtus 5 dB vorra madalam kui
miiratasemega piirkonnad, ning péevane, kuid tiilipilise linnasisese
vastavalt nendele tabelitele tuua vilja litkluskoormuste jaotumise korral on
prioriteetsed miira vihendamise dised litklusmiira (kui peamine
piirkonnad ja meetmed miira miiraallikas) tasemed keskmiselt 7-8
véhendamiseks. dB madalamad ehk normidega
Tartu linna vilischus leviva vorrelduna on kriitilisem just pdevane
keskkonnamiira vihendamise tase. Nagu eespool kirjutatust jareldub
tegevuskavas on lehekiilg 71 toodud on korge péevase miiratasemega
vélja seda, et praeguse raudtee tédnavad reeglina ka suhteliselt korge
liikluskoormuse tingimustes esineb Gise | Gise miiratasemega tinavad ning eraldi
miiranormvairtuse {iletamisi. See tabeli vélja toomine uut
tdhendab, et perspektiivis tuleb miira informatsiooni ei anna.
vihendamise meetmeid rakendada Pisut teine on olukord raudteemiiraga,
teiste seas ka Vaksali tdnaval, mis kus dine liikluskoormus ja miiratase
kéesoleva dokumendi raames on saanud | on kohati sama kérged kui pievasel
vaga vihe kajastust. ajal. Raudteemiira kriitilisemaid
piirkondi on kisitletud peatiikis 10.2.
Kui kaubarongide litkluskoormused
peaksid suurenema vaib eeldada ka
laialdast ise miira piirtaseme
iiletamist raudteekoridori 1ahimate
eluhoonete alal sh ka Vaksali tn
piirkonnas (nt kui liikkluskoormused
peaksid kahekordistuma vorreldes
praegusega).
Tegevuskava tiiendatakse ning
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kirjutatakse selgemalt lahti
kaubarongide liikluskoormuste
kasvamisel tekkiv vajadus katta
kogu elamupiirkondadega piirnev
raudteekoridori dirne ala
miiratokkeseintega.

Liisa Prost
25.03.2013

Kuigi Eesti Raudtee véidab, et 1dhiajal
ei ole kaubarongide liikluskoormuste
kasvu ette niha, on Tartu linna
plaanides kiirema ja tihedama
raudteetihenduse loomine.
Tegevuskavas on lk 91 on vilja toodud,
et Tartu linn soovib elavdada
raudteetranspordi kasutamist ning
tihendada linna lahirongiliiklust. Seega
peaks tegevuskava korge miiratasemega
piirkondade miira vihendamise
meetmetes kajastama ka Vaksali ténava
ddrde miirapiire paigaldamist,
(niisamuti nagu see on paigaldatud
Raudtee tinava dirde). Seda enam, et
Tartu linna liiklusalasteks eesmérkideks
on lisaks kiirete raudteeiihenduste
loomisele ka miira mdju
vahendamiseks barjddride ehitamine.
Tartu linna vilisShus leviva
keskkonnamiira vahendamise
tegevuskavas on tabelis 4.6 mitmes
probleemses miirarikkas kohas vélja
toodud seda, et miiratkke ehitamiseks
ei ole tee ja hoone vahel fuliisiliselt
linnaruumi. Vaksali tdnaval on
miiratdkete ehitamiseks vajalik ruum
enamik 18igust olemas.

Vaksali ténava dérde miiratdkke seina
rajamist kajastab ka Tartu linna
vilis6hu strateegiline miirakaart, kus lk
41 on taheldatud probleemi ja vilja
toodud, et "perspektiivis tuleks kogu
linnasisese raudteekoridori ulatuses
hinnata miiratdkkeseinte rajamise
vajadust ja otstarbekust". Andrei
Smirnov, Terviseameti 18una talituse
direktor, uitleb 29.10.2012 vilja antud
dokumendis (lk 80), et miiraga seatud
probleemidest on kdige tdsisem
raudteega seotud miira.

Raudteemiira kiisimust on késitletud
peatiikis 10.2 sealjuures on lahtutud
just disest (23.00-07.00) miirast, kuna
raudteeliikluse on suhteliselt aktiivne
ka Gisel ajal. Analiifisitud on
raudteemiira olulisust erinevate
raudteeldikude kaupa ning viélja on
toodud mdjutatud elanike arvud.
Rongiliikluse aktiviseerimise osas
tuleb vahet teha reisi- ja
kaubarongidel, Liithemad reisirongid
on viiksemad miiraallikad ning
reisirongide liiklus jdab valdavalt
péevasele ajale (07.00-23.00).
Kaubarongide liikluskoormuste
suurenemisel (eriti 66sel) suureneb ka
miiratokkemeetmete rakendamise
vajadus. Vastab toele, et raudtee dédrde
miratdkkeseinte rajamine on reeglina
teostatavam kui vahetult tinavadérsete
tokete rajamine ning AS Eesti Raudtee
eestvedamisel on selles suunas ka
samme astutud.

Tegevuskava tiiendatakse ning
kirjutatakse selgemalt lahti
kaubarongide liikluskoormuste
kasvamisel tekkiv vajadus katta
kogu elamupiirkondadega piirnev
raudteekoridori dédrne ala
miiratokkeseintega.

Georg
Rosenberg

Miiraolukorra kaardistamisel (p. 4)
puudub téiesti [obustusasutustest tulev
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13.04.2013

Odsine miira.

Miira leviku modelleerimisel (p. 10) ei
ole arvestatud 15bustusasutustest tuleva
miiraga.

Punkti 11 all - pikaajaline strateegia
16bustusasutuste miira piiramise osas
Tartu linnas puudub.

alusdokumentidele (Euroopa
parlamendi ja Noukogu direktiiv
2002/49/EU ja selle alusel kehtestatud
sotsiaalministri 29. juuni 2005. a
madrus nr 87 ,,Vilisohu strateegilise
miirakaardi ja vilisShus leviva miira
vihendamise tegevuskava sisule
esitatavad miinimumnduded*) ei
kasitleta tegevuskavas inimese enda
tegevuse kdigus tekitatud miira,
naabrite tekitatud miira, to6keskkonna
miira, transpordivahendi sisemiira ega
kaitsevie aladel kaitsevie tegevusega
tekitatud miirale. Tegevuskava annab
iildhinnangu piirkonna suuremate
miiraallikate (liiklus ja
toostusettevotted) poolt tekitatava
miira piiramiseks ning kérge tasemega
murast m&jutatud inimeste arvu
véhendamiseks.
Meelelahutusasutuste (naabrite)
miira detailne kisitlemine ei kuulu
kiiesoleva t60 raamistikku.
Vastavate kaebuste menetlemine
toimub Terviseameti kaudu, kes
teostab miirataseme
kontrollmdtmisi. Miira
normtasemete iiletamise korral
koostatakse ettekirjutus ning
noutakse miiratasemete normidega
kooskalla viimist.

Lisaks on meelelahutusiiritustest
tulenevate hiiringute (lisaks miirale ka
muud héiringud) teema tihedalt seotud
avaliku korra kiisimusega, millega
tegeleb Politsei- ja Piirivalveamet.

LOpparuanne
03.05.2013

Mart Kiilvik
15.04.2013

Kava ei kisitle nn regulaarset
meelelahutusmiira, mis koormab eriti
Gisel ajal meelelahutusasutuste
léheduses ja nendega seotud
litkumisteede "mdjuala” elanikke.
Lisaks 6isele miirahdiringule, mida
tekitab asutuses kasutatav vali muusika,
on tihti suurem miirahdiring seotud neid
asutusi kiilastavate inimeste ebakohase
kéitumisega tédnaval. Ka see on
keskkonnamiira ning probleem, millega
linn peab tegelema ning lahendused
leidma. (Néiteks "Krooksu"

Meelelahutusasutuste (naabrite) miira
detailne késitlemine ei kuulu
kéesoleva t60 raamistikku. Vastavate
kaebuste menetlemine toimub
Terviseameti kaudu, kes teostab
mirataseme kontrollmd6tmisi. Miira
normtasemete liletamise korral
koostatakse ettekirjutus ning ndutakse
miiratasemete normidega kooskdlla
viimist.

Lisaks on meelelahutusiiritustest
tulenevate hairingute (lisaks miirale ka
muud héiringud) teema tihedalt seotud
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trummikaraoke jt kontserdid
neljapdeviti algavad keskdd paiku ning
selgelt norme tiletavat miirasaastet voib
jitkuda kuni baari kinnipanekuni kell 5
S0sel.)

Tegevuskava tabelis 8.1. "Tartu linnas
rakendatud ja perspektiivis
rakendatavad miira vihendamise
meetmed ning miira vihendamisele
kaasaaitavad toimingud." peatiikis 5.3.
kasitletakse kiill miira tekitavate spordi-
ja meelelahutusiirituste miirahdiringu
vihendamist, kuid siin on meldud
ebaregulaarseid tritusi.

Seega, kokkuvdttes, teen ettepaneku
lisada tegevuskavasse nd "regulaarse
(6ise) meelelahutusmiira" teema ja
sobivad meetmed selle miirahdiringu
vidhendamiseks ning normidele vastava
situatsiooni tagamiseks.

avaliku korra kiisimusega, millega
tegeleb Politsei- ja Piirivalveamet.
Tegevuskava tabelit 8.1. punkt 5.3.
taiendatakse. Lisatakse "regulaarse
meelelahutusmiira" teema.
Miirahdiringu vahendamise ning
normidele vastava situatsiooni
tagamise meetmed on samad, mis
miira tekitavate spordi- ja
meelelahutusiirituste miirahédiringu
viahendamise punktis kirjas.

Heiki Valk
16.04.2013

Tartu linna miirakaardil lletehase
tootmismiira kohta toodud andmed ei
peegelda reaalset mirareostuse ulatust
Tehase tootmismiira suurus on
sesoonse iseloomuga. Miirakaardil
kajastuvad tulemused on moddetud
talvel, mil miiraprobleemi praktiliselt ei
ole.

Olletehase tootmismiira probleem
muutub tdsiseks ajal, mil
Shutemperatuur on iile +10 kraadi.
Miiraprobleem 15peb novembris ja
algab aprillis-mais (jahedate ilmade
tbttu on see praegu alles algusjérgus,
kuigi talvega vdrreldes on miira
tugevnenud). Miira, mis tuleneb
hoidlatankide jahutuskompressoritest,
on soojal aastaajal sedavord tugev, et
tungib tuppa ja héirib magamist, samuti
Sues viibimist. Miira kestab, tulenevalt
pidevast tootmiststiklist,
O6pdevaringselt.

Miira tugevus ajas on muutuyv -
sOltuvalt sellest, kuidas kattub erinevate
mittestinkroonselt té6tavate
miiraallikate tegevus (esineb lithikesi
vaikusehetki, samas on periooditi miira
viga tugev). Subjektiivse hinnangu
kohaselt oli miira 2012. aastal suurem

@ Hendrikson & Ko

2011. aastal teostati miirataseme
mddtmised ka septembris ja oktoobris
ning Tahtvere 57 ja Téhtvere 55
piirkonnas normtaseme iiletamist ei
fikseeritud. 2012. aasta detsembris
olid moStmistulemused samuti
normidest madalamad.

Tartu linna miira vihendamise
tegevuskavas (peatiikk 9) on
mirgitud: ,,kuna koik ettevote
seadmed ei toota aastaringselt
samas tooreZiimis ning miirahiiring
on naabruse elanike hinnangul
suurem suvisel ajal, nihakse ette
miirataseme kontrollmédtmised ka
suveperioodil. Mdotmistulemustest
Iihtuvalt hinnatakse miira
vihendamise meetmete
rakendamise vajadust.

Ettevotet on informeeritud suviste
mddtmiste vajadusest ning ettevitte
on avaldanud ndusolekut m&6tmised
tellida.

Miirataseme m&dtmise ajalise kestuse
valib vastava kvalifikatsiooniga
modtespetsialist objektil viibides.
Reeglina on minimaalne objektil
viibimise aeg 1 tund, mille jooksul
mddtja plitiab fikseerida
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kui varasematel aastatel. Eriti tugevalt
kannatavad miira all Téhtvere 57 ja
Tahtvere 55 majad, aga ka teised
piirkonna elamud.

Palun korraldada Téhtvere tn 57 ees,
kus miira kdige tugevam, tdiendavad
miramddtmised, ja nende tulemustest
léhtuvalt rakendada meetmeid, et viia
miira vastavusse normidega. Tulenevalt
miirataseme pidevast kdikumisest palun
miiramdotmist teostada mitte mingil
juhuslikul ajahetkel (muidu voib see
sattuda liihikesse vaikusehetke,
mistdttu probleemi juurde tuleb taas
tagasi p66rduda), vaid pikema
ajavahemiku véltel, mis holmaks ka eri
miiraallikate stinkroonsusperioodid.
Miirareostusest objektiivse iilevaate
saamiseks tuleks miira tugevust mdota
vahemalt poole tunni valtel. Tulenevalt
miira sesoonsusest tuleks m&dtmine
teostada soojal aastaajal, soovitavalt
mais-juunis, ja soojade ilmadega.

miirasituatsiooni paremini
iseloomustava hetke mddtmiste
labiviimiseks. Konkreetne
modtmistulemus saadakse reeglina
lihema ajaperioodi kohta, kui objektil
viibimise ning miiraallikate
inspekteerimise aeg.
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Terviseameti vastus seisukohaklisimise kohta

TERVISEAMET
LOUNA TALITUS

SOUTHERN SERVICE OF THE HEALTH BOARD

Tartu Linnavalitsus
linnamajanduse osakond
Rackoja plats 3

51003 Tartu

08.04.2013 nr 1.3-7/3258

Tartu linna vilisohus leviva keskkonnamora vihendamise kava

Terviscameti Léuna talitus on lbi vasdanud 00 Hendrikson & KO koostatud Tartu linna

viilisthus leviva mira tegevuskava ning tiiendavaid ettepanekuid ei esita.

Lugupidamisega
ddigiallkirjaseatad/

Andrei Smimov
direktor
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