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I TEKSTILINE OSA

1. DETAILPLANEERINGU KOOSTAMISE ALUSED JA EESMARK

Detailplaneeringu koostamise alused:

e Ringtee silla ja selle juurdepaasude detailplaneeringu algatamine, detailplaneeringu kesk-
konnamdju strateegilise hindamise algatamine, Ulenurme vallavalituse korraldus nr 135
(23.05.2007);

¢ Ringtee silla ja selle juurdepadsude detailplaneeringu algatamine ja lahteseisukohtade kinni-
tamine ning detailplaneeringu keskkonnamadju strateegilise hindamise algatamine, Tartu Lin-
navalitsuse korraldus nr 507 (29.04.2008);

e Tartu linna arengukava aastateks 2007-2013;
e Tartu linna ehitusmaarus;

e Planeerimisseadus.

Detailplaneeringu ldhtematerjalid:

e Tartu linna Uldplaneering;

e Ulenurme valla lldplaneering;

e Kohaliku omavalituse seadus;

e Keskkonnamd@ju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus;

e Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb kaaluda keskkonnamdju hindamise algatamise vaja-
likkust, tapsustatud loetelu;

e Eesti Standard EVS 843:2003 "Linnatanavad";
e Looduskaitseseadus;

e Veeseadus.

Detailplaneeringu koostamiseks tehtud uuringud:

¢ Maa-ala digitaalne geodeetiline alusplaan, tdpsusastmega M 1: 500 on koostatud 2009. a.
firma AS Reib poolt.

1.1. Detailplaneeringu koostamise eesmark

Detailplaneeringu koostamise eesmargiks on diguslike aluste loomine maakorralduslikeks t66deks
Ringtee silla ja selle juurdepaasude rajamisel.

2. OLEMASOLEVA OLUKORRA ISELOOMUSTUS

2.1. Asend, planeeritava ala piirid

Planeeritav ala asub Tartu linna I8unapoolses osas ja ulatub ka Ulenurme valla kirdenurka.
Planeeritav ala piirneb |ddnest Tartu-Petseri raudtee ja Ulenurme vallaga, I8unast Ulenurme val-
laga, idast Luunja valla ning Ihaste elamurajooniga.

Planeeritavale alale jaab Ringtee tanav ja seda labivad Jalaka tdnav, Tahe tdnav, Turu tanav,
Ihaste tee, Lammi tanav ning Nolvaku ténav.

Planeeritava ala keskosa labib Suur-Emajogi.

Vaata Situatsiooniskeem (Joonis 1) ja Olemasolev olukord (Joonis 2).
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2.2. Kehtivad planeeringud

Planeeritaval alal on kehtestatud kaks uldplaneeringut:
e Tartu linna Uldplaneering;
e Ulenurme valla tldplaneering.

Planeeritavale alale kehtestatud detailplaneeringud:

e Ringtee ja Voru tn ning Tartu-Petseri raudteega moodustatud ristmiku lahiiimbruse detail-
planeering;

e Ringtee 4, 6, 6a ja 6b kruntide detailplaneering;

e Jalaka 60 krundi detailplaneering;

e Jalaka 62 ja 64 kruntide detailplaneering;

e Tahe 135b ja Ringtee 31 kruntide detailplaneering;

¢ Ringtee 35 krundi detailplaneering;

e Krundi Ringtee 35a detailplaneering;

e Ringtee 37 krundi ja lahiala detailplaneering;

¢ Ringtee 43 detailplaneering;

e Ringtee 26, Ringtee 12a, Tahe 116a, 116b ja 116c territooriumi detailplaneering;

e Turu 65 krundi detailplaneering;

e Turu 63 krundi detailplaneering;

e Turu 49 krundi ja lahiala detailplaneering;

e Ropka toostuspargi detailplaneering;

e Kruntide Raeremmelga la ja Hipodroomi 3 detailplaneering;

¢ Vana Ihaste ehitusjarjekorra I etapi detailplaneering;

e Moisavahe 69 krundi ja Lammi tee aarsele alale rajatava spordikompleksi detailplaneering;

e Anne 2. Mikrorajooni hoonestuse eskiis;

e Ringtee 30 ja 32 kruntide detailplaneering;

e Kalda tee, jalakaijate kiire, Nolvaku ja Mdisavahe téanavatega piirneva ala detailplaneering;

¢ Ringtee 36 ja selle lahitimbruse detailplaneering;

e Turu tédnav 58 detailplaneering.

2.3. Maa-ala iildiseloomustus

Planeeritava ala lddneosaks on Ringtee tanav ja seda Umbritsev ala, mis kulgeb médda hoonesta-
tud toostus- ja kaubandusettevotete ala. Ringtee tdnava algus asub kdrgemal kui planeeritava
ala Idunapoolne osa Emajde &ares. Kdrguste vahe Ringtee tédnava ja VOru tédnava ristmikult kuni
Emajdeni on 25 meetrit, langusega Emajde suunas. Olemasoleva tee aares on paigaldatud dre-
naaztorud.

Ringtee tanava ja Turu tanava ristumisest alates kulgeb planeeritav ala kuni ala labiva Suure-
Emajoe kaldani mooda jOe darset lammiala. Ala on tasane ja haljastamata.

Planeeritav ala Emajdest pdhjapoole on madal ja soine. Reljeef on lauge, pShjasuunas tdusev.
Kdrguste vahe kuni Ihaste teeni on +1,5 meetrit. Ala I&bivad Uksikud kraavid ning valdavad on
madalad p&dsad ja vosa.

Ihaste teest kuni Lammi teeni on rohumaa, kus on madalad pddsastikud, Uksikud puud ja puude-
salud. Enne Lammi teed algab maaparandamiseks varasemalt rajatud kuivenduskraavide ja dre-
naazitorude tihe vorgustik, mis kulgeb kuni Noélvaku tédnavani.

Planeeritava ala pindala on 92 ha.

3/18
RAMBGOLL



Ringtee silla ja selle juurdepdasude detailplaneering

2.4. Olemasolev maakasutus, hoonestus ja rajatised

Planeeringuala hdlmab 116 kinnistut, millest tervenisti jddb planeeritavasse alasse 24 kinnistut.
Lisaks labib planeeringuala reformimata riigimaid Jalaka tanaval ja Emajoe &arsetel aladel.

Emajde luhal teed ja hooned puuduvad.

Tabel 1. Kehtivad maakasutused

Sihtotstarve Pindala
m2

79511:006:0042 Voru tédnav 169 L 2 236
79511:006:0043  Voru téanav 171 A 7 168
79511:004:0012  V6ru ténav 242 A 6 685 hoonestatud
79511:004:0008 VOru tanav 242A A 1 844
79511:004:0009 VOru téanav 242B L 730
79511:004:0013 VOoru tanav 242C L 669
79511:006:0039  Voru ténav 244 E 2 644 hoonestatud
79511:006:0047 VOru téanav 244A L 669 hoonestatud
79511:006:0011 VOru téanav 244B E 1124
79511:006:0065 VOoru tanav 244C L 1291
79511:006:0010  Voru tédnav 250 A 4 089 hoonestatud
79511:006:0002 VOru tédnav 252 A 16 263
79511:006:0056  VOru téanav 254A L 240
79511:004:0014 VOru Ténav T163 L 13 863
79511:006:0067 Voru ténav T171 L 5955
79511:006:0068 Ringtee tanav T1 L 24 633
79511:006:0069 Ringtee tanav T21 L 12 995
79511:006:0041 Ringtee tanav 1B L 1870
79511:004:0022 Ringtee tanav 2B L 2192
79511:006:0069 Ringtee tanav T27 L 22 707
79511:007:0079 Ringtee tanav T37 L 29 345
79511:007:0082  Turu tanav T53 L 30 933
79516:042:0024 Lammi tanav T17 L 23 682
79516:042:0025 Lammi tanav T5 L 35199

2.5. Olemasolevad teed ja liiklus

Planeeritavale alale paaseb Voru tanavalt, Jalaka ténavalt, Tahe ténavalt, Turu tanavalt, Ihaste
teelt, Lammi teelt, Mdisavahe tanavalt ja Nolvaku ténavalt.

Ringtee ténav on Voru ténava ristmikult algav ja Turu tédnava ristmikul 16ppev 8 kuni 20 m laiune
asfaltkattega Uldkasutatav tédnav. VOru tanavalt on tee kaherajaline kahesuunaline kuni Téhe ta-
navani, kus tee laheb neljarajaliseks kuni Turu tédnava ristmikuni. Ringtee tanaval asuvad kdnni-
teed on korraparatult ja ilma plsiva omavahelise Gihenduseta. Kdnniteed katkevad igal mahassi-
dul Ringtee tanavalt.

Ihaste tee on 7 m laiune kaherajaline kahesuunaline ténav. Lammi tee on 11,5 m laiune kahera-
jaline kahesuunaline tédnav koos kdnniteega. Ndlvaku tédnav on 12 kuni 22 m laiune kahe séidura-
jaga ténav ja Moisavahe tanav on neljarajaline 11 kuni 19 m laiune kdnniteedega tanav.

Uhistranspordiliiklus kulgeb V&ru tanaval, Ringtee tanaval, Turu ténaval, Ihaste teel, Lammi teel,
Moisavahe tdnaval ja Ndlvaku tanaval.
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2.6. Olemasolev haljastus ja heakorrastus

Ringtee ddres Uldkasutatavad haljasalad puuduvad. Plsiva taimkatte moodustab rajatud linnahal-
jastus, kus korghaljastusena on Uksikpuud - nii leht- kui okaspuud. Kohati on puud saanud kah-
justada, kuid leidub ka heas seisundis ilusaid puid. Turu tn pool palistavad kergliiklusteed lGnkli-
kud lehtpddsahekid. Praegu moodustab tédnav oma 1970-80ndate stiilis haljastusega aimatava
terviku.

Emajde luht on suurvee ajal Ule ujutatud. Tartu vangla ja veepuhastusjaama ldhikonnas on luha-
ala taidetud pinnasega ja valdav on nn tihermaataimkate. Mujal luhal kasvavad erineva niiskus-
reziimiga niitudele iseloomulikud liigid. J6e kaldal levib 700m laiuse vééndina mérja lamminiidu
kasvukohatilp, kus domineerib lopsakas kdrgrohustu tarnade ja korrelistega.

Suuremad puud (remmelgad ja kased) kasvavad Tartu vangla juurest Emajoeni kulgeva tee
muldkeha ndlvadel, samuti luhaalast kdrgemale ulatuval joe&arsel settevallil. Luhaala labib mitu
Emajbkke suunduvat laia kraavi, mis on looduslikku veereziimi rikkunud ja mille kaldad on vOsas-
tunud. Valdavas osas on luhaala siiski veel lage. Avatud maastik pakub hdid vaateid ka kilgneva-
le Natura-alale.

Emajdest kuni Ihaste teeni paikneb jOepoolses osas luhataimkattega ala, Ihaste pool on luht pin-
nasega taidetud uute elurajoonide tarbeks.

Ihaste ja Lammi tanava vahemikus levivad osaliselt endised Iuhaalad, mis olid juba 20. sajandi
alul kraavitatud ning pollumajanduslikus kasutuses. Praegu on alad kasutuseta, kraavide aarde
on kasvanud puude ja pO0saste ribad, rohumaa-alad on vGsastumas ja metsastumas.

Lammi ja Nolvaku tédnava vahelises I6igus asetseb Annelinna ja Ihaste- Lohkva vaheline v@sastuv
tihermaa, mis kunagi on olnud pdllumajanduslikus kasutuses. Annelinna rajamise ajal (tdendaoli-
selt ka hiljem) on sellega piirnevale alale kuhjatud ehitusjdatmeid. Nii pddsa- kui ka puurindes
domineerivad pajud, vdhemal maaral esineb kaske.

2.7. Olemasolevad tehnovorgud

Ringtee tanava alal on vélja ehitatud vee-, kanalisatsiooni ja sademetekanalisatsiooni-torustikud,
gaasitrass, sidetrassid, madalpingekaabliga elektrivarustus ja ohuliinidega tdnavavalgustus.

Planeeritava ala keskel, Emajoe &arsel alal on hetkel ainult ks olemasolev veetrass.

Ihaste tee adres on olemasolev kanalisatsisooni torustik, madalpinge Ghuliinid. Kinnistu Ihaste
tee 18 (79517:008:0004) juures labib planeeritavat ala kanalisatsiooni torustik.

Kolmsada meetrit enne Lammi tédnavat algab tihe drenaazitorude ja kraavide vorgustik. Lisaks
drenaazitorudele asuvad Lammi tanava aares madalpinge kaabelliinid, sademevete kanalisatsioo-
ni torustikud, olemasolevad veetorustikud ja dhuliinidega tdnavavalgustus.

Tapsemalt on trassid ndha joonisel Olemasolev olukord.

2.8. Kehtivad kitsendused

Planeeritavale alale jadab Anne Natura 2000 loodusala ja piirneb Ropka-Ihaste Natura 2000 loo-
dus-linnualaga.

Planeeritavat ala labib Ulelinnaline rohekoridor ja Emajogi. Kallasrada laevatavatel veekogudel on
10 meetrit (Veeseadus § 10, Ig 1). Emajoe kalda ehituskeeluvédndi laiust on vdhendatud kehti-
vas Uldplaneeringus Hobuseraua 20 krundil 50 meetrini tavaliselt veepiirist (PGhikaardile kantud
veekogu piir).

Alale jaab 10 poligonomeetriapunkti.
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Tabel 2. Poliigonomeetriapunktid

Kohaliku geodee-
tilise vorgu jark

1 nr 284 VOru tédnava ja Ringtee tanav ristmikul

2 nr 10014 Tahe tdnava ja Ringtee tanava ristmikul I
3 nr 10129 Ringtee tdanaval, Ringtee tanav 24A juures II
4 nr 10126 Ringtee tdnava ja Turu tanaval ristmikul II
5 nr 10077 Turu tanaval, Turu tanav 63 juures II
6 nr 5511 Ihaste teel II
7 nr 0955 Lammi tn 13 (79516:042:0015) ja Ihaste poOik 2 I

(79516:042:0020) idapoolses nurgas

8 nr 10052 Lammi teel (79516:042:0024) II
9 nr 10037 Moisavahe tanaval (79516:029:0024) I1
10 nr 10035 Nolvaku tédnava ja Soojuse tédnava nurgal II

3. PLANEERIMISETTEPANEK

3.1. Planeeringuala ldhipiirkonna funktsionaalsed ja linnehituslikud
seosed

Planeeritav ala paikneb Tartu linna I3unapoolses osas ja ulatub ka Ulenurme valla kirdenurka.

Projekteeritava Tartu Idaringtee 16ik VOru tanavast Turu tédnavani kulgeb piki olemasolevat Ring-
tee tanavat ning labib olemasolevat ari-, teenindus- ja toostusettevotete ala. Turu tdnavast Ema-
joeni on riigikaitsemaa, tootmismaa ja lldkasutatavate haljasalade maa. Emajdest Nolvaku tana-
vani on Uldkasutatavate haljasalade ja vaikeelamute ning korruselamute ala.

Planeeritav ala paikneb suures ulatuses Tartu linna Uldplaneeringu kohasel liiklusmaal. Liiklus-
maaks reserveeritud teekoridori erinevus Uldplaneeringust tuleneb Ringtee silla asukoha muutmi-
se vajadusest, milleks oli kaks pdhjust:

1) Keskkonnakaitsest tulenev - Natura 2000 alade hindamise pdhjal selgus, et on vajalik
sdilitada Natura ala terviklikkus ja Uldplaneeringus planeeritud liiklusmaa seda ei vGimal-
da. Tapsemad pdhjendused trassi muutmise kohta leiab KMH aruandest.

2) tee tehnilisest lahendusest tulenev - Natura alast méédumisel on ringtee sild plaanikdve-
rikul ja plstkdverikul. Suure-Emajoe Uletamisel on tee plaanikdverikul, lisaks tuleb taga-
da silla alune laevatamise gabariit, mistottu on sellel 16igul tegemist suhteliselt jarskude
pikikalletega kalletega. Arvestades pikiprofiili kaldeid ja piiratud nahtavust on vaiksemate
raadiuste kasutamine sillal on ohtlik, kuna sillad kipuvad talvel kergemini kilmuma.

Planeeritava ala olemasoleva Ringtee tdnava planeeringualased probleemid on seotud ristmike ja
ristete lahenduse véimalikkusega Voru, Jalaka, Téahe ja Turu ténava piirkonnas. Voru-Ringtee
sO0lmes olemasoleva foorreguleeritud ristmiku asemele kavandatakse eritasandiline liiklussGlm.
K&esoleva planeeringuga Voru tdnava ristmikust kuni Turu tdnava ristmikuni Gldplaneeringus
kehtestatud teekoridori ei muudeta.

Vajalikud korrektuurid on vaiksemahulised.

Turu tdnava ristmikust alates muutub Uldplaneeringus ette nahtud teekoridor. Planeeritav ala
kulgeb Emajoe aarest pohjapoole, 18igates labi Raeremmelga 1A ja Hipodroomi 3 detailplaneerin-
guala laanest (arenduse teine jark, millega nahti ette paadisadama rajamine linna heitveepuhasti
vdljalaske vastaskaldale) kahandades planeeringuala. Kaesoleva planeeringuga muudetakse
Ihaste s6lmes Vana Ihaste I ehitusjarjekorra I etapi detailplaneeringut ja Mdisavahe 69 krundi ja
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Lammi tee aarsele alale rajatava spordikompleksi detailplaneeringut. Hipodroomi planeeringut,
Vana Ihaste ja Lammi tee darset planeeringut tuleb korrigeerida.

Enne Taru linna piiri Annelinnas, on varem kehtestatud Anne 2 mikrorajooni hoonestuse eskiis
(aastast 1978) ja koos Vdike-Lohkva kinnistu planeeringu muudatustega Luunja vallas, korrigee-
ritakse NOlvaku tédnava plaanilahendust.

Kuuse &

EE o

Joonis 1. Tartu linna idapoolne ringtee Taru linna Gldplaneeringus

3.1.1. Varem kehtestatud detailplaneeringute kehtetuks tun-
nistamise ettepanekud

Planeeritavale alale jadvatest planeeringutest tuleb tunnistada kehtetuks:

e Ringtee ja Voru tn ning Tartu- Petseri raudteega moodustatud ristmiku I&hiiimbruse de-
tailplaneering, sest liiklusuuringute tulemusena nahakse ette rajada Uhetasandilise rist-
miku asemel kahetasandiline ristmik;

e Turu ténav 58 detailplaneering tuleb tunnistada kehtetuks, kuna Turu ténava liiklussGlm
asub varem planeeritud ehitusalal.
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Osaliselt muutmist vajavad detailplaneeringud:

Ringtee 4, 6, 6A ja 6B kruntide detailplaneering. Muudetakse Ringtee tdnava lahendust.
Ringtee 6 krundist ISigatakse kagupoolsest nurgast valja tiikk maad vajaliku teemaa ko-
ridori jaoks;

Mdisavahe 69 krundi ja Lammi tee aarsele alale rajatava spordikompleksi detailplanee-
ring. Muuta tuleks planeeringu kagupoolset nurka, kus asuvad spordivdljakud, kuna seda
osa |0ikab kavandatav teekoridor;

Kruntide Raeremmelga 1A ja Hipodroomi 3 detailplaneering. Planeeringu idapoolses osas
tuleb planeering muuta kehtetuks voi jatta elamukrundid vélja ehitamata;

Tahe 135b ja Ringtee 31 kruntide detailplaneering. Muudetakse Ringtee tdnava lahen-
dust;

Ringtee 35 krundi detailplaneering. Muudetakse Ringtee tdnava lahendust, samuti haljas-
tust ja kergliiklusteede lahendust;

Krundi Ringtee 35a detailplaneering. Muudetakse Ringtee tanava darset haljastust;
Ringtee 37 krundi ja lahiala detailplaneering. Muudetakse parkimislahendust Ringtee
osas, samuti kergliiklusteede ja haljastuse lahendust. Parkimine tuleb lahendada krundi
piires;

Ringtee 43 detailplaneering. Muudetakse Ringtee tdnava lahendust - parkimist, kergliik-
lusteid ja konniteid. Parkimine tuleb lahendada krundi piires;

Ringtee 26, Ringtee 12a, Tahe 116a, 116b ja 116c territooriumi detailplaneering. Muude-
takse Ringtee tdnava osa. Parkimine tuleb lahendada krundi piires;

Turu 65 krundi detailplaneering. Muudetakse Turu tanava lahendust;

Turu 63 krundi detailplaneering. Muudetakse Turu tanava lahendust;

Vana Ihaste I ehitusjdrjekorra I etapi detailplaneering. Muudetakse Ihaste tee ulatuses.
Ihaste tee ldheb Umberprojekteerimisele;

Anne 2. Mikrorajooni hoonestuse eskiis. Muutub planeeringu kirdenurk, kuhu on planeeri-
tud haljastus;

Ringtee 30, 32 kruntide detailplaneering. Muudetakse Ringtee ja Turu tdnava lahendust;
Ringtee 36 ja selle lahiimbruse detailplaneering. Muudetakse lahendust Ringtee tanava
osas ja sissepddsu Turu téanav 56 krundile Ringtee ja Turu tanavalt. Muutub ka haljastuse
ja parkimise lahendus.

3.2. Planeeringus kavandatu

K&esoleva planeeringuga kavandatakse Tartu linna kaguosast algav Idapoole ringtee, kui pohita-
nav, mis I6peb NOlvaku tanavaga. Idaringtee voimaldab véhendada Tartu linna keskuse liiklus-
koormust ja tagab kiirema ning Gimbritsevat keskkonda vahem hairiva liiklemise imber Tartu lin-

na.

Planeeritav Ringtee on kavandatud Voru tédnava ristmikust Turu téanava ristmikuni olemasolevasse
Ringtee tdnava teekoridori. Turu ténava ristmikust Emajdeni ja Emajdest pdhjapoole, Ihaste ela-
murajoonini on kavandatud rajada uus teekoridor. Teekoridor ja planeeringu lahendus soltub
suures osas koostatavast Tartu idapoolse ringtee eelprojekti tehnilistest lahendustest seet6ttu
koostatakse Idapoolse ringtee eelprojekti ja planeeringut koos.
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3.3. Planeeritava ala kruntideks jaotamine ja ehitusoigus

Kdesoleva detailplaneeringuga on kavandatud planeeritavale alale 24 krunti.
e 17 transpordimaa krunti;
e 6 drimaa krunti;
e 1 Gldmaa krunt.

Pos 1 moodustatav krunt

Moodustatav transpordimaa krunt on planeeritud Idapoolse ringtee rajamiseks.
Krundi planeeritud suurus - 82 801 m2

Sihtotstarve - transpordimaa (L 100)

Pos 2 moodustatav krunt

Moodustatav arimaa krunt on planeeritud kaubandus ja teenindushoonete rajamiseks.

Krundi planeeritud suurus - 6 127 m?2

Sihtotstarve — &rimaa (A 100)

Hoonestusviis - lahtine

Maksimaalne hoonetealune pind - 1 700 m2

Maksimaalne hoonete arv krundil - 1

Lubatud maksimaalne korruselisus - 1

Lubatud maksimaalne kdrgus - ei maarata

Ehitusjoon - uus hoone ehitada maaratud hoonestusalasse

Katusekalle - ei maarata

Valisviimistlus - valisviimistlusmaterjalid peavad olema naaberhoonetega sobivatest materjalidest
Lubatud vaikseim tulepisivusklass - TP 1

Parkimine - tagada planeeritud krundil. Parkimiskohtade arv ja paiknemine tapsustatakse hoone
projekteerimise mahus

Pos 3 moodustatav krunt

Moodustatav transpordimaa krunt on planeeritud Idapoolse ringtee rajamiseks.
Krundi planeeritud suurus - 2 510 m?2

Sihtotstarve - transpordimaa (L 100)

Pos 4 moodustatav krunt

Moodustatav arimaa krunt on planeeritud kaubandus ja teenindushoonete rajamiseks.

Krundi planeeritud suurus — 4708 m?2

Sihtotstarve — &rimaa (A 100)

Hoonestusviis - lahtine

Maksimaalne hoonetealune pind - 2000 m2

Maksimaalne hoonete arv krundil - 1

Lubatud maksimaalne korruselisus - 3

Lubatud maksimaalne kdrgus - ei maarata

Ehitusjoon - uus hoone ehitada maaratud hoonestusalasse

Katusekalle - ei maarata

Valisviimistlus - valisviimistlusmaterjalid peavad olema naaberhoonetega sobivatest materjalidest
Lubatud vaikseim tulepisivusklass - TP 1

Parkimine - tagada planeeritud krundil. Parkimiskohtade arv ja paiknemine tapsustatakse hoone-
te projekteerimise mahus.

Pos 5 moodustatav krunt

Moodustatav transpordimaa krunt on planeeritud juurdepaasuteede rajamiseks.
Krundi planeeritud suurus — 1683 m2

Sihtotstarve - transpordimaa (L 100)
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Pos 6 moodustatav krunt

Moodustatav arimaa krunt on planeeritud kaubandus ja teenindushoonete rajamiseks.

Krundi planeeritud suurus — 2653 m2

Sihtotstarve - &rimaa (A 100)

Hoonestusviis — vahelduv

Maksimaalne hoonetealune pind - 900 m2

Maksimaalne hoonete arv krundil - 2

Lubatud maksimaalne korruselisus — 1

Lubatud maksimaalne kdrgus - ei maarata

Ehitusjoon - uued hooned ehitada maaratud hoonestusalasse

Katusekalle - ei maarata

Valisviimistlus - valisviimistlusmaterjalid peavad olema naaberhoonetega sobivatest materjalidest
Lubatud vaikseim tuleplsivusklass - TP 1

Parkimine — tagada planeeritud krundil. Parkimiskohtade arv ja paiknemine tdpsustatakse hoone-
te projekteerimise mahus.

Pos 7 moodustatav krunt

Moodustatav arimaa krunt on planeeritud kaubandus ja teenindushoonete rajamiseks.

Krundi planeeritud suurus — 3593 m2

Sihtotstarve — &rimaa (A 100)

Hoonestusviis - vahelduv

Maksimaalne hoonetealune pind - 500 m2

Maksimaalne hoonete arv krundil - 2

Lubatud maksimaalne korruselisus - 1

Lubatud maksimaalne kdrgus - ei maarata

Ehitusjoon - uued hooned ehitada maaratud hoonestusalasse

Katusekalle - ei maarata

Valisviimistlus - valisviimistlusmaterjalid peavad olema naaberhoonetega sobivatest materjalidest
Lubatud vaikseim tulepisivusklass - TP 1

Parkimine — tagada planeeritud krundil. Parkimiskohtade arv ja paiknemine tdpsustatakse hoone-
te projekteerimise mahus.

Pos 8 moodustatav krunt

Moodustatav arimaa krunt on planeeritud kaubandus ja teenindushoonete rajamiseks.

Krundi planeeritud suurus — 4343 m2

Sihtotstarve — &rimaa (A 100)

Hoonestusviis - lahtine

Maksimaalne hoonetealune pind - 1500 m2

Maksimaalne hoonete arv krundil - 1

Lubatud maksimaalne korruselisus - 3

Lubatud maksimaalne kdrgus - ei maarata

Ehitusjoon - uued hooned ehitada maaratud hoonestusalasse

Katusekalle - ei maarata

Valisviimistlus - valisviimistlusmaterjalid peavad olema naaberhoonetega sobivatest materjalidest
Lubatud vaikseim tulepisivusklass - TP 1

Parkimine - tagada planeeritud krundil. Parkimiskohtade arv ja paiknemine tapsustatakse hoone-
te projekteerimise mahus.
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Pos 9 moodustatav krunt

Moodustatav arimaa krunt on planeeritud kaubandus ja teenindushoonete rajamiseks.

Krundi planeeritud suurus — 6192 m2

Sihtotstarve — &rimaa (A 100)

Hoonestusviis - lahtine

Maksimaalne hoonetealune pind - 2200 m2

Maksimaalne hoonete arv krundil - 1

Lubatud maksimaalne korruselisus - 3

Lubatud maksimaalne kdrgus - ei maarata

Ehitusjoon - uued hooned ehitada maaratud hoonestusalasse

Katusekalle - ei maarata

Valisviimistlus - valisviimistlusmaterjalid peavad olema naaberhoonetega sobivatest materjalidest
Lubatud vaikseim tulepisivusklass - TP 1

Parkimine - tagada planeeritud krundil. Parkimiskohtade arv ja paiknemine tapsustatakse hoone-
te projekteerimise mahus.

Pos 10 olemasolev krunt

Olemasolev transpordimaa krunt jadb planeeritavasse alasse muutmata kujul.
Krundi suurus - 12995 m?2

Sihtotstarve - transpordimaa (L 100)

Pos 11-16 moodustatavad krundid

Moodustatav transpordimaa krundid on planeeritud Idapoolse ringtee rajamiseks.
Kruntide planeeritud suurus - vahemikus 1156-16219 m2

Sihtotstarve - transpordimaa (L 100)

Pos 17 olemasolev krunt

Olemasolev transpordimaa krunt jaab planeeritavasse alasse muutmata kujul.
Krundi suurus — 22707 m2

Sihtotstarve - transpordimaa (L 100)

Pos 18 olemasolev krunt

Olemasolev transpordimaa krunt jaab planeeritavasse alasse muutmata kujul.
Krundi suurus — 22707 m2

Sihtotstarve - transpordimaa (L 100)

Pos 19 moodustatav krunt

Moodustatav transpordimaa krunt on planeeritud Idapoolse ringtee rajamiseks.
Krundi planeeritud suurus — 97734 m2

Sihtotstarve - transpordimaa (L 100)

Pos 20 moodustatav krunt

Moodustatav transpordimaa krunt on planeeritud Idapoolse ringtee rajamiseks. Krunt asub Ule-
nurme valla territooriumil.

Krundi planeeritud suurus - 50674 m?2

Sihtotstarve - transpordimaa (L 100)

Pos 21 moodustatav krunt

Moodustatav Uldkasutatava maa krunt.
Krundi planeeritud suurus — 1129 m2
Sihtotstarve - (ildkasutatav maa (Um 100)
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Pos 22-24 moodustatav krunt

Moodustatav transpordimaa krunt on planeeritud Idapoolse ringtee rajamiseks.
Kruntide planeeritud suurused - vahemikus 1278-276449 m?2

Sihtotstarve - transpordimaa (L 100)

3.4. Krundi hoonestusala piiritlemine, arhitektuurindouete seadmine
ehitisele

Planeeritavale alale moodustatavast kahekiimne kahest krundist maaratletakse hoonestusala nel-
jale krundile.

Ehitise suurim lubatud ehitusalune pind Tartu linna ehitusmdéaruse kohaselt on ehitise horison-
taalprojektsiooni pind, mille hulka arvatakse ka ehitise valjaulatuvad osad ning sammastel olev
ehitise osa.

Kruntide nr 2, 4, ja 6 hoonestusdigused on kdesolevast planeeringus maaratud antud maa-ala
olemasolevat ja kehtivat detailplaneeringulahendust arvestades.

Kruntidel on ndidatud: hoonestusala, suurim lubatud ehitusalune pind, suurim lubatud hoonete
arv krundil ja hoonete suurim lubatud kdrgus ning korruselisus. Planeeringulahendusega ei naida-
ta kinnistute siseseid teede ja parkimisplatside paigutusi. Planeeringu koostamisel ei ole teada
kavandatavate hoonete tapset arvu ja arifunktsiooni. Kinnistute sisesed teed ja normatiivhe par-
kimine tuleb lahendada projekteerimise kaigus.

Planeeritud &rihooned on lubatud ehitada betoonist, kivist ja/voi metallist pohikonstruktsioonide-
ga. Hooned peavad olema arhitektuuriliselt liigendatud. Hoonete viimistlusmaterjalide juures on
lubatud kasutada koiki kaasaegseid ehitusmaterjale (ehitusmaterjalid peavad olema kvaliteet-
sed). Valisviimistluse juures on lubatud kasutada ka erinevate ehitusmaterjalide omavahel kom-
bineeritud variante.

Arhitektuurne projekt tuleb kooskdlastada linnaarhitektiga eskiisi staadiumis.

Vaata Pohikaart (joonis 4).

3.5. Tanavate maa-alad, liiklus ja parkimiskorraldus

Ringtee tdnav on kavandatud vastavalt Tartu linna Gldplaneeringule pdhitédnavana. Idaringtee
asukoht on maaratud Uldplaneeringus, kuid seda tdpsustatakse kdesoleva planeeringuga ja Tartu
idapoolse ringtee eelprojekti koostamise kdigus tulenevalt keskkonnapiirangutest, labiviidud
uuringute tulemustest, olemasolevast ja planeerimisel olevast maakasutusest jm. Liiklusohutuse
tagamise Uldpdhimdtetest 1dhtuvalt on kogu ringteega seonduv tédnavavork kavandatud hierarhili-
se teedevdrguna (pdhitee ja kogujateed), valtides tanavate segafunktsioone. See vdimaldab ta-
gada maalksustele ohutud juurdepdasud ning tohusalt toimiva pohitanava. Idaringtee projektee-
rimisel on arvestatud linnatanavate standardis (Eesti Standardikeskus, 2003) fikseeritud nduete-
ga poOhitédnavatele - tee projektkiiruseks 80 km/h ja ristumised teiste teedega eritasandilised.
Idaringtee (pohitédnava) piirkiiruseks on kavandatud 70 km/h ja kogujateedel 50 km/h.

Ringtee ta@navale on projekteeritud Tartu linna siseselt kolm liiklussdlme: Voru tn, Turu tn ja
Lammi tn liiklussdlmed. Kuna liiklussagedus olemasoleval Ringtee tdnava 1digul kasvab kuni 3
korda, siis samatasandilised ristmikud ei ole liiklusohutust- ja labilaskvust arvestades jatkusuutli-
kud. Lisaks liikluss6lmedele on ndhtud ette autotee riste rajamine Jalaka ténavale ja Ihaste teele.

Tulenevalt aktiivsest maakasutusest Idaringtee esimeses I8igus (Voru tn ja Turu tn vaheline ala),
on juurdepadsude tagamiseks mdlemale poole Ringtee tdnavat kavandatud kahesuunalised juur-
depadsutanavad (kogujateed). Loigul Turu tdnavast — Lammi tanavani ei ole eraldiseisvaid kogu-
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jateid ette ndhtud, kuna olemasolevaid tGhendusi labi ei Idigata ja ldhialade tanavavork toimib ko-
gujateede vorguna.

Kergliiklus ja lihistransport

Kogu Idigule on ette nahtud kergliiklustee rajamine. Voru tn — Turu tn vahelisele I6igule on ette
ndhtud 3 m laiuse kergliiklustee rajamine mdlemale poole Ringtee tanavat ning lisaks kergliiklus-
tee riste Tahe tédnavale. Alates Turu tn liikluss6lmest on kergliiklustee ette nahtud 4 m laiusena ja
Uhele poole ringteed. Kergliiklustee ristumised ringteega ja ka enamike teiste teedega on lahen-
datud eritasandiliselt. Idaringtee Uletamiseks on kergliiklusele (jalakaijate ja jalgratturite) ette
nahtud eritasandilised teelletusvdimalused nii Ihaste ristes kui ka Lammi liiklussdlmes ning lisaks
tunnelid Pallase (Ihaste riste ja Lammi liiklussdlme vahel) ja Anne (Lammi ja R&pina maantee
liiklussGlmede vahel) piirkonnas. Idaringtee Turu ja Lammi tdnavate vahelise 10igu valjaehitamise
tulemusena vaheneb kergliiklejate teepikkus Ropka ja Ihaste linnaosade vahel mitme kilomeetri
vorra.

Ringtee rajamisega luuakse eeldused ka Uhistranspordi paremaks korraldamiseks. Uhistransport
on oluline eelkdige seetdttu, et Ihaste on monofunktsionaalne elamupiirkond ja Ropka té6stus-
piirkond, kus on suhteliselt palju t66kohti nii tédstuses kui teeninduses. Bussipeatused on ette
nahtud kdigi liiklusslmede ja ristete piirkonda. Bussipeatused on projekteeritud avatud taskute-
na.

Parkimine

Parkimine lahendatakse krundi piires.

3.5.1. Voru tdnav-Turu tinav

Plaanilahenduses jargib Ringtee tn olemasolevat trassikoridori. Kuna planeeringutes on reeglina
reserveeritud piisavalt lai koridor, on vdimalik rajada 4-rajalise ristldikega (2+2) pohitee ja kahe-
suunalised kogujateed.

Pikiprofiilis jérgib trass valdavalt olemasolevat tee profiili, piiravaks faktoriks on mitmesugused
teealused tehnorajatised. Uhendus rahvusvahelise maanteega E263/T2 lahendatakse tunneliga
Tartu-Petseri raudteeliini alt ning tee alla paigutatavad torustikud peavad tagama vajaliku sade-
mevete aravoolu sivendist.

Detailplaneeringutega algselt kavandatud Voru sdlme foorilahendus ei ole teostatav piiratud labi-
laskevdime tottu ja ebasoodne ka seetdttu, et pohjustaks ootejarjekorrad suure pikikaldega tee-
I8igul.

VOru ja Turu tdnavate vaheline 4-rajaline teeldik on Idaringtee intensiivseima liiklusega ala. Pohi-
line liiklusvoog kulgeb Turu tédnava (Kesklinn ja labi Sopruse silla ka Annelinn) ning E263 Tallinn-
Tartu-Voru-Luhamaa maantee vahel, Idbides tanase liiklusskeemi kohaselt ebatiiipiliselt (ohtli-
kult) lahendatud Tartu-Petseri raudteeliletuskoha ja rahvusvahelise maantee E263/T3 (hendust.
Voru tédnav on Ule koormatud Ringtee tanavast nii pdhja- kui Idunaosas ja seetdttu kasutatakse
suhteliselt aktiivselt ka Tahe ning Jalaka tdnavaid. Turu tédnav on projekti piirkonnas piisava rist-
I16ike ja Tartu linna Gldplaneeringus on kavandatud Turu tanava pikendus Idunasuunal, kuid kuna
alal paiknevad veepuhastusjaama rajatised, ei ole Turu tanava pikendus kaesoleval ajal realisee-
ritav.

Linnatanavate standard reglementeerib pdhitédnavate ristmikevahelise alal ulatuse ning seetdttu
ei ole soovitav kavandada Jalaka ja Tahe tédnava Uhendust Ringtee tédnava pohiteega ristmikega.
Kuna pohitee kdrguslikku plaani on vGimalik korrigeerida piiratud ulatuses ning vastavalt normi-
dele tuleb sdilitada vajalik kdrgusgabariit, on Jalaka riste (hendus kogujateedega lahendatud
rampidega. Tahe tdanava tUhenduskohas on kergliiklustee toodud sillaga lle Ringtee tdnava.

Ulenurme vald on planeerinud nii Jalaka kui eriti Téhe tdnava pikenduse kaudu siduda valla tee-
devorku paremini Tartu linna teedevorguga. Paraku on selles osas vOGimalused piiratud (Linnata-
navate standardi alusel ristmike vahekaugus ei tohiks olla alla 1 km ning mdlema tanava juures
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ristuva tdnava koridor, piirnevate kruntide hoonestus ja voimalikud valjapdasud ei voimalda ka-
vandada ristumisi) ning kavandatav liiklusskeem suunab Ulenurme vallaga seotud liiklejad valda-
valt VOru ténavale. Arvestades, et senine valdav liikluskoormus raudteelilesdidult suunatakse
raudtee alt tunneli kaudu Ringtee t&navale, ei pdhjusta Ulenurme vallaga seonduv liikluskoormus
Voru sdlmes probleeme.

PShiteest mdlemale poole kavandatud kogujateed on pdhiteega Ghendatud Voru ja Turu sOlme-
des.

3.5.2. Turu ténav-Ihaste tee

Turu tanava ja Ihaste tee vahelise 18igu uue tee teetrassi valikut mdjutas: Ropka-Ihaste Natura
2000, mille I8ikumine projekteeritud vOi kavandatava teega on nii minimaalne kui vdimalik;
Emajoe veetase; vajalik laevatuse gabariit ja linnatdnavate standardist tulenevad tehnilised pa-
rameetrid tee trassi geomeetria osas. Turu ja Ihaste tanavate vaheline idaringtee IGik loob uue
tihenduse Ropka ja Ihaste linnaosade vahel. Uhendustee Ropka ja Ihaste linnaosade vahel saab
olema ca 5 km. Ajaliselt on vahemaa veelgi lihem, kuivord eritasandilistel ristmike teenindustase
on oluliselt parem, vorreldes kesklinna samatasandiliste ristmikega, ning ringteel on tagatud ka
suurem soidukiirus.

Ténane Uhendus nende linnaosade vahel toimub Turu tédnava, Sopruse silla ja Ihaste tee kaudu,
kus on valdavalt 1+1 sOidurajaga téanavad ja koik ristumised on lahendatud samatasandiliselt kas
foor- vOi peatee-kdrvaltee lahendusena ning ringristmikuga Sopruse Silla vasakkaldal. Kiiruspii-
rang tanastel teedel on 50 km/h, kuid tegelik tee labimise kiirus on oluliselt vaiksem.

Emajode Uletamisel peab teetrass minema Ropka-Ihaste Natura 2000 loodus-linnuala vahelt 1&bi ja
vahetult peale Emajoge on 2005. aastal kehtestatud Raeremmelga 1A ja Hipodroomi 3 detailpla-
neering. Ropka-Ihaste Natura 2000 loodus-linnuala, mis koosneb kahest osast ja paikneb mole-
mal pool Emajdge, kusjuures kahe osa vaheline kaugus on ca 160m. Raeremmelga 1A ja Hipo-
droomi 3 detailplaneeringu ala kilgneb vahetult Ropka-Ihaste Natura 2000 loodus-linnuala he
osaga. Teetrassi koridori laius, mis on tingitud nii tee enda laiusest kui ka kérge muldkeha ndlva-
de ja kergliiklustee aramahutamise vajadusest, on selles 16igus vahemikus 45-60 meetrit. Tule-
nevalt eelnimetatud asjaoludest kulgeb eelprojekti jargne teetrass osaliselt Raeremmelga 1A ja
Hipodroomi 3 detailplaneeringu veel valja ehitamata alal (vastav detailplaneering tuleb kas osali-
selt kehtetuks tunnistada vdi muuta) ning 2+2 sdidurajaga lahenduse puhul riivab teetrass osali-
selt Ropka-Ihaste Natura 2000 loodus-linnuala.

Kuna lisaks plaanikdverale (letab tee sellel 16igul ka Emajoge, kus tuleb tagada silla alune
laevatusgabariit, siis on tee geomeetria sellel I6igul suhteliselt keerukas. Tee plaaniraadiuseks on
valitud 810 m ja ning teele on ette nahtud thepoolne pdikkalle 2,5%, vertikaalraadiuseks Emajo-
ge lletaval osal on 3700 m ning silla pealesditude kaldeks 4%. Enne Ihastet jargneb 600 m raa-
diusega plaanikdver, millel on samuti ihepoolne pdikkalle 2,5%.

Vdiksemate raadiuste kasutamine ei ole soovitatav, kuna sildade puhul on iseloomulik nende kii-
rem jahtumine, mis toob kaasa libeduse tekke ohu kiilmal perioodil. Lisaks tulenevalt plaani ja
vertikaalkdveratest on nahtavus antud I8igul piiratud ja moddasditude vahendamiseks on tee
keskel ette nahtud nn taristiga kattemarkeering. Vertikaalraadius 3700 m vastab linnatdnavate
standardis rahuldava projekteerimise lIdhtetaseme miinimumngdudele, 4 % pealesdidukalle on Ida-
ringtee eelprojekti raames tehtud vordleva analililisi aruandes maksimaalne lubatav. Plaanikdve-
rate raadiused 600 m ja 810 m vastavad projekteerimise lahtetasemele hea.

Kuna 18ik kulgeb lile Emajde luha ala ning Ropka-Ihaste Natura 2000 loodus-linnuala vahelt labi
(2+2 lahendus riivab Natura ala Ghte nurka), siis sellel I6igul on ainult kaks ristumist olemasole-
vate teedega. Esimene ristumine on Ihaste teega ja teine ristumine Lammi ténavaga.
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3.5.3. Ihaste tee-Nolvaku tidnav

Ihaste tee ja NOlvaku tdnava vahelise 18igu planeeritava ala ja projekteeritud teetrassi valikut
madjutas oluliselt Anne Natura 2000 loodusala ja kehtivad detailplaneeringud: Raeremmelga 1A
ja Hipodroomi 3 detailplaneering, Vana Ihaste I ehitusjarjekorra I etapi detailplaneering, Mdisa-
vahe 69 krundi ja Lammi tee aarsele alale rajatava spordikompleksi detailplaneering.

Ihaste tee ja Lammi tanavate vaheline kaugus piki Idaringtee trassi on natuke alla 1 kilomeetri.
Kui rajada mdlemale ristmikule eritasandiline liiklussdlm, kujuneks ristmike rampide alguste ja
I6ppude vaheliseks kauguseks ca 500m. Vastavalt Linnatédnavate standardile (EVS 843:2003)
peab pdhitdnava rampide liitumispunktide vaheline kaugus olema hea vdi rahuldava korral 800m
(tabel 8.20 Ik 181). Suhteliselt kitsas (6-7 m laiune) Ihaste tee (hendab Annelinna kavandatava
ringtee ldhedale jéddva Ihaste elamurajooniga. Eritasandilise liiklussdlme rajamine tooks tdienda-
va liikluse elamurajooni ja kaasneks suurem kahjulik mdju Natura 2000 loodusalale.

Lammi tee on laiem (10-11 m), paremas seisukorras ja paikneb piirkonnas, kus ei Lammi tee en-
da ega ka uue ringtee vahetus laheduses ei ole rajatud hoonestust. Eelnevat arvestades on eel-
projektiga ette nahtud Ihaste teele rajada riste ja Lammi tédnavale eritasandiline liiklussGlm. Ihas-
te tee riste tagab Ihaste elamurajoonile hea UGhenduse Tartu linna keskusega, mis on pdohiline
tdOmbekeskus. Turu ja Lammi tdnavate liiklussGlmede vaheliseks kauguseks kujuneb 3,2 km.
Lammi liiklussdlmest jargmine ristmik (R&pina maantee liikluss6lm) jaéb 1,6 km kaugusele.

Ihaste tee riste piirkonnas on 2001. aastal kehtestatud Vana Ihaste I ehitusjarjekorra I etapi de-
tailplaneering. Tulenevalt eelprojekti lahendusest on vajalik muuta detailplaneeringuga ette nah-
tud Ihaste tee lahendust.

Lammi tdnava liiklussdlme projekteerimisel on arvestatud nii Anne Natura 2000 loodusala piiriga
kui ka Mdisavahe 69 krundi ja Lammi tee &érsele alale rajatava spordikompleksi detailplaneerin-
guga (kehtestatud 2005.a). Detailplaneeringus planeeritud maa-ala kagupoolne nurk, kuhu on
ette nahtud spordivaljakud, jéab osaliselt liikluss6lme rambi alla ja seetdttu vajab sealne planee-
ritud lahendus muutmist.

Emajoe keskmine veetase on abs kdrgusega +30,6 m. Eelprojektis arvestati kdrgveetasemega,
mille abs kdrgus on +33,5 m. Teekattepind peab jadma kdrgveetasemest 0,6 m vorra kdrgemale.
Lisaks tuleb Emajdel tagada laevatusgabariit abs kdrgusega +41,0 m. SeetSttu on sellel 18igul
Idaringtee kavandatud praktiliselt terves ulatuses kdrgesse muldesse (3-12m).

Vaata Pohikaart (joonis 4).

3.6. Haljastuse ja heakorra pohimotted

Planeeritavale alale on kavandatud teedega kilgnevad alad:

e Emajde luhaalal vdimalikult loodusliku puutumatuna séilitatava alana;

e olemasolevate vOi perspektiivsete tootmis-, ari-, voi elamualadel kujundatavate aladena.
Emajde luhal lahtutakse maastikukujundusel looduskaitsenduetest, eesmargiga séilitada see ala
voimalikult endisel kujul ning mitte I6hkuda toimivat rohekoridori. Avatud maastiku sailitamiseks
ei kavandata korghaljastust ega pddsaste lausistutusi. Oluline on tagada paas kallasrajale.

Negatiivse keskkonnamdju leevendamiseks mitte juhtida teepinnalt kogutud sajuvett otse lammi-
alale, vaid vee puhastamiseks ja voimaliku reostuse likvideerimise kergendamiseks juhtida vesi
teetammiga paralleelselt kulgevale taimestatud tehismargalale ning selle kaudu jokke.

Umberkujundatavatel aladel hakkab domineerima eritasandiliste liiklussdlmede ja -ristete maasti-
kukujundus. Suuremahuliste tee-ehitustéddega likvideeritakse teekoridoris osaliselt olemasolev
haljastus, mille asemele on nahtud ette istutada uut kdrg- ja madalhaljastust. Kergliiklusteed on
kavandatud haljastada alleedena, mis toimivad ka kitsaste rohekoridoridena. Kergliiklusteede val-
jaehitamine laiendab selle muidu lsna ligipddsmatu soise ala kasutuselevottu virgestusalana.
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Liiklussdlmede juurde on kavandatud rohkelt po0saste lausistutusi, et tasakaalustada laiu asfalt-
pindu. Ringristmike keskel asetsevad liiklussaared on liikluse rahustamiseks planeeritud lameda
kiinkana, kus on moni puu, madalad pddsad ja muru. SG6idusuundade vahelisele eraldusribale on
nahtud ette istutada pimestamist arahoidev keskmise kdrgusega hekk.

Maapinna kdrguste vahed lahendada laugete ndlvadega. Kui lauge ndélva jaoks on liiga vahe ruu-
mi, teha tugimidrid kas betoonist tugimltrielementidest voi kivikorvidest. Loikudes, kus teekori-
dor jaab praeguste vOi detailplaneeringutega maéaratud elamualade ldhedusse, on mira leviku
vahendamiseks kavandatud miratdkkevalle, - seinu ja madalaid barjaare, mida mahendada hal-
jastusega.

Soovitatav on teekoridoriga kiilgnevad suuremad parklad liigendada kdrghaljastusega, et kdrge-
mal asetsevalt liikluss6lmelt ei avaneks vaadet lagedale asfaldivaljale.

Rajatav haljastus peab olema liigiliselt mitmekesine. Kasutada tuleb linnatingimustes vastupida-
vaid liike ja sorte. Istikud ja muld peavad vastama Eestis kehtivatele standarditele. Istutatavatele
puudele tagada vajalik kasvuruum: vahemalt 3m lai tihendamata kasvualus, kus maa-alused
tehnovdrgud ei ole puudele lahemal kui 2m. Soovitatav on tdnavapuud varustada kastmissis-
teemiga. Ehitamise kaigus taaskasutada muld.

Haljastuse paiknemine on toodud joonisel PGhikaart. Haljastuslahendus, haljastuse kogus ja liigid
tdpsustatakse edasise projekteerimise mahus. Istikud peavad vastama EVS 843:2003 ja EVS
778:2001 standarditele.
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3.7. Voorandatavad maad

Seoses perspektiivse tédnavatrassi kulgemisega labi mitme erakinnistu, kuulub vdédrandamisele
kokku 204728 m2 maad. Vddrandatavate maa-ala paiknemine ja suurus on naidatud joonisel
Krundijaotuskava.

Tabel 3. Voorandatavad maad

Krundi aadress, Voorandatava
millest maad vo66- ala pindala m
randatakse
Voru tn 171 2468 m?
Voru tn 242 555 m?
Voru tn 242A 1844 m:?
Voru tn 250 1423 m?
Voru tn 254A 240 m?
Ringtee tn 1 1395 m?
Ringtee tn 2 1983 m?
Ringtee tn 6 542 m?
Ringtee tn 19 52 m?
Ringtee tn 25 8396 m?
Ringtee tn 45 26428 m?
Jalaka tn 58G 181 m?
Jalaka tn 58 204 m?
Poldri 50674 m:?
Hobuseraua tn 20 11886 m?
Ihaste tee 12 1316 m?
Ihaste tee 12A 21818 m?
Ihaste tee 13 17845 m?
Ihaste tee 15 12345 m?
Ihaste tee 18 5655 m?
Ihaste poik 2 10371 m?
Lammi tn 10 18743 m?
Moisavahe tn 85 8364 m?

3.8. Tehnovorgud ja rajatised

Teetrassi rajamisel olemasolevate tehnovérkude Umbertdstmine lahendatakse Tartu linna ida-
poolse ringtee ehituse eelprojektiga.

3.9. Vertikaalplaneerimine

Detailplaneeringuga on antud planeeritud kdrgusarvud suurematele ristmikele ja médda planeeri-
tava tee telgjoont. Tanavate ja ristmike maapinnareljeef ning Ringtee silla pikiprofiil ja kdrgused
tdpsustatakse tee projekteerimisel.

Vertikaalplaneerimise kaigus tuleb arvestada, et tédnavate ja ristmike maapinna kdrgusarvud pea-
vad olema kdrgemal kui on seda arvutatud aasta ja jadvaba perioodi kdrgeim veetase.

Vertikaalplaneerimise lahenduse tegemiseks peab olema teostatud kogu planeeritava maa-ala
kohta geoloogilised uuringud, mille tulemusi arvestades tuleb koostada projektlahendused.
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3.10.Keskkonnatingimused planeeringuga kavandatava elluviimi-
seks

Planeeritaval alal on koostamisel Tartu linna idapoolse ringtee eelprojekt, mille kdigus viidi labi
keskkonnamdjude hindamine. Keskkonnaameti Jogeva-Tartu regioon Kkiitis heaks Tartu idapoolse
ringtee eelprojekti keskkonnamdju hindamise aruande 31.12.2009.

3.11. Servituutide vajaduse maaramine

Kaesolevas planeeringus tee servituute ei maarata.

3.12. Kuritegevuse riske vihendavad nouded ja tingimused

Planeeritaval alal tuleb arvestada kuritegevuse ennetamiseks vajalikke meetmeid, juhindudes
EVS 809-1:2002 soovitustest.
Planeeritava ala turvalisuse parandamiseks on vajalik rakendada jargmisi meetmeid:
tdnava ja teede valgustuse valjaehitamine ja korrashoid;
maa-alal vdoimalikult suurema nahtavuse tagamine;
ohustatud sissepdasude jdlgimine videovalvega;
tagumiste juurdepaasude ja umbsoppide valtimine;
kontroll parklate sissepaasudes ja parklate jalgimine;
e kasutada sittimatust materjalidest prigindusid.
Tootmishoonetega aladel:
e krundi piiridele piirdeaedade rajamine;
e hoonete ja imbruse ning parkimisalade valgustuse valjaehitamine;
e valduse sissepaasude arvu piiramine kella 01:00-ni 66sel todpdeviti ja 66paevaringselt
nadalavahetustel;
e sissepaasude ja parklate videojalgimine.
Elamualadel:
e elamute juurde viivate Uhiskasutuses olevate sissepadsuteede selge eristamine;
e eraautode parkimine vahetult elamute ees.
Pargid ja lldkasutatavad alad:
e kindlalt kinnitatud ja vastupidavatest materjalidest valmistatud pinkide, prigikastide,
markide ja viitade kasutamine;
e territooriumi jalgimine.

3.13.Muud seadusest ja teistest digusaktidest tulenevad kinnis-
omandi kitsendused ning nende ulatus

Planeeringuala omaniku voi haldaja tegevust kitsendatakse paiknevate tehnovorkude kaitsevoon-
dis.

3.14. Planeeringu elluviimise voimalused
Planeering rakendub vastavalt Eesti Vabariigi seadustele ja digusaktidele.

Krundile jaavate ja valjaspool krundipiire olevate krunti teenindavate vajalike juurdepdasuteede
jms véljaehitamise kohustus on krundi valdajal. Tehnovdrkude rajamine/imbertdstmine toimub
vastavalt kruntide valdajate ja vOrguvaldajate kokkuleppele.
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