8.2.4. Sillad

Arvestades 2002. a liiklusloendust ja kavandatud tänavavõrgu objektide realiseerimist on koostatud liiklusintensiivsuste prognoos aastaks 2020. Tipptunni liiklussagedus üle Emajõe autosildade on toodud tabelis 5.

Tabel 5. Liiklussagedus autosildadel
	Sild
	Olemasolev tänavavõrk 2002. a füüs a/h*
	Planeeritud tänavavõrk 2020. a red a/h*

	Tähtvere
	-
	rajatav kaugemas perspektiivis

	Kroonuaia
	978
	334

	Vabaduse
	-
	1806

	Võidu
	2495
	3011

	Sõpruse
	2477
	2394

	Ropka
	-
	2634

	Ringtee 
	-
	rajatav kaugemas perspektiivis

	Kokku
	5950
	10179


* modelleeritud liiklussagedus kahel suunal kokku õhtusel tipptunnil

Kroonuaia silla ja lähedalpaiknevate ristmike perspektiivselt piisava läbitavuse tagamiseks on kavandatud autosilla rajamine Laia ja Vene tänavate ühendusele (Vabadussild). Ala täpsem liiklusskeem, mis antud küsimuse lahendama peab, koostatakse edasiste projekteerimistööde käigus.


Laia ja Vene tänavate ühendusele rajatava silla väljaehitamisega samaaegselt tuleb jätkata Ropka silla rajamise ettevalmistustöid. Olemasolev Laia ja Vene tänavate ühendusel asuv jalakäijate sild tuleb teisaldada varem kavandatud asukohta Marja ja Lubja tänavate ühenduseks. 


Perspektiivse Ringtee silla rajamisega luuakse mugav liiklusühendus nii linnasisese transpordi vajaduste rahuldamiseks kui ka kiirestiarenevate tööstuspiirkondade (Ropka, Raadi) ning kahe riigimaantee (Jõhvi–Tartu–Valga ja Tallinna–Tartu–Võru–Luhamaa) logistiliseks ühenduseks.


Maanteeameti poolt planeeritava nn Tiksoja silla mõju linna liiklusskeemile piirdub transiidi vähenemisega (ka perspektiivsel Tähtvere sillal). Linnasisesele liiklusele selle silla rajamise mõju on minimaalne.



Ropka, Ringtee ja Tähtvere silla kavandamisel tuleb arvestada looduskaitseliste erinõuete ja -tingimustega.

