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Teede renoveerimisel ning ulekatete teostamisel vajalikud liikluskorralduse muudatused
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Ettepanekud, mida on oluline on oluline silmas pidada teede ja tanavate rekonstrueerimisel, et véimalikult tagasihoidlike rahaliste kulutustega muuta liikluskorraldust ohutumaks ja mugavamaks:

Riia tanav Akadeemia ja Pepleri tdnava vahelisel 16igul. Muuta liikluskorraldust, pikendades Riia tdnaval linnast valjuval suunal vasakpddrde rada Voéru téanavalt kuni Akadeemia tanavani.
Turu ténava ja Sopruse silla pealesdidu ristmik ja Turu - Rebase ristmik lahendada the fooriobjektina (ei nbua tee-ehitustoid).

Narva mnt - Roosi ristmiku jalakaijate lilekaigurajale paigaldada ohutussaar ja reguleerida fooriga (oluline jalgrattatee ristumine)

Veski - Naituse ristmik lahendada tdstetud ristmikuna

Narva mnt - Raatuse ja Narva mnt - Fortuuna ristmik ja Fortuuna tanav. Olulisi laiendusi tegemata (haljastust puutumata) on véimalik lubada vasakp6ore Fortuuna tanavale eraldi sdidurajast (kaks vasakule + foor) LllkIUSkO rra|d use mu UdatUS
Sopruse puiestee I6igus Kalda tee - Jaama tanav rekonstrueerida neljarajaliseks (minimaalne variant 16igus Kalda tee - Anne tn) o . ]
Turu - Sepa ristmik lahendada ringristmikuna (ajutine lahendus véib olla ka foor) (ta|endavad sOidu rajad)
Téhe - Sepa ristmik lahendada ringristmikuna

Kalda tee tahistatud, kuid reguleerimata Ulekaiguradadele paigaldada foorid (v6imaldab korraldada mdistlikult koordineeritud liiklust Kalda teel).
10. Ravila - Betooni ristmik lahendada ringristmikuna Ri ngristmik
11. Puiestee-Jaama - Paju ristmik lahendada ringristmikuna (rajada kdnniteed).

12. Jaama tanava Sopruse pst ja Rodmu tanava vaheline I16ik rekonstrueerida neljarajaliseks. Jaama-Kadaka ristmikul oluline ohutussaarte rajamine jalakaijate tlekaiguraja tarbeks (foorivalmidusega).
13. Ringtee - Tahe ristmik lahendada ringristmikuna voi fooriristmikuna P
14. Pepleri - Vanemuise ristmik lahendada fooriristmikuna ,’ .\\ . . . .
15. Ravila - llmatsalu ristmik lahendada ringristmikuna \\Fj Foorlga regU|eer|tUd ristmik
16. Ravila. - Viljandi ristmik lahendada ringristmikuna vai fooriristmikuna o’

17. Sépruse ringi rekonstrueerimisel kasvab ka Pika tdnava koormus ning Fortuuna, Pikk, Raatuse ja Poik tdnavaga piirneva ala planeeringu realiseerimiseks on vajalik Pika tdnava Fortuuna ja Raatuse ténava vahelise 16igu rekonstrueerimine (kaasaarvatud ristmikud).
18. Riia - Raudtee - Lembitu ristmik lahendada fooriristmikuna

19. Tahe - Teguri ristmik lahendada ringristmikuna A i i
20. Puiestee-Lubja ristmik lahendada fooriristmikuna TOStetUd rIStmIk
21. Hurda - Taara puiestee ristmik lahendada tdstetud samaliigiliste teede ristmikuna
22. Tiigi - Kastani ristmik lahendada téstetud samaliigilise ristmikuna

23. Vapemwse - qutgm r]stmlk lahendada ltgste?ud samaliigilise ristmikuna voi fooriristmikuna Minimaalne liikluskorraldusmuudatus, juhul
24. Puiestee - Roosi ristmik lahendada fooriristmikuna.

25. Nurme - Vahi - Kummeli ristmik lahendada ringristmikuna

CoNoORrLNS

kui kogu teeldigu rekonstrueerimine viibib

Riia - Turu ristmik. Juhul kui mingil pdhjusel viibib kogu ristmiku rekonstrueerimine, tuleb realiseerida vasakpdore Voidu sillalt kahest reast Turu tanavale (nduab ainult Ghe ohutussaare lihendamist ja teemargistuse muutmist.
Kreutzwaldi-Tuglase ristmik. Juhul, kui viibib ristmiku rekonstrueerimine, asendada ajutine fooritehnika statsionaarsega liikluskorraldust muutmata ja taiendada foorianduritega.

Riia - Soinaste ristmik. Juhul kui viibib Riia tdnava rekonstrueerimine 16igus Puusepa - Ringtee on vajalik muuta liikluskorraldust nii, et Riia tdnava linnast valjuval suunal on kaks sdidurada. Hinnanguliselt on see véimalik ka puid puutumata.
Riia - Raja ristmik. Juhul kui viibib Riia tdnava rekonstrueerimine I18igus Puusepa - Ringtee on vajalik lahendada fooriristmikuna (minimaalses variandis fooriga reguleeritud ohutussaartega Ulekaigurada).

Aardla - Raudtee - Soinaste ristmik. Juhul, kui viibib Aardla raudteellesdidu kahetasapinnaliseks rekonstrueerimine, lahendada ringristmikuna.

Turu - Ropka ristmik. Juhul kui sadamaraudtee koridori kasutuselevétt ja ettevalmistused Ropka silla ehituseks viibivad rajada fooriristmik

@0 r LN

Ettepanekud on hinnangulised ja koostatud 2007 .a liiklusolukorda arvestades. Selleks, et selgitada iga objekti kohta valja kdige otstarbekam konkreetne lahendus on mdistlik enne teeprojekteerimistddde algust koostada voimalikud liikluskorralduslikud eskiislahendused.

Haigru 22 , Tallinn 10615

Sinisega on tahistatud liikluskorraldusmuudatused, mida on ettepanek rakendada, kui suuremad rekonstrueerimised voi ehitused viibivad. ol LIKLUSBUROO
tel: 5281958 E-mail: info@liiklus.com




