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SISSEJUHATUS

K&esoleva anallusi eesmdrgiks on tuvastada Tartu
studalinna  kultuurikeskuse (SUKU) parkimisvajadused
ja anda soovitus hoonega seotud parkimiskohtade
vajaliku arvu osas nii autodele kui jalgratastele.
Réhuasetus on  siinjuures  keskuse  kUlastajate
parkimiskohtadel, kuna tehniliste kohtade vajadus on
oluliselt vaiksem ja ka spetsiifilisem. Eeskujude osas on
Eestis raske leida sarnase funktsionaalsusega hiljuti
rajatud hooneid ja ka senised planeerimispraktikad
pole abiks. Eestis ei ole sddstva liikuvusega praktikas
vaga kaugele joutud - autokasutuse osakaal on
hoogsalt kasvanud Ule kahe aastakimne ja statistika
ei ndita véihenemise mdrke. Samal ajal on nii Euroopa
liidu, Eesti riiklikes kui ka Tartu sddstva liikuvuse ja
kliimaga seotud strateegilistes eesmdrkides selge

suund autokasutuse vhendamisele.

Eelnevast tulenevalt kasutasime parkimisndudluse

leidmiseks nelja Idhenemist ja nende vérdlust:

= Esiteks, Idhtudes P6hjamaade omavalitsuste
parkimisnormidest. P6hjamaad on sadstva
likuvuse valdkonnas Eestist arengus ees, samas on

need riigid sarnase kliima ja asustustihedusega.

= Teiseks, Idhtudes P6hjamaade uuemate
kultuurihoonete parkimiskohtadest. Eeskujud on
valitud sarnase mahu ja funktsionaalsusega ning
peamiselt viimasest kimnendist, sest just selle aja
jooksul on ka parkimisnormid ja arusaamad nendes
riikides l&binud suure muutuse sédstva liikuvuse

suundas.

= Kolmandaks, ldhtudes potentsiaalsest kulastajate
hulgast, Tartu autostumise tasemest nii téna
kui tulevikus ning SUKU-st jalgsikdigu kaugusel
taupiliselt saadaval olevate parkimiskohtade

arvust.

- Neljondaks, Iahtudes sé@dstva liikkuvuse poliitika

eesmadarkidest.

Meie hinnangul on tehnilistest parkimiskohtade
arvu  kdsimusest olulisemad  likuvuspoliitilised  ja
majanduslikud kdsimused, mida kdsitleme peatukis 5.

LParkimiskohad ja liikuvuspoliitika”.
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Allikas: Uuring: Tartu ja tartlased 2003 (Ik 43), 2008 (lk 36-37), 2013 (Ik 24), 2018 (Ik 66) ning Tartu linna ja
lahiomavalitsuste elanike liikumisuuring 2009 (lk 8), HeiVali analtus.

Joonis 1. Tartu likumisviiside jagunemine, tdnane

olukord ja strateegilised eesmérgid (Véljaots, 2018)
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EESTI JA POHJAMAADE
OMAVALITSUSTE
PARKIMISNORMID

Jargnevalt on toodud Eesti linnatGnavate standardi
(Eesti Standardikeskus, 2016) ja Péhjamaade riikide
erinevate omavalitsuste  parkimisnormi  kohased
SUKU (24 000m?2 suletud brutopinda, 1000 istekohaga
saal, maksimaalses olukorras 1200 kUIostojot)
parkimiskohtade arvud, arvestades hoone funktsioone
jo  paiknemist tihedas linnalises  keskkonnas/
kesklinnas, kus on hea uUhistranspordi k&ttesaadavus.
Eesmdrgiks on ndidata kuivord ja kuidas lahendavad
selliste funktsioonide parkimiskisimusi Pohjomaade

normatiivid.

Enamasti on normatiivides keskustes autodele antud
maksimum ja ratastele miinimumnorm, samuti on
paljudes réhutatud, et sellise funktsiooni puhul on
konkreetsed esitatud arvud ldbirddkimise I&htekohaks.
Mitmetes POhjomaade normides on ka réhutatud,
et sobiv parkimiskoha kaugus hoonest peaks olema
sama, mis Uhistranspordi peatuse normaalne kaugus.
Orebro kommuuni parkimisnormide puhul &eldakse
lausa valja, et elanikele ja tddtajatele on  sobiv
parkimiskoha kaugus 400-600m, kuna sel juhul aitab
kaugus kaasa teiste likumisviiside valimisele (Orebro
kommun, 2016). Maksimaalse kauguse 600m sdtestab

ka Turu linna parkimisnorm.

EVS 843 Linnatanavad (2016)

Autod: Teater, kontserdi- ja universaalhall -
1000 istekoha puhul max 125; Nd&itus, muuseum,
raoamatukogu — max 96. Kuna need funktsioonid
saavad esineda Uheaegselt, siis kokku max 221
parkimiskohta. Liikumisalase erivajadusega inimeste
parkimiskohti peaks standardi kohaselt olema 1.50

parkimiskohtade suhtes.

Rattad: Teater, kontserdi- ja universaalhall - 1000
istekoha puhul min 100; N&itus, muuseum, raamatukogu
- min 120 (1200 Uheaegset kulastajat piirolukorras).
Kokku min 220 parkimiskohta.

Rattad: 2 parkimiskohta 10  istekoha  kohta
kultuuriasutuses: kinos, teatris. 1000-kohalise saali korral

oleks see 200 kohta.

Péhjamaade omavalitsuste
parkimisnormid

Jargnevad tabelid vétavad kokku SUKU  sarnaste
funktsioonidega hoonetele kehtivad parkimisnéuded.
Tabelites on toodud parkimisnormatiivi kohased
vajalikud kohtade arvud, mis on autoparkimiste
puhul enamasti maksimumid ja rattaparkimise puhul

miinimumid.
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Tabel 1 Rattaparkimise kohtade arv SUKU-ga sarnase funktsionaalsuse jo parameetritega hoonele.

Omavalitsus Aasta Hoone bru- Iste- KUlastajate  Planeerin- Regu-
topind kohtade hulk gu-podhine leeri-mata

hulk

Taani

Kopenhaageni kommuun 2015

Frederiksbergi kommuun 2017 v

Aarhusi kommuun 2013 v

Aalborgi kommuun 2012 200

Odense kommuun 2016

Esbjergi kommuun 1998 v

Horsensi kommuun 2014 240-480

Randersi kommuun 2013 v

Vejle kommuun 2013 v

Koldingi kommuun 2017 v

Rootsi

Stockholmi linn 2015 120-480

Goteborgi linn 2018 v

Malmo linn 2010 200-350

Uppsala linn 2016 960

Vésterdsi linn 2015 v* v

Orebro kommuun 2016 v v

Linkdpingi kommuun 2012 v

Helsingborgi linn 2021 v

Jonkdpingi kommuun 2016 v

Norrképingi kommuun 201 240-420 v

Norra

Oslo linn 2021 36

Bergeni kommuun 2013 240

Trondheimi kommuun 2012 240

Drammeni kommuun 2012 v

Porsgrunni kommuun 2015 240

Soome

Helsingi linn 2014 200

Turu linn 2019 v

Jyvéskyla linn v

Oulu linn 2018 v

Tampere linn 2019 v

* raamatukogul 4 kohta 1000m2 suletud brutopinna kohta
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Tabel 2 Autode parkimiskohtade arv SUKU-ga sarnase funktsionaalsuse ja parameetritega hoonele

Omavalitsus

Taani

Kopenhaageni kommuun
Frederiksbergi kommuun
Aarhusi kommuun
Aalborgi kommuun
Odense kommuun
Esbjergi kommuun
Horsensi kommuun
Randersi kommuun
Vejle kommuun
Koldingi kommmuun
Rootsi

Stockholmi linn
Goteborgi linn

Malmé linn

Uppsala linn
Vdsterdsi linn

Orebro kommuun
Linkdpingi kommuun
Helsingborgi linn
Jonkdpingi kommuun
Norrképingi kommuun
Norra

Oslo (linn, Norra)
Bergen (kommuun, Norra)
Oslo linn

Bergeni kommuun
Trondheimi kommuun
Drammeni kommuun
Soome

Helsingi linn

Turu linn

Jyvaskyld linn

Oulu linn

Tampere linn

Aasta

2015
2017
2013
2012
2016
1998
2014
2013
2013
2017

2015
2018
2010
2016
2015
2016
2012
2021
2016
201

2021
201

2015
2012
2012
2015

2014

2019

2018
2019

Hoone bru-

topind

240

320

1200%
48
96**

96**

Iste-
kohtade
hulk

62
62

167

100

62

KUlastajate
hulk

120-360

240-420

Planeerigu- Reguleeri-
poéhine mata
v
v
v
v
v
v
v
v
v
v
v
v
v
v
v
v

* funktsioon: kino, teater

** raamatukogul 4 kohta 1000m2 suletud brutopinna kohta
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POHJAMAADE UUEMAD
KULTUURIHOONED

P6hjamaade kultuurihoonete parkimiskorralduse

vdljatoomisel on mitu eesmarki:

= Esiteks, ndidata hoonete multifunktsionaalsust,
mis iseloomustab koiki uuemaid sarnaseid
hooneid, ja Uksikute funktsioonide mahtusid, nditeks
suuremate saalide mahtusid. Multifunktsionaalsus
lisab hoonete kasutusse paindlikkust ja moéjutab
otseselt ka parkimist - parkimise piirolukorrad on
paljude funktsioonide ja v&iksemate mahtude
korral véiksemad. Paljude funktsioonide korral on
kasutajaskond téendoliselt ka nooremapoolsem ja

seega vaiksema autokasutuse survega.

= Teiseks, ndidata, kuidas asutus ise oma kodulehel
parkimisvéimalusi kajastab. Viimane ndéitab, kas
hoonel on parkla ja kas sellekohane info on selgelt

ja olulisena vdlja toodud.



Helsingi keskraamatukogu Oodi

Funktsionaalsus:  Multifunktsionaalne  ajaveetmise
keskus. Hoones asuvad raamatukogu, 6 tdé6tamise ja
lugemise ruumi, kinnine kinosaall (suurim saal hoones,
250 kohta), loomuliku valgusega saal (180 kohta), pop-
up ruum (9 lauda), 10 rahmatdd ruumi (4-16 osalejat
ruumis), 3 mdangukonsooli ruumi, 5 stuudioruumi heli
ja pildiga téétamiseks, suur avatud ruum istumiseks
ja téétamiseks, suveterrass kolmandal korrusel, laste
ruum, plaanis on rajada ka avalik saun. Eelnevast
funktsionaalsusest tulenevalt peaks hoones igal ajal

olema erinevaid kasutajaid.

Rattaparkimine: Parkimisraamid hoone kolmel kuljel.

Autoparkimine: Hoones puuduvad parkimiskohad,
puudub ka hoone juurde kuuluv parkla. Hoone Uhel
kuljel on peatumiskoht liikumiserivajadustega inimeste
juurdepddsuks. Parkida saab  kahes jalutuskdigu
kaugusel asuvas avalikus (maa-aluses) tasulises

parkimismajas.

Koduleht kajastab nii autoparkimist kui rattaparkimist

kérvaloleva skeemi ja lisatud tekstiga.

Info

Asukoht: Helsingi kesklinn, Soome
Arhitekt: ALA Architects
Suurus: 17 250 m?

Valmimise aasta: 2018
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Foto: oodihelsinki.fi

Joonis: Oodi ligipadsu skeem



Oslo ooperimaja

Funktsionaalsus: Teatri suur saal (1364 istekohta), kaks
vaiksemat saali (vastavalt 200 ja 400 kohta).
Rattaparkimine: Ooperimaja I6unakdljel ja Operagatenil

150m kaugusel.

Autoparkimine: Hoones puuduvad parkimiskohad,
puudub ka hoone juurde kuuluv parkla. L&himad
parklad on Serenga, Prinsens gate ja Oslo Central
Station. hoonest

Invaparkimine  asub poéhjas,

Operagatenil 150m kaugusel.

Parkimisinfo:  Kodulehel viidatakse autode jaoks

lGhimatele parkimismajadele, likumispuudega

inimeste parkimiskohtadele ja rattaparkimisele.

Info

Asukoht: Oslo kesklinn, Norra
Valmimise aasta: 2009
Arhitekt: Shghetta

Suurus: 49 000 m2
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Foto: Erik Berg
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Oslo keskraamatukogu Deichman

Funktsionaalsus:  Multifunktsionaalne  raamatukogu,
ringsaal, suur saal (kuni 180 kohta), kinosaal (66 kohta),

multifunktsionaalne ruum (60 inimesele), minikino (16

L]
(e

kohto), muusikaruum, hulk vaiksemaid ruume ja lintsalt il il
iteHAn !
i

~ it sttt
avalikud olemise ruumid. ‘u,nm‘!‘f{g;lziniltll‘ | 1mlhllllllllhllxlllh||I i
Parkimisinfo: Raamatukogu kodulehel puudub eraldi
parkimisinfo voéi Uldse ligipadsu info. Piirkonnas asuvad
avalikud parklad, aga neile pole viidatud. Eraldi
parkimisinfo puudutab ainult lapsevankreid, millega on

lubatud hoonesse siseneda ja parkida tédnavatasandi

korrusel.

Foto: Einar Aslaksen

Info

Asukoht: Bjervika, Oslo kesklinn, Norra. (Vohetult Oslo
ooperiteatri kérval).

Arhitekt: Atelier Oslo, Lund Hagem

Suurus: 19 600 m2

Valmimise aasta: 2020



Munchi muuseum

Funktsionaalsus: Muuseum, peosaal (500 kohta),
katusesaal (160 kohta) ja amfiteater (48 kohta).
Parkimisinfo:  Kodulehel viidatakse autode jaoks

lGhimatele parkimismajadele, likumispuudega

inimeste parkimiskohtadele ja rattaparkimisele.

Info

Asukoht: Bjorvika, Oslo kesklinn, Norra. (Vahetult Oslo
ooperiteatri teisel kuljel).

Arhitekt: Estsudio Herreros

Suurus: 26 300 m2

Valmimise aasta: 2021
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Foto: Guttorm Stilén Johansen
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Malmo Uritustekeskus Malmo Live

Funktsionaalsus: Kontserdimaja 7 saaliga, hotell,
kongressisaal, konverentsiruumid, restoranid, lounge'id,

Sky Bar, jdusaal ja kohtumisruumid.

Rattaparkimine: Kohad hoone vahetus Idheduses, sh

laadimisvéimalusega kohad elektriratastele.

Autoparkimine: Hoones on parkimismaja (217 kohta),
hoone laheduses on 2 parkimismaja (vastavalt 282 ja
450 kohaga).

Kodulehel on viidatud

Parkimisinfo: piisavatele

rattaparkimise kohtadele ja parkimismajadele.

Info

Asukoht: Universitetsholmen, Malm®, Rootsi
Arhitekt: Schmidt Hammer Lassen Architects
Suurus: 43 000 m?

Valmimise aasta: 2015

Foto: Adam Mark



Aarhusi kunstimuuseum ARoS

Funktsionaalsus: Kunstimuuseum, peoruumid
suuremate ja vaiksemate vastuvottude jaoks ja kohvik.
Parkimisinfo: Parkimiskohad ténaval, ARoS Allé-1 (79

kohta), tasuta inva-parkimine ja kaks kohta bussidele.

Info

Asukoht: Aarhusi kesklinn, Taani
Arhitekt: Schmidt Hammer Lassen Architects
Suurus: 20 700 m?

Valmimise aasta: 2004

TARTU SUDALINNA KULTUURIKESKUSE PARKIMISVAJADUSE ANALUUS

Foto: Dennis Borup
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Kristiansandi Kildeni ndaitekunstikeskus

Funktsionaalsus: Kontserdisaal (1185 kohta), teatri-ja
ooperisaal (708 kohta), multifunktsionaalne saal (kuni
400 kohta), vaiike saal (150 kohta).

Rattaparkimine: Esimesel korrusel on kinnine ja

videovalvega rattaparkla.

Autoparkimine: Avalikus tasulises kasutuses olev
ldheduses (400  kohta).
opereerib  Kristiansandi

parkimismaja  vahetus
Parkimismaja  omab  ja

omavalitsus.

Parkimisinfo: Kodulehel on nii autode kui rataste
parkimisinfo, auto parkimiseks soovitatakse korralikult

aega varuda.

Info

Asukoht: Kristiansand, Norra
Arhitekt: ALA Architects
Suurus: 24 600 m?

Valmimise aasta: 2012

Foto: Iwan Baan



TARTU SUDALINNA KULTUURIKESKUSE PARKIMISVAJADUSE ANALUUS

Kristiansandi Kildeni ndaitekunstikeskus

Funktsionaalsus: Raamatukogu, lugemisruumid,
téétomise/éppimise ruumid, kontserdisaal, ndituste

ruumid, konverentside ja Urituste ruumid, kohvik.

Rattaparkimine: Parkimiskohad vahetult hoone korval-
Auto parkimine: Hoonel on parkimisplats ainult
ohtuseks kasutuseks, muul gjal tuleb kasutada tdnava

parkimiskohti voi eemal asuvat parkimismaja.

Parkimisinfo: Kodulehel on info autode parkimise kohta,

rattaparkimise info puudub.

Info

Asukoht: Kopenhaageni kesklinn, Taani
Arhitekt: Schmidt Hammer Lassen Architects
Suurus: 21 000 m?

Valmimise aasta: 1999

Foto: Adam Mark
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PARKIMISNOUDLUS JA
PARKIMISKOHAD

Kulastajate parkimisnéudlus

SUKU-taolist - multifunktsionaalset  kultuuriga  seotud
hoonet linnatdnavate standard otseselt ei kdsitle.
Kasitletud on funktsioone ,teater, kontserdi- ja
universaalhall” ning ,nditus, muuseum, raamatukogu”,
mis  kumbki el vasta SUKU  planeeritavale

funktsionaalsusele. Seega kasitleme tehnilist
parkimisnoudlust I&htuvalt kulastajate piirolukorrast ja
liikumisviiside jootusest.

Liikumisviiside jaotuse teemal on  esmaseks
l&éhtekohaks Tartu kéige varskem vastav info (Joonis
1). Samas, uldist, kogu linna liikumisviiside jagunemist,
ei saa votta aluseks stdalinna peamiselt jalgsikdigu
piirkonna  kultuurifunktsiooniga seotud liikumisviiside
jagunemisele. Parema materjali puudumisel
kasutasime  parkimisnéudluse hindamiseks toena
Soome maakasutuse planeerimise uuringut
(Kalenojo, 2008). Vaba aja sisustamise funktsiooniga
tegevuskohtadega  seotud likumisviiside  jootust
kasitleb tabel 4.65 Ik 63, mis pdhineb aastate 1998-99

andmetel. Tabeli kohaselt:

= Helsingi kesklinna jalgsikdigu piirkonna
autokasutuse osakaal vaba aja sintkohtade

kGlastustel oli 23%, kogu piirkonna keskmine 47%.

= Tampere ja Turu linnade puhul kesklinna
jalgsikaigu piirkonna autokasutuse osakaal vaba
aja sihtkohtade kulastustel oli 31%, kogu piirkonna

keskmine 55%.

Kindlasti tuleks detailsemalt vaadelda eri linnade
topoloogiat, suurust ja mitmeid teisi parameetreid, aga
lihntsustatud jéreldusena oli sudalinna jalgsikdigu ala
autokasutus vaba aja sihtkohtade puhul 49-56% kogu

linna autokasutusest.

Piirolukorra defineerivad jargmised seatud eeldused:

- Esialgsete prognooside (Tartu linn, 2020) kohaselt
saab SUKU-1 aastas olema 800 000 - 1000 000
kulastust. Seega pdevas keskmiselt 2200-2700

kulastust, mis jagunevad:

>1500-2000 igapdevast kulastust raamatukogus.
Tanane linnaraamatukogu on avatud 9-20.
Google statistika asutuse kulastuse hinnangu
pohjal on Tartu linnaraamatukogu kasutuse
tipp tundidel 15 ja 16, mélemal tunnil ca 13% kogu
pd&eva kulastustest. Peale kl 17 viiheneb kulastus
oluliselt, langedes kI 18 8%-ni ja kI 19 4%-ni. Seega
eeldusliku piirolukorra tingimustes alates kI 18
on kulastajatel hulk 155 inimest tunnis. Keskmine
kilastuse aeg on Google analuutika poéhjal 30

min.

>400-600 igapdevast kdlastust kunstimuuseumis.
Tanane kunstimuuseum avatud 11-18. Jaotades
kulastajaid sarnaselt raamatukogule, Google
kulastuse statistiks pohjal, on tdédpdeva jargseks

piirolukorraks 74 inimest tunnis.

>300-500 inimest stndmusruumides.
(sundmused toimuvad oletuslikult valdavalt
ohtusel gjal, peale té6pdeva Idppu ja

nédalavahetustel).



- SUKU suurimas saalis on esialgsete plaanide
kohaselt 1000 istekohta.

= SUKU tédtajaskonna arvu hinnang on ca 100

tootajat.

Tahelepanu tasub poédrata sellele, et on vaga
vaike téendolisus, et koik funktsioonid on samal ajal
tippkasutuses. Seega pole Ohtuse tipptdituvuse
kéikide

ruumide  (saal, raamatukogu, kunstimuusemi jmt)

leidmisel  pohjendatud  arvutuskdiguna
maksimaalsete kulastajonumbrite ja tédtajate arvu
litmine. Tapsema sisendinfo puudumisel hindame
maksimaalseks tdituvuseks 1000 saalikdlastajat + 500
sundmusruumi kUlastajat + 50 téétajat + 230 tlejéanud

kUlastajat = 1780 inimest té6pdeva jargsel ajal.

Tanaseks liikkumisviiside jaotuseks (2018) loeme uldise
autokasutuse taseme 45% ja rattakasutuse taseme
8% (valjaots, 2018). Autokasutuse kesklinna jalgsik&igu
ala koefitsiendiks loeme Soome eeskujul 55%, vaba aja
sbitude auto keskmiseks téituvuseks votame (Kolenojo,
2008) eeskujul 1,89 (Ik 59). See teeb parkimisnéudluseks
233 parkimiskohta autodele ja 142 parkimiskohta
ratastele. Liikumiserivajadusega inimeste tarbeks
peaks peasissekdigu ladhedale looma 5 autoga
parkimise kohta. Rataste parkimisndudluse arvutuskdaik
ja kesklinna suurem rattakasutuse osakaal pole kriitilise
tdhtsusega info, kuna rattaparkimise ruumivajadus on

vdaike ja kohti saab lisada vastavalt néudluse kasvule.

Liikumisviiside sihttasemeteks aastaks 2040 on seatud
autokasutusele 25% ja rattakasutusele 26% (Valjaots,
2018). See teeb parkimisnéudluseks 129 parkimiskohta

autodele ja 463 parkimiskohta ratastele.
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Muu parkimisvajadus

Kulastajate parkimisnoudlusest olulisem on

parkimiskohtade  tagamine  liikumiserivajadusega
inimestele, tehnilise juurdepddsu ja peatumiskohtade

tagamine:

= Parkimiskohad liikumiserivajadustega inimestele
peavad paiknema sissekdigu Idhedal ja olema
modtmetega, mis véimaldavad ratastooli jm
abivahendite kasutamist autost valjumisel ja
autosse sisenemisel. Konkreetsem paiknemine
ja ruumiline lahendus selgitatakse valja

detailplaneeringu ja hoone projekteerimise kdigus.

= Peatumiskohad autodele SUKU Idheduses
on vajalikud nii séiduautodele (sh taksod ja
séidujagamisteenus) kui bussidele. Kohtade tépsem
vajadus tuleb leida hoone funktsionaalsuse ja mahu
tépsustumisel planeerimise kd&igus. Bussidele ei
pea looma parkimisvoimalust SUKU kinnistul, bussid

leiovad pikaajalise parkimiskoha mujalt.

= SUKU funktsioonide jaoks vajaliku tehnilise
juurdepdédsu voéib lahendada maa-alusena kui
see aitab kaasa kogu ala ruumilisele kvaliteedile.
Selles maa-aluses ruumis voivad parkida ka
SUKU tegevuseks vajalikud séidukid (kaubikud,
Uhiskasutuse autod, Uhiskasutuse rattad,
kaubarattad), et valtida nende parkimist avalikus
stdalinna ruumis. SUKU tédks vajalike sdidukite
hulka ei saa kindlasti lugeda té6tajate sdiduautosid.
Uheks spetsiifiliseks tehniliseks vajaduseks on
ringhdadlingute tlekandejaoamad, mille vajaduste
osas tuleb konsulteerida Eesti vastavate asutustega.
See voib tdhendada vajadust parkida kogu Urituse
ajal hoone Idheduses ja maa peal, omades

vajalikke tehnilisi thendusi hoonega.



- SUKU toétajate parkimisndudlust tuleb kdsitleda
samadel alustel kui kilastajate parkimisnéudlust.
Pole pohjust luua autoga toéoéle tulijatele
mugavamaid tingimusi, samuti on maa-aluste
parkimiskohtade rajamise maksumus nii korge,
et neid turuhinna alusel to6tajaile pakkudes oleks
huvi iimselt madal. Mugavate parkimiskohtade
téotajatele tasuta voi soodustusega pakkumine
pole pohjendatud liikuvuspoliitiliselt (vt ptk

Parkimiskohad ja liikuvuspoliitika).

= SUKU planeerimisel tuleks kindlasti poorata
téhelepanu ka t&napdevasele sddstva logistika ja
eriti sédstva viimase miili logistika planeerimisele,
mis kdsitleb kaubarataste ja teiste kergete sdidukite
kasutust linnas tehtavatel logistilistel séitudel.
Tegemist on Eestis ja Tartus veel k&sitlemata
teemaga, mis ometigi Euroopa mastaabis Uha
olulisemaks muutub, seda seoses pakiveo kasvu
ja sadastva logistikakorralduse vajaduse survega.
E-kaubarataste, elektriliste kergveokite ja teiste
sddstvate viimase miili séidukite kasutamine
véimaldab véihendada tehnilise parkimise/
ligipadsu vajadust ning Uldiselt kogu SUKU
tegevuse dkoloogilist ja linnakeskkonna jalajélge.
Tulenevalt kesksest asukohast Tartus, téiesti uuest
hoonestusest ning uutest juurdepd&dsukorraldustest,
voib SUKU potentsiaalselt votta ka logistilise
mikrokeskuse rolli, kus toimub viimase miili
kaupade hoiustamine ja laialijootamine. Vorreldes
parkimisega on sellisel funktsioonil tulevikku

suunatud tugev positiivne moju.
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Parkimiskohtade
kattesaadavus
Parkimisvéimaluste kattesaadavuse I&htekohaks
vétsime  avalikud  kesklinna  parkimiskohad  nii

ténavaruumis  kui  parkimismajades.  Linnatdnavate
standard sdtestab, et kultuuriga seotud hoonete
parkimiskohad peaksid olema neist soovituslikult
maksimaalselt 150 m kaugusel. See aga ei Idhe kokku
Tartu sddstva liikuvuse eesmdrkidega, mis on vétnud
suuna aktiivsetele likumisviisidele. Eelnevalt kirjeldatud
Péhjamaade parkimisnormatiivide poéhjal voib selleks

kauguseks lugeda kuni 600m.

Tanavaparkimise kohtade puhul on juba arvestatud,
et lahigjal kaotatakse SUKU vahetus l&heduses 342
parkimiskohta. Nendel kohtadel parkivad autod
on arvutuse selguse huvides jdetud arvutustes
vabadele kohtadele umber jaotamata. Meil puudub
modelleerida

igasugune  lahteinfo, mille

kohtade

pohjal
kaotamise moju:  kui paljud pudavad
leida uue I&dhima t&dnavaparkimise koha, kui paljud
suunduvad parkimismajadesse ja kui paljud kaaluvad
teisi liikumisviise voi sihtkohti. Seetéttu tuleb SUKU

piirolukorrale lisaks arvestada ka Ule 300 t&iendava

Tabel 3. Vabade ténavaparkimise kohtade kattesaadavus loenduse pohjal (L&O Konsult, 2021)

Kaugus SUKU-st, m Parkimiskohti Vabu kohti,

ténaval minimaalselt
0-400 464 32 7%
400-800 n78 262 22%
800-1200 909 419 46%
1200+ 390 213 55%
Kokku 2941 926 31%

Vabu kohti, keskmiselt Vabu kohti,

maksimaalselt

107 23% 209 45%
506 43% 784 67%
563 62% 4 79%
265 68% 313 80%
1442 49% 2020 69%




parkimiskoha sooviga.

Pole Uhtegi head péhjust, miks juurdep&ds SUKU-le
Tartu kesklinnas jalgsikéigu alal peaks autoga olema
mugavam kui teiste liikumisviisidega. Uhistranspordi
peatusi ei tagata 150 m raadiusse. Ldhim peatus
(Raeplats) jacb kull 100m raadiusse, aga see katab
ainult vaheste tartlaste jooks vajalikud Uhendused.
Suurem peatuste piirkond (Kesklinn) j&éb pigem 300 m

jalutuskaigu kaugusele.

Tanavaruumi  parkimiskohtade osas on algallikaks
2021. aasta igo-aastane parkimiskohtade tdituvuse
loendus (L&O Konsult, 2021), kus loendati parkimiskohti
ja nende tdituvust Uksikutel pd&evadel 2021. aasta
septembris. Seega puudub info parkimiskohtade
téituvuse dunaamikast ja sesoonsusest. Uuringus
vdlja toodud parkimiskohtade arvu kontrollisime ja
tdiendasime aerofotode pohjal. Lisaks leidsime koigi
parkimiskohtade kaugused SUKU tulevasest asukohast.
Tanavaparkimise statisikas ja arvutustes ei kajastu
SUKU-st teisel pool jége paiknevad tdnavaparkimise
kohad, kuna nende kohta puudusid alusandmed.
Parkimismajades asuvate parkimiskohtade arvu ja
tdituvuse info pohineb intervjuudel parkimismajade
haldajatega. Intervjuud andsid infot ka haldajate
suhtumise kohta, mis puudutab parkimismajade
ristkasutust SUKU klientide poolt. Valdavalt oli suhtumine

ristkasutuse ideesse positiivne ja toetav.

Parkimiskohtade analtutilised kaardid on Ules ehitatud

jargnevatel péohimotetel:

= Kaartide eesmdrk on néidata piirolukorrale vastava
parkimiskohtade hulga tadpilist kattesaadavuse

kaugust.

- Minimaalne, keskmine jo maksimaalne olukord
nditavad iga t&énavasegmendi vastavaid
olukordi erinevatel parkimiskohtade uuringu
loenduspdevadel. See tdhendab, et Ukski kaart
ei ndita mingi ajahetke tuupilist olukorda kogu

kesklinnas, kuna selleks puuduvad I&dhteandmed.

= Kumuleeruva kohtade arvuga graafikul on
parkimismajades arvestatud 50% tdituvusega,
intervjuude pohjal on tdédpdeval Ghtusel ajal

téituvus pigem 30%.
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= Kaartidel ndidatud tdnavaparkimise koigi kohtade
arv ja taupiline vabade kohtade arv on toodud
Tabel 3

= Tabel 4 esitab parkimismajade kaugused SUKU-
st ning sealsed ko&igi kohtade ja vabade kohtade

arvud.
Jareldused arvandmetest, graafikust ja kaartidest:

= Kuni 800m raadiuses SUKU I&hiimbruses on

ténavaparkimise kohtadest taupiliselt héivatud

Tabel 4. Parkimismajade kaugused ja vabad kohad
vastavalt ligikaudsele taituvusele (intervjuude pohjal

parkimismajade haldajatega).

Parkimismaja Kaugus Kohti Vabasid

SUKU-st, kohti,

m taupiliselt
Kaubamaja 200 236 n8
Kvartal 300 360 150
Tasku 500 500 220
Raatuse tervisemaja 600 206 103
Kokku 1302 591

Vabade parkimiskohtade arv ja kaugus SUKU-st
1400

1200 m Parkimismajad
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Vabade parkimiskohtade arv, kumuleeruv

Kaugus SUKU-st, m
Joonis 3. Vabade parkimiskohtade arv (kumuleeruv) ja
kaugus SUKU-st, nii tdnavaparkimine kui parkimismajad
(50% taituvus).



Ule 75%, kaugemal kui 800m on kohtade héivatus
Gldiselt alla 50%.

= Eelnev t&hendab, et SUKU parkimisnoudluse
piirolukorra 233 parkimiskohta on ténavatel 700m
raadiuses tuupiliselt saadaval. Reaalsuses on SUKU-
sse autoga tulijal lihtsam ja mugavam leida vaba
koht parkimismajades.

= Parkimismajade tdituvus tutpilises eelduslikus
SUKU parkimise piirolukorras ehk tédpdeval peale

tddaega on intervjuude pohjal tuupiliselt alla
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30%. Tabelis 4 toodud tdituvustega arvestades
on kohti SUKU parkimise piirolukorra jaoks Ule
pooleteisekordse varuga (386 kohta) ka ainult
parkimismajades ja seda kuni 4 min jalutuskdaigu
kaugusel (300m).

Joonis 5 T&navaparkimise kohtade minimaalsed
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Joonis 7 Tinavaparkimise kohtade maksimaalsed
taituvused
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Parkimiskohtade analuttika
kirjeldus

Parkimiskohtade tdituvuse arvutusel votsime aluseks
tasuliste ténaval asuvate parkimiskohtade tdituvuse
uuringu (L&O Konsult, 2021), mis kattis éra 58 ténavat
eri l6ikude kaupa. Kokku sisaldas tabel 107 tdnavaldiku.
Nendest 6 I6iku olid maddratud 0 parkimiskohaga,
millest  justkui voiks jareldada, et koik tdnavad
kesklinna piires on dra kaetud. Samas on mitmeid
ténavaldike, mida andmestik ei kata. Seega ei ole
I6puni selge selle andmestiku kattuvus ning 0-kohtade
kattuvus. 4 tédnavaldigu puhul Uletab loendustulemus
ténava mahutavuse. Naiteks Vdaike-Turu tédnaval on
mddratus mahutavuseks 98 aga laupdeval 9-14 on
parkimiskohtade tdituvus 106. Tdituvuse arvutuste
puhul arvestasime maksimaalseks tdituvuseks alati
100%, isegi kui loenduse jargi oli neid rohkem. Selle
taustal teostasime kontroll-lugemise, mille kdigus
kérvutasime Maa-ameti  Ulelennu  fotosid, Google
Streetview'd ning keerulisemates kohtades kohapeal
vaatlust. Kontroll-loenduse tulemuseks saime kogu
alas 2440 parkimiskohta voérreldes andmestiku 2219
parkimiskohaga.  Uks erinevuse podhjus voib olla
asukohtade edasiandmine tekstipohiselt. Kuigi enamus
kohti on mdadratud ristmikust ristmikuni, ei ole sellisel
moel edastatud parkimiskohtade asukohad [6puni
Uheselt maistetavad.

Kontroll-loenduse puhul markisime eraldi

parkimiskohad sdiduautodele, mootorratastele,
takso peatumiskohad, bussi  parkimiskohad ning
peatumiskohad, ettevotete  territooriumil  olevad
parkimiskohad ning informaalsed parkimiskohad. Iga
parkimiskoha kohta mddrati andmestikus punkt, mis
vdlja joonistatud parkimiskoha puhul on parkimiskoha
keskel. Kui parkimiskohad olid valja joonistamata,
siis mdadrasime parkimiskohad ca 6 m sammuga.
Parkimiskohad madrati sellele poole soéiduteed, kus
need paiknesid. Loenduse tulemus on aruandega

kaasa pandud failis Parkimiskohad (Kontroll-loendus).
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geojson. Igale loenduspunktile on lisatud 4 infovdlja:

= ID, mis moodustub I&hteandmete pohjal j&rgmisel
viisil jarjekorranumber_nimetus_kohtade arv.
Nd&iteks 56 _Vdaike-Tadhe_Voru-Tahe_P=19.

= Koht, mis oli alati 1. Selle sissetoomine oli tingitud
asjaolust, et parkimismajasid kajastame Uhe
punktiga ning seal oli kohtade arv mdargatavalt

suurem.

= Piirang nditab, mis tadpi parkimiskohaga on tegu.
Kui piirang on Buss v&i Takso siis neid kohti me sisse

ei arvestanud.

= Range, ma&dras arvutusliku kauguse SUKU keskmest.
Kaugused jagasime 0-400, 400-800, 800-1200 ning
1200. Kasutasime kaugust tdituvuse téendosuse

arvutamisel.

Tdituvuse arvutamisel Idhtusime jérgmistest eeldustest.

1. Loendusandmed andsid iga teeldigu kohta 4
lugemit: tddpdeval 9-14, tddpdeval 18-22, laupdeval
9-14 ja laupdeval 18-22, mis ko&ik voivad olla Uksteisest
soltumatud. Sellest Iéhtuvalt véime kdsitleda igat

lugemit autonoomselt.

2. Suur osa teeldike koosnesid vdaga vdahestest
parkimiskohtadest - nditeks 60% kohtadest koosneb
v&hem kui 20-st parkimiskohast. 20% kohtadest koosneb
alla 10-st parkimiskohast. Vaid Uksikud kohad uUletavad
100 parkimiskoha piiri. Sellest lahtuvalt hakkavad
Uksikud numbrid méjutama mdrgatavalt tdituvuse
protsenti. Selle leevendamiseks koondasime suuremad
,alad” Uheks piirkonnaks. Tegemist on meelevaldse
koondamisega, mis aga annab tulemuseks suurema
hulga parkimiskohti, mille taituvus ei muutu oluliselt iga
Uksiku kohaga ja mille baasil esitatud tdituvus on seega

usaldusvadrsem.

21



3. Alade grupeerimisel votsime aluseks, et kesklinnast
eemal tdituvus Uldiselt vaheneb. Selle vdite toeks on
segmendipodhised tdituvuse protsendid, mis sellele
trendile viitasid. Sellest tulenevalt grupeerisime
segmendid I&htuvalt kaugusest SUKU-st ning jaogasime
kéik segmendid jargmistesse gruppidesse: 0-400
m, 400-800 m, 800-1200 m, 1200+ m. Neile vastavad
suurusjdrgus 5, 10, 15 min jalutuskaigud. Uks selline
segment voib olla osa kahest erinevast grupist. Nditeks
kui osa parkimiskohti teeldigus asuvad 300-400 m
kaugusel ja osa 400-550 m kaugusel, siis on segmenti
kasitletud molemas. Kuna meil ei olnud selget alust
jagada dhte 16iku mitmeks ning pohimébtteliselt sama
I6ik voilb mojutada mitu erinevat grupeeringut, siis ei ole
mitu korda sama I6igu taituvuse (mitte kohtade ega

vabade kohtade) kasutamine probleem.

Grupeering kauguse  Kasutatud Parkimiskohti

jérgi SUKU-st, m teeldike (loendus)
0-400 24 464
400-800 56 1178
800-1200 40 909
1200+ 14 390

4. Tdituvuse arvutamisel vaatasime kolme erinevat
taituvuse loogikat, millest valisime maksimaalse
tdituvuse, kuna see on koéige konservativsem

[&henemine.

5. Parkimismajade puhul vétsime aluseks maksimaalse
realistliku tdituvuse, mis olenevalt olukorrast on
veidi erinev. Tasku kaubanduskeskuses on 500
parkimiskohta, millest suurema  kasutuse  puhul
on td&is 280, seega vabu kohti on Tasku keskuses
potentsiaalselt 220. Kvartali keskuses on 360

parkimiskohta, millest uurigu alusel on tdidetud 56%,
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seega arvestasime Kvartali keskuse puhul 44% ehk 150
vaba kohta. Kaubamaja parkimiskorrusel on 236 kohtg,
parema informatsiooni puudumisel ning eeldades,
et see toimib sarnaselt teiste kohtadega votsime
arvestuslikult Kaubamaja parkimiskohtade tdituvuseks
50% ehk 118 vaba kohta. Sama loogikat kasutasime uue
Raatuse Tervisemaja puhul, kus on 206 kohta, millest
arvestasime 103 vabadeks. Kohtumaja parkimiskohti

antud tdds ei arvestatud.

Arvutuskdik vabade kohtade
leidmiseks.

lga klastri kohta leidsime maksimaalse tdituvuse

jargmisel viisil:

1. Lugesime kokku uhte klastrisse kuuluvad teeldigud
ning nende maksimaalse tdituvuse. Nditeks 0-400
klastris oli 464 kohta, millest maksimaalse tdituvuse
puhul olid vabad 32 ehk 7%. Tuleb vdlja tuua, et me ei
litnud kokku tdaituvuse protsente, vaid maksimaalsed
téituvuse hulgad. Protsendi arvutasime kogu klastri
kohta.

2. Kontroll-loenduse punktidele andsime vadrtused
vastavalt sellele, millisesse klastrisse need kuulusid.
Uhel segmendil voisid olla kahte erinevasse klastrisse
kuuluvad  parkimiskohad. Vdadrtuseks oli  vabade
kohtade osakaal. Enk kui vabade kohtade osakaal ol
10%, siis anti igale parkimiskohale selles klastris vadrtus
0.1. Kui vabade kohtade osakaal oli nditeks 55%, siis anti
igale parkimiskohale vdadrtus 0.55. Parkimismajades

anti védrtused vastavalt vabade kohtade arvule.

3. SUKU kvartali ruumilisest keskpunktist arvutasime,
mitu parkimiskohta on kdttesaadav 100 m sammuga,
iga vahemik kaalutud vabade kohtade koefitsiendiga.
Kui vabade kohtade koefitsient on 0.1 ehk 10% ja selliseid
kohti on 100 m raadiuses 50 tk, siis on tulemuseks 50 x
0.1 ehk 5 vaba kohta.

Kaalutud vabade kohtadega parkimiskohad on

l6pparuandele  lisatud  failina  Parkimiskohad+Stat.
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PARKIMISKOHAD JA
LIIKUVUSPOLIITIKA

Parkimisvajaduse  analddsi  ja  parkimiskohtade
kéttesaadavuse anallusi pohjal on parkimiskohtade
rajamise vajadus tehniliselt suhteliselt lintne kdsimus,
millele kdesolev analtls vastuse annab - SUKU
parkimisnéudlus  on  tdna  kaetud  IGhipiirkonna
parkimismajade ja vdikesel madral ka tanaval
paiknevate parkimiskohtadega. Ménevorra keerulisem
on SUKU aluse parkimise temaatika sealhulgas ka
sealsete parkimiskohtade hulga otsustamine. Need
otsused peaksid olema kooskdlas sadstva liikuvuse
eesmdrkidega nii Tartu, Eesti kui EL tasemel, millest
tuleneb nditeks vajadus autokasutust praegusega
vorreldes oluliselt véhendada. Parkimiskohtade kdsimus
on oluline nii SUKU kvartali kui hoonestuse planeerimisel.
Kaalumist seoses  SUKU

vajavad aspektid

parkimisteematikaga:

1. Autoga tulijate eelistamine ei vasta strateegilistele
eesmarkidele vdhendada autokasutuse osakaalu
Tartus. Hoone aluste parkimiskohtade loomine
kilastajatele teeb autoga likkujatele kall ligipddsu véaga
mugavaks, kuid halvendab samal ajal koéigi teiste

likumisviiside tingimusi (vt punkt 3).

2. Saadaolevate parkimiskohtade kaugus SUKU-
st. Kuigi standardis on sdtestatud maksimaalne
parkimiskohtade kaugus sihtkohast 150 m, ei ole see
kuidagi pohjendatud, arvestades strateegilisi eesmarke,
mis ndevad ette aktiivsete liikumisviiside osakaalu
suurendamist. Mitmete Skandinaavia omavalitsuste
parkimisnormatiivides mainitud sobiv kaugus kuni

600 m, on heaks orientiiriks, kuidas sobivad kaugusi

ka Tartus kdésitleda. Mainitud Idhenemist toetab ka
Tartu heal tasemel ja toimiv rattaringluse susteem,
mis véimaldab paljudel I&bida ,viimase miili* SUKU-ni

rattal.

3. Lisanduv autoliiklus SUKU piirkonnas. Parkimiskohad
SUKU  kinnistul tadhendavad  vaojadust  kinnistule
ligi pédseda ja tihedat autoliklust vahetult enne
suuremaid Uritusi. See tihe autoliiklus langeb kokku
ajaga, mil enamik samale Uritusele tulevaid inimesi
saabub SUKU-sse ilma autota - suurem autoliiklus

halvendab koigi teiste liikumisviiside tingimusi.

4. Maa-aluse parkla méju kinnistu planeerimisele.
Suure arvu kohtadega maa-alune parkla vajab
vastava labilaskvevéimega juurdepddsu nii tdnavalt
kui ka kinnistu piires. Sellise mahuga autoliikluse
juurdepddse saab olla reaalselt kas Vabaduse
puiesteelt v6i Uueturu tanavalt. See hakkab omakorda
dikteerima kogu ala planeerimist nii ruumiliselt kui
hoonete paiknemise mottes: maa-aluse  parkla
rompide paiknemine ja autode teekond kinnistul
peavad olema ratsionaalsed st parkimise sissesoit
peaks olema véimalikult juurdepddsu ldhedal.

hoone

5. Maa-aluse méju  SUKU

Tehniliselt voib

parkla
planeerimisele. maa-aluse
parkimismaja ruumijaotus ja konstruktsioon dikteerida
pealmise hoonestuse ruumijaotust, konstruktsiooni ja
maksumust. Eriti just SUKU taolise funktsionaalsusega

hoone puhul peaks see olema vastupidi — hoone

23



funktsioonid dikteerivad véimalused parkimiseks.

6. Maa-aluse parkla planeerimise tehnilised
kisimused. Emajoe ldheduses kérge veetasemega
(Tasku keskusel on olnud probleeme pinnaseveega
maa-alusel korrusel) ja halva ehituspinnasega
piirkonnas pole mitme maa-aluse korruse planeerimine

tingimata otstarbekas.

7. Kohalike elanike parkimisprobleemi lahendamise
soov. Uldplaneeringu raames tehtud kommentaarid
tostavad esile kesklinna elanike soovi omada
piirkonnas rohkem parkimiskohti. Intuitivne soov
lahendada parkimiskohtade v&hesust uute
parkimiskohtade rajamisega on kull arusaadav, kuid
selline on parkimispoliitika olnud terve 20. sajandi ja
see on uUhtlasi viinud Uhiskonna pideva autokasutuse
kasvuni. Parkimiskohtade lisamine vastavalt
noudluse kasvule on vastuolus tdnaste teadmiste ja
kogemustega, kuidas saavutada sdédstva likuvuse
alaseid eesmarke. Parkimispoliitikaid sh Tartu parkimist
kasitleb ka International Transport Forum sisenduuring
Eesti transpordi ja likuvuse arengukavaks (OECD

International Transport Forum, 2020) (lk 72,73).

8. Kesklinna hoovides parkimise véihendamise soov.
Eesmdrk vdhendada parkimist kesklinna hoovides
ja sellega parandada kohalike elukeskkonda on
arusaadav ja podhjendatud. See aga ei tdhendaq,
et elanike parkimist peaks lahendama just SUKU
rajamise kdigus. Pohjuseid on eelnevalt osaliselt
nimetatud: parkimine ei tohiks hakata dikteerima
SUKU  kvartali

lahendust aga tehniliselt oleks see moéju olemas.

planeeringulist  ega  hoonestuse
Lisaks, SUKU I&hipirkonda on valminud tdiendav
parkimisvéimalus Raatuse Tervisemaja néol (600m
kaugusel). Kui taéiendavat parkimiskohtade rajamist
kesklinna peetakse siiski vajalikuks, ei pea kohtade
rajamine olema seotud just SUKU rajamisega, sest
see on koige kallim ja asukoha téttu ka ebasobivaim
voimalus téiendavate kohtade loomiseks. Uldiselt

on parkimisnéudluse kdige efektivsem vahend
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autokasutuse vdédhendamine, mida saab omakorda

suunata, mitte  roajades  parkimiskohti  vastavalt

ndéudlusele.

9. SUKU parkla ja avaliku parkla vajaduste vastuolu.
Erakapitalil poéhineva parkla puhul pole mobelday,
et see rajataks ainult SUKU kasutuse eesmadargil. See
téhendaks madalat téituvust, mis ei ole majanduslikult
mottekas. Samas, avaliku parkla puhul ei saa tagada
SUKU-le vajalike parkimiskohtade olemasolu. Kohti
saaks avalikus parklas tagada kui neid tehakse
oluliselt ronkem kui SUKU jaoks vajalik. See 1&heb jdllegi
vastuollu eelnevalt kirjeldatud sd&dstva liikuvuse ja
parkimispoliitika péhimdtetega. Kirjeldatud vastuolu on
jallegi Uks poéhjus, miks lahendada parkimiskisimusi

vdljaspool SUKU kinnistut.

10. Parkimispoliitika ja parkimise hinnastamine
laiemalt. Kesklinnas ténaval asuvate parkimiskohtade
puudus ja parkimiskohade saadavus parkimismajades
viitab  potentsiaalselt  hinnastamise  kdsimusele.
Maailmas on nditeid ka dinaamilisest hinnastamisest,
kus vabade parkimiskohtade tekke tagab iga-aastane
parkimishindade korrigeerimine vastavalt loendatud

keskmisele tdituvusele.
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KOKKUVOTE

Eelneva poéhjal saab teha jérgmised kokkuvotvad

jareldused:

1. Skandinaavia omavalitsuste parkimisnormatiivid
ega ka Eesti oma linnaténavate standard ei
aita  otseselt SUKU autokohtade  planeerimisel.
Parkimisnormatiive on seinast seina, normatiiv séltub ka
sellest, millal see on kehtestatud. Kéige radikaalsemalt
on Oslo vdrske normi kohaselt kesklinnas kultuuriga
seotud hoonete autoparkimise vajadus 0. Vaga
paljudel normatiividel on mdrge, et kultuuri ja vaba
funktsionaalsuse puhul tuleb parkimiskohtade vajadust
projektis eraldi kaaluda, arvulised normatiivid on
enamasti  toodud soovituslikena ja neid ndhakse
I&biradkimiste Idhtekohana.

2. Sarnase funktsionaalsusega hoonete
eeskujude analuusi pdhjal on tulemus sama nagu
parkimisnormatiividega. Naditeid on seinast seing,
autode parkimise lahendus oleneb palju sellest, millal
hoone on planeeritud ja rajatud. Uuematel juhtudel
ei ole autodele parkimiskohti hoones, ega hoone
vahetus Umbruses, parkimine on tdielikult planeeritud
I&dhikonna avalike parkimismajadega. Ménedel juhtudel
puudub igasugune parkimise info asutuse avalikus

kommunikatsioonis, tpsemalt kodulehel.

3. Rattaparkimine ei ole SUKU puhul probleemne

teema. Vdhese ruumivajaduse tottu saab
rattaparkimiskohti rajada hoone Umbrusse piisavalt ja
ruumi saab ka reserveerida tuleviku parkimiskohtade
laiendamiseks. Rattaparkimise kohti oleks rattakasutuse

tasemest |Ghtuvalt vaja téna 142, aastal 2040 — 463.

4. Autode parkimisvajadus léhtudes hoone mahust

ja funktsionaalsusest ja piirolukorrast on kd&esoleva
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autostumise taseme juures - 233 kohta ja aastal
2040 - 129 kohta (vt ptk Kulastajate parkimisvajadus).
Parkimine ei sea piire SUKU-sse 1000 kohaga saali ega

500 kohaga elamusruumide rajamisele.

5. Parkimiskohtade kéattesaadavus on piirkonnas
piisav, seda arvestades ka téinase 342 koha kaotamise
jarel tanavatel, mis tuleks kontrollides lisada SUKU
piirolukorra ndudlusele. Tasulise tanavaparkimise
vabu kohti on 800 m raadiuses tulpiliselt saadaval
minimaalselt ca 300 ja maksimaalselt ca 1000, aga
vabade kohtade leidmine on tulikas. Parkimismajade
vabu kohti on 600 m raadiuses (7 min jalutuskaik)
tuUpiliselt saadaval pea 600. Parkimiskohti véimaldab
ajaliselt ja mugavuselt Idhemale tuua ka Tartu toimiv

rattaringluse sUsteem.

6. Peatumiskohad. Parkimiskohtadest monevorra
olulisem teema on SUKU puhul peatusmiskohtade
voimalus selleks, et nii auto, takso kui bussiga saaks
inimesi  kohale tuua ja leiduks piisavalt [Uhiajalise
peatumise kohti. Kohtade arv séltub aga véga palju
SUKU tapsemast funktsionaalsusest ja mahtudest -

arvu saab tédpsemalt leida hilisemas planeerimisetapis.

7. Tehniline juurdepdds on SUKU funktsionaalsusi
arvestades valtimatult vajalik. See on teema, mille
puhul on poéhjust kaaluda maa-alust lahendust.
Seda soéltuvalt kogu ala planeeringu ja hoone
kontseptsioonist. Samas tuleb suundumusi ja eesmdrke
arvestades kdsitleda ka sdadstliku logistika lahendusi,
mis osaliselt pohinevad kaubaratastel ja  teistel

tehnilistel lahendustel.
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8. Viimase miili logistika. Uue hoone rajamisel on
pohjust kaaluda ka sadstva ,viimase miili“ logistika
lahendusteks vajalike  véimaluste rajamist, seda
tulenevalt heast asukohast. Need Ilahendused on
nditeks logistiline mikrokeskus ja pakiautomaadid.
See Eestis veel kdsitlemata teema on Euroopa liidu
mastaabis kiirelt arenev ja toetatav, kuna kaubaveo
Okoloogilist ja linnakeskkonna jalajdlge on samuti vaja
oluliselt vihendada.

9. SUKU maa-aluse parkla idee on probleemne
tehniliselt, planeerimislikult ja ka liikuvuspoliitiliselt.
Tehniliselt hakkab sellise mahuga parkla
téendoliselt mojutama selle peal asuva hoonestuse
planeerimisvoimalusi ja ka insenertehnilisi lahendusi.
Planeerimislikult muudab erakapitalil pdhineva parkla
rajomine ja selle peale hoonete planeerimine kogu

projekti keerulisemaks ja lisab riske.

10. Liikuvuspoliitiliselt pole pdéhjust téinase seisuga
kesklinna parkimiskohti juurde rajada. Seda nditab
ka kesklinnas soada olevate  parkimiskohtade
analtds. Parkimine on Uks suuremaid liikumisviiside
valiku  mojutajaid  ja  parkimiskohtade  lisamine
toidab autokasutuse kasvu. Kui mingil pohjusel siiski
soovitakse kesklinna parkimiskohti juurde teha, nditeks
parkimiskoormuse  vdhendamiseks hoovides,  siis
on seda otstarbekas teha mujal, mitte koos SUKU
rajomisega. Puudub péhjus, miks SUKU juurdep&ds

peaks autoga olema liikkumisviisidest kdige mugavam.
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