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Kokkuvote

Keskkonnamiira vahendamise tegevuskava on arengudokument, mis kirjeldab meetmeid, mida on
vOimalik rakendada keskkonnamiira tekke ja leviku vdahendamiseks Tartu linnas. Tartu linna
valis6hus leviva keskkonnamiira vahendamise tegevuskava pdhineb 2022. aastal valminud Tartu
linna vilisdhu strateegilisel mirakaardil (Estonian, Latvian & Lithuanian Environment OU, 2022) (
[1]. Tegevuskava koostatakse aastaid 2024-2028 silmas pidades, kuid mitmed meetmed on juba
rakendamisel. Tegevuskava eesmdrk on leida optimaalsed meetmed, vahendamaks
keskkonnamiirast tingitud kahjulikke mdjusid (ja mirahairingut) eelkdige seal, kus miira mdju ning
mirast mdojutatud inimeste arv on suur. Vaiksetes piirkondades on eesmargiks miirataseme
suurenemise valtimine.

Mira vahendamise tegevuskava koostamise ndue tuleneb Euroopa Liidu liikmelisusest,
liilkmesriigina on Eesti kohustatud iga 5 aasta jarel esitama valisdhu strateegilisi miirakaarte ning
miira vahendamise tegevuskava peamiste riigi territooriumil asuvate miraallikate kohta. Vastav
noue on liikmesriikidele esitatud keskkonnamira hindamise ja kontrollimisega seotud Euroopa
Parlamendi ja Néukogu direktiivis 2002/49/EU, 25. juunist 2002 [2].

Tegevuskavas esitatakse miira ja selle mdju vahendamiseks kavandatud abindude loetelu, abindude
maksumus (vastava info olemasolu korral), abindude rakendajad, rakendamise tahtajad ning muud
nouetele vastavad andmed. Tegevuskava vaadatakse lle vahemalt iga viie aasta tagant parast
valmimise kuupdeva. Kui olemasolev miraolukord on p&hjalikult muutunud, tehakse
tegevuskavasse muudatused.

Mira vdahendamise meetmete valjato6tamisel tuleb keskenduda eelkdige nendele meetmetele,
mida linn saab otseselt kehtestada, ellu viia vdi reguleerida. Meetmete kavandamisel tuleb
arvestada, mida on realistlike tehniliste vGimaluste ning madistlike kuludega vdimalik saavutada ning
meetme rakendamise eesmadrk peab olema vdimalikult paljude inimeste elukeskkonna
parandamine.

Peamine fookus on suunatud liiklusmira moju vahendamisele, kuna strateegilise mirakaardi
kohaselt on valdav osa inimesi mojutatud autoliiklusega kaasnevast mirast. Valja kujunenud
teedevdrgu ning hoonestusega linnakeskkonnas liiklusmira negatiivse moju valtimine ja
vahendamine on komplitseeritud, kuna vahetult teede ja tdnavate dares asuvate eluhoonete korral
on teatud konflikt ning hairingud paratamatud.

Eesmarki aitavad tdita sGiduauto kasutamise vajaduse vdahendamiseks jalg- ja kergliiklusteede
vOrgustiku arendamine ning Uhistranspordi laiema kasutuse soosimine (vastavatele
tegevuskavadele toetudes), kuid meetmete positiivne moju avaldub eelkdige pikema aja jooksul.
Samuti on linn seadnud prioriteediks autoliikluse jaoks moeldud tee-alade vahendamise
(kergliiklejate kasuks), mis vdib vahendada tanavate liikluskoormust ja sdidukiirusi ning vastavalt ka
mira teket.

Oluline on ka mira vahendamine selle tekkekohas (suurima lubatud séidukiiruse vahendamine ja
sOidukiiruste kontroll, vaiksemad rehvid ja teekatted, elektriautod). Voimalikud tdiendavad
liiklusmiira vdhendamise meetmed on raskeliikluse liikumise piiramine v6i imbersuunamine, kuid
nende meetmete kasutamine ei ole praktikas alati vdimalik (sageli puuduvad realistlikud
alternatiivid). Reaalsetes oludes mdjutab mirataset ka teede-tdnavate tehniline seisukord.

Muratokkerajatiste (miratdokkeseinad vGi vallid) rajamine ei ole linnakeskkonnas valdavalt sobiv
lahendus (nii vaba ruumi puudumise t6éttu kui ka visuaalsetel ja esteetilistel kaalutlustel) ning pigem
on eluhoonete puhul mirahairingu tuntava vahendamise voimaluseks (mis vdib kaasa tuua koheselt
tajutava efekti) hoonete teepoolse valispiirde helipidavuse parandamine.
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Tegevuskava raames hinnati tapsemalt kdige suurema miiratasemega piirkondade (tdnavad, mille
aares asuvad hooned on enim mojutatud kdrgest miiratasemest) puhul mira vahendamise
vOimalusi ja meetmete rakendatavust.

Raudteemiira on Tartus mdnevorra vahem probleemne (mirast mdjutatud inimeste koondarvu
vaadates), kuid raudteekoridori vahetus |dheduses on siiski tegemist margatava hairinguallikaga.
Samas on raudtee kaubarongide liikluskoormused viimastel aastatel markimisvaarselt vahenenud,
sealjuures on eriti jarsk langus leidnud aset aastatel 2022-2023.

Too6stusmira ei ole Tartu linnas tervikuna suureks probleemiks ning t6dostusmiirast mojutatud
elanike arv on 2022. a strateegilise miirakaardi kohaselt oluliselt vahenenud vdrreldes 2017. a
mirakaardiga [3]. Olemasolevate toostusobjektide puhul tuleb mira vahendamisel (vastava
vajaduse ilmnemisel) lahtuda eelkdige objektipbhisest |dhenemisest ning probleemsetes
piirkondades kontrollmdotmiste alusel mira vdahendavate meetmete rakendamise ndude
kehtestamisest.

Mira vahendamise tegevuskavas raames kasitletud miira vihendamise meetmed jaotati jargmiselt
(meetmete jaotamine on tinglik ning mitmed meetmed sobivad erineva alajaotuse alla, detailsem
meetmete kirjeldus on toodud peatiikis 8.2):

= Administratiivsed meetmed (planeerimine, arengukavad, prioriteetide ja nGuete seadmine);

® ErasGidukite kasutamisele alternatiivsete voimaluste loomine (lihistranspordi ja kergliikluse
kasutamise eelisarendamine);

= Liiklusmiira tekke vahendamine;

= Raudteemiira vahendamine;

= Vaiksete alade kaitse;

= Koolide ja lasteaedade kaitse;

® Eluhoonete ja erakinnistute miira vihendamine;

= Uksikobjektide poolt pdhjustatud miira piiramine;

= Teavitus- ja uurimist6od.

Kaesolev tegevuskava annab lldhinnangu piirkonna suuremate miraallikate poolt tekitatava miira
piiramiseks ning kdrge tasemega mirast mdéjutatud inimeste arvu vahendamiseks. Tegevuskavas ei
kasitleta detailselt ({ksikuid lokaalseid miirakaebusi: nt hoonete ventilatsiooniseadmed,
soojuspumbad, heakorratood konkreetsetes piirkondades (sh lehepuhurid ja teehooldusmasinad),
muru niitmine, naabrite tekitatud mira, avaliku korra rikkumised, to6keskkonna mira jms. Samuti
ei hdlma uuring aasta jooksul lthiajaliselt voi ajutiselt té6tavaid ning pistelisi hadiringuid pdhjustavaid
miraallikaid. Uksikjuhtumitega kaasnevate miiraprobleemide lahendamisel tuleb jargida
tavaprotseduuri (kaebuse esitamine Terviseametile, kontrollm&dtmiste teostamine ning vajadusel
ettekirjutuse koostamine ning miira vihendamise meetmete rakendamine).

Tartu linna valisdhus leviva keskkonnamira vahendamise tegevuskava on Tartu Linnavalitsuse
tellimisel (ning koostdds Tartu Linnavalitsuse ning Tartu linna Linnamajanduse osakonnaga)
koostanud Hendrikson DGE (projektijuht Veiko Kéarbla). T6o koostamist toetas sihtasutus
Keskkonnainvesteeringute Keskus (KIK).
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1. Uldinformatsioon

Euroopa Liidu liikmesriigina on Eesti kohustatud iga 5 aasta jarel esitama valisbhu strateegilisi
miirakaarte peamiste riigi territooriumil asuvate miraallikate kohta. Valisdhu strateegilisi
murakaardi ning miira vahendamise tegevuskava koostamise ndue on liikmesriikidele esitatud
keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega seotud direktiivis 2002/49/EU [2].

Euroopa Komisjoni andmetel [4] elab 20% Euroopa Liidu elanikest piirkondades, mille miratase véib
elanike tervist ohustada. 2021. aastal avaldatud Euroopa Komisjoni suuniste?! [5] raames on seatud
»Nullsaaste eesmargid aastaks 2030, mille kohaselt peaks Euroopa Liit vaihendama 30% vorra
transpordimurast pidevalt hairitud inimeste osakaalu vorreldes 2017. aastaga.

2023. a seisuga otsustati vordlusaastaks (mille suhtes 30% vorra transpordimurast pidevalt hairitud
inimeste osakaalu vahendada) votta 2022, kuna 2022. a strateegilised mirakaardid ja varasemad
(2017. aja varem koostatud) mirakaardid kasutasid erinevaid hindamismetoodikaid, mis muudavad
enne 2022. a toimunud muutuste hindamise keerukaks.

Keskkonnamiira direktiivi 2002/49/EU eesmirk on maaratleda Ghtne lahenemisviis, et valtida,
ennetada vOi vdhendada keskkonnamiraga kokkupuutumisest tingitud kahjulikke mdjusid,
sealhulgas hairivust, nende tahtsuse jarjekorras. Selleks rakendatakse jark-jargult jargmisi
meetmeid:

= keskkonnamiiraga kokkupuute kindlaksmaaramine mira kaardistamise abil liikkmesriikidele
Uhiste hindamismeetodite alusel;

= tagamine, et informatsioon keskkonnamiira ja selle méjude kohta on lldsusele kattesaadav;

= vajalikes piirkondades miira kaardistamise tulemustel pdhinevate keskkonnamiira valtimise
ja vahendamise tegevuskavade vastuvdtmine liikmesriikide poolt, eelkdige seal, kus
miiratase voib avaldada kahjulikku m&ju inimeste tervisele, ning keskkonnamiira taseme
sailitamiseks seal, kus see on madal.

Direktiiviga antakse alus U(htsete meetmete arendamiseks, millega vdahendatakse peamiste
miuraallikate, eelkdige maantee- ja raudteesdidukite, infrastruktuuri, lennukite ning
toostusettevotete tekitatud mira.

Keskkonnamiira direktiivi 2002/49/EU kohaldamisala:

= Direktiivi kohaldatakse keskkonnamiira suhtes, millega inimesed puutuvad kokku eelkdige
kompaktse hoonestusega aladel, avalikes parkides voi linnastu muudes vaiksetes
piirkondades, maal vaiksetes piirkondades, koolide, haiglate ja muude miratundlike
hoonete ja piirkondade ldhedal;

=  Direktiivi ei kohaldata miira suhtes, mida tekitab miiraga kokkupuutuv inimene ise, koduse
tegevuse miira, naabrite tekitatud mira, t66koha mira, transpordivahendi sisemiira ja
sOjavaepiirkondades sdjavaelise tegevusega tekitatud miira suhtes.

Siseriiklikult kasitleb alates 01.01.2017 strateegilisele mirakaardile ning miira vahendamise
tegevuskavale esitatavaid noudeid atmosfddriohu kaitse seaduse [6] alusel kehtestatud
keskkonnaministri 20. oktoobri 2016. a maarus nr 39 ,,Valisdhu mirakaardi, strateegilise mirakaardi
ja mira vahendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised nduded ja koostamise kord“ [7].
Maarusega kehtestatakse miinimumnduded keskkonnamiira valtimise ja vdhendamise
tegevuskavale, mis koostatakse keskkonnamiira kaardistamise tulemuste alusel, mdjutatud elanike
arvu, mura leviku ulatuse, inimeste hairituse ning muude asjakohaste kriteeriumite pdohjal.

! KOMISIONI TEATIS EUROOPA PARLAMENDILE, NOUKOGULE, EUROOPA MAJANDUS- JA SOTSIAALKOMITEELE NING REGIOONIDE KOMITEELE Heas
seisundis planeet kdigi jaoks ELi tegevuskava ,Ohu, vee ja pinnase nullsaaste suunas®, 2021.
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Keskkonnamiira vihendamise tegevuskava koostatakse miira ja selle mdju ohjamiseks, miirataseme
vahendamiseks ning vaiksetes piirkondades mirataseme suurenemise valtimiseks. Tegevuskava
koostatakse valisbhu strateegilise muirakaardi tulemuste alusel. Vahemalt iga viie aasta jarel
vaadatakse valisbhus leviva mira vahendamise tegevuskava Ule ja vajaduse korral tdiendatakse
seda.

Mira vahendamise tegevuskava meetmete planeerimisel tuleb arvestada, et meetme tulemusena
vaheneks miratase eelkdige seal, kus see vOib avaldada kahjulikku mdju inimese tervisele ning
murahairing vaheneb vdimalikult paljudel elanikel.
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2. Uuritava piirkonna ja miiraallikate kirjeldus

2.1. Tartu linn

Tartu linn koosneb 18 linnaosast ja lihest maalisest piirkonnast (endine Tahtvere vald, mis liitus
Tartu linnaga 2017. aastal toimunud haldusreformi jarel). Tartu linna haldusterritooriumi pindala on
154 km?, millest ligikaudu 115 km? moodustab endine Tahtvere vald ja ligikaudu 38 km? Tartu linna
linnaosad.

Linnalises osas on Tartu linna struktuur kompaktne ja vahemaad kesklinnast darelinna piirkondadeni
suhteliselt vaiksed (enamasti 3-5 km). Tartu asustust ilmestavad eelkdige vdikeelamualad ja
eramupiirkonnad, mistottu asustustihedus on valdavalt madal. Suurima rahvastikutiheduse ja
elanike arvuga linnaosa on Annelinn, kus elab ca 26% Tartu rahvastikust. Annelinna hoonestust
ilmestavad valdavalt korruselamud, mistdttu rahvastikutihedus ruutkilomeetri kohta on pea kaks
korda suurem kui Tartus keskmiselt.

Endine Tahtvere valla territoorium jaab linnast |adande ja loodesse, piirkonda iseloomustab
maapiirkonnale tllpiline loodus- ja pdllumajandusmaastik alevike ning kiladega.

Faa N oY o ]
- £ P | e\ , it

2 e Yo St RS
‘§ o= IQT AP et T~
Joonis 2-1. Tartu linna linnaosad ja maa-asulad (véljavéte Tartu linna haldusjaotuse kaardilt 14.11.2023
seisuga?)

2 https://gis.tartulv.ee/portal/apps/webappviewer/index.html|?id=f49cba123b804c16a6d57e7ff315c704
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Tartu linnas oli strateegilise miirakaardi [1] koostamise ajal (16. mai 2022 seisuga) 94 566 elanikku.
2023. a seisuga® on elanike arv suurenenud ning 10. november 2023. a seisuga elas linnas 98 287
elanikku.

Strateegilise miirakaardi koostamise ajal elas ca 26% tartlastest Annelinnas, sellele jargnesid Karlova
(8,9%), Tammelinna (8,6%), Ulej&e (8,4%) ja Kesklinna (6,9%) linnaosad. Endises Tahtvere vallas elas
2022. a seisuga 3,4% Tartu linna omavalitsusiiksuse elanikest*. Keskmine rahvastiku tihedus on Tartu
linnas (sh maalised piirkonnad) ca 608 in/km?.

Tartu linna asustusiiksused (2023. a seisuga):

Linnaosad: Alevikud:
1. Tahtvere 1. llmatsalu
2. Veeriku 2. Marja
3. Maarjamadisa
4. Tammelinna Kiilad:
5. Ranilinna 1. Haage
6. Vaksali 2. llmatsalu
7. Kesklinna 3. Kandikila
8. Karlova 4, Kardla
9. Variku 5. Pihva
10. Ropka 6. Rahinge
11. Ropka t6ostuse 7. Rohu
12. Raadi-Kruusamae 8. Tahtvere
13. Supilinna 9. Tuki
14. Ulejde 10. Vorbuse
15. Jaamamoisa
16. Annelinna
17. Ihaste
18. Kvissentali

2.2. Autoliiklus

Tartu linna miraolukorda mdjutab eelkdige autoliiklus. Tartu linna tanavate- ja teedevdrk on
jaotatud magistraaltdanavateks (p&hi- ja jaotustdnavad) ja juurdepadsutanavateks (korval-, veo- ja
kvartalisisesed tanavad, jalgtanavad ja -teed).

Tartu linnas mdjutavad liiklust jOe ja raudtee liletamise vbimalused. Jogi ja raudtee jaotavad linna
kolmeks osaks. Tartu linnas on viis Emajoge (iletavat autoliikluseks méeldud silda: Kroonuaia sild,
mis (hendab Supilinna Ulejde linnaosaga; S&pruse sild, mis (ithendab Karlova ja Annelinna
linnaosasid ning on oluline magistraaltee Tartut ldbivale transiitliiklusele. Kesklinna peamiseks
tihenduseks (ile Emajde on Rahu sild, samuti Gihendab Kesklinna Ulej&e linnaosaga Vabadussild, mis
avati 2009. aastal. Kdige uuem on 2015. aastal avatud Ihaste sild, mis on osa Idaringteest.

Tartu linna suurima liiklussagedusega teed on seotud osaliselt j6e ja raudtee lletamisega, samuti
on suure liiklussagedusega olulisemad linnast valja suunduvad pdohitdanavad. Suurima
liiklussagedusega tanavatena (00pdevane keskmine liiklussagedus Uletab |Giguti 20 000 sdidukit)
saab valja tuua:

® Riia tdnav (eelkdige kesklinna piirkonnas),

3 https://www.tartu.ee/et

4 https://tartu.ee/et/statistika
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®" Narva maantee,
= Ringtee tdnav/Turu tn,
= SOpruse puiestee (eelkdige Sopruse sillal),

= Laaneringtee,

® Jaama tanav (eelkdige 16igus Puiestee tn-Nolvaku tee).

Suhteliselt suure liikluskoormusega (kohati ca 15 000 a/66p) on ka Puiestee tn, Kalda tee, Idaringtee,
Voru tn, Vabaduse pst, Aardla tn.

Tartu linna ladneosas (endise Tahtvere valla territooriumil) on autoliikluse miira seotud eelkdige
riigimaanteedega. Kdige olulisemad Tartu linna territooriumile jaavad riigimaanteed (keskmine
o00paevane liiklussagedus le 6000 sdiduki) on:

= Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa maantee (riigi p6himaantee nr 2),
= JGhvi - Tartu - Valga maantee (riigi pdhimaantee nr 3),
® Tartu - Viljandi - Kilingi-N6mme maantee (riigi pdhimaantee nr 92).

Tabel 2-1. Miiraallika valdaja andmed

Miiraallikas

Miira pohjustav

Vastutava asutuse
andmed

Autoliiklus

asutus/isik

Uhest isikut ei saa vilja tuua
(eraautode omanikud, Ghistransport,
labiv liiklus), infrastruktuuri valdaja on
Tartu linn, linna |&dhiiimbruses ka
Transpordiamet

Tartu linnavalitsus
Raekoja plats 1a,
50089 Tartu,

registrikood 75006546,

www.tartu.ee

Transpordiamet

Valge tn 4/1 Tallinn, Harjumaa

11413,

registrikood 70001490,

https://www.transpordiamet.ee/

2.3. Raudteeliiklus

Tartu linna labivad diiselreisirongid ning diiselveduriga kaubarongid. Peamine raudteega seotud
miirahairing esineb pikkade kaubarongide mé6dumisel, eriti juhul, kui liiklus toimub oisel ajal.

Tartu linna labivad Tartu-Tapa, Tartu-Koidula ning Tartu-Valga suuna rongid. Strateegilise
mirakaardi koostamisel aluseks olnud Tartu linna ldbivate raudteelGikude keskmised 66pdevased
liiklussagedused on esitatud alljargnevas tabelis.

Tabel 2-2.Tartu linna Iébivate raudteeldikude keskmised liiklussagedused 2019. aastal

Raudteeloik

Reisirongid

Kaubarongid

(kl 7-19)

(kl 19-23)

(kl 23-7)

Tartu-Tapa-Tartu 15 5 1 6,6 1,8 5,2
Tartu-Valga-Tartu 7 1 0 3,4 1,0 2,6
Tartu-Koidula-Tartu 4 0 0 3,4 1,0 2,6
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Raudtee osas saab vialja tuua hetkeolukorra liikluskoormuste muutuse vordluses 2019. aastaga,
mille pdhjal koostati strateegiline mirakaart. 2023. aastaks® on peamiste miuraallikate ehk
kaubarongide liikluskoormus vahenenud ca 2 korda vorreldes strateegilise miirakaardi aluseks
olnud liikluskoormustega (2019. a andmed). Seega vdib 6elda, et raudtee imbruses on juba tagatud
paremad tingimused vorreldes strateegilisel mirakaardil kujutatud olukorraga.

Tabel 2-3. Miiraallika valdaja andmed

Miiraallikas Miira pohjustav Vastutava asutuse

asutus/isik andmed

Raudteeliiklus Infrastruktuuri valdaja Eesti Raudtee | Eesti Baydtee AS . _
AS, raudteeinfrastruktuuri kasutajad | Telliskivi tn 60/2 Tallinn, Harjumaa
(kaubavedusid teostavad ettevdtted, | 15073,

viiksemal masral ka reisirongiliikluse | registrikood 11575838,
operaator) www.evr.ee

2.4. Toostusalad

Tartu linna strateegilise mirakaardi ajakohastamisel [1] viidi l1dbi olulisemate t66stusmira allikate
kaardistamine ja mira mddtmine. Lisaks kasutati ka varasemalt teostatud miira mootmiste tulemusi
ning olemasolevaid andmeid (t66stusmasinate tootjate tehnilised dokumentatsioonid, Euroopa
komisjoni direktiivide dokumentatsioon ning juhendmaterjalid).

Strateegilise miirakaardi tulemuste (2022. a) kohaselt ei tuvastatud Tartu linna territooriumil
probleemseid toostuslikke miiraallikaid, mille poolt tekitatud miiratase Uletaks asjakohaseid
normtasemeid.

Vordlusena voib vélja tuua nt 2017. a valminud varasema strateegilise mirakaardi [3] ja 2018. a
valminud mira viahendamise tegevuskava [8] raames kasitletud ettevotted, kelle tegevusest
tingituna vois varasemalt ldhimatel miratundlikel aladel esineda tddstusmira normtaseme
lahedane voi kohati ka normtaset lletav miratase (nt liihiajaliselt): Tartu Mill AS, Estiko Plastar AS,
AS A. Le Coq, HANZA Mechanics Tartu AS, Elering AS Tartu alajaam.

Kuna 2022. a strateegilise miirakaardi kohaselt ei tuvastatud Tartu linna territooriumil probleemseid
toostuslikke miraallikaid, siis kdesoleva tegevuskava koostamise raames toostusettevotteid
tapsemalt ei kasitleta. Kill aga tuuakse tegevuskava raames vidlja meetmed vdimalike lksikobjektide
poolt pdhjustatud miiraprobleemide lahendamiseks (nt juhul, kui edaspidi tuvastatakse
probleemsed miraallikad) ning probleemide ennetamiseks. Todstusmiira normtasemed tuleb
tagada olenemata sellest, kas t6dstusmiira tekitavad objektid on kaasatud strateegilise miirakaardi
ja mira vahendamise tegevuskava uuringuobjektide hulka vdi mitte.

5 AS Eesti Raudtee 20.10.2023 kiri nr 20-1/4001-1
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3. OIGUSLIKU RAAMISTIKU KIRJELDUS

3.1. Euroopa Komisjonile esitatava strateegilise miirakaardi miiraindikaatorid

Direktiivi 2002/49/EU kohaselt tuleb Euroopa Komisjonile esitatava vilisdhu strateegiline
mirakaardi koostamisel kasutada teistsuguseid miraindikaatoreid kui Eesti seadusandlus hetkel
siseriiklikult ette naeb.

Strateegilise mirakaardi koostamisel ja kontrollimisel kohaldatakse pikaajalisi miraindikaatoreid
Lden ja Lnight, mille arvsuurused madratakse reeglina arvutusmeetodi abil, vajadusel voib algandmete
saamiseks kasutada ka murataseme mddtmisi.

Euroopa Komisjonile esitamiseks tuleb maarata eelkdige:

®  P3eva-Ohtu-66miraindikaator - Lgen,
= OQémiraindikaator - Lnight.

Euroopa Komisjonile esitatavatel mirakaartidel hinnatakse mirataset 4 m kdrgusel maapinnast.

P3deva-6htu-66miiraindikaator Lden, vdljendatakse detsibellides (dB) ja maaratakse kindlaks valemi
abil:

Lden = 10 Ig 1/24 [12x10|_day/10 + 4)(10 (Levening + 5)/10 + 8x10(|_night + 10)/10],
kus:

" Lgay On direktiivis 2002/49/EU1 kindlaksmairatud Rahvusvahelise Standardiorganisatsiooni
ISO standardile2 vastav A-korrigeeritud pikaajaline keskmine helirbhutase, mis maaratakse
kindlaks aasta kdikide paevaaegade alusel kella 7.00—-19.00-ni;

" Levening on direktiivis 2002/49/EU1 kindlaksmaaratud Rahvusvahelise
Standardiorganisatsiooni ISO standardile 2 vastav A-korrigeeritud pikaajaline keskmine
helirGhutase, mis maaratakse kindlaks aasta kdikide 6htuaegade alusel kella 19.00-23.00-ni;

" Lnight on direktiivis 2002/49/EU1 kindlaksmaaratud Rahvusvahelise Standardiorganisatsiooni
ISO standardile 2 vastav A-korrigeeritud pikaajaline keskmine helirbhutase, mis maaratakse
kindlaks aasta kdikide 66aegade alusel kella 23.00-7.00-ni.

Lgen madramisel rakendatakse Shtusele mirale parandustegurit +5 dB ja Gisele mirale +10 dB
vOimaldamaks 60padevase Uldise miira hdirivuse maaramisel tapsemalt vorrelda dhtusel ja disel ajal
esineva miira suuremat kahjulikku ja hairivat mdju vorreldes paevase ajaga. Seetdttu on Lgen vaartus
reeglina suurem kui Lday, Levening VOi Lnight vaartus eraldi voetuna.

Oomiiraindikaator Lnight on pikaajaline keskmine helirhutase, mis maaratakse kindlaks aasta
kdikide 66aegade alusel kella 23.00—7.00-ni. Lnight madaramisel parandustegureid ei rakendata.

Euroopa Liidu lleselt ei ole kehtestatud Uhtseid mira normtasemeid liikmesriikidele. Liikmesriigid
kasutavad miraolukorra normidele vastavuse hindamisel siseriiklike ndudeid.

3.2. Siseriiklikud miiraindikaatorid ja normtasemed

Siseriiklike normatiividega vordlemiseks kasutatakse Eesti seadusandluses rakendatavaid
miraindikaatoreid ja vastavaid normtasemeid.

Eestis on keskkonnamira normtasemed kehtestatud atmosfddriohukaitse seaduse alusel
keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maarusega nr 71 ,,Vdlis6hus leviva miira normtasemed ja
miirataseme mootmise, mddramise ja hindamise meetodid“ [9]. Maaruse ndudeid tuleb taita
linnade ja asulate planeerimisel ja ehitusprojektide koostamisel. Maarust ei kohaldata alal, kuhu
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avalikkusel puudub juurdepéas ja kus ei ole pusivat asustust, ning tookeskkonnas, kus kehtivad
tootervishoidu ja todohutust kasitlevad nduded.

Eesti seadusandluses kasutatakse mira kriteeriumitena peamiselt kaht nditajat: pdevane (7.00—
23.00) ja 6ine (23.00-7.00) miira hinnatud tase:

®" mira hinnatud tase paeval — Lqg (7.00-23.00), kusjuures dhtusel ajavahemikul (19.00-23.00)
tekitatud mirale lisatakse parandus +5 dB,
® mira hinnatud tase 66sel — L, (23.00-7.00).

Otseseks normtasemetega vordluseks kasutatakse mira hinnatud taset, ehk etteantud
ajavahemikus maaratud mura A-korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi, arvestades mira
tonaalsust, impulssheli voi muid asjakohaseid tegureid. Strateegilise mirakaardi raames koostati
siseriiklikud mirakaardid pdevase (Lg, 7.00-23.00) ja Oise (Ln, 23.00-7.00) ajavahemiku kohta, sh
sisaldab pdevane ajavahemik ka 0htust aega (19-23), millele rakendatakse parandustegurit +5 dB.

Siseriiklike normatiividega vordlemiseks hinnatakse miirataset 2 m kdrgusel maapinnast.

Miratundlike alade kategooriad maaratakse vastavalt tldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele
jargmiselt:

= | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad,

= || kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning elamu maa-
alad, maatulundusmaa duealad, rohealad,

= |ll kategooria — keskuse maa-alad,

= |V kategooria — Gihiskondlike hoonete maa-alad.

Tiheasustusega multifunktsionaalses linnakeskkonnas tuleb reeglina mira normtasemete
rakendamisel lahtuda Il kategooria (keskuse ala, kus paiknevad nii elamud ja Ghiskasutusega
hooned, kui ka kaubandus-, teenindus- ja tootmisettevétted) nduetest.

Osades piirkondades — eelkdige elamukvartalites, kus ei paikne muu korvalfunktsiooniga (ari,
teenindus, tootmine) alasid — on asjakohane ka Il kategooria alade nduete rakendamine.

Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse jargmisi miira normtasemete liigitusi:

" mira piirvdartus — suurim lubatud miratase, mille Uletamine pohjustab olulist
keskkonnahairingut ja mille tGletamisel tuleb rakendada mira vahendamise abindusid,

®  miura sihtvaartus — suurim lubatud muratase uute tldplaneeringutega aladel. Planeeringust
huvitatud isik tagab, et mira sihtvaartust ei lletata.

Siseriiklikult on eraldi normatiivid kehtestatud liiklus- ja todostusmirale. Kuigi seadusandluse jargi ei
tohi erinevate miraallikate poolt tekitatav summaarne miratase normvaartust lletada, ei ole
erinevat liiki (to6stusmdira ja liiklusmiira) mirale summaarset miranormi kehtestatud. Seetdttu
vorreldakse to0stus- ja liiklusmira reeglina asjakohase normtasemega eraldi.

To6stusmira normtasemed on Uldjuhul rangemad kui vastavad liiklusmiira normvaartused, kuna
tehnoseadmete miira spektraalseid omadusi (naiteks voimalik tonaalne ja/vdi ebaihtlase tekkega
mira) peetakse monevorra hairivamaks kui tavaparast sdiduvahendite miraspektrit.

Too6stusmira eespool nimetatud maaruse tdhenduses on miira, mida pdhjustavad paiksed
miuraallikad, sealhulgas elektrituulikud ja sadamad. Liiklusmira on mira, mida pd&hjustavad
regulaarne auto-, raudtee- ja lennuliiklus ning veesdidukite liiklus. Regulaarsest liiklusest
pohjustatud miira normtasemete kehtestamisel on arvestatud keskmise liiklussagedusega
aastaringselt vGi regulaarse liiklusega perioodi viltel.
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Jargnevas tabelis on toodud liiklus- ja t6ostusmira normtasemed erinevate kategooriate |6ikes
pdeval ja 60sel.

Tabel 3-1. Liiklus- ja té6stusmiira normtasemed: péeval (Ly, 7.00-23.00) ja éésel (L,, 23.00-7.00), dB

Ala kategooria /v
Liiklusmiira

Midra

o 50/40 55/50 60/50
sihtvaartus

Mira 60/55 65/55
N 55/50

piirvaartus 651/60? 70%/60?
Toostusmiira

Midra

o 45/35 50/40 55/45
sihtvaartus

Mira

L 55/40 60/45 65/50
piirvaartus

Nubatud miiratundlike hoonete sdidutee poolsel kiiljel

Lisaks on siseriiklikult reguleeritud ka lubatud miira normtasemed hoonete siseruumides.
Normtasemed (ekvivalentne miratase, Lpaeq 1) hoonete vaikust ndudvates ruumides on kehtestatud
sotsiaalministri 04.03.2002 maarusega nr 42 ,,Milra normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme modtmise meetodid”.

Liiklusmiira normtasemed elamutes on jargmised:

= Ekvivalentne miratase (Lpa,eq,) €eluruumides paeval — 40 dB;
= Ekvivalentne miratase (Lpa,eq,r) magamisruumides 66sel — 30 dB.

To6stusmira normtasemed elamute elu- ja magamisruumides on jargmised:

= Ekvivalentne miratase (Lpa,eq,) paeval — 30 dB;
= Ekvivalentne miiratase (Lpa,eq,1) 00sel — 25 dB.
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4. Ulevaade Tartu linna miiraolukorrast

4.1. Miira kaardistamise tulemused

2022. a valminud Tartu linna valisbhu strateegilise mirakaardi [1] kohaselt on Tartu linna
mirarikkad piirkonnad peamiselt seotud suure liikluskoormusega tanavatega, monevdrra vahem
raudteeliiklusega. Todstusmurast markimisvaarselt mdjutatud hooneid strateegilise murakaardi
kohaselt ei leidu.

Valisdhu strateegilise mirakaardi tulemustest kdige olulisem on erinevates miratsoonides elavate
ning mirast mojutatud inimeste arvu maadramine. Strateegilistel mirakaartidel on kohustuslik
esitada miratase ning mirast mojutatud elanike arv alates pdeva-0htu-66 muraindikaatori Lgen
tasemest 55 dB ning 66-muraindikaatori Lnight tasemest 50 dB.

Strateegilise miirakaardi raames maarati elanikud miratsoonidesse kahe erineva metoodika
kohaselt:

= Vastavalt elamute kdrgema miiratasemega kiiljele. Selle metoodika kohaselt on elanike arv
miiratsoonides monevorra llehinnatud, seda eriti suurte kortermajade puhul, kuid toodud
lahenemine vdimaldab elanike arvu vorrelda eelmise Tartu mirakaardiga [3], kus elanike arv
miiratsoonidesse on maaratud hoonetele avalduva kdrgeima mirataseme alusel;

=  Proportsionaalselt miratsoonidesse jaotatud elanike arv. Proportsionaalse jaotamise puhul
jaotatakse hoone elanikud hoone erinevatel vilisfassaadidel arvutatud fassaadipunktidel
esineva miuratasemete kohaselt. Proportsionaalne jaotus kirjeldab paremini reaalset
avalduvat mirahairingut ning mdéjutatud elanike hulka.

Tabel 4-1. Miiratsoonides elavate inimeste arv kbrgema miiratasemega fassaadide jérgi

Pieva-ohtu-66miiraindikaator (Lden) Oo6miiraindikaator (Lnight)

Autoliiklus Rau:it:; Toostus :':m' Autoliiklus Rau::itlf:; T6ostus
45-50 17 563 5476 8 | 45-50 17 536 1692 0
50-55 14 231 2299 7 | 50-55 12732 1341 0
55-60 18 545 1245 0| 55-60 5360 861 0
60-65 11332 1297 0| 60-65 499 116 0
65-70 3203 216 0| 65-70 0 0 0
70-75 331 0 0| 70-75 0 0 0
275 0 0 0275 0 0 0
Kokku Kokku
> 55 33411 2758 0 > 50 18 591 2318 0

16



TARTU LINNA VALISOHUS LEVIVA KESKKONNAMURA VAHENDAMISE TEGEVUSKAVA AASTATEKS 2024-2028

Tabel 4-2. Miiratsoonides elavate inimeste arv fassaadide proportsionaalse jaotuse jdrgi

Oomiiraindikaator (Lnignt)

Paeva-ohtu-66miiraindikaator (Lgen)

- Lni /] -
Autoliiklys ~ audtee Bt Autoliikdus  RRUIEE rctus
liikus liikus
45-50 15642 2417 7 | 45-50 9745 1144 0
50-55 11 245 1270 2 | 50-55 4661 760 0
55-60 8916 845 0| 55-60 1360 230 0
60-65 3695 413 0| 60-65 107 26 0
65-70 819 83 0| 65-70 0 0 0
70-75 46 0 0| 70-75 0 0 0
>75 0 0 0| =275 0 0 0
Kokku Kokku
13 476 1341 0 6128 1016 0
255 =250

Eraldi toodi valja, kui palju inimesi elab ehitistes, millel on vaikne valissein. Vaikne valispiire on
direktiivi 2002/49/EU [2] tahenduses elamu vilispiire, mille Lgen arvvaartus, mis on méaaratud
maapinnast 4 meetri kdrgusel, on tle 20 dB madalam kdige suurema Lgen vaartusega valispiirdest.
Naiteks kirjeldab see olukorda, kus korterelamu teepoolsele fassaadile avaldub miiratase 60 dB ja
sisehoovi poolsele fassaadile miiratase 39 dB. Vastavad hooned leiti arvutuslikult ning elanike arv
on esitatud alljargnevas tabelis.

Tabel 4-3. Vaikse vilispiirdega elamutes elavate inimeste arv pdeva-6htu-66miira indikaatori (Lden)
alusel

Miiratase, Maanteeliiklus Raudteeliikus T66stus
Lgen, dB

45-50 0 183 0
50-55 800 266 3
55-60 6 000 248 0
60-65 7 000 742 0
65-70 2 600 203 0
70-75 300 0 0
275 0 0 0
255 16 000 1193 0

Strateegilise mirakaardi raames hinnati ka miira kahjuliku mdéju elanikkonnale vottes arvesse
sidame isheemiatdve (IHD), tugeva hairituse (HA) ja oluliselt hairitud une (HSD) p&hjustamist. Mira
kahjuliku m&ju arvutamise metoodika on Eestis esitatud keskkonnaministri 20.10.2016. a maaruse
nr 39 ,Valisohu mirakaardi, strateegilise mirakaardi ja mira vihendamise tegevuskava sisu kohta
esitatavad tehnilised nduded ja koostamise kord“ [7] lisas. Lisaks arvestati Tartu Ulikooli t66riihma
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poolt 2020. aastal teostatud uuringu ,,Direktiivi 2002/49 Il lisa muutmise eelndus kavandatava miira
terviseohtlikkuse hindamise meetodi sobilikkuse hindamine Eesti tingimustes Tallinna ja Tartu linna
ning pohimaanteede naitel” [10] tulemusi ja selgitusi.

Elanikkonnale avalduvat mdju hinnatakse eraldiiga miiraallika ja kahjuliku mdju kohta. To6stusmiira
kahjulikku mdju strateegilise muirakaardi raames ei hinnatud, kuna vastav hindamismetoodika
puudub (samas ei osutunud miirakaardi kohaselt té6stusmiira ka oluliseks mira liigiks Tartu linna
puhul). Samuti puudub metoodika raudteeliikluse mdju hindamiseks IHD haigestumusele. Kui samad
inimesed puutuvad samal ajal kokku eri miraallikatega, ei loeta mdju tldjuhul kumulatiivseks. Eri
majuliike voib siiski vorrelda, et hinnata iga miraliigi suhtelist tahtsust.

Tabel 4-4. Miira kahjuliku méjuga seotud juhtumite koguarv Tartu linnas

Naditaja Autoliiklus Raudteeliikus
Siidame isheemiatove risk (IHD) 43 -
Tugeva hairituse risk (HA) 5280 443
Oluliselt héiritud une risk (HSD) 1626 193

Vorreldes varasemate mirakaartidega (nt 2017. a strateegiline mirakaart), on mirakaardi
ajakohastamisel (2022) toimunud kaks olulist muutust:

= Vastavalt ldhtelilesandele on ajakohastatud strateegiline miirakaart koostatud Tartu linna
haldusreformi jargsetes muudetud piirides, holmates ka endise Tahtvere valla territooriumi.
Varasemad Tartu linna mirakaardid on koostatud vaiksema ulatusega, hdlmates vaid
linnasisest Tartu linna;

= Teiseks on vastavalt direktiivi [11] nOuetele alates sellest strateegiliste mirakaartide
ajakohastamise voorust kohustuslik kasutada Euroopa Liidu Uhtset arvutusmeetodit
,Common Noise Assessment Methods in the EU” (edaspidi CNOSSOS-EU). Eelmised Tartu
linna muirakaardid (nt 2017. a) on koostatud varasemalt ette nahtud soovituslike
meetoditega ning erinevate arvutusmeetoditega teostatud arvutuste tulemused ei lange
Uks-thele kokku.

Eelnevast tulenevalt ei ole ajakohastatud murakaardi tulemused liheselt vorreldavad varasemate
miirakaartidega ning paremini vorreldava hinnangu miraolukorra vdimalikest muutustest saab
téendoliselt jargmise mirakaardi koostamise jargselt (eeldusel, et jargmise mirakaardi koostamisel
kasutatakse sama metoodikat, mida kasutati 2022. a miirakaardi koostamisel).

Kuna valdav osa elanikest on mdojutatud autoliiklusega kaasnevast miirast, tuleb ka mira
vahendamise tegevuskavas keskenduda eelkdige autoliiklusest tingitud miira mdju vahendamisele.

4.2. Strateegilise miirakaardi kohased miirarikkad piirkonnad Tartu linnas

Tartu linna miurarikkad piirkonnad on peamiselt seotud suure liikluskoormusega tidnavatega,
monevorra vahem raudteeliiklusega. ToOstusmiirast markimisvaarselt moéjutatud miiratundlikke
alasid ja hooneid strateegilise miirakaardi kohaselt (2022. a seisuga) ei leidu, mis ei tdhenda, et nt
2024. a seisuga ei puugi linna territooriumil leiduda Uksikobjekte, mille miira voib olla hairiv, kuid
Uksikobjektide miiraprobleemide lahendamiseks tuleb pé6érduda valisdhus leviva mira lle
jarelevalvet teostava Terviseameti poole.

Olemasolevas linnakeskkonnas liiklusmiira negatiivse mdju valtimine vdi mdju markimisvaarne
vahendamine on keeruline. Teedevdrk on ajalooliselt valja kujunenud ja tihti on miratundlikud
hooned rajatud vahetult teede ja tanavate dares.
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Raudteemiirast mojutatud inimesi on Tartus selgelt vahem (vorreldes autoliikluse miiraga), kuid
raudteekoridori vahetus laheduses on mdju siiski tuntav ning tegemist on peamise hairingu allikaga
(eriti disel ajal). Lisaks raudtee kasutamise intensiivsusele (ning raudtee ja veeremi seisukorrale) on
oluliseks teguriks eluhoonete kaugus raudteest. Seega vOib raudteemiraga seotud lihiajalisi
hédiringuid esineda ka nt vaiksema liikluskoormusega Tartu-Koidula raudteeldigu Gmbruses, kuna
eluhooned jadvad kohati raudteest ainult ca 30-40 m kaugusele. Tartu-Valga raudteeldigu dares on
eluhoonete ja raudtee vahemaa ca 45-50 m. Tihedama liiklusega Tartu-Tapa raudteeldigu imbruses
jaavad tihedamalt asustatud elamupiirkonnad (nt limatari tn vaikeelamud ja A. H. Tammsaare tn
korruselamud) raudteest pisut kaugemale, kuid kaubarongide moéddumisega kaasnev lihiajaline
miirahdiring on samuti selgelt tajutav. 2023. aastaks on peamiste miraallikate ehk kaubarongide
liikluskoormus (ning vastavalt ka kaubarongidest tingitud mira) samas ca 2 korda vdhenenud
vOrreldes strateegilise mirakaardi aluseks olnud liikluskoormustega.

Strateegilise miirakaardi koostamisel kasitleti erilist tdhelepanu vajavate objektidena eluhooneid,
mille fassaadil on pdeva-6htu-66 miraindikaatori Lgen vaadrtus suurem kui 70 dB. Enamus neid
hooneid asub korge liiklusmiira tasemega aladel. Kérge miiratasemega piirkondadena vdoib seega
vélja tuua eelkdige jargmised alad:

®= Narva mnt |digus Raatuse tn - Janese tn: liksikud hooned asuvad 70-74 dB miratsoonis
(I6igus Ujula tn — Puiestee tn, peamiselt Jaama tn/Puiestee tn ristmiku piirkonnas), mitmed
hooned 65-69 dB miiratsoonis,

®  Puiestee tn (I6igus Nurme tn — Paju tn): Uksikud hooned asuvad 70-74 dB miratsoonis (nt
Roosi tn ristmiku, Narva mnt ristmiku piirkonnas), mitmed hooned 65-69 dB miiratsoonis;

® Riia tn (I6igus Raja tn — Kalevi tn): tUksikud hooned asuvad 70-74 dB miratsoonis, mitmed
hooned 65-69 dB miiratsoonis;

= VGru tn (eelkdige 16igus Teguri tn — Vaike-Tahe tn): mitmed hooned asuvad 65-69 dB
muratsoonis;

® Laitn (I8igus Jakobi tn — Vabaduse pst): mitmed hooned asuvad 65-69 dB miratsoonis;

= Jakobi tn (eelkdige 10igus Kroonuaia tn — Veski tn): mitmed hooned asuvad 65-69 dB
muratsoonis;

= Jaama tn (I8igus Puiestee tn — R60mu tee): mitmed hooned asuvad 65-69 dB miratsoonis.

Toodud tanavate osas teostati tdpsem analiilis erinevate liiklusmiira vahendavate meetmete
rakendatavuse osas (ptk 8.3).

4.3. Ulevaade miiraalastest kaebustest Tartu linnas

Tegevuskava koostamise raames esitati Terviseametie jarelparimine viimase 5 aasta jooksul
laekunud miiraalaste kaebuste ning kaebuste alusel tehtud ettekirjutuste kohta (tabelis ei kajastu
avalikku korda puudutavad péérdumised, mis ei ole ka kdesoleva t60 osaks). Lisaks vaadati tle ka
Tartu linnavalitsusele laekunud kaebused.

Tabel 4-5. Terviseametile esitatud kaebused aastatel 2019-2023°.

Miira liik 2022 2023

Liiklusmira (sh raudtee) 0 2 - - 1
TOOstus ja tootmismira 3 1 2 - 3
Tehnoseadmete miira 7 5 3 1 2

6 Terviseameti 28.12.2023 kiri nr 9.4-3/23/8446-2 (2023. a andmed seega 28.12.2023 seisuga)
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Meelelahutusmira 1 - - 1 1
Muu 1 1 - - -
Viiliséhus leviv miira kokku 12 9 5 2 7
Tehnoseadmete miira siseruumides 2 - - - -
Meelelahutusmira siseruumides 1 2 - - 1
Muu 1 - - - -
Sisekeskkonnas leviv miira kokku 4 2 - - 1

Terviseamet teeb mirakaebuste lahendamisel flisikaliste mootmiste (sh mira) osas koostood
Rahvatervise kesklaboriga ning kaebustes vilja toodud asjaolude kinnitamiseks on amet vajadusel
teostanud mira modtmised. Ettekirjutusi ei ole viimase viie aasta jooksul muraallika valdajatele
tehtud. Miiraalaste kaebuste ning vastavate péérdumiste puhul on miraallika valdajad Uldjuhul
tegelenud lahenduste leidmisega ja on meetmed juba rakendanud (nt tehnoseadmetest
pohjustatud mira, tootmismdra).

Tartu linnvalitsusele laekunud kaebused on kiillaltki erineva iseloomuga, nt naabrite tegevusest
tingitud mira, kaupluste vdi tootmishoonete tehnoseadmete miira, lehepuhurite miira,
raudteemiira, raskeveokite miira, vabadhuirituste mira jms. Kaebuste lahendamisel suhtles linn
esmalt muraallikate valdajatega ning juhtis probleemidele tahelepanu, keerukamates olukordades
suunati probleem Terviseametile lahendamiseks.
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5. Varasemad mirauuringud ja miirakaitsemeetmed

Esimene suurem miratemaatikat kasitlev uuring teostati Tartus aastal 2003, mille raames moddeti
raudteemdira taset ning koostati mirakaardid. Aastatel 2003-2010 teostati Tartu linnas regulaarselt
liiklusmira md&d6tmisi. Lisaks on mirataset (peamiselt liiklusmura) hinnatud ja modelleeritud
erinevate teeprojektide koostamise raames (Tartu lddnepoolne imbersdit, Ida-ringtee projekt).
Miratasemete kontroll ja mira vdhendamise meetmete rakendamine on Gldjuhul olnud kaebuste
ja objektipohine (nt hairingut pdhjustava toOstusettevotte voi tehnoseadme tuvastamine ning
meetmete rakendamine).

2012. aastal koostatud valisdhu strateegiline miirakaart oli esimene kogu Tartu linna territooriumi
hdlmav mirauuring, mille raames selgitati valja nii autoliiklusest, raudteest kui ka toostusobjektide
tegevusest tingitud miiratasemed. T66stusmdira ei olnud varasemalt Tartus linnas Ulelinnaliselt ning
detailselt uuritud. 2013. aastal valmis strateegilise miirakaardi alusel koostatud mira vahendamise
tegevuskava.

2017. aastal viidi labi Tartu linna valisGhu strateegilise miirakaardi ajakohastamine, mille raames
esitati mira modelleerimise tulemused autoliikluse, raudteeliikluse ning t66stusmiira osas, samuti
kdigi miraallikate koondkaardid. Muu hulgas toodi valja ka vordlus 2012. a strateegilise murakaardi
tulemustega.

2019. aastal viidi eraldiseisvate uuringutena labi liiklusmira tasemete modtmised Vaksali, Hurda ja
Tammsaare tanava piirkonnas, veespordiga seotud miira médtmised Rahinge Wakeparki iimbruses
ja toodstusmiira mootmised Tartu Mill AS Gmbruses.

Ulatuslikud miuraallikate kaardistamised ja moodtmised teostati 2021-2022. a strateegilise
mirakaardi ajakohastamise [1] kdigus.

Jargnevalt antakse lilevaade eelmise mira vdahendamise tegevuskava [8] tditmisest erinevate
valdkondade |0ikes aastatel 2018-2022 (tuginedes Tartu linnavalitsuse keskkonnateenistuse
andmetele):

1. Linna Uldised tegevused, mis toetavad miira vihendamist (administratiivsed tegevused ning
arengudokumentides miiraaspektiga arvestamine):

= Tartu linna Uldplaneeringuga 2040+ (kehtestatud Tartu Linnavolikogu 07.10.2021. a
otsusega nr 373) on seatud hoonestustingimused ja antud suunised miira vihendamiseks.
Planeeringutes ja uute hoonete projekteerimisel, samuti hoonete rekonstrueerimisel, tuleb
maaratleda, kas planeeringuala voi hoone asub kdrge miiratasemega piirkonnas, ning selle
jargi naha ette asjakohased ehituslikud meetmed miira normtasemete tagamiseks.
Uushoonestuse planeerimisel tuleb ldhtuda pohimottest, et korge miratasemega
piirkondades peab kavandama ka vaikseid alasid;

®  Maanteemira vahendamiseks on uldplaneeringus antud soovituslikud kaugused, kuhu
valjaspool asulaid seni hoonestamata aladel uute miratundlike alade (elamu, Ghiskondlikud
alad jms) planeerimisel hooned paigutada. Uute miratundlike alade planeerimisel
maanteede ldheduses tuleb arendajal tellida mirauuring ning vajadusel naha ette mira
vahendamise meetmed ja tagada vastavus normidega. Raudtee laheduses ei ole soovitatav
uusi miratundlikke alasid planeerida ilma mira vdhendavaid meetmeid (nt miratdkkeid voi
rangemaid ndudeid hoonete vilispiirde heliisolatsioonile) rakendamata;

= Mira piirvaartustega arvestatakse ka ehituslubade valjastamisel, kus hoone tehnoseadmete
valikul on aktsepteeritavad vahem miira tekitavad seadmed, ning keskkonnaloa taotlusele
seisukohta andes, kus esitatakse loa valjastajale ettepanekud tootmismiira vahendamiseks.
Eelistatud on mirarikaste tegevuste ehk to0stuse koondamine samasse to0stuspiirkonda
madala miiratasemega maa-alade séilitamiseks;
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Uute hoonete planeerimisel ja projekteerimisel arvestatakse valispiiretele esitatud
heliisolatsioonindudeid olenevalt keskkonnamiira tasemest (nt standardi EVS 842:2003
Ehitiste heliisolatsiooninéuded. Kaitse miira eest kohaselt).

2. Liikluskorralduslikud votted ja prioriteetide seadmine liikluskorralduses:

Kaudseteks miira vahendamise meetmeteks on Uhistranspordi ning jalg- ja kergliiklusteede
kasutamise soodustamine ning liikluskorralduslikud votted;

Esimesena Eestis avas Tartu linn 8. juunil 2019 kogu linna h&lmava rattaringluse (avalik
iseteenindusega jalgrataste kasutamise siisteem), mis koosnes 69 rattaringluse parklast ja
750 jalgrattast. Eesmargiks on soodustada keskkonnasaastlike liikumisviiside arengut,
soosides kergliikluse ja Uhistranspordi kasutamist. 2022. aastaks koosneb rattaringlus
rohkem kui 90 rattaringluse parklast ja ligi 750 jalgrattast;

Koostdos Transpordiametiga alustati 2022. a llmatsalu suunalise kergliiklustee ehitusega;
2021. a ehitati 3,2 km pikkune Tartu-Rahinge kergliiklustee ja Idpetati Vaksali-Fr.Tuglase-
Fr.R.Kreutzwaldi kergliiklustee ehitamine. Ehitati kdnniteed Anne tn, Turu tn keskkatlamaja
juures ning Staadioni tn 18igus Lubja-Liiva tn;

2020. a jatkati Riia-Vaksali tn kergliiklussilla ja tunnelite ehitamist. Alustati Vaksali-
Fr.Tuglase-Fr.R.Kreutzwaldi kergliiklustee rajamist. Rajati jalg- ja jalgrattateid, naiteks
Ulikooli tanaval, Mdisavahe tn, Turu-Ropka teel, Jaama-R88mu, Uueturu ja Inseneri tn.
Kdnniteid rekonstrueeriti Annelinnas ja Vanemuise tanaval;

Regulaarselt on tdhistatud uusi jalakdijate Ulekdiguradasid, samuti liiklusmarkide ja
teekattemargistusega jalgrattaradasid ning jalgratta- ja jalgteid. Paigaldatud on
jalgrattahoidjaid;

Loodud on kastirataste laenutamise teenus — Velorent, mis pakub proovimiseks 17 ratast;
Linn on iga-aastaselt korraldanud Autovabaduse puiestee Uritust, mis tahendab, et kuu aega
on Vabaduse puiestee avatud ainult jalakdijatele ja kergliiklejatele. Euroopa liikuvusnadal
raames (septembris) on pakutud autojuhtidele ja nendega koos sditvatele koolilastele
voimalust Tartu linnaliinibussides tasuta soita;

Tartu linna Ghistranspordi liine on pikendatud Ulenurme, T&rvandisse ja Kdrvekiilla;
Uhistranspordi eelisdiguse ja liiklemise sujuvuse tagamiseks on neljal tidnaval&igul
infotahvlid ,Jata parem rada bussile. Aitah!“, et autojuhid markaksid linnaliikluses busse ja
vOimaldaksid neil muust liiklusest kiiremini edasi jéuda;

Loodud on isesditva ndudetranspordi pilootprojekt, kus Tartu Linnatransport koostdos Tartu
Ulikooliga testis isesditvat sdidukit Vorbuse piirkonna ndudeliinil;

Piirkondades, kus raskeveokitest tekkiv hairing on suurem, on linn kehtestanud
suuremddtmeliste ja raskekaaluliste eriveoste vedamiseks ning massipiirangutega aladele
sissesOidu ainult eriloaga.

3. Mira teket vihendavad meetmed:
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Mirataset méjutab teede-tdnavate tehniline seisukord, teede-tdnavate remontimisel ja
rekonstrueerimisel lahtuti tegevuskava perioodil Tartu linna arengukavas 2018-2025
satestatust;

2022. a rekonstrueeriti oluline magistraaltdnav Puiestee tdnav. Ehitustdid teostati
Annemodisa ja Veski tanaval ning Ravila-Betooni tn ristmikul. Mitmetel tdnavatel teostati
Ulekattetoid: katte tasandusfreesimine, uue katte paigaldus, kaevude reguleerimine tee
tasapinda, markeerimisto6d. Viimastel aastatel on parandatud ca 40000 m? sdidutee
asfaldiauke aastas;

Mira vahendamiseks raudteel kasutab AS Eesti Raudtee peateedel keevitatud rédpaid, mis
vorreldes mehaaniliste liidestustega on oluliselt vahem miira tekitavad;
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2018. a saadi raudteelt kostuva mira vihendamise osas kokkuleppele, et AS Eesti Raudtee
vOimaldab (lisaks ro6baste hooldamisele) kaubarongidel kiirendada alles siis, kui viimane
vagun Uletab linna piiri;

Uleminek vihem miira tekitavatele keskkonnasdbralikele gaasibussidele. Alates 2019. a on
100% Tartu linnaliinibussidest metaangaasibussid voi  alternatiivset  diislist
keskkonnasdbralikumat kitust tarbivad bussid.

4. Mira levikut piiravad meetmed:

Mira leviku piiramise vdoimalike meetmetena on rakendamisel miratdkkeseinte ja -vallide
rajamine (nt uute teede projekteerimisel), haljastuse osakaalu suurendamine ja vaiksete
alade kaitse. Nt Tartu ldadnepoolse Umbersdidu rekonstrueerimise raames on erinevates
etappides teostatud mirauuringud, mille raames on ette ndahtud muratdokkeseinad kdige
kriitilisemates punktides;

2021. a algas Tartu ladnepoolse imbersdidu Il ehitusala ehk Riia ringristmiku viadukti ehitus
(tee avati 2022. a). Projektiga kavandati 1120 meetrit uusi miratdkkeseinu, et parandada
elukvaliteeti nendel elanikel, kes elavad teede vahetus ldheduses;

Iga-aastaselt on suurendatud haljastuse osakaalu, Tartu linna avalikele haljasaladele on
istutatud sadu puid ja pddsaid. 2022. a rajati lillepeenraid, renoveeriti ja soetati
pargiinventari, korrastati parke ning spordi- ja manguvaljakuid. Projekteeriti manguvaljak
Toomemadele. 2021. a jatkusid todd Kesklinna parkides olevate elurikkuse aladega
Kraamiturul, Keskpargis ja Uueturul. 2020. a valiti Tartu kesklinna parkidesse ja Tartu
tammikusse valja elurikkuse alad ehk maastikulaborid, et parkidesse elu tagasi tuua ja tosta
liigilist mitmekesisust;

Hoonete renoveerimisel pooratakse tdhelepanu hoonete vilispiirde heliisolatsiooni
parandamisele, 2020. aastal renoveeriti taielikult linna suurim kool Annelinna glimnaasium
ja algas Kroonuaia kooli projekteerimine. 2019. a renoveeriti Variku ja Annelinna koolimaja.

5. Uksikobjektide poolt pdhjustatud miira piiramise meetmed, teavitus, uurimus-ja arendustegevus

ning jarelkontroll:

Miraprobleemidega linnavalitsusse poordumise pdhjuseks on olnud liiklusmira Narva
maanteel ja Puiestee tdanaval, eramajade 6hksoojuspumpade mira, dine lumelikkamine ja
liiga varane lehepuhurite kasutamine ning dised ehitustdood voi kontserdid jms;
Keerulisemate mirakaebuste (nt miuraallikat ei ole v6imalik koheselt tuvastada)
lahendamisel jatkus hea koost66 Terviseametiga;

Koostéds Estonian, Latvian & Lithuanian Environment OU-ga valmis 2022. aastal
ajakohastatud Tartu linna valisdhu strateegiline murakaart;

Terviseamet menetluse tulemusel valmis Tartu Ulikooli Kliinikumil miratdkkeseinte projekt
kahe hoone katusel paiknevatele jahutussiisteemi vdlisseadmetele;

Telliti Rahinge Wakepark tegevusega kaasneva mira modtmised Rahinge kilas.
Mootmistulemuste alusel selgus, et Rahinge ekstreempargi tegevusest pohjustatud mira ei
Uletanud moéotmisperioodil médtmispunktis kehtestatud sihtvaartuseid;

Telliti liiklus- ja raudteemiira mootmised Vaksali, Hurda ja Tammsaare tanava piirkonnas.
To6 jareldustes on margitud, et arvestades modduvate kaubarongide poolt mdddetud
miratasemeid ning liikumissagedust nii pdevasel kui ka 6isel ajal, ei tGleta hinnatud miratase
pdevasel ja oisel ajal liiklusmira piirtasemeid miiratundlike hoonetega aladel.

Alljargnevalt on lisatud fotod Tartu linna territooriumil viimastel aastatel rajatud miratokkeseintest
(fotod: Hendrikson DGE, 2023)
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r e |

Muratokkeseinad Tallinna-Tartu-Voru-Luhamaa tee aares (Tartu linn, Tartu laanepoolse
Umbersdidu Il ehitusala)

Miratokkeseinad JGhvi-Tartu-Valga tee dares (Tartu linna ja Kambja valla piiril)
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6. Vaiksed alad

Mira vahendamise tegevuskava Uks eesmarke on vaiksete piirkondade maaratlemine, sailitamine
ning voimalusel ka vaiksete piirkondade laiendamine. Vaikseteks aladeks loetakse avalikuks
kasutuseks mdéeldud piirkondi (nt puhkealad ja pargid), kus mitte Gihegi miraallika tekitatud mura ei
uleta liikmesriigi kehtestatud kokkuleppelist Ldgen vadrtust vOi muu asjakohase miraindikaatori
vaartust.

Vaiksete ala maaramisel tuleb arvestada jargmiste asjaoludega [12] [13]:

= Konkreetse ala mlratase peaks olema vaiksem kokku lepitud kriteeriumist;

= Ala muratase peaks olema selgelt vaiksem kui lahipiirkonnas tervikuna esinev miiratase;

= Ala funktsionaalsus — eelkdige sobivad vaikseteks aladeks puhkealad (pargid,
manguvaljakud,  spordiplatsid),  kultuurimalestiste  piirkonnad  (lossid,  kirikud,
arheoloogiamalestised), rohealad (sh rohekoridorid);

= Maakatte tlitip — eelkdige rohealad, veekogude limbrused;

= Ala asukoht — vaikne ala ei tohiks asuda liiga kaugel tihedalt asustatud aladest (eelistatult
jalgsikaigu kaugusel);

= Juurdepads — avalikult kasutatav ala, hea juurdepaasuga (soovitatavalt jalgsi ning vaiksete
Uhendusteede kaudu);

= Ala suurus — soovituslikult suurem ala (nt minimaalselt 1...2 ha), mis pakuks erinevaid
vOimalusi puhkeala kasutamiseks (sh liikumiseks) aga teatud asukohtades vdivad olulist kasu
(puhke- ja I66gastumise vdimalust) pakkuda ka vaiksemad alad (sh vdiksemad kui 1 ha);

®  Visuaalsed aspektid — ala vdiks olla visuaalselt ja esteetiliselt meeldiv;

= Subjektiivsed hinnangud — konkreetse arvulise miirataseme vaartuse korval tuleb arvestada
ka inimeste hinnanguid ala kasutatavuse osas lahtudes tunnetatavast miratasemest (nt
spordi- ja manguvaljaku kasutamine on sobilik ka pisut suurema mirataseme korral, kuid
jalutamisalad v6i puhkepingid eeldavad vaiksemate tingimuste olemasolu).

Vaiksete alade tdpne defineerimine on jaetud liikmesriikide padevusse, on ka selge, et
linnakeskkonnas asuvad ,vaiksed alad“ on ainult suhteliselt mitte absoluutselt vaiksed.
Keskkonnaministri maarus ,Valisbhu mirakaardi, strateegilise miirakaardi ja miira vahendamise
tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised nduded ja koostamise kord” [7] defineerib vaiksed
piirkonnad kui | mirakategooria alad (virgestusrajatiste maa-alad).

Reeglina loetakse linnakeskkonnas vaiksete alade hulka piirkonnad, kus miraindikaatori Lgen vaartus
on madalam kui 55 dB. Uute vaiksete alade kavandamisel ning ulatuslikumate darelinna puhkealade
puhul voiks eesmargiks olla 50 dB madalama mirataseme tagamine (kui mitte kogu ala ulatuses siis
vahemalt teatud osas). Oluline tegur on ala kasutusotstarve, ala peab olema avalikult
puhkeotstarbeks kasutatav. Lisaks peab vaatama ka ala praegust ja perspektiivset kasutamise
aktiivsust (ala atraktiivust) ning naaberaladega seonduvat linnaruumilist kvaliteeti ning
Uhendusteede voi koridoride olemasolu.

Strateegilise mirakaardi [1] koostamisel |dhtuti vaiksete alade defineerimisel pisut erinevatest
tingimustest dare- ja kesklinnas:

= Adirelinnas alad pindalaga =5 ha, kus miraindikaatori Lden vadrtus on madalam kui 50 dB;
= Kesklinnas alad pindalaga 22 ha, kus miraindikaatori Lgen vaartus on madalam kui 55 dB.

Erinev ldahenemine tuleneb sellest, et kesklinnas (ja ka tihedamalt hoonestatud ja teedevdrguga
kaetud aarelinna piirkonnas) on reeglina raskem leida suhteliselt vaikseid laiaulatuslikke alasid, kuid
sellele vaatamata on ka kesklinnas mdistlik ette ndha puhkeotstarbelisi piirkondasid, kus
rekreatiivsed tingimused (pisut kehvemad tingimused kui darelinna aladel) on teatud maaral (voi
monevorra vaiksema pindalaga alal) siiski tagatud.
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Kesklinna all moeldakse antud juhul koiki tihedalt hoonestatud linnaosasid, darelinna all aga
valdavalt hoonestamata 4&arelinna piirkondi. Alade klassifitseerimine (&darelinn-kesklinn) on
monevorra meelevaldne, samuti ei jargita ,vaiksete alade” piiritlemisel rangelt mirakontuuride
vaartusi. Pigem lahtutakse loogilistest ala tervikliku kasutamise piiridest.

Tartu linna Uldplaneering 2040+ satestab, et Tartu linna (asustustiksuse) vaiksed alad on
maaratletud Tartu linna véliséhu strateegilise mirakaardi ajakohastamise kadigus. Murakaardi
ajakohastamisel (2022. a) hinnati, kas 2017. aasta mirakaardiga maaratletud ning vastavalt
Uldplaneeringu tingimustesse (ile voetud vaiksed alad ja nende ulatus on endiselt toimiv.

Viéljapool Tartu linna (asustustiksust) puuduvad suured tiheasustuspiirkonnad ning neis paiknevad
haljasalad méaaratleti strateegilise mirakaardi (2022. a) kohaselt kui vaiksed alad (I kategooria alad).
Arvestades alade iseloomu ning asjaolu, et valdav osa sellest territooriumist on madala
miiratasemega, ei peetud vaiksete alade konkreetsete piiride maaratlemist endise Tahtvere valla
territooriumil otstarbekaks.

Tartu linna linnalises osas asuvate vaiksete alade kogupindala ldhtudes 2022. a strateegilise
miirakaardi andmetest, mida tapsustati kdesoleva t60 raames, on ca 414 ha.

Mirakaardi koostamise kdigus toodi Tartu Linnavalitsuse soovil vilja ka piirkonnad, kus on vdimalik
kaaluda olemasolevate vaiksete alade laiendamist vOi uute tdiendavate vaiksete alade
maaratlemist. Alad, kus miratasemest lahtuvalt oleks voimalik vaiksete alade ulatust Tartu linnas
suurendada, margiti vaiksete alade kaardile ,, potentsiaalsete vaiksete aladena”.

Arvestades ka tdiendavate (potentsiaalsete) vaiksete aladega, on vaiksete alade pindala kokku
ligikaudu 451 ha. Toodud potentsiaalsed vaiksed alad vastavad Uldjoontes samuti vajalikele vaiksete
alade kriteeriumitele.

Laiaulatuslikumad vaiksed alad asuvad linna darealadel (lhaste, Tahtvere, Raadi). Kesklinnas ning
selle lahiimbruses vastab vaiksete alade definitsioonile Toomemae piirkond, osaliselt vdib
vaikseteks aladeks lugeda ka Vanemuise ja Karlova pargi.

Tabelites 6.1 ja 6.2 on toodud tapsustatud Tartu linna vaiksete alade andmed vastavalt Tartu linna
strateegilisele miirakaardile [1], sh esitatakse ala pindala, valdavalt esinev miiratase ning ildhinnang
vaikse ala olukorrale. Vaiksete alade kaart on esitatud aruande lisas 2.

Tabel 6-1. Ulevaade vaiksete alade olukorrast

Pindala, Miiratase, Vastavus vaikse ala tingimustele,

Nr  Vaikse ala nimetus Ldhiaadress

ha Lgen, dB potentsiaal, ohutegurid

Sanatooriumi park koosneb kolmest
osast (Riia tn 167, Riia tn 167a, Raja
tn 31a), millest vaikse ala
kriteeriumid taidab taielikult ainult
Riia tn 167 kinnistu. Riia tn 167a
jaab Riia tn darde ning vaiksete
alade nouded ei ole taidetud

Riia tn 167 6,0 40-50 liiklusmira tottu. Raja tn 31a puhul
on kiill miiraaspektist vaiksete alade
nouded tdidetud, kuid kinnistu
puhul on tegemist eramaaga ning
Tartu Uldplaneeringu kohaselt
elamumaaga, mistottu ei saa antud
kinnistut avalikult kasutatava vaikse
alana kasitleda.

Sanatooriumi pargi
vaikne ala
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Vaikse ala nimetus

Lahiaadress

Pindala,
ha

Miiratase,
Lden, dB

Vastavus vaikse ala tingimustele,

potentsiaal, ohutegurid

Ravila. Nooruse ia Hetkel pole ala aktiivselt kasutusel,
s NooTuse | . Tartu 2040 UP kohaselt on alale ette
Sanatooriumi tn Ravila tn 143 nahtud kdrgharidusasutuste maa-ala
2 |ningVillandimnt | //14b//W. |2,3 4050 |! ghark
. . ja ka puhke- ja virgestusalana
vahelisel alal asuv | Ostwalditn 1 .
haliasala kasitletav roheala. Soodsad
) tingimused on tagatud.
Ravi S
avila, Veeriku ja Head tingimused on tagatud,
IImatsalu tn . . I
. Veeriku tn lisameetmed pole vajalikud. Alale on
3 vahelised 5,2 35-55 . .. .
. . 37a rajatud atraktiivsed spordivaljakud
haljasalad, Veeriku L .
. s ja manguplatsid.
manguvaljak
Head tingimused on valdavalt
. Vanemuise tn tagatud, lisameetmed pole
4 Vanemuise park 45b 11 40-55 vajalikud. Alale on rajatud
istumiskohad ja jalakaijate alad.
Tartu Ulikooli Head tlng.|mused on valdavalt
Opetajate Seminari | Salme tn 1a tagatud, lisameetmed pole
5 P . J ) . ) 121 35-55 vajalikud. Samas moodustab suure
territoorium ja Pargi tn 2a . . .
osa alast kooli staadion ning muude
Karlova park . ..
tegevuste valik on piiratud.
Head tingimused on valdavalt
Toomemagi, . tagatud, lisameetmed pole
6 Toomemade park, tJOSSIs;Taltibz' 8,1 35-55 vajalikud. Alale on rajatud
Pirogovi park PP istumiskohad, manguvaljakud ja
jalakaijate alad.
Head tingimused on valdavalt
Laululava Gimbrus Laulupeo st tagatud, lisameetmed pole
7 ja Tahtvere laste- ja 55 peop 6,2 35-55 vajalikud. Alale on rajatud
noortepark atraktiivsed spordivaljakud ja
manguplatsid.
Tahtvere E R Head tlng.lmused on valdavalt
spordipark Kreutzwaldi tagatud, lisameetmed pole
8 porcipark, . 59,9 35-50 vajalikud. Alale on rajatud matka- ja
dendropark ja tn 7, Herne tn . . - .
© . suusarajad ning manguplatsid (sh
Emajde vabaujula | 67 . .
discgolfirada).
Head tingimused on valdavalt
Emajoe linnaujula . tagatud, lisameetmed pole
102
9 ja lahiimbruse UJ.UIa tn 102, 34,8 35-50 vajalikud. Rannaala on vilja
. Ujula tn 122 )
haljasalad arendatud, alale on rajatud
manguvaljakud jms.
Raadi kalmistu E:I;r}?t;‘tn Head tingimused on valdavalt
10 | piirkond ja Tartu ’ 24,1 35-55 tagatud, lisameetmed pole
seikluspark Narva mnt vajalikud
126d '
" Raadi Muuseumi - 1550 Head n('jngl'imused on \(;aldTvaIt
kruusakarjaari ala tee 5 ! ta%’at.u » lisameetme PO e
vajalikud. Ala on peamiselt kasutusel
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Nr

Vaikse ala nimetus

Lahiaadress

Pindala,

ha

Miiratase,
Lden’ dB

Vastavus vaikse ala tingimustele,
potentsiaal, ohutegurid

talispordiks, kuid pakub
puhkevoimalust ka suvel.

Head tingimused on valdavalt

Raadi mdis ja Raadi Muuseumi tagatud, lisameetmed pole
12 J tee 2, Narva | 19,7 35-55 gatud, - P
park vajalikud. Alale on rajatud
mnt 177 . . ..
manguvaljakud ja jalakaijate alad.
Hetkel pole ala aktiivselt kasutusel,
Jaamam@isa park ia PShja pst 30, Tartu 2040 UP kohaselt on alale ette
13 selle Umbrusp J P6hja pst 33, |22,3 35-45 nahtud ka puhke- ja virgestusalana
Ida tn 41 kasitletav roheala. Soodsad
tingimused on samas tagatud.
o Head tingimused on valdavalt
Saare tiigi imbruse tagatud, lisameetmed pole
14 | haljasala ja Anne tn 63 4,0 35-55 garud, pote.
spordiolatsid vajalikud. Alal asuvad peamiselt
pordip kooli spordivaljakud.
. Head tingimused on valdavalt
Annelinna .
N I tagatud, lisameetmed pole
gumnaasium Kaunase pst vajalikud. Alal asuvad peamiselt
15 | territoorium, 6,4 35-55 o
g 70a spordivaljakud. Roheala on
spordivaljak ja ~ R .
o monevorra vahenenud Annelinna
Annemodisa park . e
jalgpallihalli rajamise tottu.
Head tingimused on valdavalt
. Moisavahe tn tagatud, lisameetmed pole
1 M h k 2,4 -
6 oisavane par 27a ! 35-50 vajalikud. Alal asuvad jalakaijate
teerajad ja vdiksemad manguplatsid.
Hetkel pole ala aktiivselt kasutusel,
Kalda tee ja Ihaste Ihaste ok Tartu 2040 UP kohaselt on alale ette
17 | teevaheline P 10,7 40-50 nahtud ka puhke- ja virgestusalana
40 .
roheala kasitletav roheala. Soodsad
tingimused on samas tagatud.
Head tingimused on valdavalt
Emajoe ja lhaste el Ala suvad matkaraad
18 | tee vaheline Ihaste tee 11 | 109,2 40-50 NJ o Jad.
. SSpruse silla Iaheduses on
haljasala . s .
liiklusmira t6ttu tingimused
monevorra kehvemad.
Head tingimused on valdavalt
Anne E. Wiiralti tn tagatud, lisameetmed pole
19 | looduskaitseala ja ' 43,5 35-50 g o P
T 2 vajalikud. Alal asub lhaste metsa
selle [ahiimbrus . .
puhke- ja spordiala.
Head tingimused on valdavalt
20 Pallase pst 100 Pallase pst 5,9 45-50 tagatud, lisameetmed pole
metsaala 100 - .
vajalikud. Alal asuvad metsarajad.
lhaste tee ja Pallase Uus-Ihaste Head tingimused on tagatud,
21 | pst vaheline 5,6 40-50 lisameetmed pole vajalikud. Ala ei
tee T3 .
metsaala ole hetkel aktiivselt kasutatav.
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Vaikse ala nimetus

Lahiaadress

Pindala,

ha

Miiratase,
I-den, dB

Vastavus vaikse ala tingimustele,
potentsiaal, ohutegurid

P6hjatamme Head tingimused on valdavalt
29 Kugerr‘\afe.metSJa pst 35, 19,8 35-50 tagat‘ud, lisameetmed pole o
spordivaljak Pallase pst vajalikud. Alal asuvad metsarajad ja
106 spordivaljak.
. . . . Head tingimused on valdavalt
H 4 |H
23 h;FI)'Z(:;?aoml tn tr:[:;odrooml 4,9 40-50 tagatud, lisameetmed pole
) vajalikud. Alal asuvad metsarajad.
Pindala kokku 414,1

Tabel 6-2. Potentsiaalsed vaiksed alad

Nr Vaikse ala nimetus Ldhiaadress a

21A

P6hjatamme pst 56
roheala (vaikse ala
nr 21 laiendus)

P6hjatamme
pst 56

I EIER

]

1,5

Miiratase,

I-den, dB

<50dB

Vastavus vaikse ala tingimustele,
potentsiaal, ohutegurid

Head tingimused on valdavalt
tagatud, lisameetmed pole
vajalikud. Ala ei ole hetkel aktiivselt
kasutatav.

24

Ihaste tee 6a
aiamaad ja roheala

Ilhaste tee 6a

14,4

<50dB

Head tingimused on valdavalt
tagatud, lisameetmed pole
vajalikud. Alal asuvad peamiselt
aianduse maa-alad.

25

Vana-lhaste ujula ja
rohealad

Hobuseraua
tn 44a

6,7

<50dB

Head tingimused on valdavalt
tagatud, lisameetmed pole
vajalikud. Ala ei ole hetkel aktiivselt
kasutatav, kuid Tartu 2040 UP
kohaselt on alale ette ndhtud ka
puhke- ja virgestusalana kasitletav
roheala ning supelranna maa-ala.

26

Kvissentali roheala

Kvissentali
tee 17a

4,1

<50dB

Head tingimused on tagatud,
lisameetmed pole vajalikud. Ala ei
ole hetkel aktiivselt kasutatav, kuid
Tartu 2040 UP kohaselt on alale ette
nahtud ka puhke- ja virgestusalana
kasitletav roheala.

27

Kassitoome

K. E. von
Baeritn 13

1,8

<55dB

Head tingimused on valdavalt
tagatud, lisameetmed pole
vajalikud. Alal asuvad jalakaijate
rajad.

28

Botaanikaaed

Laitn 38 //
40

1,9

<55dB

Head tingimused on valdavalt
tagatud, lisameetmed pole
vajalikud. Tartu 2040 UP kohaselt on
ala puhke- ja virgestusalana
kasitletav roheala. Alal asuvad
Opperajad.

29

Emajde ja Anne
kanali vaheline
haljasala

Pikk tn 65

6,7

<50dB

Head tingimused on valdavalt
tagatud, lisameetmed pole
vajalikud. Tartu 2040 UP kohaselt on
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Pindala, Miiratase, Vastavus vaikse ala tingimustele,

Nr Vaikse ala nimetus Lahiaadress

ha Lgen, dB potentsiaal, ohutegurid

ala juhtotstarbeks kavandatud
puhke-, spordi- ja kultuurirajatise
maa-ala. Alal asub kergliiklustee ja
Emajbe kallasrada. SGpruse silla
Idheduses on liiklusmiira t&ttu
tingimused monevdrra kehvemad.

Pindala kokku 371

Vorreldes 2017. a strateegilise mirakaardiga on 2022. a seisuga vaiksete alade pindala ja osakaal
linna territooriumist (Tartu linna linnalises osas) pisut vahenenud, kuid vdhenemine tuleneb pigem
aladele teatud ulatuses uute maakasutusotstarvete maaramisest, mitte mirataseme tdusust nendel
alades.

Samas on leitud mitmeid potentsiaalseid vaikseid alasid, nt kesklinna piirkonnas Kassitoome ja
Botaanikaaia piirkonnad ning mitmed alad lhastes ning (ks ala Kvissentali linnaosas. Seega voib
Oelda, et vaiksete alade definitsioonile vastavaid piirkondi on pigem juurde tulnud. Samuti leidub
hulgaliselt vaiksete alade definitsioonile vastavaid alasid endise Tahtvere valla territooriumil.

Tahelepanu tuleb poodrata eelkdige nendele vaiksetele aladele, mille ldheduses elab suur osa
potentsiaalseid ala kasutajaid. Samuti tuleb linnaruumi planeerimisel hinnata seni vaheaktiivselt
kasutatud vaiksete alade intensiivsemat kasutusele votmise véimalusi ning tagada, et miratasemed
puhke- ja virgestusmaadel jaaksid piisavalt madalateks ka tulevikus.

Uldjoontes on vaiksete alade olukord hea ning suuri ohutegureid ei ole pdhjust vilja tuua. Vaikseid
piirkondi vdib ohustada nt uute magistraalteede rajamine aga ka uute elamurajoonide (harvem
toOstuse) planeerimine vaiksete alade juurde vGi asemele.

Erinevate planeerimisetegevuste kaigus tuleb arvestada vaiksete alade sdilitamise ning
laiendamisega, vOimalusel tuleb ette ndha ka uusi alasid, sh tuleb silmas pidada, et ka suhteliselt
vaikse pindalaga alad vdivad pakkuda hadid vdimalusi puhkamiseks (eriti suure miratasemega
piirkondades, kus ulatuslikke vaikseid alasid on raske leida).

Uute vaiksete alade planeerimisel tuleb |dhtuda pShimottest, et kdrge miiratasemega elamualade
laheduses peaks leiduma ka (suhteliselt) vaikseid alasid, mis pakuvad kdrge mirataseme poolt
mojutatud elanikele vdimalust madalama miratasemega vaiksetel aladel erinevaid puhketegevusi
labi viia.

Strateegilise miirakaardi kohaselt ei leidu vaiksete alade definitsioonile vastavaid alasid Tartu linna
I6una- ja edelaosas ning seega on soovitatav nendes piirkondades proovida leida uusi vaikseid alasid
(nt sadamaraudtee koridor voib olla perspektiivikas vaikne ala). Samas on toodud piirkondades
valdavalt tegemist eramajade ja erakruntidega ning kruntide siseselt (kas kogu krundi siseselt vOi
hoovipoolsel alal) on sageli vaiksete alade tingimused tagatud (nt vGimalus puhkamiseks jms), seega
ei ole nendes piirkondades vaiksete alade puudus téendoliselt sama kriitiline kui nt kortermajade
piirkondades.
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Ndide puhke- ja virgestusalast (Kvissentali asumis), mis suhteliselt vaiksest pindalast (< 0,2 ha)
hoolimata tdidab oma eesmarki (foto: Hendrikson DGE, 2023)
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7. Pikaajaline strateegia

Pikas perspektiivis on linna miraolukorda vdimalik muuta ja parandada eelkdige linna
arengusuundumisi tervikuna mdjutavate planeeringute ning arengukavade kaudu.

Autoliikluse kui peamise miraprobleemide pohjustaja osas ldhitulevikus enam suurt
liikluskoormuste suurenemist ei prognoosita. Nt liiklusuuringu ,Tartu liiklus 2023“ (Stratum OU,
2023 [14]) autoliikluse arengute ning prognoosi (2040. a) osas voib valja tuua jargmist:

= Aastaks 2040 ei prognoosita olulist liikluskoormuste kasvu ihegi stsenaariumi korral;

= 2023. a liikluskoormused on vdrreldes 2017. aastaga kesklinna piirkonnas kohati juba isegi
pisut vahenenud, adarelinnas on samas esinenud vadike kasv. Selgelt on suurenenud
jalgrattaliikluse osakaal. MGnevdrra on vahenenud linna labivate raskeveokite arv;

= Keskmise autostumise stsenaariumi korral aastaks 2040 autoliikluse maht vorreldes
tdnasega olulisel maaral ei kasva;

= Kahanev (vdhenev) autokasutus tahendab Tartu kliimakavast tuleneva eesmargi taitmist, kus
lilkumiste modaaljaotuses on autokasutuse osa aastaks 2040 ainult 25% (2018. a vastavalt
46%), jalgsi- jalgrattaga liikumiste osakaal 48% (2018. a 29,5%);

= Olulise aspektina tuuakse vilja, et kliimakava jargse tdnavavorgu stsenaariumi ja tavalise
tanavavorgu liikluskoormuste prognoosi tulemuste vahe ei ole suur. See tdhendab, et
kahaneva liikluse tingimustes ei ole olemasolevate 2+2 sdidurajaga tanavate jargi kesklinnas
enam olulist vajadust.

Tartu linna arengudokumendid on Uheks prioriteediks seadnud sddstva arengu tagamise ning
keskkonnatervise komponentidega kaasneda vdiva ebasoodsa moju (klimamuutused, valiséhu
saastatus, mira) vdahendamise linnaelanike jaoks. Olulisemad linna arengudokumendid on
jargmised (sisuliselt koik arengudokumendid rdhutavad keskkonnasdastlike liikumisviiside
eelisarendamist):

Tartu linna iildplaneering 2040+ [15]

Uldplaneeringu 10 tihtsama viljakutse seas vdib miiraaspekti (ning sddstvat arengut laiemalt)
kasitlevate punktidena valja tuua:

®  Tartuon ligipdasetav linn, kus Ghistransport ning jalgsi ja rattaga lilkkumine on eelistatud, jalg-
ja rattateede vork on katkematu;

= Tartu kesklinn on elav, jalakadijasdbralik ja inimmddtmeline. Aastaringselt toimiv avalik ruum
pakub rohkelt véimalusi elamiseks, Oppimiseks, vaba aja veetmiseks, ostlemiseks ja
asjaajamiseks;

=  Tartu elukeskkond on pdsivalt hea, linn kohaneb sailendtkelt majanduslike, sotsiaalsete ja
keskkonnamuutustega ning taotleb kdrget ehituskultuuri;

®  Tartu vanalinn ja miljoovaartuslikud alad on korras. Linnaruum on kaasaegse, vdarika ning
ajas kestva arhitektuurikeelega;

®  Tartu on koos naabervaldadega kujunenud Ghtseks, ruumiliselt sidusaks linnaregiooniks;

® Tartu eelistab linnakeskkonnas kortermaju. Lasteaiad, koolid, sportimis- ja puhkevdimalused
asuvad elanikele voimalikult Iahedal.

Tartu linna arengukava 2018-2027 ja eelarvestrateegia 2024-2027 [16]

Arengukava ja eelarvestrateegia kohaselt on Tartu linna tks suurimaid vaartusi puhas, elamisvaarne,
inimsdbralik ja looduslahedane elukeskkond. Kliimamuutuste leevendamine ja inimtegevuse

7 Uldplaneeringu materjalide link seisuga 29.05.2024: https://gis.tartulv.ee/yldplaneering2040/

32



https://gis.tartulv.ee/yldplaneering2040/

TARTU LINNA VALISOHUS LEVIVA KESKKONNAMURA VAHENDAMISE TEGEVUSKAVA AASTATEKS 2024-2028

keskkonnamoju vahendamine on (ks olulisemaid tegevusi Tartu vaartuste hoidmisel ja siinse
elukorralduse sailitamisel. Seetdttu on Tartu linn liitunud kliimaneutraalsete linnade missiooniga.

Tartu linn kavandab kdigi koolihoonete ulatuslikku parendamist. Valja on to6tatud ka lasteaedade
investeeringute kava. Objektide jarjestust ja ajakava maarates on arvestatud nii hoonete tehnilist
seisukorda kui ka lasteaiavorgu vajadusi. Investeeringute kava nagi algselt ette, et aastaks 2034 on
rekonstrueeritud kdik lasteaiahooned. Ehitushindade kiire tdusu tottu on ajakava pikendatud. Iga-
aastaselt on eesmark rekonstrueerida 1-2 lasteaeda.

Uks olulisemaid tegevusi kliimaneutraalsuse eesmirgi saavutamiseks on olemasolevate hoonete ja
naabruskondade renoveerimine kliimaneutraalseteks piirkondadeks. Tartu linn on seadnud Tartu
linna energia ja kliimakavas eesmargiks renoveerida vahemalt 50% kodikidest Tartu kortermajadest
aastaks 2030.

Projektis ,Tartu renoveerib” toetatakse korterithistuid renoveerimise protsessis. Projekti ,,oPEN
Lab“ tulemusena saab Annelinnas renoveeritud kolm 9-korruselist kortermaja liginullenergia hoone
tasemele. Projekti ,LIFE IP BuildEST - Renoveerimise maraton Eestis“ raames toetatakse 3
kortermaja ja 10 eramaja renoveerimist, et parandada liikuvust ja elurikkust.

Uhe peamise tegevusena autostumise vdhendamiseks on planeeritud ehitada vilja kogu linna
ulatuses kahes etapis jalgrattateede vorgustik. Esimeses etapis (kuni 2027. aastani) rajatakse
jalgrattateede vorgustik kesklinna piirkonnas ja teises eelarvestrateegia perioodi jargses etapis
Ulejadanud linnas. Saastva liikuvuse edendamiseks tuleb vilja arendada kasutajasdbralikud,
funktsionaalsed ja ohutud rattateede vorgustikud linnapiirkondades.

Autokasutuse osaline asendamine rattakasutusega avaldab positiivset mdju ka neile, kes ise ratast
ei kasuta: vdheneb mira ja paraneb dhukvaliteet. Rattateede vdrgustiku rajamise eesmark on
vOimaldada turvalisi igapdevaliikumisi (todle, lasteaeda, teenusteni, kooli, koju jm) ning parandada
tohusa Uhistranspordi kattesaadavust (aktiivsete liikumisviiside ja kiire Uhistranspordi
kombineerimisega). Suurema koormusega ja/vGi kitsamatel tdnavatel on oluline eraldada
lilkumisviisid selgelt, nii et ka jalakadijad ja jalgratturid saaksid turvaliselt tksteisest eraldi liikuda.

Tartu linna energia- ja kliimakava ,, Tartu energia 2030“ [17]

Kava peamised tegevused eratranspordist tuleneva emissiooni ja mira vahendamiseks on suunatud
linnasisese jalgsikdimise ja rattaliikluse suurendamisele, linnapiiri iletava autoliikluse vahenemisele
ja autode arvu vahendamisele linnaruumis. Liikuvuse kavandamisel linnas jargitakse pohimotet, et
liilkumisviise eelistatakse sellises jarjekorras:

1. jalgsi kdimine,
2. rattaliiklus (sh elektrimobiilsus),
3. dhistransport,
4. eratransport.

Saastvate liikumisviiside osakaalu suurendamiseks ja autokasutuse vahendamiseks on 2030. aastaks
seatud jargmised eesmargid:

® rajatud Uhtne jalgrattateede pShivorgustik,

® Jinna darealadele ja kesklinna on loodud liikuvuskeskused, mis on kiirete Ghistranspordi
Uhendustega seotud tdhtsamate sihtkohtadega linnas,

® linna Ghistranspordi teenuseid on laiendatud ldhiasumitesse.

Eesmargiks on seatud, et aastaks 2030 on péaevas linna piiri Uletavate soidukite keskmine arv
vahenenud 35% vdrreldes aastaga 2020 ning kava eesmarkide kohaselt on autokasutuse osa linnas
teostatavatest kdikidest liikkumistest 2040. aastaks langenud 25%-ni (2018. a seisuga 46%), jalgsi-
jalgrattaga lilkumiste osakaal aga tdusnud 48%-ni (2018. a seisuga 29,5%).
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Tartu jalgrattaliikkuse strateegiline tegevuskava 2020-2040 [18]

Tegevuskava toetab Tartu linna energia- ja kliimakava eesmarkide saavutamist. Tegevuskavas on
sOnastatud ,Rattaliikluse Visioon 2040“: Jalgratas on aastaringselt eelistatuim liiklusvahend ja jalgsi
kdimine on eelistatuim liikumisviis — tartlased teevad oma igapdevased liikumised peamiselt
jalgrattaga voi jalgsi. Eesmark on jalgratturite osakaalu tdsta ca 1% aastas ja autode kasutamist
vahendada ca 1% aastas.

Strateegilised eesmargid on jargmised:

= Planeeringute ja projekteerimiste algetapis defineeritakse esmalt jala ja jalgratastel liiklejate
huvid;

= Ainult jalgratastega liiklemiseks mdeldud teede pikkus kasvab ja rattateed on rajatud Tartu
linna lahipiirkonna puhkealade juurde (nt Elva, Otepaa, Vooremae, Vooremaa jarved);

= Tookohal, dppeasutustes ja kortermajades on olemas turvaline rataste parkimisvéimalus;

= Suureneb pdevade arv (sh talveperioodil), millal rattateed on turvaliselt sdidetavad ning
talvel ei vahene jalgrattaliiklus nii jarsult kui praegu;

= Jalgrattaga liikumise keskmine kiirus ja ohutus kasvavad;

= Jalgratturite arv (sh jalgratast kasutavate dppurite arv) suureneb;

= Jalgratturite rahulolu kasvab ja haiguspdevade arv vaheneb (elanikkonna tervislik seisund
paraneb);

= Autode arv liikluses vaheneb ning paraneb Shukvaliteet ja vaheneb miiratase.

Regionaalse iihistranspordi — ja multimodaalsete transpordilahenduste arendamise tegevuskava
[19]

Kava tdpsustab arengukava Tartu Energia 2030 transpordi tegevuskava, kujundades selle
multimodaalsuse suurendamisele, regionaalsete Uhistranspordiiihenduste parandamisele ja
kergliikluse osakaalu suurendamisele suunatud tegevusi ning nende elluviimise korda. Liikuvuskava
toetab ka Tartu jalgrattaliikluse strateegilise tegevuskava 2020-2040 elluviimist.

Liikuvuskava keskseks meetmeks on multimodaalsete liikuvuskeskuste rajamine siidalinna ja linna
darealadele ning nende (ihendamine sdastva transpordi viisidega linnas ja selle Umbruses.
Liikuvuskeskused muudavad Uhistranspordi kasutajate juurdepddsu linna teenustele kiiremaks,
mugavamaks ja sujuvamaks. Liikuvuskeskuste arendamisega kaasneb kohalike ja linnaviliste
Uhistranspordisiisteemide omavaheline Ghendamine ning kiirem infoedastuse ja sdidudiguse
andmine nende kasutajatele. Neid tegevusi toetavad meetmed (hispiletite ja (Uhise
reaalajainfoslisteemi juurutamiseks, samuti linnadarsete parkimisteenuste loomine.

Liikuvuskava elluviimisel osutub vdimalikuks vahendada autostumise mdju Tartus ning suurendada
keskkonda enam sddstvate liikumisviiside osakaalu linna liikluses.
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8. Keskkonnamiira vahendamise meetmed

8.1. Miira vahendamise meetmete viljatéotamise lildised pohimotted

Mira vdahendamise meetmete valjatootamisel tuleb keskenduda eelkdige nendele meetmetele,
mida linn saab otseselt kehtestada, ellu viia voi reguleerida. Meetmete kavandamisel tuleb
arvestada, mida on realistlike tehniliste vGimaluste ning mdistlike kuludega vdimalik saavutada ning
meetme rakendamise eesmdrk peab olema vdimalikult paljude inimeste elukeskkonna
parandamine.

Peamine fookus peab olema suunatud liiklusmira moju vahendamisele, kuna strateegilise
mirakaardi kohaselt on valdav osa inimesi mdjutatud autoliiklusega kaasnevast murast. Vilja
kujunenud teedevorgu ning hoonestusega linnakeskkonnas liiklusmira negatiivse moju valtimine ja
vahendamine on komplitseeritud, kuna vahetult teede ja tanavate dares asuvate eluhoonete korral
on teatud konflikt ning hairingud paratamatud.

Eesmarki aitavad tdita sGiduauto kasutamise vajaduse vahendamiseks jalg- ja kergliiklusteede
vorgustiku arendamine ning Uhistranspordi laiema kasutuse soosimine (vastavatele
tegevuskavadele toetudes), kuid meetmete positiivne moju avaldub eelkdige pikema aja jooksul.
Samuti on linn seadnud prioriteediks autoliikluse jaoks mdeldud tee-alade vahendamise
(kergliiklejate kasuks), mis vdib vahendada tanavate liikluskoormust ja sGidukiirusi ning vastavalt ka
mura teket.

Oluline on ka mira vahendamine selle tekkekohas (suurima lubatud sdidukiiruse vahendamine ja
soidukiiruste kontroll, vaiksemad rehvid ja teekatted, elektriautod). Voéimalikud tdiendavad
liiklusmiira vdhendamise meetmed on raskeliikluse liikumise piiramine voi iimbersuunamine, kuid
nende meetmete kasutamine ei ole praktikas alati véimalik (sageli puuduvad realistlikud
alternatiivid). Reaalsetes oludes mé&jutab miirataset ka teede-tdnavate tehniline seisukord.

Miratokkerajatiste (miratdkkeseinad vai vallid) rajamine ei ole linnakeskkonnas valdavalt sobiv
lahendus (nii vaba ruumi puudumise téttu kui ka visuaalsetel ja esteetilistel kaalutlustel) ning pigem
on eluhoonete puhul mirahairingu tuntava vahendamise véimaluseks (mis vdib kaasa tuua koheselt
tajutava efekti) hoonete teepoolse vilispiirde helipidavuse parandamine (miratdkked ei ole
korrusmajade kdrgemate korruste puhul ka efektiivsed).

Tegevuskava raames hinnatakse tapsemalt kdige suurema miratasemega piirkondade (tdnavad,
mille dares asuvad hooned on enim mojutatud kdrgest miiratasemest) puhul mira viahendamise
vOimalusi ja meetmete rakendatavust.

Kui mdistlike lahendustega (arvestades majanduslikke ja tehnilisi vdimalusi) ei ole vdimalik tagada
haid tingimusi valisdhus, tuleb votta eesmargiks heade tingimuste tagamine siseruumides voi
hoovipoolsel alal (nt uute miratundlike alade planeerimisel). Vastavalt on véimalik rajada headele
tingimustele vastavaid uusi miratundlikke hooneid ja alasid ka suhteliselt kdrge miratasemega
piirkondades.

Raudteemiira on hetkel Tartus monevdrra vahem probleemne, kuid raudteekoridori vahetus
laheduses on siiski tegemist peamise hairinguallikaga. Perspektiivis (eelkdige juhul kui kaubaveod
taas aktiviseeruvad) tuleb kogu linnasisese raudteekoridori ulatuses hinnata miratdkkeseinte
rajamise vajadust (ldhtudes raudtee liikluskoormustest ja ka linnasisesest sdidukiirusest) ja
otstarbekust.

To6stusmiira ei ole Tartu linnas tervikuna suureks probleemiks ning 2022. a strateegilise miirakaardi
kohaselt ei tuvastatud toostusmiirast markimisvaarselt mojutatud elamupiirkondi. To6stusmiira
puhul tuleb eelkdige jalgida, et uute toostusettevotete rajamisel voi toostustegevuse laiendamisel
ei pbhjustataks lilenormatiivset mirataset naaberaladel.

35



TARTU LINNA VALISOHUS LEVIVA KESKKONNAMURA VAHENDAMISE TEGEVUSKAVA AASTATEKS 2024-2028

Kadesoleva t66 raames vaadati muu hulgas Ule seni ellu viidud tegevused ning koostati jargmise viie
aasta tegevuste loetelu. Tegevuskavaga ei maddrata konkreetseid tegevusi Uksikobjektide
miraolukorra parandamiseks.

Keskkonnamiira vahendamise tegevuskava koostamisel ldhtuti lisaks seadusandluses maaratud
nduetele ning ekspertide varasemale kogemusele Euroopa Komisjoni soovitustest (sh Phenomena
project [20]) miira vidhendamise meetmete viljatéotamisel. Samuti tugineti teiste linnade (sh
Tallinn, Helsingi, Stockholm) miira vdhendamise tegevuskavadele.

8.2. Jargmise viie aasta jooksul kavandatavate miira vihendamise meetmete
kirjeldus

Mira vahendamise meetmed vdib erinevate teemade kaupa lldjoontes jaotada jargmiselt (osad
meetmed on omavahel seotud ning sobivad samas mitme punkti alla):

1. Administratiivsed meetmed (planeerimine, arengukavad, prioriteetide ja nGuete seadmine);
2. Erasdidukite kasutamisele alternatiivsete vdimaluste loomine (Uhistranspordi ja kergliikluse
kasutamise eelisarendamine);

Liiklusmira tekke vahendamine;

Raudteemiira vahendamine;

Vaiksete alade kaitse;

Koolide ja lasteaedade kaitse;

Eluhoonete ja erakinnistute mira vdahendamine;

Uksikobjektide poolt pdhjustatud miira piiramine;

9. Teavitus- ja uurimistood.

© No v kW

Jargnevalt esitatakse erinevate teemade kaupa detailne miira vihendavate meetmete loetelu koos
selgitustega:

1. Administratiivsed meetmed (planeerimine, arengukavad, prioriteetide ja nduete seadmine)

1.1. Arengukavade ning planeeringute koostamise raames autoliikluse kasutamisele
alternatiivsete lilkkumisvGimaluste eelisarendamine;

1.2. Projektide ja planeeringute raames (eelkdige miirarikastes piirkondades) kooskélastuste ja
lubade valjastamisel nduete esitamine keskkonnamiiraga arvestamiseks;

1.3. Hankedokumentide ja lepingute koostamisel miira (ja ka Ohusaaste) kriteeriumitega
arvestamine (nt vordse pakkumuse korral eelistada vaiksema mira tekkega seadmeid);

1.4. Maakasutuse planeerimisel konfliktalade tekke valtimine.

Lisaselgitused (madju kirjeldus, teostatavus)

Oluline m&ju avaldub nii lihemas perspektiivis (nt konkreetse planeeringu puhul asjakohaste
meetmete rakendamisel) kui ka pikemas perspektiivis (liikkumisviiside muutused).

Arengukavade ja planeeringute koostamisel tuleb analiilisida planeeritavate muutuste mdju
inimeste liikkumisvajaduste muutumisele ja linnatranspordile. Liikluslahenduste valjaté6tamisel ning
uute teede kavandamisel (aga ka oluliste muutuste ilmnemisel olemasoleva teedevorgu liikluses)
tuleb arvestada miira véimaliku mdjuga elanikele. Uute Uhistranspordi vahendite soetamisel ning
linnale kuuluva autopargi uuendamisel arvestatakse ka miraaspektiga.

Laiemaid alasid hdlmavates planeeringutes saab kasutada teedarsel alal miraresistentseid hooneid
(nt arihooned) mirapuhvritena miratundlike alade/hoonete (elamud, manguvaljakud) kaitseks.
Liiklusmira mdojualas asuvate uute planeeringualade puhul (nt &darelinnas uute elamualade
kavandamisel) ning eriti tundlike objektide (lasteaiad, hooldekodud, manguvaljakud, puhkekohad)
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kavandamisel tuleb kaaluda mira vahendavate meetmete (sh vGimaluse ja sobivuse korral ka
miuratokkeseinte) rakendamise voimalusi.

Maakasutuse planeerimise kadigus ei vahendata reeglina kill mira teket, kuid véimaldatakse
miratundlike alade isoleerimist peamistest miraallikatest ning sel moel on vdimalik hilisemaid
miiraprobleeme viltida.

2. Erasoidukite kasutamisele alternatiivsete véimaluste loomine (uihistranspordi ja kergliikluse
kasutamise eelisarendamine)

2.1. Linnaelanike seas lhistranspordi ja kergliikluse laiema kasutamise propageerimine;

2.2. Planeeringute ja projekteerimiste algetapis defineeritakse esmalt jala ja jalgratastel
liiklejate huvid;

2.3. Uhistranspordile ja kergliiklusele eelisdiguse, ohutuse ja liiklemise sujuvuse ning suurema
Uhenduskiiruse tagamine;

2.4. Vahendatud ja kitsamad sdidurajad kesklinna piirkonnas;

2.5. Uhtse jalgrattateede p&hivdrgustiku rajamine (esmajirjekorras kesklinna piirkonnas);

2.6. Jalgratta rattaringluse siisteemi laiendamine (sh lahivaldadesse) ning parklate vorgustiku
tihendamine;

2.7. Linna aarealadele ja kesklinna liikuvuskeskuste loomine, mis on kiirete Uhistranspordi
Uhendustega seotud tdhtsamate sihtkohtadega linnas;

2.8. Linna Uhistranspordi teenuste laiendamine lahiasumitesse, liinivirgu optimeerimine ja
tdiendamine;

2.9. Kergliiklusteede korrashoid (sh talihooldus, véimaldamaks aastaringset kasutamist).

Lisaselgitused (madju kirjeldus, teostatavus)

Tartu on linna Gldplaneeringu [15] raames sdnastanud visiooni, mille kohaselt Tartust peab saama
ligipddsetav linn, kus Ghistransport ning jalgsi ja rattaga liikumine on eelistatud, jalg- ja rattateede
vork on katkematu. Oluline on seega jalgsi kdimist ja jalgrattakasutust soodustava infrastruktuuri
(kergliiklusteede vorgustiku) valjatootamine ning Uhistranspordi jatkuv arendamine. Jalgratta
rattaringluse slisteemi tuleks laiendada (sh lahivaldadesse) ning parklate vorgustikku tihendada.
Olulise meetmena nadeb linn autoliikluse jaoks md&eldud tee-alade vahendamist (kergliiklejate
kasuks), mis vdib vahendada tanavate liikluskoormust ja sdidukiirusi ning vastavalt ka miira teket.

Uhistranspordi planeerimisel on eesmérgiks jatkuv teenuste arendamine (liinivdrgu optimeerimine)
ja kvaliteedi tdstmine (teenus kiiremaks, praktilisemaks ja sujuvamaks) ning ,,Pargi ja reisi“ sisteemi
laialdasem kasutuselevott. Kergliiklusteede rajamisel on oluline ka teede loogiline sidumine puhke-
ja virgestusaladega (sh vaiksete aladega), samuti elamupiirkondade ning té6kohtade sidumine.
Kesklinna piirkonnas peab linnakeskkond selgelt eelistama ning vGimaldama eelkdige jalgsi kdimist.

Vastavalt Tartu linna arengukavale 2018-2027 ja eelarvestrateegiale 2024-2027 [16] on (he peamise
tegevusena autostumise vahendamiseks planeeritud valja ehitada kogu linna ulatuses kahes etapis
jalgrattateede vorgustik. Esimeses etapis (kuni 2027. aastani) rajatakse jalgrattateede vorgustik
kesklinna piirkonnas ja teises eelarvestrateegia perioodi jargses etapis lilejdanud linnas. Rattateede
vorgustiku peab olema kasutajasébralik, funktsionaalne ja ohutu liiklemist véimaldav.

Tartu linna energia- ja kliimakava ,Tartu energia 2030“ [17] peamised tegevused on samuti
suunatud eratranspordist tuleneva emissiooni ja miira vahendamiseks ning linnasisese jalgsikdaimise
ja rattaliikluse suurendamisele. Liikuvuse kavandamisel jargitakse pohimotet, et liikumisviise
eelistatakse jarjekorras: esmalt jalgsi kdimine, teisena rattaliiklus (sh elektrimobiilsus), kolmandana
Uhistransport ning viimases jarjekorras eratransport.

Tartu jalgrattaliikkuse strateegilise tegevuskava 2020-2040 [18] kohaselt tuleb planeeringute ja
projekteerimiste algetapis defineerida esmalt jala ja jalgratastel liiklejate huvid. Eesmargiks on
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jalgratastega liiklemiseks moeldud teede pikkuse oluline suurenemine. Tookohal, Gppeasutuses ja
kortermajades peab olema turvaline rataste parkimisvdimalus ning suurenema peab pdevade arv
(sh talveperioodil), millal rattateed on turvaliselt sdidetavad ning talvel ei vahene jalgrattaliiklus nii
jarsult kui praegu.

Perspektiivis on plaanis multimodaalsete liikuvuskeskuste rajamine [19] sidalinna ja linna
darealadele ning nende Ghendamine sdastva transpordi viisidega. Liikuvuskeskuste arendamisega
kaasneb kohalike ja linnavaliste Uhistranspordisiisteemide omavaheline ihendamine, samuti
linnaddrsete parkimisteenuste loomine. Liikuvuskeskuste loomisel osutub vdimalikuks vdahendada
autostumise moju Tartus ning suurendada keskkonda enam saastvate liikumisviiside osakaalu linna
liikluses.

Meetmete rakendamisel esineb oluline mdju eelkdige pikema aja jooksul ja erinevate meetmete
koosmdjus. Uhistranspordi ja kergliiklusteede infrastruktuuri arendamine aitab kaasa elanike
erasOidukitega tehtavate soitude vahendamisele, kuid nditeks 15-20 % erasditude vahenemine toob
muude tingimuste samaks jaamisel korral kaasa ainult ca 1 dB suuruse pikaajalise keskmise
mirataseme vahenemise. Linnatdnava aarse pideva mira vahendamiseks nt 3 dB vorra peaksid
liikluskoormused vahenema juba 50%, mis nduab vaga suuri muutusi nii inimeste
lilkumisharjumustes ja ka suuri investeeringuid alternatiivsete liikumisvdimaluste arendamisesse.
Jalgsi kdimise ning jalgratta kasutamisega kaasnevad samas ka muud positiivsed mdjud elanike
tervisele.

3. Liiklusmiira tekke vidhendamine

3.1. Teede ja tanavate regulaarne korrashoid ja vajadusel kapitaalremont;

3.2. Sdiduradade arvu ja laiuse vahendamine, jalakaijate ala laiendamine;

3.3. Vaiksemate rehvide eelistamine (esialgu nt linnale kuuluvas autopargis), vaiksemate
rehvide laiema kasutuse propageerimine (sh linnaelanike suunamine naastrehvide
kasutamisest loobumise suunas — vastava info jagamine);

3.4. Vaiksemate teekatete (nt vdiksema kivi suurusega asfaltkatted) kasutamise anallils
(teostatavus) teekatte uuendamine kaigus (nt eriti tundlike v&i suurima miiratasemega
tanavate/hoonete juures);

3.5. Piirkiiruse tdiendava alandamise vGimaluste ja m&jude anallils (rangem kiiruspiirang peab
olema liiklejate jaoks piisavat péhjendatud ja arusaadav) teatud teelGikudel;

3.6. Liiklusjarelevalve (sh kehtestatud maksimaalse lubatud séidukiiruse kontroll, sdidukite
tehnonduetele vastavuse kontroll) t6hustamine koostdos Politsei- ja Piirivalveametiga;

3.7. Liikluse rahustamine elamualadel ja vajadusel duealade piiride tdpsustamine;

3.8. Raskeveokite liikumiskoridoride reguleerimine. Valdav osa raskeliiklusest suunata ja hoida
magistraaltanavatel, kuna tdiendav hairing magistraaltanava dares on vaiksem vorreldes
vaiksematel tanavatel tekkida vdiva lisahdiringuga;

3.9. Raskeveokite liikumise piiramine teatud ajal ja teatud piirkondades (nt raskeveokitele
linnadarsed parklad), vastavate liiklusteabe- ja reguleerimisvahendite paigaldamine;

3.10. Rohealade (muruplatsid) rajamine — haljasalad aitavad vdhendada akustilisi
peegeldusi teepinnast (samas kesklinnas keeruline rohealasid oluliselt laiendada);
3.11. Mira kontrollmdGtmiste teostamine tegevuskava perioodi (2024-2028) jooksul.

Lisaselgitused (madju kirjeldus, teostatavus)

Meetmete rakendamisega kaasneb oluline positiivne mdju aga moju avaldub pigem pikema aja
jooksul ja erinevate meetmete koosmajus.

SGiduradade arvu ja laiuse vahendamisel ning jalakdijate ala laiendamisel (nt teede
rekonstrueerimisel) on vdimalik sGiduteed nihutada lahimatest hoonetest kaugemale, samuti
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vihendada tee labilaskevbimet ning liikumiskiirusi, mis vOib kokkuvottes kaasa tuua olulise
liilkluskoormuse ning liiklusmiira vdhenemise. Vastavad projektid on juba kavas Lai tn, Riia tn ning
Vabaduse pst puhul, samuti Puiestee tn rekonstrueerimise jatkamisel. Samu pdhimdotteid on kavas
rakendada ka teiste tanavate rekonstrueerimisel.

Rehvimiira piiramine on samas efektiivsem eelkdige suuremate sdidukiiruste korral (50-70 km/h ja
rohkem), linnas (kiirused 40...50 km/h) on kiiruse piiramine mdnevorra vihem efektiivne meede,
kuid teatud positilvne mdju siiski avaldub (eriti kui teel liikleb suhteliselt vahe raskeliiklust, samuti
peavad juhid kiiruspiiranguid ka jargima). Uuringud?® on naidanud, et lubatud sGidukiiruse (30 km/h
vs 50 km/h) vdhendamisel ilmnesid lisaks mira vahenemisele (1,6-1,7 dB v6rra) ka muud positiivsed
efektid (turvalisuse suurenemine, (ldise héiringu vdhenemine). Samas tuleb tagada, et
liikluskorraldus ja tdnava iseloom soosiks vdiksema sdidukiirusega liikumist.

Vaiksemad teekatted (vaiksema kivisuurega ja/vdi poorne teekate vdib olla ca 3 dB vaiksem) on
problemaatilised kui teed kasutavate sdidukite naastrehvide osakaal on suur, teekate on kallim ja
kulub kiiremini (nt poorse asfaltkatte rajamine ei ole Eesti talviseid tingimusi arvestades realistlik).

Koige tundlikumates piirkondades kivisillutusega (samuti munakivi) teede rajamisel tuleb kaaluda
veelgi rangemate Kkiiruspiirangute (nt 20-25 km/h) kehtestamist, arvestades liikluskoormust,
teekatte iseloomu ning tundlike alade ja objektide ldhedust. Véimalik maksimaalse mirataseme
erinevus nn tavaparase asfaltkatte ning sillutuskividega tee (suurte vahedega kivide paigutuse
puhul) korral vGib olla markimisvaarne®. Tihedama kivide paigutuse korral on erinevused vaiksemad
ning miratase madalam.

Naastrehvide kasutamisest loobumise propageerimine v8ib samuti olla Uks mira vahendamise
meede, nt voib linn olla selles suunas teenaitajaks, eelistades linna enda sdidukite puhul (ning
vastavates hangetes) vaiksemaid rehve.

4. Raudteemiira vahendamine

4.1. Roopa hooldus, veeremi hooldus — ré6baste lihvimist teostatakse iga paari aasta tagant,
veeremi hooldust teostatakse jooksvalt;

4.2. Lubatud soidukiirustest kinnipidamine, kiirendamine alles viimase vaguni linnapiiri
Uletamisel;

4.3. Raudteekoridoride darde jadvate elamurajoonide kaitseks tuleb perspektiivis kaubarongide
liikluskoormuse suurenemisel (hetkel on liikluskoormus langenud ca 2 korda) hinnata
mirakaitseekraanide rajamise vBimalusi ja otstarbekust. Lahiaastatel siiski olulist kasvu ei
prognoosita, vdimalik on ka jatkuv kaubarongide liikluskoormuste ning vastavalt mira
vahenemine;

4.4. Meetmed raudtee hooldustéode t66aegade osas — hooldustédde teostamisel véimalusel
arvestada to0aegade (voimalusel vialtida miirarohkeid toid oisel ajal) ja vdhem mira
tekitavate to6votetega;

4.5. Mira kontrollmd6tmiste teostamine tegevuskava perioodi (2024-2028) jooksul.

Lisaselgitused (maju kirjeldus, teostatavus)

Raudtee osas saab vilja tuua liikluskoormuste muutuse vordluses 2019. aastaga, mille pdhjal
koostati strateegiline miurakaart. 2023. aastaks on peamiste miraallikate ehk kaubarongide
liikluskoormus vahenenud ca 2 korda vorreldes strateegilise miirakaardi aluseks olnud

8 Brink, Mathieu, Ruttener uuringus “Lowering urban speed limits to 30 km/h reduces noise annoyance and shifts exposure—response relationships:
Evidence from a field study in Zurich”, 2022 (link 27.05.2024 seisuga: https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0160412022005785)

Sw. Gardziejczyk, et al., Noisiness of the Surfaces on Low-Speed Roads, Coatings, 2016, 6, 15
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liikluskoormustega (2019. a andmed). Seega ei ole hetkel alust ulatuslike mira vdhendavate
meetmete (nt mitmesaja meetri pikkused miiratdkkeseinad) rakendamiseks raudtee lahitimbruses.

Raudteemiira tekke juures mangib olulist rolli raudtee ja veeremi tehniline seisukord (ebatasane
kokkupuutepind toob kaasa suurema miira tekke), seetéttu on regulaarsetele hooldustéédel oluline
mdoju raudteed Umbritsevale keskkonnale. Kaubarongide liiklemisega kaasneva miira vihendamise
meetmena on rakendatud kaubarongide kiirendamist alles viimase vaguni linnapiiri Gletamisel.

Raudtee (sh ka raudteejaama perrooni) hooldustodde teostamisel tuleb véimalusel arvestada
to0aegade (vGimalusel valtida mirarohkeid toid disel ajal) ja vihem miira tekitavate toovotetega.
Teatud oised (v6i varahommikused) hooldust6dd on siiski valtimatud, kuna raudtee (ja perroon)
peavad olema hooldatud esimese hommikuse reisirongi saabumiseks.

Raudteega seotud miira vahendavate meetmete piisavuse hindamiseks on soovitatav tegevuskava
perioodi jooksul (2024-2028) teostada kontrollmG6tmised erinevate raudteelikude l|dhedal
paiknevate lahimate miratundlike alade juures.

5. Vaiksete alade kaitse

5.1. Elanike arvamuse kisimine vaiksete alade osas (eelistused, kasutatavus, probleemid);

5.2. Potentsiaalselt vaiksete alade puhul tagada ala sees mingites piirkondades head tingimused
(nt kdrgema seljatoega pink voi muud linnakeskkonda sobivad konstruktsioonid);

5.3. Vaiksete aladega kilgnevate uute teekoridoride projekteerimisel ndha ette
leevendusmeetmed (vajadusel miiratdkkeseinad, vallid v&i ulatuslik kaitsehaljastus);

5.4. Rohealade sdilitamine ja kavandamine - uutes planeeringutes ja projektides haljastuse
kasutamine linnaruumi kvaliteedi parandamiseks ning miuraallikaga visuaalse kontakti
katkestamiseks (teatud maaral vaheneb ka mirahairing);

5.5. Uute arendustegevuste ja planeeringutega valtida vaiksete alade seisukorra halvenemist,
vajadusel tuleb ette niaha meetmed vaiksete alade kaitsmiseks ning puhkevdimaluste
laiendamiseks (eelkdige tuleb kaitsta aktiivselt kasutatavaid ja atraktiivseid alasid);

5.6. Uute vaiksete alade rajamine (sh uute parkide, puhkealade ja spordi- ning manguvaljakute
ehitamine), hetkel vdhem kasutatavate alade muutmine atraktiivsemaks ja
kasutajasobralikumaks;

5.7. Uute vaiksete ala loomisel kavandada vaikseid alasid eelkdige nendes piirkondades, kus
vaikseid alasid hetkel ei leidu ja olenemata potentsiaalse vaikse ala suurusest. Ka vaike ala
vOib pakkuda haid puhkevdimalusi (nt suhteliselt kitsas sadamaraudtee koridor voi isegi
vaiksemad kui 0,1 ha suurusega manguplatsid/istumiskohad);

5.8. Seni vahe kasutatavates vaiksetes piirkondades asuvate haljasalade korrastamine ning
parkide voi kergliiklusteede rajamine;

5.9. Kergliiklusteede loogiline sidumine puhke- ja virgestusaladega (sh vaiksete aladega) alade
aktiivsema kasutamise soodustamiseks.

Lisaselgitused (maju kirjeldus, teostatavus)

Oluline m6ju aga avaldub pigem pikema aja jooksul ja erinevate meetmete koosmdjus.

Regulaarselt labi viidava Tartu heaolu kisitluse (Tartu ja tartlased) raames on soovitatav kisida
linnaelanike arvamust vaiksete alade osas (Millised piirkonnad vdiks olla prioriteetsed vaiksed alad?
Milliseid alasid elanikud peavad vaikseteks aladeks? Millised alad on elanike poolt sageli kasutatavad
alad, kuid miraolukord jatab soovida? Millises piirkonnas tunnevad inimesed puudust vaiksetest
aladest?).

Vaiksete alade puhul voib ka seada eesmargiks, et kui kogu ala puhul pole head tingimused tagatud,
siis nt mingi oluline osa (50-75%) oleks siiski vaikne (nt miiratasemega alla 50 dB). Samuti vdib
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keskenduda vaikse ala sees koige olulisemale piirkonnale (nt istumiskohad jms). Kérge seljatagusega
pingid annavad juba olulise efekti, samuti kiiljeseina voi vaikse katusega pingid.

Mira vahendamise eesmargil kdrghaljastuse kasutamisel tuleb arvestada, et miratasemete
reaalselt tuntavaks vahendamiseks (muratdkkeseintega vorreldava efekti saavutamiseks) peab
tiheda korghaljastuse laius olema vahemalt 20-30 m (sh tihe pddsarinne), soovitatavalt veelgi enam
(mis eeldab piisava vaba ruumi olemasolu). Haljastuse efekt elukeskkonna parandamisel on samas
reeglina suurem kui reaalne mirataseme vahenemine (mis on vaiksem kui miratdkkeseina puhul),
avaldudes koos linnaruumi kvaliteedi Uldise paranemisega (samuti vdib positiivne md&ju avalduda
pstihholoogiliselt — kui mduraallikas ei ole visuaalselt tajutav voib ka murahdiring vaiksemaks
osutuda). SeetGttu ei saa alahinnata ka kitsamate (paarirealiste) haljastusribade positiivset mdju
linlaste elukvaliteedi parandamisel, kuid ainult mira vahendamise aspekti réhutamine Ghe-kahe
realiste horedate haljastusribade puhul ei ole korrektne.

6. Koolide ja lasteaedade kaitse

6.1. Akende vahetus koolide ja lasteaedade renoveerimise kaigus (tehakse jooksvalt);

6.2. Valispiiretel piisava heliisolatsiooni ndude rakendamine olenevalt valismira tasemest
vastavalt asjakohasele standardile (hetkel EVS 842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninbuded.
Kaitse miira eest);

6.3. Lasteaedade puhul vaiksema hoovipoolse fassaadi ja vaiksema sisedue kavandamine
(manguvaljakute ala), vaikust ndudvad magamisruumid vGimalusel kavandada hoonete
hoovipoolsele kiiljele;

6.4. Koikidel koolidel ja lasteaedadel peaks leiduma ka vaiksem hoovipoolne ala, mille
puudumisel tuleks kaaluda miiratokete rajamist.

Lisaselgitused (maju kirjeldus, teostatavus)

Tegevustel on oluline positiivne mdju ning koolide ja lasteaedade renoveerimine on Tartu linna
prioriteetsete tegevuste seas.

Tartu linna arengukava 2018-2027 ja eelarvestrateegia 2024-2027 [16] kohaselt kavandab Tartu linn
koigi koolihoonete ulatuslikku parendamist. Valja on tootatud ka lasteaedade investeeringute kava.
Objektide jarjestust ja ajakava maarates on arvestatud nii hoonete tehnilist seisukorda kui ka
lasteaiavdrgu vajadusi. Investeeringute kava nagi algselt ette, et aastaks 2034 on rekonstrueeritud
koik lasteaiahooned. Ehitushindade kiire tdusu téttu on ajakava pikendatud. Iga-aastaselt on
eesmark rekonstrueerida 1-2 lasteaeda.

7. Eluhoonete ja erakinnistute miira vihendamine

7.1. Uute miratundlike objektide planeerimisel optimaalse mirakaitse tagamine: valispiiretel
piisava heliisolatsiooni ndude rakendamine (olenevalt valismiira tasemest vastavalt
asjakohasele standardile — 2023. a seisuga standard EVS 842:2003 Ehitiste
heliisolatsiooninduded. Kaitse miira eest);

7.2. Uued miratundlikud hooned tuleks kavandada sellisel viisil, et hoonel esineks ka vihemalt
Uks vaiksem kiilg, mis on miirast vihem mojutatud;

7.3. Vaikse hoovipoolse fassaadi ja sisedue (manguvaljakute ala) kavandamine, vaikust ndudvad
magamisruumid véimalusel kavandada hoonete hoovipoolsele kiiljele.

7.4. Liiklusmira mojualas asuvate uute planeeringualade puhul ning eriti tundlike objektide
(lasteaiad, spordivaljakud, hooldekodud) piirkondades tuleb kaaluda miratdkkeseinte
rajamise voimalusi;

7.5. Korge liiklusmira tasemega tanavate aarde jddvate eramajade ja Guealade kaitseks voib
osutuda otstarbekaks tihendada olemasolevad tdnavapoolsed aiad ja/vdi ehitada need
korgemaks (vastavalt Uldplaneeringus lubatud piirdeaia korgusele, rakendatav eelkdige
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piirkondades, kus see on linnaehituslikult péhjendatud ja sellega ei halvendata avaliku
linnaruumi kvaliteeti);

7.6. Hoonete rekonstrueerimine (nt projetid ,Tartu renoveerib”, Annelinn+ (rahvusvahelise
nimetusega OPEN Lab)), mille raames tOhustatakse lisaks soojustustule ka hoonete
helipidavust;

7.7. Mirarikastes piirkondades korterelamute valispiirde heliisolatsiooni parandamise
eesmargil rodude kinniehitamine;

7.8. Hoonete projekteerimisel tubade jaotuse osas miiraallikate paiknemisega arvestamine.
Oluline on asjaolu, kas teepoolsel kiiljel asuvad elu- ja magamisruumid voi kook,
pesuruumid, koridor vm abiruumid. Kdige kehvemas seisus on korterid, mille toad asuvad
kdik hoone tihel kiljel;

7.9. Mira kontrollmé6tmiste teostamine tegevuskava perioodi (2024-2028) jooksul.

Lisaselgitused (m&ju kirjeldus, teostatavus)

Olukorras, kus mdistlikul viisil (kas majanduslikult vdi tehniliselt) ei ole vdimalik tagada haid
tingimusi valisGhus, tuleb votta eesmargiks heade tingimuste tagamine siseruumides. Aladel, kus
mirataset valisGhus on keeruline vGi ebaotstarbekas vahendada (korrusmajad) tuleb ldahtuda
hoonete vaikust ndudvates ruumides heade akustiliste tingimuste tagamisest hoone valispiirete
heliisolatsiooni parandamise teel. Efekt mirahairingu vahendamisel ja elukvaliteedi parandamisel
vOib olla tdhelepanuvaarne, kuna inimesed viibivad suure osa ajast just siseruumides. Lisaks puudub
korruselamute piirkonnas reeglina teepoolsel kiljel ka aktiivselt kasutatav dueala (nt manguvaljak).

Tartu linn on seadnud Tartu linna energia ja kliimakavas oma eesmargiks renoveerida vahemalt 50%
koikidest Tartu kortermajadest aastaks 2030. Projektis ,Tartu renoveerib” toetatakse
korterilihistuid renoveerimise protsessis. Projekti ,oPEN Lab“ tulemusena saab Annelinnas
renoveeritud kolm 9-korruselist kortermaja liginullenergia hoone tasemele. Projekti ,LIFE IP
BuildEST - Renoveerimise maraton Eestis“ raames toetatakse 3 kortermaja ja 10 eramaja
renoveerimist.

Sisuliselt on véimalik rajada headele tingimustele vastavaid uusi miratundlikke alasid ka suhteliselt
korge liiklusmira tasemega aladel rakendades hoonete teepoolsel kiiljel tugevdatud
heliisolatsioonimeetmeid ning tagades hoovipoolsel alal ka head tingimused valisdhus viibimiseks.

Madalate eramajade teepoolsel fassaadil ja Ouealal heade tingimuste tagamiseks on
miratokkeseinte rajamine Uldjuhul efektiivne lahendus. Samas on miratdkkeseinte rajamine
vOimalik pigem erandjuhtudel selleks linnaruumiliselt sobivates asukohtades ja viisil (pigem linna
darealadel uusarenduste puhul aga mitte kesklinna laheduses). Linnakeskkonda monevorra
paremini sobivaks lahenduseks vOib pidada eramajade tdnavadarsete aedade helikindlamaks
muutmist.

Mitmed Uksikhoonete (eramajade) omanikud on murarikaste tanavate darde (nt Aardla tanaval)
juba rajanud traditsioonilistest puitaedadest pisut tugevama konstruktsiooniga ning kdrgemad
(korgusega 1,5-2 m) piirded, millel on vorreldes tavaparaste puitliistudest (kuid selgete
liistuvaheliste avadega, millest miira reeglina |abi padseb) aedadega margatav miira levikut tGkestav
efekt. Alla kahe meetri kdrguste piirete rajamisel ei saavutata kill 3...4 m kdrguse miiratokkeseina
rajamisega vordvaarset efekti (ehk kohati ca 10 dB ja enam miirataseme vahenemist), kuid tanu
miuraallikaga (tdnavaliiklus) otsese kontakti tOkestamisele on Ouealal siiski tagatud tuntav
miirataseme vahenemine, mis teatud tanavate liiklusmira puhul voib taiesti piisavaks osutuda.

Liiklusmura olukorra (ning véimalike muutuste) hindamiseks on soovitatav tegevuskava perioodi
jooksul (2024-2028) teostada kontrollmd6tmised erinevate suurima mdjuga tdnavate (nt Puiestee
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tn, Narva mnt, Riia tn, VOru tn, Lai tn, Jakobi tn) lahedal paiknevate miiratundlike alade juures (ning
vajadusel ka hoonete sees).

8. Uksikobjektide poolt pohjustatud miira piiramine

8.1. Uksikobjektide (sh todstusettevdtted, kaupluste vdi drihoonete tehnoseadmed) kohta
laekuvate miuraalaste kaebuste menetlemine koostdds Terviseametiga ja miirahairingu
pohjuste selgitamine;

8.2. Hoonete vilispinnale kavandatavad uued tehnoseadmed (6hksoojuspumbad,
konditsioneerid) peavad olema paigaldatud selliselt, et need ei tekitaks kolmandatele
isikutele Glemaaraseid negatiivseid mojutusi. Mira tekitav tehnoseade tuleb tldjuhul
varjestada;

8.3. Miurarikaste sporditegevuste, meelelahutusirituste ning asutuste puhul miiraaspekti ning
ajaliste piirangutega arvestamine;

8.4. Inimeste (naabrite) teavitamine ajutiselt hairivust p&hjustada vdivatest mirarikastest
tegevustest ning erinevatest meelelahutus- ja vabaohuiritustest (lauluvaljak, Raekoja
plats);

8.5. Heakorratoode teostamisel (tellimisel) véimaluse korral vaiksema miiratasemega seadmete
kasutamise eelistamine;

8.6. Miira kontrollmodtmiste teostamine tegevuskava perioodi (2024-2028) jooksul.

Lisaselgitused (maju kirjeldus, teostatavus)

Uksikobjektide puhul on dldjuhul md&nevdrra lihtsam (vérreldes liiklusmiira vdhendamisega)
probleemse olukorra ja miraallikate tuvastamine ning vajalike miira vahendamise meetmete
rakendamine.

Asjakohaste kaebuste korral (nt kontrollmddtmiste kaigus tuvastatud normtaseme uletamise korral)
ning normvaartuste lletamisel tuleb miraallika valdajalt nduda leevendusmeetmete rakendamist.
Probleemsete olukordade puhul on vdimalusteks tehnoseadmete valjavahetamine voi
mirasummutusmeetmete rakendamine, t6dde (imberkorraldamine (nii ajaliselt kui tehniliselt)
pideva voi ka lihiajalise hairingu vdahendamiseks ja valtimiseks. Meetmete rakendamise jargselt
tuleb teostada jarelkontroll (vajadusel ka mira kontrollmddtmised).

Heakorratoode teostamisel voimalusel valtida eriti kdrge miiraemissiooniga seadmete kasutamist.
Miurarikaste heakorratodde teostamisel (nt lehepuhurite kasutamisel) vdimalusel valtida eriti
tundlike ajaperioode (varahommik, 6htu, nddalavahetus). Linna poolt teostatavate heakorra toode
puhul juba lahtutakse mira vahendamise pdhimotetest. Eraisikute puhul on samas keerulisem
antud temaatikat reguleerida.

9. Teavitus- ja uurimistood

9.1. Linnaelanike suunamine liikkumisharjumuste muutmiseks (vdhem mira tekitavate
lilkumisviiside kasuks);

9.2. Regulaarselt labi viidava Tartu heaolu kisitluse (Tartu ja tartlased) raames on soovitatav
vélja tuua rohkem kisimusi miira teemal, samuti vaiksete alade osas;

9.3. Inimeste teavitamine igapdevase kditumise ja valikute kaudu miiratasemete vihendamise
vOimalustest (sh teabe jagamine hoonete valispiirete heliisolatsiooni ning kruntide
teepoolsete aedade heliisolatsiooni parandamise véimaluste kohta);

9.4. Elanike teavitamine arvestamaks miiraga erinevate asukohavalikute (kodu-, t60- voi
koolikoha) tegemisel;

9.5. Keskkonnasobralikkust (sh miira ja Ohusaaste tekke vahendamist) ning liiklusohutust
propageerivad kampaaniad: , Autovaba paev/nadal“, ,Pargi ja reisi”, rattahooaja avamine,
liiklusteemalised paevad, 6konoomse liiklemise alane teavitus jne;
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9.6. Strateegilise miirakaardi ja miira vihendamise tegevuskava koostamine ning lilevaatamine
iga 5 aasta jarel.

Lisaselgitused (m&ju kirjeldus, teostatavus)

Oluline mdju aga modju avaldub pigem pikema aja jooksul ja erinevate meetmete koosmdjus.
Inimeste liikkumisharjumuste muutumine vdib pikas perspektiivis kaasa tuua olulise muutuse linna
miraolukorras. Uhistranspordi ning kergliikluse eelistamine vihendab erasdidukitega igapdevaselt
tehtavate soitude hulka, mis vahendab linnatdnavate liikluskoormust ning seega ka vajadust suurte
liiklusmagistraalide jarele.

Elukoha valikul mlraaspektile tahelepanu pééramine ennetab hilisemaid konflikte ning vahendab
kaebuste esinemise tdendosust.

8.3. Ulevaade miira vihendavate meetmete efektiivsusest ja rakendatavusest

Tabelis 8.1 antakse Ullevaade erinevate miira viahendamise tliipmeetmete efektiivsusest ja
rakendatavusest ning tabelis 8.2 on valja toodud analiilis erinevate meetmete rakendatavusest
Tartu linna suurima liiklusmiira mdjuga teede puhul. Meetmete planeerimisel tuleb arvestada (lisaks
kdrge mirataseme esinemisele), et meetme rakendamise tulemusena vaheneks miratase

vOimalikult paljudel elanikel.

Tabel 8-1. Ulevaade erinevate meetmete ja tiiiiplahenduste efektiivsusest ja rakendatavusest

Voimalik miira
vahendamise efekt

Rahaline kulu

Rakendatavus praktikas

Vaiksemad rehvid
(lahtuvalt tootja

Teatud (kuid pigem vaike)

Kui ainult piiratud osa (nt vdhem kui 50%)
kasutab vaiksemaid rehve ei pruugi

50...60% vorra

2..4dB ) A markimisvaarset efekti saavutada.
mérgistusest lisakulu autoomanikele L
s o Vaiksemate sGidukiiruste puhul on efekt
ja/vdi EL nBuetest) . o
vaiksem, kuna esineb ka mootorimira.
Vaikne asfalt o M0dju kohene aga mdju voib vaheneda teekatte
(poorne vai Tee rajamine ja hooldus | ky|umisel (eriti naastrehvide kasutamise
. on kallim vorreldes korral)
siledam asfalt .
N 1..5dB standardlahendustega, I
vorreldes e Vaiksemate sGidukiiruste puhul on efekt
N samuti liihem teekatte . o
tavaparase eluiga vaiksem, kuna esineb ka mootorimiira.
teekattega) Poorne asfalt ei sobi pohjamaade kliimasse.
Positiivne mdju on lokaalselt suur,
luk B . kulutdhususe suurendamiseks tuleks eelistada
MiratSkkeseinad |5...10 dB .Ku ukas, r.10ua.b suun piirkondi, kus on korraga vdimalik parandada
investeeringuid paljude elanike elutingimusi.
Visuaalsed aspektid v8ivad olla negatiivsed.
Ei ndua suuri
investeeringuid, kuid e - .
Positiivne mdju on lokaalselt suur, kuid meede
R . eelduseks on suurema . . . B
Miuratokkevallid 5..10dB . ei pruugi olla teostatav intensiivse
vaba ruumi olemasolu .
o maakasutusega linnakeskkonnas.
(vorreldes
miratokkeseinaga)
Nouab véga suuri
Liikluskoormuste muutusi inimeste M0dju avaldub pikema aja jooksul, kuid ka pikas
vahendamine 3..4dB harjumustes ja perspektiivis on keeruline eesmarki ellu viia,

infrastruktuuris
(alternatiivsete

IGhiajaline m&ju on raskesti tajutav.
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lilkumisvoimaluste
véljatootamist)

Liikluskoormuste

NGuab kullaltki suuri
muutusi inimeste
harjumustes ja

MGju avaldub pikema aja jooksul ning eesmark

10...20% vorra

vdahendamine 1,5..2dB infrastruktuuris vOib olla pikas perspektiivis saavutatav,
30...35% vorra (alternatiivsete lGhiajaline mdju on raskesti tajutav.
liilkumisvdimaluste
valjatootamist)
Nduab teatud muutusi
" inimeste harjumustes ja
Liikluskoormuste . . . L .
Vihendamine 0,5..1dB infrastruktuuris (teatud | Teostatav ka liihemas perspektiivis, kuid

alternatiivsete
lilkumisvoimaluste
valjatootamist)

positiivne mdju on raskesti tajutav.

Kiiruspiirangute
muutmine, liikluse
rahustamine

ca 2 dB (muutusel
20 km/h)

Markimisvaarseid
lisakulutusi ei teki, pikem
sdiduaeg voib kaudselt
mdjutada tasuvust

Teostatav, kuid tuleb |abi m&elda, millises
piirkonnas on meede mdistlik ja liikluse
iseloomuga kooskdlas.

Sujuva liikluse
tagamine
(roheline laine)

1..3 dB ristmike
laheduses

Markimisvaarseid
lisakulutusi ei kaasne

Rakendatav valikuliselt ainult teatud tanavatel.

Miuraallikaga
vahemaa
kahekordistamine
(planeerimine)

3 dB liiklusmira
puhul (joonallikaga
vahemaa
kahekordistumisel),
6 dB toostusliku
miira korral
(punktmuraallikas)

Otseseid kulutusi ei
kaasne, kaudsed kulud
seoses teeddrse ala
kasutamata jatmisega

Linnakeskkonnas (intensiivne maakasutus)
keeruline rakendada, darelinnas kohati
teostatav.

Raudtee hooldus

Efekt on suurem, kui ka rongirattad on hasti

parandamine

606 2dB Teostatak | It

(.sh .roc.)pa eostatakse regulaarse hooldatud.
lihvimine)

Otsesed kulutused . .
Haliastuse viiksed. kaudsed kulud Margatava efekti saavutamiseks peab

,J ) 0..5dB L haljastusriba olema 20...30 m lai, mida on
rajamine seoses teeddrse ala .
er keeruline tagada.

kasutamata jatmisega

Hoonete . NGuab teatud kulutusi, . . o1 .
N . . 5-10dB ja ka . . . | Hoonete siseruumides vdimalik oluliselt
heliisolatsiooni kuid oluliselt soodsam kui L .
rohkem elutingimusi parandada.

miiratokete rajamine
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Tabel 8-2. Meetmete ja tiiliplahenduste rakendatavus Tartu linna suurima miira mdéjuga
tdnavaldikude puhul

Tanavaloik

Narva mnt
(Idigus Raatuse
tn —Janese tn)

Miiratase
(Lden), dB

Uksikud hooned
70-74 dB
muratsoonis
(I6igus Ujula tn —
Puiestee tn,
peamiselt Jaama
tn/Puiestee tn
ristmiku
piirkonnas),
mitmed hooned
65-69 dB
muratsoonis

Voéimalikud miira vihendamise meetmed ja nende rakendatavus

Vaiksem lubatud sdidukiirus — rakendatav;

Liikluskoormuste vahendamine — ldhiaastatel realistlik, 2024. a valmib PGhja
pst/Muuseumi tn, mis pakub alternatiivset véimalust (eelkdige p&hja-ida
suunaliseks) liiklemiseks, pikemas perspektiivis vdib tdanava liikluskoormust
vahendada ka Idaringtee rajamine;

Soiduradade arvu ja laiuse vahendamine, jalakaijate ala laiendamine — tee
rekonstrueerimisel on véimalik suurendada jalakéijate ala ning sGidutee ala
jaab vastavalt kitsamaks ning nihkub Idhimatest hoonetest kaugemale;

Raskeveokite lilkkumise piirang — juba rakendatakse (18 t massipiirang
Puiestee tn ristmikust kesklinna suunas);

Vaiksemad teekatted (nt vdiksema kivi suurusega (12 mm) segu
kasutamine) — véimalik kaaluda téanava rekonstrueerimise (voi kulumiskihi
uuendamisel) korral;

Sujuva liikluse tagamine (eriti oluline Puiestee ja Jaama tn ristmike
piirkonnas) — fooritstklite reguleerimise kaudu vdimalik teatud méaaral
rakendada;

Hoonete heliisolatsiooni parandamine — rakendatav (nt hoonete
rekonstrueerimisel).

Uksikud hooned
70-74 dB
miratsoonis (nt
Roosi tn ristmiku,

Vdiksem lubatud sdidukiirus — rakendatav, 16igus Jaama tn — Roosi tn juba
rakendatud (40 km/h);

Liikluskoormuste vahendamine — ldhiaastatel realistlik, 2024. a valmib PGhja
pst/Muuseumi tn, mis pakub alternatiivset véimalust (eelkdige p&hja-ida
suunaliseks) liiklemiseks, pikemas perspektiivis voib tanava liikluskoormust
vahendada ka Idaringtee rajamine;

Raskeveokite liiklemise vihendamine — |dhiaastatel realistlik, 2024. a valmib
P&hja pst/Muuseumi tn, mis pakub alternatiivset véimalust (eelkdige p&hja-
ida suunaliseks) liiklemiseks;

65-69 dB
miratsoonis

Plj!eStee tn Narva mnt Sdiduradade arvu ja laiuse vahendamine, jalakdijate ala laiendamine —
(Idigus Nurme o . . .
) ristmiku rakendatav, tee rekonstrueerimisel suurendatakse jalakdijate ala ning
tn - Paju tn) piirkonnas), sdidutee ala jaab vastavalt kitsamaks ning nihkub Iahimatest hoonetest
mitmed hooned kaugemale, 10igus Puiestee tn — Roosi tn juba rakendatud;
65-69 dB Vaiksemad teekatted (nt vdiksema kivi suurusega (12 mm) segu
miratsoonis kasutamine) — vdimalik kaaluda tdnava rekonstrueerimise (vdi kulumiskihi
uuendamisel) korral;
Sujuva liikluse tagamine — fooritsiiklite reguleerimise kaudu vGimalik teatud
maaral rakendada;
Hoonete heliisolatsiooni parandamine — rakendatav (nt hoonete
rekonstrueerimisel).
Vaiksem lubatud sdidukiirus — rakendatav ning juba kavandamisel;
Liikluskoormuste vahendamine sdiduradade laiuse vahendamise ning
Uksikud hooned kergliiklejate ala laiendamise kaudu — rakendatav, linn on otsustanud Riia tn
Riia tn 70-74 dB autoliikluseks moeldud sdiduradade ala vahendada, mis vdib kaasa tuua
.. . muratsoonis, olulise liikluskoormuste ning mira vahenemise;
(I6igus Rajatn—| . e . " . .
Kalevi tn) mitmed hooned Raskeveokite lilkkumise piirang — juba rakendatakse (10 t autorongide

massipiirang kogu tdanavaldigu ulatuses);

Vaiksemad teekatted (nt vaiksema kivi suurusega (12 mm) segu
kasutamine) — voimalik kaaluda tanava rekonstrueerimise (voi kulumiskihi
uuendamisel) korral;
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Sujuva liikluse tagamine — fooritsiklite reguleerimise kaudu voimalik teatud
maaral rakendada;

Hoonete heliisolatsiooni parandamine — rakendatav (nt hoonete
rekonstrueerimisel).

Voru tn
(eelkdige 16igus
Teguri tn —
Vaike-Tahe tn)

Mitmed hooned
65-69 dB
muratsoonis

Vaiksem lubatud sdidukiirus — rakendatav;

Raskeveokite liikumise piirang — juba rakendatakse (18 t massipiirang kogu
tanavaldigu ulatuses);

Liikluskoormuste vahendamine sdiduradade laiuse vahendamise ning
kergliiklejate ala laiendamise kaudu — rakendatav, tee rekonstrueerimisel
on voimalik laiendada jalakdijate ala ning sGidutee ala jaab vastavalt
kitsamaks ning nihkub Idhimatest hoonetest kaugemale;

Vaiksemad teekatted (nt vdiksema kivi suurusega (12 mm) segu
kasutamine) — voimalik kaaluda tdnava rekonstrueerimise (v6i kulumiskihi
uuendamisel) korral;

Sujuva liikluse tagamine — fooritsiiklite reguleerimise kaudu véimalik teatud
madaral rakendada;

Hoonete heliisolatsiooni parandamine — rakendatav (nt hoonete
rekonstrueerimisel).

Lai tn

(I6igus Jakobi
tn — Vabaduse
pst)

Mitmed hooned
65-69 dB
muratsoonis

Vdiksem lubatud sdidukiirus — rakendatav, 18igus Jakobi tn — Vabaduse pst
juba rakendatud (40 km/h);

Raskeveokite lilkkumise piirang — juba rakendatakse;

Liikluskoormuste vahendamine sGiduradade arvu ja laiuse vahendamise
ning kergliiklejate ala laiendamise kaudu — rakendatav, otsustatud on Lai tn
autoliikluseks moéeldud sGiduradade arvu vdhendada, alles jaab ks
sdidurada Vabaduse pst suunas, mis peaks oluliselt mira teket vahendama;

Vaiksemad teekatted (nt vaiksema kivi suurusega (12 mm) segu
kasutamine) — véimalik kaaluda tédnava rekonstrueerimise (v6i kulumiskihi
uuendamisel) korral;

Sujuva liikluse tagamine — tagatud, tanavaldigul puuduvad olulised
ristmikud, mis vOiks sujuvat liiklust takistada (v.a I6igu Idpuosas ristumine
Vabaduse puiesteega);

Hoonete heliisolatsiooni parandamine — rakendatav (nt hoonete
rekonstrueerimisel).

Jakobi tn
(eelkoige 1Gigus
Kroonuaia tn —

Mitmed hooned
65-69 dB
muratsoonis

Viiksem lubatud sdidukiirus — juba rakendamisel (30-40 km/h),
lisameetmena voib rakendada sdidukiiruste kontrolli;

Raskeveokite liikkumise piirang — juba rakendatakse (18 t massipiirang kogu
tanavaldigu ulatuses);

Vaiksemad teekatted (nt vaiksema kivi suurusega (12 mm) segu
kasutamine) — vdimalik kaaluda tdnava rekonstrueerimise (voi kulumiskihi
uuendamisel) korral;

Sujuva liikluse tagamine — oluline eelkdige Kroonuaia ristmiku piirkonnas

Veski tn) ning maest ulesse sditmisel;
Liikluskoormuste vahendamine sdiduradade arvu ja laiuse vahendamise
ning kergliiklejate ala laiendamise kaudu — kitsaste olude tottu kohati raske
ellu viia;
Hoonete heliisolatsiooni parandamine — rakendatav (nt hoonete
rekonstrueerimisel).
Jaama tn Vaiksem lubatud soidukiirus — rakendatav;
(15igus Puiestee Mitmed hooned Liikluskoormuste vahendamine — ldhiaastatel realistlik, 2024. a valmib PGhja
tn — REEMU 65:69 dB ' pst/Muuseumi tn, mis pakub alternatiivset vdimalust (eelkdige p&hja-ida
tee) muratsoonis suunaliseks) liiklemiseks, pikemas perspektiivis vdib tdanava liikluskoormust

vahendada ka Idaringtee rajamine;
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B Raskeveokite liiklemise vihendamine — |dhiaastatel realistlik, 2024. a valmib
P&hja pst/Muuseumi tn, mis pakub alternatiivset véimalust (eelkdige p&hja-
ida suunaliseks) liiklemiseks;

®  Vaiksemad teekatted (nt vaiksema kivi suurusega (12 mm) segu
kasutamine) — voimalik kaaluda tdnava rekonstrueerimise (voi kulumiskihi
uuendamisel) korral;

®  Sujuva liikluse tagamine — fooritsiklite reguleerimise kaudu véimalik teatud
maéral rakendada;

®  Sd&iduradade arvu ja laiuse vahendamine, jalakadijate ala laiendamine —
rakendatav, tee rekonstrueerimisel on vdimalik laiendada jalakaijate ala
ning sdidutee ala jadb vastavalt kitsamaks ning nihkub Iahimatest hoonetest
kaugemale;

®  Hoonete heliisolatsiooni parandamine — rakendatav (nt hoonete
rekonstrueerimisel).

Tabelis 8.3. on toodud Tartu linna ldhiaastate investeeringute kava, milles on loetletud konkreetsed
projektid ja investeeringud, mis omavad linna miraolukorra parandamise seisukohalt positiivset
moju. Lahiaastate suuremate investeeringute kava tugineb 2024. a eelarve (seisuga 23.11.2023)
ning Tartu linna arengukava eelarvestrateegia 2024-2027 (seisuga 12.10.2023) andmetele.

Kokku on 2023. a novembri seisuga jargmise 5 a jooksul kavandatud ca 92 000 000 euro ulatuses
investeeringuid projektidesse, millel on positiivne mdju ka Tartu linna mira vdahendamise
kontekstis. Enamus projektide ndol avaldub positivne moju ka teistes valdkondades
(liikluskoormuste kasvu pidurdamine, Ghusaaste vahendamine, kliimamuutuste pidurdamine,
kergliikluse ja jalgsikdimise soodustamine, rohealade laiendamine, hoonete energiatdhususe
suurendamine).
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Tabel 8-3. Tartu linna ldhiaastate investeeringud miira vihendamisse kaasaaitavatesse projektidesse

Suuremad
investeeringuobjektid

Karlova Kooli (Lina 2)

2024
eelarve
(23.11.2023)

2025
(eelarve-
strateegia
2024-2027)

2026
(eelarve-
strateegia
2024-2027)

2027
(eelarve-
strateegia
2024-2027)

plopL:]
(eelarve-
strateegia

2024-2027)

Investeeringu moju miira vihendamise kontekstis

Koolihoone rekonstrueerimisel on vdimalik tagada paremad tingimused eelkdige

rekonstrueerimine

. 5706 000 800 000 0 0 0 | siseruumides, strateegilise mirakaardi kohaselt on teepoolsel kiiljel miratase kohati

rekonstrueerimine L n . .

markimisvaarne (Ls 50-60 dB), hoovipoolsel alal on head tingimused tagatud.
Veeriku kooli Koolihoone rekonstrueerimisel on vdimalik tagada paremad tingimused eelkdige

. 100 000 410 000 0 9000000 | 15340000 | siseruumides, kuigi strateegilise miirakaardi kohaselt ei ole miira antud piirkonnas

rekonstrueerimine .

probleemiks.
Lasteaed Hellik (Aardla Uue hoone rajamisel on vdimalik tagada paremad tingimused eelkdige siseruumides,

. 5000 000 0 0 0 0 . e . . . . . .

138) uue hoone ehitus kuigi strateegilise murakaardi kohaselt ei ole miira antud piirkonnas probleemiks.
Lasteaed Tahtvere Lasteaia rekonstrueerimisel on vdéimalik tagada paremad tingimused eelkdige
(Tammsaare 10) 3383000 3330000 0 0 0 | siseruumides, strateegilise miirakaardi kohaselt on hoone teepoolsel kiiljel miiratase
rekonstrueerimine kohati markimisvaarne (Ls 55-60 dB), hoovipoolsel alal on head tingimused tagatud.
JaI‘gra!:tateede‘pohlvorgu 3750000 | 4500000 ! 4500000 1 500 000 0 Toetab er'c.150|df1k|te.ga teh.tava:ce somfde \{.ahendarr?lst, aitab kaasa liikluskoormuste
rajamine kesklinnas suurenemise piiramisele ning liiklusmira vahendamisele.

Silla rekonstrueerimisel on vdimalik tagada mdnevdrra paremad tingimused silla
SOpruse S|Ila. . 5 000 000 6 000 000 0 0 0 um.bruses., kulgl silla Ia.hlumbru'ses muratur?.d!lkud hoone'd puuduvad, samas leidub
rekonstrueerimine haljasalasid, mis on mirakaardi kohaselt kasitletavad vaiksete aladena ning nende

olukord paraneb.
PGhja !:)stja Muuseumi 5 907 000 0 0 0 0 Pr.Ojekt aitab monevorra péhjasuunalist liikluskoormust hajutada (nt Puiestee tn
tee ehitus piirkonnas).
Puiestee tn Oluline magistraaltanav, mille rekonstrueerimine aitab kaasa liiklusmira
rekonstrueerimine 1050 000 0 0 0 0| . [mag ) - ; -

. . . viahenemisele suhteliselt kdrge miiratasemega tdnava dares.

(I6igus Roosi tn — Paju tn)
Kesklinna Kooli Koolihoone rekonstrueerimisel on voimalik tagada paremad tingimused eelkdige
(Kroonuaia 7) 0 60 000 1540 000 0 0 | siseruumides, strateegilise mirakaardi kohaselt on teepoolsel kiiljel kohati miiratase
rekonstrueerimine markimisvaarne (Ls 60-65 dB), hoovipoolsel alal on head tingimused tagatud.
Miina Hirma Koolihoone rekonstrueerimisel on voimalik tagada paremad tingimused eelkdige
Giimnaasiumi 0 200 000 4130 000 0 0 | siseruumides, kuigi strateegilise mirakaardi kohaselt ei ole miira antud piirkonnas

probleemiks.
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Lasteaed Mommik

Lasteaia rekonstrueerimisel on vGimalik tagada paremad tingimused eelkdige

"OpenLab" (Annelinn+,
9-korruselised majad)

rekonstrueerimine 0 0 210000 2 200 000 3390 000 | siseruumides, kuigi strateegilise mirakaardi kohaselt ei ole mira antud piirkonnas
(Moisavahe 32) probleemiks.
Lasteaed Meelespea Lasteaia rekonstrueerimisel on vGimalik tagada paremad tingimused eelkdige
rekonstrueerimine 0 1100 000 2 200 000 0 0 | siseruumides, kuigi strateegilise mirakaardi kohaselt ei ole miira antud piirkonnas
(limatsalu 24a) probleemiks.
Kergliikl li
e:irtgulsl (I?:;:Tﬁ%e;l::sti 400 000 0 0 0 0 Toetab erésc")id.gkite.ga teh.tavafe séitgde \{faihendarrTist, aitab kaasa liikluskoormuste
suurenemise piiramisele ning liiklusmura vahendamisele.
Raudteega)
Kergliiklusteede Toetab erasdidukitega tehtavate sGitude vahendamist, aitab kaasa liikluskoormuste
.. 300 000 0 0 0 0 S S N .
iilekatted suurenemise piiramisele ning liiklusmura vahendamisele.
T Giduki h Gi ah i i k liiklusk
Roopa tn jalgtee ehitus 250 000 0 0 0 0 oetab erzlxsmdfj |te'ga te .tava:ce somfde va endamlst, aitab kaasa liikluskoormuste
suurenemise piiramisele ning liiklusmura vdhendamisele.
Avahkfj t?ussﬂumveo. Toetab erasdidukitega tehtavate sGitude vahendamist, aitab kaasa liikluskoormuste
reaalaja infotablood ja 450 000 0 0 0 0 . . . N . - .
. suurenemise piiramisele ning liiklusmira vahendamisele.
ootekojad
Uute rattaringluse 400 000 0 0 0 0 Toetab erasdidukitega tehtavate sbitude vahendamist, aitab kaasa liikluskoormuste
rataste ostmine suurenemise piiramisele ning liiklusmira vahendamisele.
Sadamaraudtee Kohati on tegemist potentsiaalse vaikse alaga, koridor aitab lihendada erinevaid
. 40 000 0 0 0 0], ) o .
rohekoridor linnaosasid (sh jalgsi liikumisel).
Jaamamoisa oja Kohati on tegemist vaikse alaga, rohekoridori rajamine aitab luua meeldivama
. 122 500 0 0 0 0 . ..
rohekoridor keskkonna ja atraktiivsema puhkeala.
Toomemie manguvaliak 550 000 0 0 0 0 jl'egemlstc'on vaikse alaga, manguvaljaku rajamine aitab luua meeldivama keskkonna
ja atraktiivsema puhkeala.
Vabaujula projekt ja ala Tegemist on vaikse alaga, projekti realiseerimine aitab luua meeldivama keskkonna ja
200 000 0 0 0 0 .
heakorrastus atraktiivsema puhkeala.
Hoonete
kiimaneutraalseks Hoonete rekonstrueerimisel on véimalik tagada paremad tingimused siseruumides
renoveerimine projektis 2 000 000 & P g

ning vdhendada miira negatiivset mdju.
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8.4. Miira kahjuliku moju vahendamine

Mira vahendamise tegevuskava raames ei saa iheselt valja tuua hinnangulist inimeste arvu, kellele
mojuv miratase kdesoleva tegevuskava rakendamise jargselt vaheneb, kuna miraolukorda
mdjutavaid tegureid on mitmeid ning erinevaid arenguid prognoosida on keeruline. Naiteks on raske
prognoosida, mil maaral mdjutab kergliiklusteede vorgustiku valjaehitamine ning pdhitanavatel
soiduautodele méeldud ruumi vahendamine tegelikult erasdidukitega tehtavate sditude arvu.

Tuginedes varasematele strateegilistele miirakaartidele ning teiste linnade ja riikide kogemusele
vOib Oelda, et linna pdhitanavate mira vahenemine 2...3 dB vdrra on juba oluline positiivne
suundumus. Rohkem kui 5 dB vdrra tanavate liiklusmiira vahendamine ei ole tavaparaste meetmete
(nt sbidukiiruse piiramine) rakendamisel Uldjuhul teostatav ning nduab drastilisi meetmeid (nt
teatud piirkonnas suure osa liikluse keelamist vdi imber suunamist).

On selge, et tegevuskava rakendamise tulemusena ei ole lihtne Euroopa Komisjoni suuniste [5]
raames liikmesriikidele seatud eesmargi (,,Nullsaaste eesmargid aastaks 2030“, mille kohaselt peaks
EL vahendama 30% vorra transpordimiirast pidevalt hairitud inimeste osakaalu) tditmine, kuid koigi
meetmete samaaegsel rakendamisel voib eesmark siiski olla saavutatav. Eelkdige tuleb eesmargi
tditmiseks vahendada Tartu teedevorgu liikluskoormusi (soodustades alternatiivseid
lilkumisvGimalusi), oma osa annab kindlasti ka teatud tanavatel madalama lubatud sdidukiiruse
kehtestamine, sdiduradade arvu ja radade laiuse vahendamine teatud tanavatel ning tehnoloogia
areng (elektriautode osakaalu suurenemine, vaiksemad teekatted, vaiksemad rehvid).

Mira kahjuliku moju hindamiseks on Eestis koostatud suunised [10]. Kokkupuude
keskkonnamiiraga pdhjustab kahte tllipi terviseprobleeme — kuulmisega seotud, nt kuulmise kadu
ja tinnitus ning kuulmisega mitteseotud probleeme, nt sidameveresoonkonna haigused, unehaired,
stress, hairitus, jne. Kuulmisega seotud probleemid ei ole i{ldjuhul tingitud tavaparastest
keskkonnamiira allikatest (nt liiklus) ning valdavalt avalduvad keskkonnamiiraga seotud probleemid
hairingute kujul (sh unehaired) ning intensiivse (ja pikaajalise) liiklusmiira puhul ei ole valistatud ka
terviseprobleemid (nt sidame-veresoonkonna haiguste suurem risk).

Strateegilise mirakaardi koostamisel kasutatakse tervisemdju hindamisel peamiselt kolme naitajat:
= Siidame isheemiatove risk,
=  Tugeva hdirituse risk,
®  Oluliselt hairitud une risk.

Vastavalt tervisemdjude hindamise juhendmaterjalile [10] s6ltub hairituse risk otseselt
miiratasemest, nt pdeva-6htu-66 miraindikaatori (Lgen) puhul véib vilja tuua jargmised absoluutsed
riskid suure hairituse tekkeks olenevalt liiklusmira tasemete vahemikust:

= 55-59dB-12,8%,
= 60-64dB-17,8%,
"= 65-69dB-24,4%,
= 70-74dB-32,8%
= 75 dB jarohkem —42,8%.

Sarnaselt suureneb siidame isheemiatdve haigestumuse risk (vorreldes nende inimestega, kes ei ela
mirast mojutatud aladel) miirataseme suurenemisel: Lgen vahemikus 55-59 dB on risk 4% suurem,
aga Lgen vahemikus 70-74 dB on risk juba 16% suurem.
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Unehairete tekkeks on absoluutne risk Uldjoontes suurem raudteemira puhul (vGrreldes
samavaarse oOise liiklusmira tasemega), kuid tulenevalt autoliiklusega kaasnevast mirast mdéjutatud
oluliselt suuremast elanike arvust on ka unehairete puhul siiski domineerivaks teguriks autoliiklus.

Kuna suurema mirataseme korral on riski erinevate hairingute ning terviseprobleemide tekkeks
kdige suurem siis eelkdige on maistlik keskenduda kdige kdrgema miratasemega (nt 70 dB+ alad)
piirkonnas asuvate elanike kaitsele. Samas vdib kogu elanikkonda vaadates oluline mdju olla ka
monevorra vaiksema miratasemega piirkondades (nt vahemikus 60-69 dB) asuvate elanike
kaitsmisel, kuna elanike arv nendes piirkondades on oluliselt suurem (kuigi risk on mdnevdrra
vaiksem).

Meetmete efektiivsust (sh muutused mirast tugevalt hairitud inimeste arvus, olulise unehéirega
inimeste arvus ning isheemiatdve ohu pohjustamises) saab eelkdige hinnata jargmise Tartu linna
strateegilise mirakaardi koostamise raames (eeldatavalt aastal 2027).

Hetkel teada oleva informatsiooni pdhjal kasutatakse jargmise strateegilise miirakaardi koostamisel
2022. a strateegilise mirakaardiga sama arvutusmetoodikat (CNOSSOS-EU), mis tagab parema
andmete vorreldavuse (2017. a ja 2022. a strateegilise mirakaardi tulemused ei ole erineva
arvutusmetoodika téttu sedavord hasti vorreldavad), sh saab sel juhul otseselt vérrelda erinevates
miratsoonides elavate inimeste arvu ja erinevate hairingute ning terviseriskide ilmnemise
tdendosust.
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9. Avalikkusega konsulteerimine

Koostatud ja kooskdlastatud strateegilised mirakaardid ja tegevuskavad tehakse (ldsusele
kattesaadavaks ja levitatakse infotehnoloogia vahendite abil asjakohaste Gigusaktide kohaselt,
kindlustades keskkonnateabele vaba juurdepaasu.

Tartu linna vilisbhus leviva keskkonnamiira véhendamise tegevuskava aastateks 2024-2028
avalikustamine toimus vastavalt Tartu Linnavolikogu 18. mai 2023 maarusele nr 52 "Tartu linna
arengudokumentide koostamise kord".

Tegevuskava oli avalikul valjapanekul 6 nadalat ajavahemikus 19.02.2024 - 31.03.2024.
Avalikustamise kaigus laekunud ettepanekud ja klisimused kasitlesid peamiselt jargmisi teemasid:

= Vaiksete alade kaitse ning vaiksete alade piiride kiisimus (nt seoses Sanatooriumi pargi
vaikse ala piiride tapsustamisega);

= Kesklinna piirkonnas lubatud sdidukiiruse vahendamine ning tihtlase sdidukiiruse tagamine;
= Miratdkete ja haljastuse rajamine miira leviku vahendamiseks;

= Tartut Umbritseva ringliikluse valjaehitamine;

=  Heakorratédde mira (nt lehepuhurite kasutamine);

= Liiklusalase jarelevalve tdhustamine (sOidukiiruste kontroll, mira tekitavate mootorrataste
ja nduetele mitte vastavate sdidukite kontroll);

= Bussiliikluse ning liinivorgu arendamine (sh tasuta Gihistranspordi ettepanek);
= Mira kontrollmddtmiste teostamise soovitused;
= (ksikobjektide seotud miiraprobleemide lahendamise kiisimused.

Tegevuskava tutvustati ning laekunud ettepanekuid arutati avaliku arutelu kdigus 20. mail 2024. a
(algusega 17:00) arhitektuuri ja ehituse osakonna ndupidamisruumis (Raekoja plats 3).

Uldsusega konsulteerimise protokoll, tegevuskava avalikustamise kdigus laekunud ettepanekud,
Tartu linna vastused ning seisukohad ettepanekutega arvestamise voi mitte arvestamise kohta on
toodud lisas 1.
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11. Lisad

Lisa 1. Avalikustamise dokumendid

1. Avaliku arutelu protokoll ja avalikul arutelul osalejate nimekiri;
2. Seisukohad Tartu linna véliséhus leviva keskkonnamiira viihendamise tegevuskava aastateks

2024-2028 avalikul valjapanekul 19. veebruarist 31. martsini 2024 laekunud ettepanekute
kohta

Lisa 2. Vaiksete alade kaart
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