Tartu linna vélisdhus leviva keskkonnamira vahendamise tegevuskava
aastateks 2024-2028

Avalik arutelu 20.05.2024, 17.00-18.20
Tartu Linnavalitsuse arhitektuuri ja ehituse osakonna ndupidamisruum, Raekoja plats 3

Protokoll

17.00
Linnamajanduse osakonna Keskkonnateenistuse juhataja Ulle Mauer juhatas koosoleku
sisse ja tutvustas pdevakorda.

Veiko Karbla (Hendrikson DGE) andis llevaate dokumendist ,Tartu linna valisdhus leviva
keskkonnamtira vahendamise tegevuskava aastateks 2024-2028":

®  Tutvustati t66 eesmarke;

= Anti lihitlevaade tegevuskava koostamise aluseks oleva uuringu ,Tartu linna
vélisBhu strateegilise miirakaardi ajakohastamine® (ELLE OU, 2022) tulemustest;

®= Anti Ulevaade tegevuskavas valja toodud olulisematest mira vahendamise
meetmetest:

1. Administratiivsed meetmed: miliraaspektiga arvestamine ja noduete
seadmine planeerimisel, arengukavade koostamisel, hangetes jne.

2. Erasdidukite kasutamisele alternatiivsete vOimaluste loomine:
Uhistranspordi ja kergliikluse kasutamise eelisarendamine, jalgrattateede
vorgustiku valjaehitamine, liikuvuskeskused &arelinnas jne.

3. Liiklusmira tekke vdahendamine (sh meetmete rakendatavuse anallils
kriitilisemate tanavate puhul): sdidukiiruse vdhendamine, sdiduradade arvu
ja laiuse vahendamine, alternatiivsete liikumiskoridoride rajamine,
kontrollmootmiste teostamine.

4. Raudteemiira vahendamine: regulaarne hooldus, kiirendamine valjaspool
linna piiri, hooldustoéde teostamisel miraaspektiga arvestamine,
kontrollmdotmiste teostamine.

5. Vaiksete alade kaitse: Elanike arvamuse klsimine vaiksete alade osas
(eelistused, kasutatavus, probleemid); Uute miraallikate kavandamisel
vaiksete alade kaitsmise vajadusega arvestamine; Rohealade sailitamine ja
laiendamine; Hetkel vdhem kasutatavate alade muutmine atraktiivsemaks
ja kasutajasobralikumaks; Uute vaiksete ala loomine; Kergliiklusteede
loogiline sidumine puhke- ja virgestusaladega;

6. Koolide ja lasteaedade kaitse: uute hoonete kavandamisel (aga ka
renoveerimisel) miraaspektiga arvestamine, vaikse hoovipoolse ala
planeerimine.

7. Eluhoonete ja erakinnistute kaitse: valispiiretel piisava heliisolatsioonindude
rakendamine, vaiksema kiilje ja sisedue kavandamine, ruumide paigutus,
sobivuse korral (nt @arelinna piirkonnas) miratdkete rajamine.

8. Uksikobjektide poolt p&hjustatud miira piiramine: kaebuste menetlemine
koostdds Terviseametiga, heakorratédde teostamisel (tellimisel) vaiksema
miratasemega seadmete kasutamise eelistamine.

9. Teavitus- ja uurimistédd: linnaelanike suunamine liikumisharjumuste
muutmisel, Tartu heaolu kisitluse (Tartu ja tartlased) raames mira
kasitlemine, keskkonnasobralikkust propageerivad kampaaniad: , Autovaba
paev/nadal®, ,Pargi ja reisi*, rattahooaja avamine, liiklusteemalised pdaevad
jne.

Jargnes arutelu ja kisimuste esitamine, mille kdigus arutati jargmisi teemasid:

Kiisimus: Kuidas mdjutab tee laius miraolukorda?



Veiko Karbla: Kitsama tee puhul on vdimalik tagada suurem vahemaa miuraallika ja hoone
vahel, samuti on kitsamal teel rangema kiiruspiirangu kehtestamine liikleja jaoks
arusaadavam ning piirangust peetakse ka paremini kinni.

Kiisimus: Pidevast mirast oluliselt hairivam on mootorrataste ja nn tuunitud
helislisteemidega autode miira, samuti pdhjendamata juhtudel kdrgematel po6oretel
sOitmine. Siin ei ole isegi klisimus lubatud sdidukiiruse Uletamises, vaid sbidetakse sihilikult
kdorgematel pooretel, mis tekitab oluliselt suuremat mira. Tegemist on sisuliselt
pahatahtliku tegevusega. Ukski asutus ei taha nimetatud teemadega tegeleda.

Veiko Karbla: Tegevuskava avalikustamise tagasiside naitas tdesti, et linnaelanike ei hairi
mitte niivord just tavapdrane kdrge tasemega liiklusmura tiheda liiklusega teede &ares,
vaid mootorrataste ja Uksikute suuremat mira tekitavate sdidukite muira. Sdidukite
mirataseme vastavust nouetele kontrollitakse eelkdige tehnollevaatusel, kuid praktikas
vOib esineda juhuseid, kus tehnoiilevaatusel vastab sdiduki miira nduetele, kuid parast
tehnollevaatust muudetakse auto seadistust ja miratase on oluliselt suurem.

Raimond Tamm, Karoliis Paluots: Tegemist on eelkdige Politsei ja Piirivalveameti
kisimusega, linnal on otseselt keeruline kisimust tdaiendavalt reguleerida. Politseil on
lubatud teha ka kohapealne Ullevaatus, kuid praktikas ei tehta mirataseme kontrolli
dldjuhul tehnilise voimekuse puudumise ja eelarve piiratuse tottu. Samas voéib linn
politseiga sellel teemal koostd6éd suurendada ning soovitada tihedamat kontrolli, kuna
teema on muutunud jarjest aktuaalsemaks. Linn saadab Politsei ja Piirivalveametile
vastavasisulise kirja.

Kiisimus: Osades riikides (naiteks Riias, Helsingis) on sarnaselt kiiruskaameratele
paigaldatud ka miraandurid, mis koheselt fikseerivad (Uleliia kdrge miratasemega
sOidukite méddumise ning edastavad trahviteate. Midagi sarnast voiks ka Eestis olla.

Veiko Karbla: Selles suunas vdiks liikuda, samas tuleb lahendada juriidilised klisimused,
kuna eri riikide seadusandlus on erinev ning Uks-iUhele ei pruugi koheselt dnnestuda
noudeid Ule votta.

Raimond Tamm: Saame p6drduda Politsei ja Piirivalveameti poole ja uurida kaamerate ja
vastavate andurite paigaldamise vdimaluste kohta. Linn saab uurida, kuidas kaamerad
téotavad Riias ja Helsingis. Linn saadab Politsei ja Piirivalveametile vastavasisulise kirja.

Linnakodaniku ettepanek: kusagil linnast védljas voiks olla vastav rada, kus inimesed
saavad soOidukeid katsetada ja ennast valja elada, linn ei ole selleks sobiv koht.

Veiko Karbla: Ka linnast valjas vOib rada inimestele hairinguid pdhjustada. Kui teema
muutub jdrjest aktuaalsemaks ja probleemid suuremaks, siis on ehk lootust, et ka riiklikul
tasandil voiks tapsemate regulatsioonide valja to6tamine péevakorda tulla.

Kiisimus: Eleringi alajaama trafod (Veeriku linnaosas Ilmatsalu tanaval) on viimastel
aastatel hakanud oluliselt suuremat mira tekitama ja seda just ohtusel ajal, sageli dhtul
alates ca 11.-12.-st. Sealjuures ei ole kisimus selles, et muu taustamira jaaks sel ajal
vaiksemaks, pigem tundub, et seadmete juures toimub sel kellaajal mingi muutus. Varem
esines suurema miuraga Ohtuid paar korda aastas, viimasel ajal peaaegu iga paev. Mlra
levib siseruumidesse ka kinniste akende korral ja on vaga hairiv.

Veiko Karbla: Ilmatsalu tanaval asuvate trafode miira on aastate jooksul mitmeid kordi (sh
Terviseameti poolt) ka mdddetud ja olukord on vastanud normidele. Miiratase on samas
olnud normidele vaga lahedal, mistottu hairingute esinemine ei ole valistatud. Samas ei
saa ka ettekirjutust teha ja mira vahendamist nduda, kui nt Terviseameti enda mdotmiste
kohaselt on olukord normi piires. Mlra tegevuskavas on toodud ka soovitus kriitilisemates
piirkondades miira kontrollmodtmiste teostamiseks ning kuna te tdite valja, et olukord on



viimastel aastatel selgelt muutunud (halvenenud), siis on mdistlik ka alajaama piirkonnas
(nt Vaksali ja A. H. Tammsaare tn darsete eluhoonete juures) kontrollmodtmised teostada.

Kiisimus: Mure seoses Jaama tn liiklusmiraga I6igus RO00mu tee — SOpruse pst. Kuna
Idaringtee ei valmi veel niipea, siis ei ole see realistlik lahendus liikluse imbersuunamiseks.
Hetkel tehakse uut teeprojekti ning tee nihkub isegi meie hoonele Idhemale. Teel sdidavad
ka rekad ja paasteautod. Mis meetmeid selle tn puhul on kavas rakendada? Tahaks tutvuda
projektlahendusega, nt millise fraktsiooniga asfalt paigaldatakse.

Karoliis Paluots: Tanaseks on projekt valmis ja teadaolevalt arvestati tavaparase
asfaltkattega, tapselt vastamiseks tuleks projekt ette votta. Linn edastab projekti
materjalid tutvumiseks.

Veiko Karbla: Idaringtee valmimiseni laheb toesti veel aega, pigem saab realistlikuks mira
vahendamise meetmeteks olla sOidukiiruse vdhendamine, samas jaab soOidukiiruse
vahendamise mdoju siiski vaikseks ehk ainult 1-2 dB piiresse. Erinevate teekatete (nt
vaiksema Kkivi suurusega fraktsioonid asfaltkattes) korral jaab mdju mira vahenemisele
samuti paari dB piiresse.

Ettepanek: Pange kasvdi hekk ette, see aitaks ka tolmu vdhendada voi siis madal
muratdke. Tee liikluskoormus on vaga suur, kui tee tehakse kitsamaks siis tekivad lisaks
ka ummikud.

Ettepanek: Puiestee tn vdiks muuta Uhesuunaliseks, teises suunas saaks liikuda Jaama
tn kaudu.

Karoliis Paluots: See eeldab kindlasti bussiliikluse graafikute imbertegemist aga ka muus
osas tdpsemat anallusi.

Veiko Karbla: Kui muuta teed Uhesuunaliseks siis tédhendaks see, et nt Jaama tanavale
lisanduks tanasega vorreldes tdiendav raskeliiklus, mis hetkel liigub Puiestee t&anaval.
Puiestee tn on samas ehitatud kitsamaks ja sodidukiirust on vahendatud, Uhtlasi on
vahenenud ka miraalased kaebused Puiestee tn piirkonnas.

Linnakodanik: Muuseumi tn valmimine vOiks samuti vahendada Puiestee tanava
liikluskoormust.

Karoliis Paluots: Kindlasti aitab, Muuseumi tn projekt ja uuringud on tehtud ning kui
Muusemi tee valmib, siis tehakse muudatused (imber suunamine) ka liikluskorralduses.

Kisimus: Tartu linna ,lemmikloom™ - lehepuhur. Kergliiklusteede ja teeservade
puhastamisel ei ole mitte kuidagi pohjendatud ja mdistlik lehepuhurite kasutamine. Veeriku
Selveri juures ja ka Hurda pargis linna firma puhastas puhuriga linnale kuuluval maal.

Raimond Tamm: Selline asi ei olegi lubatud, me oleme seda linnas arutanud ja reeglid
paika pannud. Ju siis tuleb Ule korrata.

Kiisimus: Tegevuskava seab eesmargiks vaiksete alade sailitamise. Ometi ei ole
tegevuskavas tervikliku vaikse alana valja toodud kogu Sanatooriumi parki. Park koosneb
kolmest osast: Riia tn 167 kinnistu, millel asub haiglahoone; Riia tn 167a, mis jaab Riia tn
aarde ja Raja tn 31la asuv Aino ning Oskar Kallase pargiosa. Raja tn 3la on
kahetsusvaarselt vaiksete alade hulgast valja jéetud. Mira vahendamise tegevuskava
peaks sellega arvestama ning kogu Sanatooriumi pargi ulatuses vaikse ala ette nagema.

Ulle Mauer: Sanatooriumi park vastab ainult osaliselt, ehk peamiselt Riia tn 167 kinnistu
ulatuses, vaiksete alade definitsioonile ja nduetele. Riia tn 167a jaab Riia tn aarde ning
vaiksete alade nduded ei ole tdidetud liiklusmira tottu. Raja tn 31a puhul on kill



muraaspektist vaiksete alade nduded taidetud, kuid kinnistu puhul on tegemist eramaaga
ning Tartu Uldplaneeringu kohaselt elamumaaga, mistottu ei saa antud kinnistut vaiksete
alade hulka lisada.

Kiisimus: Uldplaneeringu koostamisel on tehtud suur viga ja tldplaneering ei ole asi, mida
ei saaks hea tahtmise korral muuta. Tuleb teha ettepanek uldplaneeringut muuta. Mis on
tegevuskava koostamise konsultandi arvamus, kas Raja 31a peaks olema samuti vaiksete
alade hulgas?

Veiko Karbla: Ainult miraaspekti vaadates saab ndustuda ehk ka Raja 31a kinnistu puhul
on mira seisukohast vaikse ala nduded tdidetud, kuid linna jaoks peavad vaikse alana
kasitlemiseks olema tdidetud ka muud nduded ehk ala peab olema ja jddma avalikult
kasutatavaks. Antud juhul on tegemist eramaaga ning siin voivad tekkida ka juriidilised
probleemid.

Kiisimus: Lounakeskuse uue viadukti juures on rajatud miratdkked, kuid kohati on jaetud
toketesse vahed sisse ning mura levib kaugemale. Natuke arusaamatu on tOkete rajamise
loogika, tokked voiks olla Ghendatud ja pikemad, nt Metsmaasika tn piirkonnas on jaetud
avad sisse.

Veiko Karbla: Miratdkete rajamisel lahtub Transpordiamet projekti raames koostatavatest
mirauuringutest ja kui uuring naitab normtasemete Uletamist, siis on ka tokked ette
nahtud. Ju siis tdies ulatuses ning pidevat toket ei peetud vajalikuks. Eks kokkuvottes on
tegemist klisimusega, kui suures mahus investeeringuid teha miratdokete rajamisse, eriti
juhul, kui otseselt normtasemete tagamiseks piisab vaiksemas mahus toketest.

Ettepanek: Linn vdiks mdelda elukeskkonna parandamisele ja ise initsiatiivi ndidata voi
siis koos Transpordiametiga taiendavad tokked kavandada.

Kiisimus: Kas Betooni ja Naituse tn vahelisel alal ei vdiks raudtee &arde rajada
korghaljastust, kasu oleks nii miira vahendamisel kui ka linnapildi paranemise néol. Mul on
kogemus, et haljastus aitab ka mira tuntavalt véhendada. Samuti on oluline pddsarinde
rajamine, mis unustatakse sageli ara. Traataia asemel vOiks raudtee aares olla ilus
haljastusriba, nt humal.

Veiko Karbla: Korghaljastuse efekt mira vdhendamisel on tdesti tagasihoidlik, aga
tunnetuslik positiivne moéju (nt visuaalse poole paranemine) on kindlasti suurem kui ainult
mira vahenemise efekt. P60sarinne on samuti oluline, ilma selleta jaab haljastuse mdju
veel vaiksemaks.

Ulle Mauer: Kdrghaljastuse rajamine on olnud Eesti Raudteega suhtluse kdigus teemaks,
kuid tundub, et reaalseid samme pole astutud. Votame teema uuesti ette ja suhtleme selles
kUsimuses Eesti Raudteega.

Kiisimus: Vitamiini tn 1 asuvate avalike pakendikonteinerite kasutamise kaigus
tekitatakse miura, sh varahommikul ja kohati ka 66sel. Inimesed on hooletud ja kolistavad
asjata, samuti sdidetakse lihtsalt Vitamiini tn 1 parklast labi. Samuti kolistab
varahommikusel ajal asjata prigiauto, nt peksab konteinerit mitukimmend korda vastu
autot. Olukord pOhjustab hairinguid Naituse tn aarsete hoonete elanikele. Kas linnal on
selles osas midagi ette votta? Nt voiks konteinerid asuda Vitamiini tn poolses osas, kus
eluhooned jaavad kaugemale.

Ulle Mauer selgitab labira&kimisi priigiveoettevdtetega, kuidas koht jms valitakse. Selle
piirkonna kohta pole varem kuulnud, et oleks miraprobleeme. Ala siseselt on konteinerite
jaoks valitud eluhoonetest kaugeim asukoht. Mingi Uldine kogumiskoht peaks piirkonnas
ikka olema, kuna iga hoone juurde konteinerite paigaldamist ka ei taheta.



Jatkus uldine arutelu prigiveo ja pakendikogumise teemal. Muu hulgas toodi valja, et
jarjest rangemaks muutuvate prigi ja pakendi kogumise nduete tottu lisanduvad ka
tdiendavad raskeveokite liikumised, kuna eri liiki pakendi kogumiseks tuleb eraldi auto.
Seega keskkonnasdbralik pakendi kogumine voib kaasa tuua liiklusmiira suurenemise.

Arutelu 16pp 18.20

Protokollisid:

Maarja Aedviir
Linnamajanduse osakonna keskkonnaspetsialist

Veiko Karbla
Hendrikson DGE
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Lisa Tartu Linnavalitsuse 07.05.2024. a korralduse nr 402 juurde

Seisukohad Tartu linna valisdhus leviva keskkonnamiira vahendamise tegevuskava aastateks 2024-2028 avalikul valjapanekul 19. veebruarist 31. martsini 2024 laekunud

ettepanekute kohta

Ettepanek/arvamus

Ettepaneku/arvamuse esitaja ja pdhjendus

Tartu Linnavalitsuse seisukoht

VAIKSED ALAD

1. Sailitada terve Sanatooriumi park
vaikse alana.

2. Kasitleda vaikse alana Aino ja Oskar
Kallase krunt Sanatooriumi pargi
pikendusel (ala 1).

3. Olemasolevate vaiksete alade
sdilitamine: Sanatooriumi park ja
Kallaste park.

4. Teen ettepaneku lisada

potentsiaalseks puhkealaks ja vaikseks
alaks ka ala mis jaab Sanatooriumi,
Raja ja Tervise tdnavate vahele, kus
asuvad ka hooned Riia 167 ja Raja 31.

5. Mdarata avalikul valjapanekul olevas
eelndus terviklikuks vaikseks alaks
olemasolev vaartusliku
korghaljastusega roheala, mis peale
selle  on veel kultuurimiljodlise-
ajaloolise vaartusega, rahvusvahelise
tahelepanu all olev pargikompleks,
mille piirideks on Sanatooriumi tanav -
Tervise tanav - Raja tanav. Riia tanava
puhkekodu tdnava ja Raja tdnava
vaheline metsapargi ala sailitada kui

Eraisik A.P.
Eraisik X

Eraisik T.V.
Eraisik L.A.

Sulev Nurme poolt valminud eksperthinnang Tartu
Sanatooriumi pargi kohta: “Tartu Sanatooriumi park koosneb
ruumiliselt kolmest osast: * endise Kallaste kinnistu aed-park,
* endise Eisenschmidti kinnistu aed-park, Riia tdnava darne
metsapark. /.../ Eriti hasti on sailinud just Kallaste villa
uusklassitsistlik pargiala, mis vahemalt Tartu kontekstis on
ainulaadne.”"

See on olemasolev suurte puudega roheala, mis on igast
kiljest olemasoleva miirasummutusega kaitstud (hooned,
laiad rohealad).

Sanatooriumi park ja Kallaste park on linnas praegu reaalselt
eksisteerivad vaiksed alad. Miira vahendamise eelndus
toodud parkide nimistust paistab Sanatooriumi park ja
Kallaste park olevat ekslikult vahemalt osaliselt valja jaanud.
Parkidel linnaruumis tldiselt ning tdpsemalt Sanatooriumi ja
Kallaste parkidel on teisigi tdnapdeval Euroopas korgelt
hinnatud kvaliteetse elukeskkonna juurde kuuluvaid vaartusi.

Praegu pole tegevuskavas (Tabelis 6-1. Ulevaate vaiksete
alade olukorrast), seda parki mainitud. Seal on hetkel
hooldamata ja alakasutatud park, mille voiks arendada
aktiivselt kasutatavaks puhkealaks ja vaikseks alaks.

Kehtiv Sigus (Euroopa Parlamendi direktiiv 2002/49/EU, AOKS §
57 ja Keskkonnaministri 16.12.2016 maarus nr 71 ,Valisdhus
leviva mira normtasemed ja miirataseme modtmise, madramise
ja hindamise meetodid”, vt Lisa 1) maéaratleb vaikse alana |
kategooria alla kuuluvad virgestusrajatiste maa-alad, kus
paevasel ajal liikus- ja toostusmiira ei tohi Gletada 55 dB ja disel
ajal vastavalt 50 ja 40 dB.

Tartu linna vaiksed alad maaratleti Tartu linna mirakaardi
koostamise kaigus. Tartu linna valisGhu strateegilise miirakaardi
(2022) kohaselt loetakse vaikseteks aladeks avalikuks kasutuseks
moeldud piirkonnad (nt puhkealad ja pargid), kus mitte Ghegi
miraallika tekitatud mira ei Uleta liikmesriigi kehtestatud teatud
Lgen vadrtust vOi muu asjakohase miraindikaatori vaartust.
Reeglina loetakse vaiksete alade hulka alad, kus miraindikaatori
Lgen vaartus on madalam kui 50 dB. Oluline tegur on ala
kasutusotstarve (ala peab olema avalikult puhkeotstarbeks
kasutatav) ning ala ulatus (puhke-eesmargi tditmiseks ei saa ala
olla liialt vaike). Lisaks peab vaatama ka ala reaalset ja
perspektiivset kasutamise vdimalust ning naaberaladega
seonduvat linnaruumilist kvaliteeti. Arvestama peab, et
linnakeskkonnas asuvad vaiksed alad on ainult suhteliselt mitte
absoluutselt vaiksed.

Tartu linna valisbhu strateegilise mirakaardi koostamisel on
vaiksete alade defineerimisel lahtutud jargmistest
kriteeriumitest:
1) a&arelinnas alad pindalaga 25 ha, kus muraindikaatori Lgen
vaartus on madalam kui 50 dB;

Juri Molder linnasekretér (allkirjastatud digitaalselt)




Lisa Tartu Linnavalitsuse 07.05.2024. a korralduse nr 402 juurde

vaikse ala olemasolu
sellena toetav roheala.
Kogu pargikompleks on korge avaliku
huvi objekt. See kdrge avalik huvi on
téendatud korduvate petitsioonide ja
ettepanekutega. Palun  ametnikel
tutvuda viimasena esitatud
petitsiooniga linnavolikogu kantseleis.

ja toimimist

Rahvatervise kaitsmise seisukohast on vaga suur vajadus
lisaks miira vdhendamisele liikluskoridorides ja
punktallikatest  keskenduda  olemasolevate vaiksete
piirkondade hoidmisele ja tegelikule sailitamisele. Lisaks
sailitamisele ka tdiendavate vaiksete piirkondade loomisele
seal, kus see on veel vdimalik ja teostatav. Vaiksete alade
puhul on oluline nende olemasolu igas linnaosas, et inimesel
oleks alati mdni vaikne ala kodust jalutuskaigu kaugusel.

Esitan siinjuures valjavotte olemasolevast vaiksest alast Maa-
ameti kaardil, SANATOORIUMI pargist. Selle hoidmine ja
kaitsmine tema terviklikkuses on tlimalt oluline vaga vaikeste
kruntidega ja tihedalt asustatud elamurajoonide elanikele
koduldhedase puhke- ning virgestusalana ning veelgi enam —
vaimset taastumist vGimaldava vaikse alana. Vaikust ja rahu
vajavad ka TU kliinikumi kaks vdga suure haiglahoone
patsiendid, viga suur kool — Tartu Tamme Giimnaasium, TU
suurima Oppe- ja teaduskompleksi tootajad.

2) kesklinnas alad pindalaga 2 2 ha, kus miiraindikaatori Lgen
vaartus on madalam kui 55 dB.

Vaiksete alade hulka on arvatud see osa Tartu Sanatooriumi
pargist (Riia tn 167), mis Tartu linna Uldplaneeringu kohaselt on
kavandatud rohealana.

Tartu Sanatooriumi pargi osa aadressil Raja tn 31a ei ole esitatud
vaiksete alade koosseisus, kuna ala Uldplaneeringukohane
juhtotstarve on vaikeelamumaa ja maa sihtotstarve on
elamumaa. Seega ei ole ala perspektiivis avalikuks kasutuseks
mdoeldud piirkond.

Tartu Sanatooriumi pargi osa aadressil Riia tn 167a on kiill avalik
haljasala, kuid ei ole maaratud vaikse ala koosseisus, kuna
miuratase valdavas osas alast on tunduvalt kdrgem kui vaiksete
alade maaratlus ette naeb (liiklusmira osas lubatud piirvaartuste
Uletus).

Mira vdhendamise tegevuskava koostamise raames ei ole
vOimalik muuta tldplaneeringut, maa kasutuse sihtotstarvet ega
koheselt olulisel maaral vdahendada Riia tdnava liiklusmiira.
Tegevuskava naeb ette meetmed Riia tn mira vdhendamiseks voi
vahemalt mitte suurenemiseks (liikluslahenduse muudatused,
mis piiravad liikluskoormuse kasvu).

Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada.

6. Esitada korrektselt ja selgelt lahti
kirjutatuna praeguses eelndus oleva
tabeli ,Tabel 6-1 |k 26) olev rida nr 1,
mida kirjeldatakse kui Raja tdnava

parki aadressiga Riia 167. Lisada
olemasoleva kolmeosalise roheala
kohta koik kehtivad aadressid ja

nendele aadressidel olevate korge

Eraisik I.A.
Eesti Looduskaitse Seltsi Tartu osakond

Lahtuda looduses olemas olevast olukorrast. Ala (ldpindala
on 15,3 hektarit. See ala, tuntud Uldnimega Sanatooriumi
park, on Uks Tartu kolmest suurimast linnapiirkonna pargist
Toomemde looduspargi ja Ropka pargi korval, vanade
puudega mitmekesiseid elupaiku pakkuval pargimassiivil on

Arvestada osaliselt.

Vaiksete alade maaramisel lahtutakse ala miiratasemest, ala
suurusest  ning ala  perspektiivsest  kasutusotstarbest
(Uldplaneeringu jargsest sihtotstarbest).

Tartu Sanatooriumi park ei vasta kogu ala ulatuses vaikse ala
kriteeriumitele.

Juri Molder linnasekretér (allkirjastatud digitaalselt)
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vaikse ala vaartusega roheala osade
pindalad ning miratasemed. Samuti
kirjeldada korrektselt iga osa vastavus
vaikse ala tingimustele, potentsiaal ja
ohutegurid. Lihtuda looduses olemas
olevast olukorrast. Ala Uldpindala on
15,3 hektarit.

7. Esitada informatsioon Riia 167
pargialade kohta eelndus korrektselt ja

kajastada eespool nimetatud
olemasolevad pargialad tabelis 6-1
vaiksete aladena - nii nagu nad

looduses eksisteerivad.

piirkonnas 6koloogiline roll ning tervisekaitseline roll, sest ta
on Lounakeskuse kuumasaarte piirkonnas oluline kohakliima
stabiliseerija ning mis vastab oma pdhilistes osades
(Sanatooriumi, Tervise ja Raja tanavate vahel) | kategooria
vaikse ala kriteeriumitele.

Tabelis 6-1: “Ulevaade vaiksete alade olukorrast” esitletakse
esimesena Raja tn parki lahiaadressiga Riia 167, 5,2 hektarit.
Aadressil Riia 167 asub TU kliinikum ja selle imber paiknev
pargiosa pole kunagi kandnud nime Raja park, vaid nime
Sanatooriumi park koos samaaegselt Oskar ja Aino Kallase
poolt rajatud maja, (praeguse aadressiga Raja 31a)
Umbritseva pargiosaga, mis ulatub Raja tanavast kuni Tervise
tdnavani ja piirneb Riia 167 Gmbritseva pargiosaga. Molemad
on looduses eksisteerivad vaiksed alad, mida tuleb sailitada.
Need vaiksed alad on olulised tervise, sealhulgas vaimse
tervise hoidmise ja taastamise kohad tartlastele, suurte
kliinikute patsientidele nii statsionaaris kui ka pdevavastuvotu
ja ravi saajatele. Lisaks sellele on need vaiksed pargialad
elurikkad loodusalad.

Tartu linna kaart “Hooldatavad haljasalad” naitab

hooldusaluse haljasalana Tartu Sanatooriumi pargi
kompleksist vaid seda territooriumi, mis piirneb Raja tanava,
Riia tdnava ja Puhkekodu tdnavaga. Seega tundub, et tabeli 6-
1 viimases veerus “Vastavus vaikse ala tingimustele,
potentsiaal, ohutegurid” toodud hinnang: “Alal asuvad
terviserajad ja valijdusaal. Head tingimused on tagatud,
lisameetmed pole vajalikud.” kehtivat ainult siin nimetatud
ala kohta.
Eesti Looduskaitse Seltsi Tartu osakonna kevadiritusest
osavétjate nimel palun nimetatud pargialade kohta esitatud
informatsioon esitada eelnGus korrektselt ja kajastada
eespool nimetatud olemasolevad pargialad tabelis 6-1
vaiksete aladena - nii nagu nad looduses eksisteerivad.

Tegevuskava korrigeeritakse vaikse ala nimetuse osas.
Tegevuskava lk 26 tabelis 6-1 nimetada vaikne ala nr 1 “Tartu
Sanatooriumi pargi vaikne ala”.

Juri Molder linnasekretér (allkirjastatud digitaalselt)
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8. Tiksoja mets ei ole kavas kirjas vaikse
alana Veeriku piirkonna inimestele.

MTU Paastame Eesti Metsad ja Roheline Pidrnumaa

Tiksoja mets ei ole kavas kirjas vaikse alana Veeriku piirkonna
inimestele.

Tegevuskava aluseks oleva Tartu linna valisbhu strateegilise
mirakaardi (2022) seletuskirja kohaselt ei ole valjapool Tartu
linna (asustusiksust), arvestades ala iseloomu ning asjaolu, et
valdav osa sellest territooriumist on madala miratasemega,
vaiksete alade konkreetsete piiride maaratlemine otstarbekas.

Tiksoja metsa ei ole eraldi vaikse alana vélja toodud, kuna ala asub
Tahtvere kilas ja on maatulundusmaa. Samas on teatud osas
nimetatud ala siseselt ainutiksi miraaspektist ldhtuvalt vaikse ala
tingimused taidetud. Uldplaneeringuga on Tiksoja mets m&&ratud
puhkemetsaks.

Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada.

9. Keskpark on oluline taielikult ja
terviklikult sailitada.

10. Teha vaikseks alaks kogu stidalinn
ehk meie praegune "20 km/h" ala ja ala
sellega seonduvalt ka Vabaduse pst.

11. Minu meelest véiks Vabaduse
puiestee suvel suletud osa jaadagi
tulevikus, Siku valmides, sdidukitele
suletuks, sest suvi on ndidanud, et
liiklus saab edukalt ka tiiruga kulgedes
hakkama ja see oleks imeline
linnaslidame sidumine joedarsega.

MTU Paistame Eesti Metsad ja Roheline Pidrnumaa
Eraisik T.T.
Eraisik S.J.

Keskpark on oluline taielikult ja terviklikult sailitada; pargi
sdilitamise pooldajad on vilja toonud mitmeid sobivaid
alternatiivseid  asukohti  SiKu-le. Linnas hoonestuse
tihendamine korghaljastuse arvelt ei ole jatkusuutlik.
Vaiksete alade puhul, nagu virgestusaladegi puhul, on oluline
nende olemasolu igas linnaosas. Piirkonna elanikel on vaja
Uht voi mitut vaikset ja puhta 6hu ja puhkevaartust pakkuva
elurikka korghaljastusega roheala kodust jalutuskaigu
kaugusele. Kvaliteetne elukeskkond, sh korghaljastus ja
kvaliteetne 6koslisteemiteenus, ei kujune kiiresti. Seda enam
tuleb eelistada kdikide olemasolevate juba kdrghaljastusega
rohealade vaartustamist ja sdilitamist. Parim mira- ja
tolmutdke on kdrghaljastus ja rohke pddsasrinne, muru
asemel lilleniit jne.

Keskpargi (Vanemuise tn 1) pindala on 2,1 ha, millest suurel osal
esineb miratase 55-60 dB. Tartu linna Uldplaneeringu 2040+
kohaselt on tegemist rohealaga, kus on lubatud kuni 50% ulatuses
rajada hooned.

Keskparki ei ole arvatud vaiksete alade hulka, kuna ta ei vasta
hetkel vaikse ala maaratlusele suuruse ja mirataseme tottu.

Menetluses on SUKU ehk Vanemuise tn 1 krundi ja lihiala
detailplaneering https://tartu.ee/et/sudalinna-
kultuurikeskus#detailplaneering

Nimetatud planeeringu eelndu kohaselt muutub Vabaduse
puiestee rahustatud liiklusega tanavaks. Eeldatavalt vaheneb
automira Vabaduse puiesteel, lisaks tokestab kultuurikeskuse
hoone Uueturu tdnava liiklusmira levikut, mis olemasoleva
olukorraga vorreldes vahendab mira pargis. Parkimine
lahendatakse maa-alusena ja vaheneb tanavadarne parkimine.

Juri Molder linnasekretér (allkirjastatud digitaalselt)
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Teen ettepaneku teha vaikseks alaks kogu slidalinn ehk meie
praegune "20 km/h" ala. Sellega seonduvalt ka Vabaduse pst,
mille kaudu suur osa mira tekitajaid (autojuhid,
mootorratturid) siidalinna sisenevad ja sealt ka valjuvad (vt nt
Munga ja Gildi tanaval toimuvad jarsud kiirendused, kiiruse
Uletamised (sh vastassuunas liiklemisel), terava miraga
tahelepanu otsimine jmt "auto- ja motodzungel").

Minu meelest voiks Vabaduse puiestee suvel suletud osa
jadadagi tulevikus, Siku valmides, séidukitele suletuks, sest
suvi on naidanud, et liiklus saab edukalt ka tiiruga kulgedes
hakkama ja see oleks imeline linnasiidame sidumine
joeaarsega.

Tartu linna Uldplaneeringu 2040+ kohaselt kehtib kesklinnas
pohimdte, et sGiduteedel peab olema tagatud vdahim vajaminev
ruum autoliikluse ja tdnavahoolduse korraldamiseks ning
Glejaanud ala kuulub jalakaijatele.

Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada.

12. Miks on vaikse alana kirjeldatud
piirkonda nr 2?

Eraisik A.P.

See on suuresti lage ala ning avatud Viljandi mnt poolt
tulevale liiklusmirale. Kuigi sinna on tulevikus planeeritud
roheala rajamine, kujuneks vaikne ala looduslike tokete
kaudu valja mitme aastakiimne pérast, seetéttu oleks ehk
mnt darse ala kohta kohane kasutada potentsiaalse vaikse ala
moistet?

Arvestada osaliselt.

Vaikne ala nr 2 “Ravila, Nooruse ja Sanatooriumi tn ning Viljandi
mnt-ga piirnev haljasala” asub aadressil Ravilatn 14a//14b//W.
Ostwalditn 1.

Ravila, Nooruse ja Sanatooriumi tn ning Viljandi mnt-ga piirnev
haljasala on vaikse alana vilja toodud, kuna Tartu linna
Gldplaneeringu 2040+ kohaselt on alale ette ndhtud ka puhke- ja
virgestusalana kasitletav roheala ning mira osas on vajalikud
tingimused juba hetkeolukorras tdidetud. Ala vastab vaikse ala
tingimustele ka miratasemelt ja pindalalt. Ala ei ole vaikseks
alaks maaratud Viljandi maanteeni, mille dares on suurem mira.

Tegevuskava korrigeeritakse vaikse ala nr 2 piiride osas,
nadidatakse vaikse alana vaid osa, mis on kavandatud rohealaks
iildplaneeringuga.

Juri Molder linnasekretér (allkirjastatud digitaalselt)
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13. Lisada tabelisse 6-1 veerg
pealkirjaga: ,Vajadus KMH
labiviimiseks tegelikule olukorrale
objektiivse hinnangu andmiseks ja
vaiksete alade potentsiaali
kirjeldamiseks  koos  6koloogilise

potentsiaaliga ja keskkonnatervishoiu
eesmarkide potentsiaaliga”.

Loodan vigade ja ebatdpsuste
kdrvaldamist ning eelndu sisulisemaks
ning olemasolevale olukorrale
vastavamaks muutmist ka kogu tabeli
6-1 ridade I0ikes.

Eraisik I.A.

Lisada tabelisse 6-1 veerg pealkirjaga: ,Vajadus KMH
labiviimiseks tegelikule olukorrale objektiivse hinnangu
andmiseks ja vaiksete alade potentsiaali kirjeldamiseks koos
Okoloogilise potentsiaaliga

ja keskkonnatervishoiu eesmarkide potentsiaaliga”.

Loodan vigade ja ebatdpsuste korvaldamist ning eelndu
sisulisemaks ning olemasolevale olukorrale vastavamaks
muutmist ka kogu tabeli 6-1 ridade |Gikes. Kirjaga kaasas on
kaart.

Vaiksete alade mdaaramise alused on kirjas tegevuskavas 6.
peatikis.

Vaiksete alade maddramisel on ldahtutud atmosfaaridhu kaitse
seadusest, Euroopa Parlamendi direktiivist 2002/49/EU
keskkonnamiira hindamise kohta, Tartu linna uldplaneeringust
2040+ ning mirakaardi ja tegevuskava koostamise juhenditest.
Keskkonnamdju hindamise (KMH) 6&iguslikud alused ja korra
satestab keskkonnamagju hindamise ja
keskkonnajuhtimisstisteemi seadus (KeHJS). Tulenevalt KeHJS
puudub vajadus vaiksete alade maaramise puhul kaaluda
keskkonnam@ju hindamise labiviimist.

Vaiksete alade olukorda on hinnatud lahtudes miratasemest ja
Gldplaneeringu kohasest juhtotstarbest ning maa sihtotstarbest.

Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada.

HALJASTUS

14. Mdira Tahtveres vaheneks, kui piki
Vaksali tdnavat jatkuks kdrghaljastatud
voond st. Puuderivi umbes kuni
Tuglase tanavani.

15. Eriti suurte tdnavate aares asuvad
elamupiirkonnad - Narva mnt, Voru tn,

Jakobi, Lai, Kroonuaia - seal voiks
kaaluda siiski kaitseks ka
kdrghaljastust.

16. Rajada miraaiad ja korged

elupuuhekid selle asemel, et mitte
piirata kiirust ja kasutada elektribusse.

Eraisik E.A.
Eraisik K.V.
Eraisik M.P.
Eraisik K.K. Turu tanavalt

Julgeks arvata, et raudtee miira kaja Tahtveres vaheneks.
Praegu on pisike puuderivi jupp garaaZidest natuke edasi
Tuglase tanava suunas olemas. See vdiks jatkuda. Ndeksin
sellel veel plusse ka rohekoridorina lindude-putukate tarbeks.
Voiks ju olla ka moni ditsev pddsas sekka. Rohelise kordori
loomisel kasvaks ka ilu kordades - lehestik varajaks Ule
raudtee paistvat toostusmaastikku ja pakuks &dsja Vaksali
tdnava korvale rajatud kergliiklusteel liiklejale monusa
rohelise teekonna.

Tegevuskava 8. peatiikis nahakse ette toimingud haljastuse
osakaalu suurendamiseks.

Haljastuse positiivne mdju avaldub eelkdige linnaruumi kvaliteedi
Uldises parandamises ning md&ju mira vdhendamisele on
tagasihoidlik. Uks rida haljastust ei paranda markimisvaarselt
miraolukorda. Suvisel ajal vdib teatud positiivne mdju siiski
esineda. Tegevuskavas (lk 39) on selgitatud, et miiratasemete
reaalselt tuntavaks vdahendamiseks peab tiheda kdrghaljastuse
laius olema vdahemalt 20-30 m.

Tartu linna UGldplaneeringuga 2040+ (ptk 1.4.) ndhakse ette
nouded ja suunised hoonestusega kruntide haljastamiseks.
Nouded ja suunised kehtivad nii krundi uushoonestamisel kui
hoone laiendamisel. Nouete eesmark on leevendada kliimariske,
kujundada esteetiliselt, mikroklimaatiliselt sobiv keskkond,
leevendada miira ja tolmu hairinguid ja tagada elurikkus linnas.

Juri Molder linnasekretér (allkirjastatud digitaalselt)
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17. Puude osatdhtsuse tdus nn

rohealadel.

18. Peale Turu 26 klaasist &drimaja
ehitust tekkis Turu tanavale
miurakoridor ja kuumasaar.

Kui rakendada ka haljastust kui Ght meedet, siis aitab see
linnalises keskkonnas leevendada ka ilmastust tingitud
ekstreemsusi - kogub vihmavett, kaitseb kuumenemise eest,
puhastab ©Ghku. Laia ja Kroonuaia puhul tdhendaks see
nahtavasti korralike kdnniteede tekkimist, rattateed, ning
liikluse Gihesuunaliseks muutmist (va. ratastele), nagu varem
on olnud - Kroonuaiast Ules, Laiast alla. Kindlasti ei ole
haljastus voimalik labivalt, on vaga kitsaid 10ike, aga.
Voru tanaval ihel pool tanavat, kus tegelikult on vahem
elumaju, juba on haljastus osaliselt ka tdanava aares, just Riia-
Aardla vahel - kuivord see ei ole kdige "lilerahvastunum"
soidutdnayv, siis annaks siin ehk sdiduradu kitsendada, ning
selle arvelt rattaradu ning haljastust lisada.

Linn voiks valja tuua anallitsid, mille pohjal vaidetakse
piirkiiruse ja mira seost.

Voi on plaan tekitada tahtlikult ummikuid, sest kiipsemas on
kliimaministeeriumi ummikumaks. Lisaks seoses
elektribussiga vGiks linn valja tuua rohelise analtisi. Elektri
tootmise, akudeks kasutatava liitiumi kaevandamine
lapsto6jouga, akude siittimine, remonttddde maksumused,
hilisem utiliseerimine - kokkuvdtvalt mis on 16ppkokkuvottes
roheline?

Palve: Palun tehke koostédd ka TARKUL-ga, et vajalik info
jouaks korterilihistutesse.

Muuseas: NO&uka ajal saadeti koolidesse  mingid
keskkonnaalased broziiirid, kus olid sees nduded: koolide ja
lasteaedade (mber pidid puud ja p&dsad moodustama
muruplatsist 50 %, elamute imbruses 40% ja to6stushoonete
Umbruses 20%.

Uldplaneeringu punktis 11.1 on esitatud tdnavahaljastuse
nouded, sh on Narva mnt ja Voru tn ette nahtud rajada haljastus.
Uldplaneeringu punkti 11.1.6. kohaselt tuleb niidatud
tdnavahaljastusega tanavatel see tdnavate imberehitamisel vGi
ehitamisel sailitada, uuendada, taasistutada vGi rajada. Teistel
tanavatel tuleb analoogsete tegevuste puhul detailplaneerimisel
projekteerimisel iga kord kaaluda tdnavahaljastuse rajamise
vOimalusi.

Tegevuskava ei madra konkreetsete piirkondade suhtes
rakendatavaid miira vdhendamise meetmeid ning mira
vdahendamisele kaasaaitavaid toiminguid, vaid nimetab (ldised
meetmed. Konkreetsete probleemidega tegeletakse jooksvalt
arvestades tegevuskavas satestatut.

Linnakeskkonnas lubatud soidukiiruse vdhendamise ning
murataseme muutuse vahelist seost on uurinud nt Brink,
Mathieu, Rattener uuringus “Lowering urban speed limits to 30
km/h reduces noise annoyance and shifts exposure-response
relationships: Evidence from a field study in Zurich”, 2022 (link
26.04.2024 seisuga:
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S016041202
2005785). Leiti, et so&idukiiruse (30 km/h vs 50 km/h)
vahendamisel ilmnesid lisaks mira vahenemisele (1,6-1,7 dB
vorra) ka muud positiivsed efektid (turvalisuse suurenemine,
Uldise hédiringu vdhenemine). Samas tuleb tagada, et
liikluskorraldus ja tanava iseloom soosiks vdiksema sdidukiirusega
lilkumist.

Eelnevast tulenevalt tegevuskava ei muudeta, ettepanekutega
arvestatakse linna igapaevases t00s.

Juri Molder linnasekretér (allkirjastatud digitaalselt)
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Korghaljastuse mahavGtmisel peaks nudma vdahemalt selle
osalist taastamist. Turu tanavale oleks vaja rohkem haljastust,
et vahendada mira ja palavust.

LEHEPUHURID

19. Lehepuhurite kasutamise

piiramine.

20. Lehepuhurid ja murutrimmerid
elektrilisteks voi kaigust ara.

niitmistiheduse
lehepuhurite

21. Murude
vahendamise ja
mittekasutamine.

Eraisik K.K. Turu tdnavalt
Eraisik K.V.
Eraisik M.P.

Autodest tugevam miira ja tootatakse elumajade vahetus
lahedused ja manguvaljakutel. Lastega pidime pidevalt
hommikuti manguvaljakutelt &ra minema, sest tuldi
lehepuhuritega plaristama ja tolmu Ules keerutama, hiljem
loobusimegi manguvaljakutel kdimisest.

Lehepuhurid ja murutrimmerid elektrilisteks voi kaigust ara.
Niide, TU spordika juures trimmerdatakse tunde ja tunde,
puhuriga samamoodi, mis hairib kogu piirkonda, kuna siin on
kdlakoda. On olemas vikatid, on olemas luuad/harjad - ja
vOtame need tagasi. Ma ei nde, et siin oleks kuigi palju ajalist
voi fliUsilist vOitu, arvestades, et vastavad masinad on ka head
aldfuusilist vormi ndudvad. Linn voiks Tallinnast veel sammu
kaugemale minna ja Uldiselt lehepuhurid dra keelata. Muru
kdrguse ndude muutmine aitaks kaasa ka sellele, et suvisel ei
toimuks dle linna kogu aeg paanilisi muru niitmisi.

Vahendab Annelinnas oluliselt mira.

Tegevuskavas (p 8.5) on heakorratoode teostamisega kaasneva
mirahdiringu vdahendamise osas vilja toodud, et linna poolt
korraldatavate heakorra to6dde puhul juba |dhtutakse mira
vdahendamise p&himstetest (vaiksemate seadmete valimine,
toode teostamiseks sobiva kellaaja valimine).

Linnavalitsus on piiranud linna hooldatavatel aladel lehepuhurite
kasutust. Bensiinimootoriga lehepuhurite kasutamine linna
hooldatavatel aladel on lubatud ainult maaratletud lehekoristuse
perioodil.

Tartu ROHEringi projekti raames vahendati linnaparkides
niitmistihedust, et taimed saaksid Oitseda ja edasi paljuneda.
Naiteks | klassi hooldusaladel, kus varem niideti nii sagedasti, et
niitmisjadke ei tohtinud jaada, siis praegu niidetakse vaid 1-2
korda suveperioodil. Linnasalus ei niideta kordagi (vaid kdnnitee
dared), samuti Toomemaée jarsud ndlvad, kus on erosiooni oht ja
orn varjumuru jaetakse niitmata.

Uha enam kasutatakse uute haljastuse projektlahenduste puhul
lilleniidu segusid, kus hilisem hooldus ja niitmine vajadus on vaid
1-2 korda vegetatsiooniperioodil.

Linn ei pea vajalikuks ega poOhjendatuks piirata vGi keelata
bensiinimootoriga lehepuhurite, trimmerite, muruniidukite
kasutamist. Viimastel aastatel on hooldustddde tegemisel tekkiva
miura kohta esitatud kaebuste arv vahenenud. Linna eeskujul on
hakanud teised suuremate haljasalade omanikud (ettevétjad,
korterilhistud jms) teenuse sisseostmisel podrama (iha rohkem
tahelepanu hooldustehnika miratasemele. Kasvanud on ka
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teenuse osutajate teadlikkus. Probleemide lahendamisel peab
linnavalitsus oluliseks selgitust6od.

Heakorraeeskirjas satestatud rohu lubatud maksimaalne kdrgus
on kavas kehtetuks tunnistada, oluline on, et haljasalad oleksid
hooldatud, ei vosastuks ja sealt ei leviks umbrohuseemet
naaberkinnistutele.

Eelnevast tulenevalt tegevuskava ei muudeta, ettepanekutega
arvestatakse linna igapdevases t606s.

LIIKLUS/KIIRUSE PIIRAMINE

22. Uhtlase sujuva kiirusega auto, olgu
selleks siis 40 km/h v&i 50 km/h teeb
vahem mira.

Ghtlane

23. Kehtestada tanavatel

kiiruspiirangu ala.

Eraisik R.R.
Eraisik K.V.

Kui toppida igale tanavale kiinnised kuna nendega kaasneb
just mira pidurdamisel, kiirendamisel ja naiteks ka
Ulesditmisel kui sdidukil on karu taga.

Uhe miratekitava elemendina toon vilja totaka
liikluskorralduse - ndide - Jaama tdnav - Narva mnt ja
Puiesteega IGikumise vahemikus, sama Kroonuaias jne - iga
paari meetri tagant on 30 mark - palju mdistlikum oleks
kehtestada tanavatel Ghtlane kiiruspiirangu ala. Markidega
hakitud alad tdhendavad seda, et ei sdideta sujuvalt, vaid
toimub pidev kiirendamise tdmblemine.

Tegevuskava tabelites 8.1 ja 8.2 on sujuva liikluse tagamine vilja
toodud kui ks liikluskorralduse prioriteete. Tegevuskavas on
selgitatud, mis tingimustel ja mil maaral mojutab séidukiiruse
muutumine murataset. Kui liiklus muutub ebaithtlasemaks, voib
tOesti teatud piirkondades esineda ka mdningane lokaalne
mirataseme suurenemine.

Kuna pidev kiirendamine ning suurema kiirusega soitmine tekitab
saastet, mira ja vibratsiooni, mis vGib p&hjustada kehvema
ehituskvaliteedi puhul kérval asuvatele majadel pragusid, siis
rajatakse kinniseid ainult ohtlikesse kohtadesse. Samaliigiliste
teede ristmikud aitavad kaasa liikluse rahustamisele,
sOidukiiruste piiramisele ning ohutuse suurendamisele, teatud
kiirendamine kiinnistest mé6dumisel on siiski paratamatu.

Eelnevast tulenevalt tegevuskava ei muudeta, ettepanekutega
arvestatakse linna igapadevases t00s.

24. Uldine piirkiirus v&iks alla tulla - ka
magistraaltanavatel - eriti Narva mnt,
Riia, VOru - majad on vaga tdnavate
dares - vdiks olla labivalt 40km/h.

Eraisik K.V.
Eraisik R.K.
Eraisik S.J.
Eraisik S.H.

Tegevuskava ei madra konkreetseid piirkondade suhtes
rakendatavaid meetmeid, vaid (ldised meetmed. Liiklusmira
vahendamise meetmed, sh kiiruse alandamine, on maaratud
tegevuskava 8. peatiikis.
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25. Kus vdhegi moistlikuks peetakse,
kiiruse alandamine 50 km/h -> 40
km/h.

26. Rajada "aeglase kulgemise"
tdnavaid, nagu Tahtvere tanaval
plaanis. Loodan, et selliseks saab ka
naiteks Karlova algus (Tdahe ténav),
Kastani, paralleelselt ka Filosoofi ja
slidalinnas tekiks juurde autovabasid
tdnavaid. Tahe-Kastani-Filosoofi voiks
saada monusaks aeglaseks
kolmnurgaks.

27. Alandada piirkiirust Riia tdnaval:
L6unakeskusest Riia maeni 40 km/h ja
sealt edasi sudalinna 30 km/h

Uldine piirkiirus vdiks alla tulla - ka magistraaltanavatel - eriti
Narva mnt, Riia, VGru - majad on vaga tdnavate dares - vOiks
olla labivalt 40km/h, kiiremini saab niikuinii harva sdita,

arvestades foore ja liiklustihedust.
Linnaruumi Umberkujundamine peab toetama
miuiravaesemate liiklusvahendite kasutamist, jalgsi peab

olema mugav ja turvaline liikuda, pingid on suureks abiks. Ka
rattaga tahaks mugavalt ja kiiresti, turvaliselt liikuda - pigem
soidurajal soiduteel, kui Gihiselt kdnniteel.

Kus vahegi mdistlikuks peetakse, kiiruse alandamine 50 km/h
-> 40 km/h. Lisab julgust ja mugavust ka ratturina rohkem
liikluses osaleda (ratturina mojub Umbritsev liiklusmira
vaimselt kurnavalt ja hajutab tdhelepanu).

Ootan pikisilmi, et linnas vahendatakse piirkiiruseid,
disainitaks tanavaid psiihholoogiliselt kiirust maas hoidma ja
arvan, et koik tanavad ei pea olema kahesuunalised ja ehk
moned tanavad voiks olla suisa kohalikuks liikluseks. Tervitan
ka plaani rajada "aeglase kulgemise" tanavaid, nagu Tahtvere
tanaval plaanis. Loodan, et selliseks saab ka naiteks Karlova
algus (Tahe tanav), Kastani, paralleelselt ka Filosoofi ja
slidalinnas tekiks juurde autovabasid tdanavaid. Tahe-Kastani-
Filosoofi vGiks saada monusaks aeglaseks kolmnurgaks. Olen
liigelnud erinevates suuremates linnades, kus selgelt on
liiklemine tehtud pisut ebamugavaks ja tanu sellele suured
liiklusvood nihkuvad kohtadesse, mis on moeldud
suuremateks voogudeks.

Piirkiiruse alandamine vahendaks oluliselt miira ning teeks ka
linnaruumi turvalisemaks.

Kuna Tartu linna miurarikkad piirkonnad on peamiselt seotud
suure liikluskoormusega tanavatega, on eesmark piirata
liikluskoormuste kasvu ja soidukiirusi. Piirkiiruse alandamiseks
teatud teelGikudel tuleb teostada voimaluste ja mdjude anallls
(rangem kiiruspiirang peab olema liiklejate jaoks piisavat
pohjendatud ja arusaadav).

Meetmete ja tilplahenduste rakendatavus Tartu linna suurima
muira mojuga tanavaldikude puhul on toodud tabelis 8-2.

Teede rekonstrueerimise raames (sh Riia tn rekonstrueerimine)
pliiitakse luua keskkond, mis soodustab vdiksema kiirusega
sOitmist.  Kui  sdiduradade kitsendamine toob kaasa
liilkluskoormuse ning sdidukiiruse vahenemise, siis vaheneb ka
muratase.

Tartu linnas on alandatud piirkiirust eelkdige koolide ja
lasteaedade juures. Paljudes elamurajoonides on kehtestatud
piirang 30 km/h ja samaliigiliste ristmike ala, mis omakorda
aitavad kaasa ka miira taseme vahendamisele.

Vaiksem sGidukiirus ~ suurendab ohutust ja kuna
prioriteetseimateks on jalakdijad ja kergliiklejaid, siis
piirkondades, kus neid liiklejategruppe liigub palju, on ka
piirkiirust alandatud.

Piirkiiruse vahendamise protsessi kdigus hinnatakse alati Uldist
liiklusohutuse olukorda, vaadatakse liikluskindlustusfondi
andmeid, laheduses asuvaid tdmbekeskuseid, kas llekaigurajad
on reguleeritud vdi reguleerimata ja kas selline muudatus aitab
kaasa linnapildi ohutumaks muutmisele ja suurendab kaitset
norgema liiklejagrupi suhtes.

Tartu tanavaruumi pohimdtted on esitatud linna veebilehel
https://www.tartu.ee/et/t%C3%A4navaruum#Riia-(2026,-
2027)%20-

Liiklusuuringud tehakse enne tapset projektlahendust.
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Eelnevast tulenevalt tegevuskava ei muudeta, ettepanekutega
arvestatakse linna igapdevat66s.

28. Seada kivisillutisega tadnavatel

kiiruspiirang 15 km/h.

Teen ettepaneku tihe konkreetse meetmena seada
kivisillutisega tanavatel kiiruspiirang 15 km/h. Suures pildis
vaike asi, sest selliseid ajaloolisi tdnavaldike ei ole vaga palju,
kuid nende aares elavatele voi to6tavatele inimeste on see
oluline, sest kivisillutisega teel on rehvimiira keskeltlabi 10
dB suurem kui asfaltkatte korral [1]. Samal ajal on teada, et
kiiruse vahendamine kaks korda vahendab erinevatel
andmetel miira 3-4 [2] vOi 6-8 dB vorra [1]. Teisisonu,
kiirusega 25 km/h kivisillutisel sditev auto tekitab rohkem
mdra kui kiirusega 50 km/h asfaltkattel sditev auto. Lisaks
tervise ja elukvaliteedi paranemisele tanu liiklusmira
vahenemisele, vaheneks ka vajadus kivisillutise korrashoiuks
[3].

[1] W. Gardziejczyk, et al., Noisiness of the Surfaces on Low-
Speed Roads, Coatings, 2016, 6, 15;
http://doi.org/10.3390/coatings6020015

[2] T. Lahti, Keskkonnamiira hindamine ja mira leviku
tdkestamine, Okokratt, 2010.
https://www.okokratt.ee/myra2010/Keskkonnamyra raama
t.pdf

[3] Ulikooli ténava kivisillutis vajab jille remonti, Postimees,
12.07.2023. https://tartu.postimees.ee/7812779/ulikooli-
tanava-kivisillutis-vajab-jalle-remonti

Kbige tundlikumates piirkondades (nt kesklinna kivisillutusega
teed, nii olemasolevad kui kavandavad) kaalub linn rangemate
kiiruspiirangute kehtestamist teelGigu pohiselt, arvestades
liikluskoormust, teekatte seisukorda ning tundlike alade ja
objektide ldhedust.

Viidatud uuringus (W. Gardziejczyk, et al., Noisiness of the
Surfaces on Low-Speed Roads, Coatings, 2016, 6, 15) tuuakse
vdlja, et vdimalik maksimaalse mirataseme erinevus nn
tavaparase asfaltkatte ning sillutuskividega tee (suurte vahedega
kivide paigutuse puhul) korral on keskmiselt kuni 7 dB, mis on
oluline erinevus. Tihedama kivide paigutuse korral on erinevused
vaiksemad ning miratase madalam.

Ettepanekuga arvestatakse osaliselt, tegevuskava tdiendatakse
kivisillutisega tanavate osas.

29. Riia, jm tdnavate kiirus jatke rahule

Eraisik K.

Riia, jm tdnavate kiirus jatke rahule. Praegu on niigi
tipptundidel ummikud kohati linna piirideni. Kui te kavatsete
parssida labilaskvust veelgi, siis vOite arvata, mis edasi saab.
Inimesed, kes liiguvad autodega, ei hakka selle parast jalgsi
vOi bussiga kdima. Tohutu hulk inimesi tuleb td6le Tartust

Tartu  tdnavaruumi  pohimotetega, sh  Riia  tdnava
eskiislahendusega, saab tutvuda Tartu linna veebilehel
https://www.tartu.ee/et/t%C3%A4navaruum#Riia-(2026,-2027)-

Sujuv liikumine mootorsdidukitele tuleb Riia tdnaval jatkuvalt
tagada, aga see ei ole kaugeltki ainuke tdnava funktsioon. Sama
oluline on tagada kergliiklejatele voimalikult ohutud
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véljast. Plaanid pohimagistraali nn "rohelise métlemise" jm
ettekadndel kdppida on kohatu. Kes soovib paduvihma ja muu
jama korral rattaga soita saab seda teha neile loodud
kohtades. Kellele tekitab mira probleeme, on muid
lahendusi, majade korrastamine, miratdkkeseinad jm.
Tavainimene selle parast kannatama ei pea.

lilkumiskoridorid. Riia tdnava uuendamisega parandatakse
kohalike elanike elutingimusi, vdhendatakse mira- ja saastetaset
ning luuakse paremad liikumisvGimalused jalgratturitele ja
jalakaijatele.

Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada.

30. Politsei voiks ja peaks linnasiseseid
piirkiiruseid rohkem kontrollima ja
mitte vaid suurtel trassidel, vaid ka
vaikestel tiheda liiklusega tanavatel.
Karlova, Filosoofi, Kastani, kus ma ise
igapdevaselt palju liiklen, on 30km/h
alad, aga sellest piirangust peab heal
juhul kinni 20% autojuhtidest.

31. Politsei pidev kontroll ning
karistamine asjatu mira tekitamise
tottu.

32. Meetmed kiirendajate ohjamiseks
(nii  pdeval kui 066sel toimub
kiirendamist Raatuse, Jaama, Pika
tanava piirkonnas), politseilt vastust ei
saanud eelmisel kevadel poordudes.

Eraisik S.J.
Eraisik I.R. Riia tanavalt
Eraisik R.K.

Aga |Opetuseks toden, et paraku jaab sellest vaheks kui ei
kohaldata ka piisavat kontrolli. Politsei voiks ja peaks
linnasiseseid piirkiiruseid rohkem kontrollima ja mitte vaid
suurtel trassidel, vaid ka vaikestel tiheda liiklusega tanavatel.
Karlova, Filosoofi, Kastani, kus ma ise igapdevaselt palju
liiklen, on 30km/h alad, aga sellest piirangust peab heal juhul
kinni 20% autojuhtidest. Kurb, aga nii on.

Tavalisest tugevam mira soojal ajal mootorrataste ja
mirisema tuunitud séidukite téttu. (Nn. "neljapaevakud" , kui
tuunitud rondid sdidavad moédda Tartu tdnavaid ning
tekitavad tdiesti pikaaegset hairivat mira, ka hilisGhtul ja
o0sel...)

Meetmed kiirendajate ohjamiseks (nii pdeval kui 0O0sel
toimub kiirendamist Raatuse, Jaama, Pika tédnava piirkonnas),
politseilt vastust ei saanud eelmisel kevadel poddrdudes.
Inimeste  teadlikkuse  tdstmine  mirareostusest  kui
terviseriskist.

Arvestada osaliselt.

Liiklusjarelevalvet (sh kaherattaliste mootorsdidukite
miirataseme vastavus nduetele) teostab politsei. Liikluskultuuri
tostmine on pigem Uleriiklik kiisimus.

Uldiselt on linna eesmérk piirata liikluskoormuste kasvu, tagada
sujuvam liiklus (eelkdige peatdnavatel) ning vahendada
ummikuid. Kui sdiduradade kitsendamine toob kaasa
liikluskoormuse ning sdidukiiruse vahenemise, siis vdheneb ka
muratase.

Linnavalitsusel puudub seaduslik alus mootorrataste keelamiseks
vOi nende liiklemise piiramiseks Tartus.

Tegevuskava eelndus on kasutatud sOnastust “sdidukiiruste
kontroll”.

Ettepanekuga arvestatakse osaliselt, tegevuskava peatiikis 8.2
tdiendatakse sonastust liiklusjarelevalve tohustamise osas.

33. Haljastustaskud, kui ka
parkimistaskud - minu arust Ujula
tdnav on hea néaide.

Eraisik K.V.

Samuti annab aeglasematel tdnavatel kiiruse tletamist piirata
nii haljastustaskud, kui ka parkimistaskud - minu arust Ujula

Haljastuse ja parkimise labimoeldud lahendused linnatanaval on
Uks liikluse rahustamise votteid, seda kasutatakse iha enam ja
teadlikult.
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Lisa Tartu Linnavalitsuse 07.05.2024. a korralduse nr 402 juurde

tédnav on hea ndide. Ei ole varasemaid

kiirendusvaistlusi kuulnud.

ammu

Tegevuskava ei muudeta, ettepanekutega arvestatakse linna
igapdevatoos.

MOOTORRATTAD

34. Linnas v0iks siiski leida vGimaluse
kehtestada mootorsoidukitele
mirapiirmaar! Ja konkreetselt motlen
ma siin kahte tlilipi soidukeid - nn.
saarevaristajad, mootorrattad ja les
pimbitud "véidusiduautod".

35. Mira tekitavad
bemmimehed), ent
mootorrattad tsiklid, vorrid,
mopeedid), ei peaks padsema
siidalinna 20 km/h alale. Kui lauskeeld
ei ole esialgu teostatav, voiks |laheneda
Ohtu ja 00 kaitsmisega mira eest (nt
sissesdidu keeld ajavahemikus kl 19--
09).

autod (loe:
isedranis
(sh

36. Keelata mootorrataste liiklus
ringraja  tekkimist  soodustavatel
sildadel (Rahu ja Vabaduse, samuti
Kroonuaia sillal).
37. Vabaduse pst-l oleks liiklus
mootorratastele keelatud.

38. Vahendada maanteemira ja
mootorrataste mira Arhitekti tédnaval
IImatsalu ringi ja Viljandi ringi vahelisel
[Gigul.

Eraisik K.V.

Eraisik T.T.

Eraisik T.S., Arhitekti tanavalt
Eraisik K.K. Turu tanavalt

Ja viimasena - linnas voiks siiski leida voimaluse kehtestada
mootorsdidukitele miirapiirmaar! Ja konkreetselt métlen ma
siin kahte tlitpi sdidukeid - nn. sdarevaristajad, mootorrattad
ja ules pimbitud "voidusdiduautod", mis tekitavad
markimisvaarselt suurt mira, ka suure miraga Narva mnt-|
nditeks ja on vadga hairivad just vaiksematel aegadel. Ning
samuti vanemad mopeedautod - absurdne mira. Voiks
kaaluda mira piirméaara, elik mootorrattaga vaiksel kiirusel
labi ja sadrevaristajad linna ei tule

Minugi poolest ei peaks mira tekitavad autod (loe:
bemmimehed), ent isedranis mootorrattad (sh tsiklid, vorrid,
mopeedid), Uldse padsema siidalinna 20 km/h alale. Kui
lauskeeld ei ole esialgu teostatav, voiks laheneda Ohtu ja 66
kaitsmisega mira eest (nt sissesdidu keeld ajavahemikus kI
19--09).

Voib-olla aitaks mootorratturite huvi Tartus maratseda
kahandada ka see, kui keelata mootorrataste liiklus ringraja
tekkimist soodustavatel sildadel (Rahu ja Vabaduse, samuti
Kroonuaia sillal). Hobisdidud Uhes kiiruse ning mira
piirmdaradest Ule sditmisega ei pea toimuma 20, 30 ja 40
km/h alades (mh ka elurajoonides Supilinnas ja Ulejdel, mh
vast renoveeritud Ujula tédnava sirgel kell 2 66sel).

Tegevuskava aluseks oleva strateegilise mirakaardi koostamisel
on muuhulgas arvestatud ka kaherattaliste mootorsdidukite
miiraga, kuid mirakaart kirjeldab pikaajalist miraolukorda, milles
mootorrataste osakaal vaga esile ei tule. Samas ndustume, et
konkreetsel ajahetkel vdib hairiv olla just mootorrataste
moodumisel esinev lihiajaline mira.

Liiklusjarelevalvet, sh kaherattaliste mootorsoidukite
mirataseme vastavust, teostab politsei. Liikluskultuuri téstmine
on uleriiklik kiisimus.

Linn ei pea voimalikuks ega pohjendatuks mootorrataste
keelustamist.

Ettepanekuga arvestatakse osaliselt, tegevuskava peatiikis 8.2
tdiendatakse soOnastust liiklusjarelevalve tohustamise osas.
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39. Miraprobleem on mootorrattad ja
mopeedid (mopeed-autod)

40. Kasitleda  tegevuskavas  ka
mootorrattaid ja mootorrattureid.
Keelata mootorrataste liiklus:

1) kindlasti kogu siidalinnas e meie
linna 20 km/h alas;

2) samuti kesklinnas nii laialt kui
voimalik, aga kindlasti peaks é&ra
I6ikama Vabaduse puiestee ja Narva
mnt "ringraja" jatkuva lubatavuse.

Vaja on karmeid ja konkreetseid samme. Vastasel juhul tuleb
2024. suvi Tartu slida- ja kesklinnas veel miirasem kui seda oli
2023. a suvi. Kas auto- ja motopealinn Tartu voi Euroopa
kultuuripealinn?

Samuti réhutan, et tdendoliselt on votmeks see, et ka
Vabaduse pst-l oleks liiklus mootorratastele keelatud. Tollel
[Gigul miiraga n-6 maratsemine nt krossitsiklitega hairib mh
majandustegevust (lokaalid Emajoel ja Emajde dares). Paraku
peab siit vaatama ka veidi kaugemale, sest nimetatud
asutustes Tartu linna ja Emajoe kalda nautimist takistab Narva
mnt-It kostuv mootorrataste kiirendusmiira. Just see plarisev,
térisev, l0risev.

Garaazide ja tankla juures kihutavad ja mdristavad nii
tsiklimehed kui osad autojuhid (sh  paugutavad).
reegliparaselt tsiklite kohtumised (kusagil tankla kandis),
kohapeal miristamised ja siis Ghiselt ringimiristamised siin
piirkonnas (kiirendamised, Uhe koha peal ringiratast
tuuritamised, paugutamised jne)

Asjatu on teha kavas viéljatoodud kulutusi teede
parandamiseks ja vaiksemate rehvide ndéudmiseks,
miratoketeks, kui ringi sdidavad mootorrattad, mis tohutult
plarisevad. Nii, et votavad endal tdnaval kaies korvad
valutama ja beebi vankris nutma. Ka toas olles ehmatavad
lapsed unest lles ja panevad hirmust nutma. Isegi aknad kinni
on nii tugev larm, et tundub nagu maja variseks.
Autod-bussid on jarjest vaiksemad, nende vuhin ei sega, vaga-
vaga suur mure on mootorratastega.

Teen ettepaneku kasitleda tegevuskavas ka mootorrattaid ja
mootorrattureid, mis minu Ullatuseks ei ole leidnud eraldi
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mainimist kui keskmisest kdrgema ja jarsema mira allikad.

Julgen vaita, et keskmisest suuremat mira (tihtipeale
tahtlikult) tekitava mootorratturi jaoks on mootorratta naol
tegemist hobisGidukiga. Hobistid ei pea ilmtingimata saama
end vélja elada elurajoonides ning vabadhu- ja kvaliteetaja
piirkondades.

UMBERSUUNAMINE

41. Ehitada valja ringliiklus Gmber
Tartu.

42. Ehitada {mber
valmis.

linna Ringtee

Eraisik x
Eraisik R.R

Kdigepealt tuleb ehitada valja ringliiklus imber Tartu, alles siis
saab raakida liikluse/miira vihendamisest Narva mnt-l/mael.
Sama ka Riia tdnaval/mnt.-l. Suured "rekkad" sdidavad ju
praktiliselt 1dbi Tartu linna. Mira ei vahene, kui Riia tn.-|
muuta autode sdidurajad kitsamaks ja teha selle arvel
jalgrattateed, mis on talvel ikkagi lume all (ndide Puiestee jne
tanavatel), nagu see on olnud sel lumerohkel talvel, mil
rattaga liiklejaid on siiski talvel vahe.

Ehitada Umber linna Ringtee valmis siis saab ka autosi
kesklinnast vahemaks. Raadilt L6unaka juurde sGitmiseks pole
muud varianti kui l1abi linna sdita.

Tartu Umbersditude (nt Idaringtee) valjaehitamine on pikas
perspektiivis oluline linnatanavate miira vihendamise meede.
Tegevuskava tabelis 8-2 on muuhulgas vilja toodud ka Idaringtee
rajamine.

Tartu Linnavalitsus on aktiivselt osalenud Tartu pdhjapoolse
Umbersdidu projekteerimise protsessis. Tdnase seisuga on
valminud Tartu pohjapoolse Umbersdidu eelprojekt ja
koostamisel on pd&hiprojekt. Koostd6ds Transpordiametiga on
toimunud  projekteerimisega  seonduvad koosolekud ja
Transpordiamet on korraldanud vajalike maade omandamise.

Vabariigi Valitsus kinnitas 05.02.2024 korraldusega nr 25
jargmiseks neljaks aastaks Riigiteede teehoiukava, millega on
vGimalik tutvuda aadressil

https://transpordiamet.ee/teehoiukava. Tuginedes kinnitatud
THK 2024-2027 andmetele ei ole rahalisi vahendid pdhjapoolse
Umbersdidu ehitamiseks nimetatud teehoiukava perioodil
planeeritud.

Eelnevast tulenevalt tegevuskava ei muudeta.

43. Panustada korvalmaanteedele,
neljarealised, et ei peaks sditma labi
linna (raskeveokid, turistid, kes
labisoidul).

Eraisik R.R.

Linnas mira on mingil madral normaalne néahtus.
Soiduradade vdhendamine ja kitsamaks tegemine aina

Tartu Linnavalitsus on aktiivselt osalenud Tartu pdhjapoolse
Umbersdidu  projekteerimise  protsessis, kuid Riigiteede
teehoiukavas 2024-2027 ei ole rahalisi vahendid p&hjapoolse
Umbersdidu ehitamiseks planeeritud.

Juri Molder linnasekretér (allkirjastatud digitaalselt)
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Vi siis eraldi mirasummutatud
suurem tee kesklinnast labi.

suurendab Tartu elanike trotsi (autosid tuleb aina juurde ja
eestlased ei ole Uhistranspordi meelt). Sellega kaasnevad
suuremad ummikud tipptundide ajal, kilmade ilmadega
suurem SGhusaaste ummikute téttu, narvilisem liiklus jne.
Pigem vGiks panustada kdrvalmaanteedele, neljarealised, et
ei peaks soitma labi linna (raskeveokid, turistid, kes
labisbidul). Voi siis eraldi mirasummutatud suurem tee
kesklinnast 13abi. Mis juhtuks, kui naiteks Tallinnas
pohitdanavatel jargmisest aasta votta dra mitu sbidurada ja
jatta ainult Uks igasse suunda. Arvan, et paljud autojuhid
valdiksid kesklinna, kui oleks voimalus ldabida linn suuremal
kiirusel ja kiiremini kdrvalmaanteedpidi.

K&rvalmaanteede neljarealiseks rajamine on Transpordiameti
vastutusalas.

Mdéeldav ei ole miirasummutatud tee ega miuratdkkeseinte
planeerimine kesklinna. Liiklusmiira saab vahendada liikluskiiruse
piirangutega ja muude liiklust rahustavate votetega, ka kiirendus-
pidurdusvajaduse vahendamisega nt fooride roheline laine jms.

Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada.

44.  Alustada linna  struktuuri
Umberkujundamisest. Tombekeskused
tuleb edasisel planeerimisel hajutada
linna Glejadnud servadesse. Nt pole
linna pGhjaosas lhtegi ehituskauplust.
Oluliste teenuste hajutatus
linnaservadesse.

45. Koheselt I6petada Loéunakeskuse
laiendamiseks ehituslubade andmine
ning selle asemel pakkuda vdimalusi
ehitus- ja muude kaupluste rajamiseks
rohkem mujale linnaservadesse
(eeskatt suurimate maanteede nagu
Narva, JGgeva ja Rapina ldhedusse), et
need oleks ligipadsetavad valjaspool
Tartut elavatele inimestele ilma autoga
linna labimata.

Eraisik x

Arvestada tuleb, et linn pole ainult linnainimeste elukohaks,
vaid Tartusse on koondunud terve Louna-Eesti jaoks olulised
vOi lausa elutdhtsad avalikud teenused. Nt asub Tartus Léuna-
Eesti  suurim  haigla, Politsei- ja  Piirivalveameti
teenindusbiiroo, pankade teeninduspunktid ja samuti ka nt
suurimad ehituspoed Louna-Eestis. Need on vajalikud mitte
ainult linnaelanikele, vaid ka véljaspool Tartut elavate
inimestele. Samas on {limalt kahetsusvadarselt koondunud
need asutused reeglina linna IGunaserva - nii Maarjamdgisa
kliinik kui Politsei- ja Piirivalveamet asuvad Riia maantee
I6pus, seal Umbruses asuvad ka enamik linna
ehituskauplustest (Tevo, K-Rauta, Bauhof, Decora, valjaspool
seda piirkonda on ainult Espak ja Ehituse ABC). Seal asub ka
suurim viga Tartu linnaplaneerimises - Lounakeskus. Samas
on see piirkond ilma linna labimata ligipadsetav vaid I16una
suunalt (Valga, Viljandi ja Véru maanteelt, médndustega ka
Tallinna maanteelt). P8hja, kirde ja kagu suunast (JGgeva,
JOhvi ja Rdpina maanteelt) on sellesse piirkonda joudmiseks
paratamatult vaja labida linn, sh Riia maantee. Sellest

Linna planeerimine toimub Uld- ja detailplaneeringute alusel.

Linn on planeerinud &ri- ja tootmismaid muuhulgas ka linna
pohjaossa, Ravila ja Jaamam@disa piirkonda ja loonud eeldused
maa sihtotstarbeliseks kasutamiseks. Linna piirile on kavandanud
drimaid ka Tartu vald ja Kambja vald. Kas ja kuhu ehituspoode
ehitatakse, omavalitsus reguleerida ei saa.

Linn on kavandanud avalikke teenuseid pakkuvaid hooneid (nn
riigimaja, politseimaja) nii kesklinna kui ka Annelinna.

Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada.
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tekivadki probleemid nii mira kui muu autoliiklusega
kaasneva osas (ummikud jne).
Kusjuures lahenduseks ei ole see palju raagitud Tartu ringtee
védljaehitamine! See vdib kill probleemi pisut leevendada,
kuid probleem on selles, et need ilal loetletud olulised
tdmbekeskused on linnas koondatud selle I6unaossa ja
vastavalt on just sinna piirkonda vaja vaga paljudel valjaspool
linna elavatel inimestel autoga soita.

Sellised tdmbekeskused tuleb edasisel planeerimisel hajutada
linna Ulejaanud servadesse. Nt pole linna pdhjaosas (ihtegi
ehituskauplust. Kahjuks pole realiseerunud ka plaan rajada
linna pdhjaserva nn Pohjakeskus, selle asemel jatkab
vohamist ja kasvamist see Tartu linna suurim
planeeringualane moddalask - Lounakeskus. Tingimata tuleb
koheselt |6petada Léunakeskuse laiendamiseks ehituslubade
andmine ning selle asemel pakkuda vdimalusi ehitus- ja
muude kaupluste rajamiseks rohkem mujale linnaservadesse
(eeskatt suurimate maanteede nagu Narva, Jogeva ja Rapina
lahedusse), et need oleks ligipaasetavad valjaspool Tartut
elavatele inimestele ilma autoga linna ldbimata. Oluliste
teenuste hajutatus linnaservadesse on see marksdna, mis
aitaks vahendada linnas liiklusmira palju rohkem kui igasugu
piirangud linnasiseselt. Kujutagem nt ette, et LGunakeskuse
laienemise asemel oleks tekkinud linna pdhjaserva kuskile
sinna Narva maanteele Grossi poe lahedale PGhjakeskus, mis
pakuks sarnaseid teenuseid Ldunakeskusega ning sealkandis
oleks ka méned suuremad ehituspoed. Julgen vaita, et juba
seeldbi oleks autoliiklust kasvdi Riia maanteel oluliselt vahem
kui praegu. Igasugu kohvikud, restoranid jms, mis kesklinnas
asuvad, ei ole valjaspool linna elavatele isikutele eluks
vajalikud ja selleparast soOidetakse linna (liharva. Aga
eelnevalt nimetatud teenused seda on ning sealt tulebki
valjaspool linna elavate inimeste poolt tekitatud pohiline
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liikluskoormus linnale.
Seega miira ja muude probleemide vdahendamiseks tuleb
I6petada linna Idunaosas avalike teenuste laiendamine ning
planeerida neid rohkem muudesse linnaservadesse, kuni
need on linnaservades piisavalt tasakaalus ning Ldunakeskuse
domineerimine I16ppenud.

46. Puiestee  tdnavalt rekade
Umbersuunamine (see eeldab ilmselt
uue ringtee ehitamist?).

Eraisik R.K.

Puiestee tdnavalt rekade Umbersuunamine (see eeldab
ilmselt uue ringtee ehitamist?). Ohtlik kihutamine Ghtuti,
lisaks tugev mira- ja tolmureostus,

Idaringtee valjaehitamine on pikas perspektiivis kindlasti oluline
linnatdnavate, sh Puiestee tn, mira vahendamise meede.
Tegevuskava tabelis 8-2 on muuhulgas vilja toodud ka Idaringtee
rajamine.

Tartu Linnavalitsus on aktiivselt osalenud Tartu pdhjapoolse
Umbersdidu projekteerimise protsessis. Tdnase seisuga on
valminud Tartu pohjapoolse Umbersdidu eelprojekt ja
koostamisel on pd&hiprojekt. Koostods Transpordiametiga on
toimunud  projekteerimisega seonduvad koosolekud ja
transpordiamet on korraldanud vajalike maade omandamise.
Vabariigi Valitsus kinnitas 05.02.2024 korraldusega nr 25
jargmiseks neljaks aastaks Riigiteede teehoiukava, millega on
vGimalik tutvuda aadressil
https://transpordiamet.ee/teehoiukava.

Tuginedes kinnitatud THK 2024-2027 andmetele ei ole rahalisi
vahendid pdhjapoolse Umbersdidu ehitamiseks nimetatud
teehoiukava perioodil planeeritud.

Seni Puiestee tn mira vdhendamise meetmed tabelis 8-2.
Liikluskoormuste vahendamine — |dhiaastatel realistlik, 2024. a
valmib P8hja pst/Muuseumi tn, mis pakub alternatiivset
vOimalust (eelkbige pdhja-ida suunaliseks) liiklemiseks, pikemas
perspektiivis voib tanava liikluskoormust vahendada ka Idaringtee
rajamine.
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Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada.

47. Suured veosed suunata Lehola
tanava kaudu otse linna ringteele.
Veod raudtee kaudu.

47. Eraisik I.R. Riia tanavalt

Viljasalve (Tartu Mill) teenindavad veokid, eriti juulis-
augustis. Maja ja riiulid varisevad pidevalt neil suvekuudel.

Tartu Mill ASi veokid liiguvad praegu paevasel ajal Lehola tanava
kaudu, oisel ajal Riia tdnava kaudu, sest Lehola tdnavas on disel
ajal  jarelhaagisega liikumist piiratud (Ravila tanaval
sissesGidukeeld). Lehola ja Vaike kaar tn on muratundlikumad
piirkonnad kui Riia tn, mis on magistraaltdnav.

AS Operail kasutab vedudeks Riia tdnavat kui magistraali (LV poolt
sissesdiduluba liikluskeelualale, Raudtee tdnavale, et oma

territooriumilt padseda Riia tédnavale).

Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada.

BUSSID

48. Tasuta bussid.

Eraisik V.K.

Siis inimesed kasutaks kesklinna sditmiseks vahem autosid.

Tartu linn ei pea vdimalikuks, et tihistransport saaks olla tasuta.
Viimastel aastatel on olnud kulude proportsiooniks 1/3. See
tahendab, et 33% kuludest on kaetud piletituluga, Ulejdanu on
olnud linnapoolne panus. Alates gaasi hinna tdusust Ukraina sdja
tottu on see proportsioon muutunud, niitid on piletitulust saadav
osa 25%. Linn panustab igapdevaselt, et teenus oleks kvaliteetne.

Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada.

49. Elektrimootoriga bussid

Eraisik I.R. Riia tanavalt

Vaheneks mira bussipeatuses Riia th maja ees

Tartu linn on olnud alati eesrindlik uudsetes lahendustes. Kehtiv
leping kehtib 2029. a suveni ja sinnamaani muutusi bussipargis ei
ole.

Juba praegu tehakse t66d selle nimel, et alates 2029. a esimesest
juulist  kasutusse tulevad uued bussid saavad olema
keskkonnasdbraliku  energia  lahendusega. Ka  tdnane
gaasilahendus on hoopis keskkonnasdbralikum, kui diisel.

Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada.
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50. Ainult Uhistranspordi
propageerimisest ei piisa, liinivork
peab toimima. Praegu ei ole linnaosad
Uhendatud.

Eraisik K.K. Turu tanavalt

Uhistranspordi propageerimine ei toimu, kui linnaosad ei ole
Uhendatud kiirete ja mugavate (ilma Umberistumisteta)
bussilihendustega. linnaosad ei ole Uhendatud kiirete ja
mugavate (ilma Umberistumisteta) Uhendustega. Eriti
Karlova-Tammelinn, Karlova-Maarjamaisa.

- valjumiste vahed on liiga suured, tle 15 min vahed oli veel
kasutatav, aga siis muudeti 20 min, mida on liiga palju ja
bussid kadivad Karlovast liiga harva.

- erinevad bussiliinid valjuvad samast peatusest samal ajal ja
siis on pikk vahe.

Taiesti elulised naited on, et mina ei saa bussiga toole
(Karlova-Maarjamdisa), abikaasa lasteaia juurest t6dle
(Ropka-Annelinn), laps trenni (Karlova-Tammelinn) ja
sdidame ja sdidutamegi nlitid autoga.

Tegevuskava 8. peatliikis ndhakse mira vdhendamise meetmete
hulgas ette ka Uihistranspordi jatkuvat arendamist ja selle laiema
kasutuse soosimist.

Liinivork muutus Tartu linnas alates 01.07.2019. Uus liinivérk on
loodud kompromissina, et teenindada olemasoleva ressursiga
vOimalikult  palju  kodanikke.  NOGustume, et busside
Uhendussagedus peaks olema tihedam, kui antud olukorras pole
linnal selleks vahendeid. Eelistatud on olukord, kus erinevate
linnaosade Ghendused oleksid paremad, kuid praegust ressursi
kasutades pole see paraku véimalik.

Tegevuskava ei muudeta, ettepanekutega arvestatakse linna
igapdevatoos.

51. Tallinna liinibussid suunata liiklema
Jakobi mae ja Tahtvere kaudu, ehk
kdige otsemat teed pidi.

Eraisik I.R. Riia tanavalt

Kiirust pole mé&tet vahendada, sest fooridega ristmikke on
nagunii palju. SGidu alustamise miira dra ei kao.

Jakobi méael on dldiselt bussiliiklus keelatud. Peamiseks p&hjuseks
on Supilinna elamute vundamendid, mis asuvad pehmel pinnasel.
Suured s6idukid panevad majad varisema. Teine pShjus on miira.

Erandiks on Lux Ekspressi bussid, mis teenindavad Tallinna
lennujaama. See on olnud Tartu linna soov, et tartlastel oleks
mugav viis saada lennujaama. Jakobi tdnava kasutus on
vastutulek lennujaama peatuse teenindamise eest.

Voimalikke mdjusid (nt mira, vibratsioon) silmas pidades on
bussiliikluse osas eelistatumaks lahenduseks Riia tn kasutamine.

Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada.

VARIKU VIADUKT

52. Teostada miira kontrollméo6tmised

Eraisik R.K. Tammelehe tn
Eraisik M.K. Kesa tn

Tegevuskava tugineb 2022. aastal valminud Tartu linna
strateegilise mirakaardi tulemustele ning mirakaardi ning ka
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Tammelinna IGpus Tammelehe
tanaval, kus lahedal kulgevad Tallinn-
Tartu-Véru maantee viadukt (le
raudtee kui ka raudtee ise.

53. Paigaldada Variku viaduktile ja
pealesoditudele miuratokked
(analoogsed nagu lhaste sillal). Samuti
oleks abi tdiendavast kiirusepiirangust
Variku viaduktil.

Kuna viadukt ja maantee on
Maanteeameti hallata, siis oleks
linnavalitsuse vastav intensiivne

survestamine vaga asjakohane, sest
muidu ei toimu mingeid olukorda
parandavaid tegevusi.

Minu koduaeda kostub vali autoliikluse mira. Elan
Tammelinna |6pus Tammelehe tn ja minu maja ldhedalt
kulgeb nii Tallinn-Tartu-Voru maantee viadukt lle raudtee kui
ka raudtee ise.

Mirakaardil on minu kinnistu rohelistes varvides, aga
tegelikult on mul pikemat aega olnud modttes paluda siin
kandis teha uued mira kontrollméotmised, et veenduda, kas
liiklusest tulev miira ka piirnormidesse jaab. Ja tapselt nii,
nagu ka tegevuskavas kirjas, probleem polegi rongides, vaid
just sadades autodes, mis viadukti iga paev uletavad.
Tegevuskavaga tutvudes sain aru, et kontrollmd&tmist on
téepoolest voimalik taotleda. Kas selleks piisab ainult minu
soovist vOi peaks kaebusi siin kandis olema rohkem?

Juba 2018 a. ettepanekutes linnavalitsusele oli
keskkonnamiira vdhendamiseks kirjas, et tuleks ettepaneku
asjakohasus on kaesolevaks ajaks saanud tunduvalt
pohjendatumaks. Kadesoleval ajal on liiklus viaduktil kordades
kasvanud ja miratase mitmekordistunud. 2022. aastal
toimus mirataseme modtmine. Aparaadid registreerisid
miira ka meie maja rodult ja aiast (Tartu, Kesa tn). MG6tmine
toimus paraku sel ajal, kui remonditi ringteed.
Liiklusintensiivsus oli oluliselt madalam ja autode kiirus
viaduktil oli aeglasem kui praegu. Seega ei vasta tulemused
kuidagi tegelikule miratasemele. Viaduktil on pdeval
katkematu autovool. Oésel s&idavad suure kiirusega ja
miraga rekkad. Kiirusepiirang on viaduktil 70 km/tunnis.
Sellest ei pea réhuv enamus kinni. Viadukti remondi ajal oli
kiirusepiirang 50 km/h. Miratase langes tuntavalt. Mira
aitaks alandada viadukti piiretele miratdkete seadmine, mis
takistaks heli levikut (nagu Ihaste sillal).

Kuna viadukt ja maantee on Maanteeameti hallata, siis oleks
linnavalitsuse vastav intensiivne survestamine vaga

varasemate uuringute (2017. a Tartu murakaart) kohaselt ei ole
antud piirkonnas tegemist norme lletava miratasemega.

Kuna tegemist on riigiteega, mille valdaja on Transpordiamet, on
miratékkeseina  vajaduse  hindamine ja  paigaldamine
Transpordiameti padevuses. Samas ka Transpordiamet lahtub
muratokete vajaduse hindamisel piirvaartuse Uletamisest.
Transpordiameti poolt tellitud teede projekteerimise raames
hinnatakse reeglina ka miira vdhendamise meetmete vajadust,
kuid antud piirkonnas on seni miira normtasemed olnud tagatud.
Nt Tartu ldanepoolse imbersdidu Riia ristmiku ja Viljandi mnt
ristmiku vahelises [8igus on Transpordiamet kavandanud
miuratdkkeseinad, kuna eluhooned asuvad teele oluliselt Iahemal.

Miratékkemeetmeid ei kavandata Uldjuhul piirkondades, kus
miira normtasemed on tagatud (kuigi on selge, et hairingud
voivad siiski esineda), kuna keeruline on pdhjendada meetmete
kavandamiseks konkreetse rahalise investeeringu tegemist.
Voimalik, et leidub ka teisi piirkondi, kus olukord on kriitilisem
ning investeeringu tegemine mira vdahendamise meetmete
rakendamiseks on selgemalt péhjendatud.

Arvestada osaliselt, tegevuskava sOnastust tdiendada ja
tegevuskava perioodil naha ette liiklusmiira
kontrollmootmised. Lahtuvalt tulemustest kavandatakse edasisi
samme.
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asjakohane, sest muidu ei toimu olukorda

parandavaid tegevusi.

mingeid

UKSIKOBJEKTID ja muu

54. Vaike-Kaar tanava alguses ei ole
probleem (ldse mitte raudtees vaid
auto- ja traktoribaasis, mis asub Vaike-
Kaar 4 vastas.

55. Kastani tn 181 ja Kase poik nurgal
raudtee ja kergliiklustee vahel asub
Tanavapuhastuse kasutuses olev linna
kaarhall, mis tekitab hairivat mira.

56. Voru tn 55F-SGbrakeskuses Kastani
tn poolne ventilatsioon t66tab 24/7 ja
tekitab mira, eriti ebameeldiv on see
O6sel.

Eraisik Vaike-Kaare tanavalt
Eraisik A.T.

Vidike-Kaare tn auto- ja traktoribaasi mira hairib.

Kastani tn 181 ja Kase poik nurga toimub tdnavapuhastuse
ettevotte poolt prigi GUmberladustamine. Kui priigi on
ladustatud, siis toimub masinate survepesuga pesemine.
Kogu selle tegevuse ajal masinad to6tavad ja teadagi on see
miura tugevam tavalisest liiklus-mirast. Vesi ja prigi koos
moodustavad porise ala, mis kuivades on tolmu allikas. See
olukord pole meeldiv elanikele ja kergliiklusteel liiklejatele.

Ventilatsiooni mira on hairiv ja olukord vajab muutmist.

Tegemist on Uksikobjektide p&hjustatud miraga.

Tegevuskava annab hinnangu piirkonna suuremate miraallikate
poolt tekitatava mira piiramiseks ning kdrge tasemega mirast
mdojutatud inimeste arvu vahendamiseks.

Tegevuskavas ei kasitleta detailselt Uksikuid lokaalseid
miurakaebusi nagu tookeskkonna mira, hoonete
ventilatsiooniseadmed, heakorrat6od konkreetsetes

piirkondades v&i teehooldusmasinad).

Uksikjuhtumitega kaasnevate miiraprobleemide lahendamisel
tuleb jargida tavaprotseduuri, milleks on kaebuse esitamine
Terviseametile, kontrollmd&tmiste teostamine ning vajadusel
ettekirjutuse koostamine ning miira vdhendamise meetmete
rakendamine.

Edastame ettepanekud koos saatja kontaktidega Terviseametile
kontrollimiseks.

Kastani tn 181 ja Kase poik nurgal tegutseval Tanavapuhastuse
ettevottel on plaanis lahiajal nimetatud asukohast/rendipinnalt

ara kolida.

Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada.

57. Miratokkesein Riia tdnava darde.

Eraisik I.R. Riia tanavalt

Pidev tugev mira Tartus Riia tanaval

Riia tdnava mira vdhendamise meetmed ja nende rakendatavus
on toodud tegevuskava tabelis 8-2.
Miratdkkeseina rajamist on kaalutud, kui
planeerimine Riia tdnavale ei ole mdeldav.

muratdkkeseina

Juri Molder linnasekretér (allkirjastatud digitaalselt)
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Tartu tanavaruumi pohimotted on esitatud linna veebilehel
https://www.tartu.ee/et/t%C3%A4navaruum#Riia-(2026,-

2027)%20-

Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada.

58. Palun jatkata Autovabaduse
puiestee projektiga ja leida tdiendavaid
voimalusi linnas jalakdijate alade
(ajutiseks) laiendamiseks.

Eraisik R.K.

Inimeste hoiakute muutumine votab kill aega, kuid tasub olla
jarjepidev ning liks hetk muutub uueks normaalsuseks ja
autojuhid ei tunne enam end nii ahistatult :)

Tartu Linnavalitsusel on Autovabaduse
projektiga jatkata.

Ka SUKU ehk Vanemuise tn 1 krundi ja lahiala detailplaneering
ndeb ette kesklinna ja Vabaduse pst muutumist

jalakaijasobralikumaks.

plaanis puiestee

Eelnevast tulenevalt tegevuskava ei muudeta, ettepanekutega
arvestatakse linna igapdevases t606s.

59. Reeglid-nduded ehitustegevusele
elamupiirkonnas.

Eraisik R.K.

Nt Jaama 52 ehitus on toimunud ka nadalavahetusel kl 8, mis
vOiks olla keelatud, sest inimestel on vaja mirast pausi ja
puhkust. Méaarata konkreetsed lubatud kellaajavahemikud
mirarikasteks tegevusteks.

Ehitustegevusega seotud mira piirnormid on reguleeritud
Keskkonnaministri maarusega
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/1270/5202/0002/KKM_m29
_lisal.pdf#

Konkreetsed keelatud ajavahemikud

reguleeritud ka korrakaitseseaduses.

oisele mdirale on

Tegevuskavas ei saa ehitustegevusele tdiendavaid piiranguid
seada.

Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada.

60. Kas mirakaardi koostamisel on
vOetud arvesse valitsevate tuulte
suunda ja maapinna reljeefi ning
olemasolevaid suuri komplekse, mis
talitlevad miratdkkena, skeemi pohjal
sellest justkui aru ei saa (vabandust -
ei j6ua kogu eksperttdod labi lugeda).

Eraisik A.P.

Toon naiteks enda kortermaja Torvandis, kus ldadne poolt
kandus kaubarongide raudteemiira pidevalt korterisse, samas
kui Petseri raudteelt, mis on linnulennult vaid 1 km kaugusel,
kostis omal ajal kaubarongide liikumisest parimal juhul vaid
metallosade kolksumist, mirafooni Uliharva. Ka nidd on

Mirakaartide koostamise metoodika on tapsemalt lahti
kirjutatud 2022. a valminud Tartu linna valisGhu strateegilise
mirakaardi seletuskirjas (ELLE OU).
https://tartu.ee/et/uurimused/murakaardi-ajakohastamine-
2022

Juri Molder linnasekretér (allkirjastatud digitaalselt)
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vaatamata majadest toketele pigem kuulda uue ringtee
Tartupoolne mira kui idas asuva Voru mnt liiklusvoog.

Mira hajumise hindamine toimus modelleerimise teel. Miira
modelleerimiseks kasutati Wolfel Messsysteme Software GmbH
& Co valjatootatud miira hindamise tarkvara IMMI 2021, mis
vastab direktiivi 2002/49/EU ja selle lisa Il muutva direktiivi (EL)
2021/1226 nduetele ning voimaldab teha arvutusi strateegilisele
mirakaardile ettendhtud mahus. IMMI sisaldab CNOSSOS-EU
arvutusmeetodit.

Arvutuste teostamiseks koostati kolmemd&6tmeline
maastikumudel. Arvutuste teostamisel arvestatakse keskmisest
olukorrast ebasoodsamate  meteoroloogiliste
tingimustega ehk mira levikut soodustavate tingimustega (nt
mira levikut soodustav tuul samaaegselt igas suunas) ning aasta

keskmise 60paevase liikluskoormusega.

monevorra

Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada.

61. Lisada tegevuskavva teadaolevate
koht-muraallikate  kiht:  asukohad,
pdhjustaja, hairingu senine kestvus,
otseselt m&jutatud elanike arv ja mis
on LV plaan mira vahendamise
madjutamiseks.

62. Kbikidele  suurematele ja
plUsivamatele  miuraallikatele teha
kohustus paigaldada nende kulul

krundi piirile, kus on eeldatav vaiksem
ala - nt elamurajoonide suunas pusivad
miramaoodikud, mis edastavad
avaandmeid linnale, kogukonnale ja
kdikidele huvitatud osapooltele. Selle
abil  kontrollitaks, et mduraallika
territooriumilt valjuv mira tase ei lleta

Eraisik J.L.

Keskkonnamiira kaart ja tegevuskava ndib olevat sisult
keskendunud Uhele miraallikale: liiklus. Samas on mitmeid
keskkonnamiira kohtallikad, mis voéivad olla niisama vai
enamgi hairivad, pikaajalised ja tervist kahjustavad: naiteks
ventilatsioonislisteemid, tootmisseadmed, elektri alajaamad,
mille osas on varasemalt tehtud kaebusi, aga kuna inimestel
pole suurt lootust, et midagi tehtaks siis korduvteateid ei
tehta ja linnavalitsusel vGib jadda mulje, et probleemi pole.

Mira vahendamise tegevuskava koostamise kohustus ja nduded
tulenevad atmosfaariohu kaitse seadusest. Tegevuskava annab
hinnangu piirkonna suuremate miiraallikate poolt tekitatava
miira piiramiseks ning korge tasemega mirast mdjutatud
inimeste arvu vahendamiseks. Tegevuskavas ei kasitleta detailselt

Uksikuid lokaalseid miirakaebusi: nt hoonete
ventilatsiooniseadmed, soojuspumbad, heakorrat6od
konkreetsetes piirkondades (sh lehepuhurid ja

teehooldusmasinad), muru niitmine, naabrite tekitatud mira,
avaliku korra rikkumised, to6keskkonna miira. Samuti ei hdlma
uuring aasta jooksul lUhiajaliselt voi ajutiselt tootavaid ning
pistelisi hairinguid pohjustavaid miraallikaid.

Uksikjuhtumitega kaasnevate miiraprobleemide lahendamisel
tuleb jargida tavaprotseduuri: kaebuse esitamine Terviseametile,
kontrollmddtmiste teostamine ning vajadusel ettekirjutuse
koostamine ning miira vdhendamise meetmete rakendamine.

Juri Molder linnasekretér (allkirjastatud digitaalselt)
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normatiive. See oleks ka miraallika
huvides - sellega saaksid nad naidata,
et mura ei Gleta normatiive.

63. Linnavalitsuse mirakaardile lisada
kohtmiira mododikute nditajate
aegread.

Iga objekti puhul pidevseire teostamiseks mdGteseadmete
paigaldamine ei ole majanduslikult mdistlik ja puudub ka
praktiline vajadus. Korrektselt 1abi viidud mddtmiste teel saab
vajaliku info katte ka lUhemaajaliste mootmistega.

Uksikobjektide (sh hoonete tehnoseadmed) p&hjustatud miira
piiramise meetmed on esitatud tegevuskava lk 41 punktis 8.
Riiklikku jarelevalvet valisdhus leviva mira Ule teostab
Terviseamet.

Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada.

Juri Molder linnasekretér (allkirjastatud digitaalselt)




