TARTUS, POHJA PST 2A PARKIMISNORMI,
JUURDEPAASU JA LIIKLUSKORRALDUSE
ANALUUS

Aruanne

LIIKUVUS+
AGENTUUR

Tellijo:

oU Sport
Projektijuht:
Marek Rannala
Tédgrupp:

Marek Rannala



Tartus, Péhja pst 2a parkimisnormi, juurdepddsu ja liikluskorralduse analtts

SISSEJUHATUS

Anallusi eesmargiks on anda hinnang Péhja Pst 2A (asukoht eri skaaladega skeemidel Joonis 1) korterelamu

rajamisega seotult:

- ParkimiskUsimustele
- Juurdepddsukisimustele autoga ja pdadsteameti séidukitega

- Ehitussoéidukite liikluskorraldusele
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Joonis 1 P6hja Puiestee 2a asukoht Tartu skaalas ja kohalikus skaalas

Vélja pakutud lahendused l&htuvad Tartu linna strateegilistest eesmadirkidest, milleks on suund
kliimaneutraalsusele' ja sellega seoses ka autokasutuse viihendamisele. Autokasutuse olulisemad méjutajad on
asustustihedus ja funktsionaalne tihedus, parkimiskorraldus ja parkimise kattesaadavus, teenuste ja tédkohtade

kattesaadavus jalgsi, Uhistranspordiga ja rattaga, avaliku ruumi kvaliteet.

See tdhendab, et lhe meetmena on oluline linna asustuse tihendamine moel, mis ei soodustaks autokasutuse
kasvu. Seda suunda toetab linna piiridesse lisandunud elanik, kelle jaoks on teenused kattesaadavad autovabade

likumisviisidega, véhendab survet linna piiri taha elama minekuks, kus asustustihnedus on madal, teenuste

' Tartu energia 2030. Tartu linna energia- ja klimakava (2022)
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kéttesaadavus on madal, Uhistranspordi Uhendus halvem ja vahemaad rattaga liikkumiseks optimaalsest
suuremad. Linna piiri taga on surve autokasutusele oluliselt suurem ja Tartu linnal on véhe véimalusi seda olukorda

mdjutada.

Lisaks autokasutusele on nii kliimaneutraalsuse, muutuva kliimaga kohanemise, avaliku ruumi kvaliteedi kui ka
tervisemodjude poolest oluline rohevérgustik ehk haljastus. See téhendab, lahendused peavad maksimaalselt

arvestama rohevérgustike vajadusega ning eelistama olemasoleva haljastuse sdilitamist.

Rajatavate parkimisvéimaluste puhul tasub kaaluda imenduva ja soojussaare teket pdrssiva pinnkatte rajamist

nditeks murukivi ndol. Maa-ameti 2014 ja 2019 soojussaarte kaartide péhjal ulatus probleem ka selle piirkonnani.

PARKIMISVAJADUSE ANALUUS

Parkimisvajaduse arvutamisel I&htusime jérgnevatest printsiipidest:

2 Linnaténavate standard? on téna on nii sGdstva liikkuvuse korraldamise kui ka uute strateegiliste eesmarkide
valguses aegunud dokument (uue standardi koostamise protsessi on seetéttu juba alustatud) aga
sellegipoolest toestasime arvutused standardiga kooskdlas.

= Tartu linna tellimisel on hiljuti koostatud uus metoodika autode parkimisnormatiivide véhendamiseks
soltuvalt tédkohtade ja teenuste kattesaadavusest® jalgsi, rattaga ja Uhistranspordiga. Metoodika arvutas

v@hendamise véimalused Tartu linna igale krundile.

P&hja pst 2a kinnistule on planeeritud korterelamu 16-ne 1-2-toalise korteriga. Standardi kohaselt on korruselamute
alal paikneva 1-2-toaliste korteritega uue elamu parkimisnorm 1,3 parkimiskohta korteri kohta. Parkimisnormide

v@hendamise metoodika kohaselt Péhja pst 2a kinnistut iseloomustavad nditajad on toodud Joonis 2.

Metoodika pohjal saab Péhja pst 2a kinnistu autode parkimist véihendada koefitsiendiga 0,75. Seega tuleb vajalike

parkimiskohtade arv kokku 15 x 1,3 x 0,75 = 14,6 ehk 15 parkimiskohta autodele.

Rattaparkimise kohtade arv on linnaténavate standardi kohaselt 1/0,5 ratast korteri kohta ehk 30 parkimiskohta

ratastele.

2 EVS 843:2016 Linnatédnavad
3 parkimiskohtade vajaduse madramine Tartu linnas (2022)
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Joonis 2 Tartu ligipddsetavuse kaardirakenduse nditajad PShja pst 2a kohta.

JUURDEPAAS AUTOGA

P&hja pst 2a autoga juurdepddsu seisukohalt on senise korralduse osas toodud vdlja jGrgmised kusimused ja

probleemid:

> Lligipddsu piisavus kinnistule, arvestades ténast korterelamute piirkonna teedevérku

> Pddasteameti sdidukite ligipdds, arvestades ténaseid probleeme parkivate autodega

Tanased Uhendused

Kinnistu l&hipiirkonna juurdepéds on téna korraldatud kolme juurdepddsuga (Joonis 3), millest [3] on Ghesuunaline,
suunaga péhitanavalt (Jaama) elamuala poole. Mélemad kahesuunalised juurdepédsud avanevad jaotusténavale
(Péhja pst), mille liikluskoormus ei takista autoliikluse mandévrid ei juurde- ega véljapddsul. P&hja pst 2a peamine
ligipadas on [1], mis teenindab lisaks P&hja pst 8 (60 korterit), Lacne tn 5 (75 korterit), métteliselt 50% elamutest Péhja
pst 4 (60 korterit), P&hja pst 2 (55 korterit), Lédne tn 3 (85 korterit), Ladne tn 2 (46 korterit). Seega teenindab
juurdepdds métteliselt 258 korterit. Jaamamabisa tn 9a kinnistu uute korterelamute alalt puudub autoga juurdepdds

analtusitava ala teedevérgule.
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Joonis 3 Kinnistu juurdepddsud

Uus lisanduv maht 15 korterit moodustab senisest korterite hulgast 6%. Arvestades Tartu linna eesmadirgist
vidhendada autokasutuse osakaalu 2018 aasta 46% pealt aastaks 2030 35% peale ja aastaks 2040 25% peale?, ei

ole lisanduv autode hulk ei labilaskvuse ega liikluskoormuse méttes probleem.
Detailplaneeringu parkimiskorralduse ja juurdepddsu korralduseks soovitame jérgnevaid lahendusi (Joonis 4):

- Rajatava korterelamu parkimise soovitame korraldada kahe ristiparkimise alana (4) ja (5) piki kahte kinnistu
piiri, kus on kokku 11+4 kohta stgavusega 5 m ja laiusega 2,6 m. Kinnistu piiril korraldatud parkimine
véimaldab jétta kinnistule véimalikult suure ja paremini planeeritava autovaba (rohelise) ala,
véiihendada asfaldialust pinda (soovitame parkimiseks kaaluda murukivi) ning jétta alles ka olemasoleva
kérghaljastuse (kased Lééine tn 5 ees). Selle tulemusel on kinnistul ronkem vabadust ka haljastuse, rataste
parkimismaija ja muude elementide loogilisel paigutamisel. Parkimisala (4) rajamise eelduseks on kilgnevale

transpordimaale manddverdamiseks vajaliku 1 m laiuse laiendusriba (6) rajamine véi teiste korterelamute

4 Tartu jalgrattaliikluse strateegiline tegevuskava 2020-2040 (2021) (Tartu linna energia- ja klimakava "Tartu energia
2030" (iks 0sa)
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parkimise paremaks korralduseks ristiparkimise ala (6) rajamine, mis tekitab ka manédverdamiseks vajaliku
téiendava meetrise puhvri. Skeemil on parkimisala (6) ndidatud 6 m stigavusena ténasest ddrekivist. Toodud
skemaatiline lahendus vajab planeeringus detailsemat Iébijoonestamist, mille kdigus saab leida optimaalse
asukoha ka prugikastile ja kaaluda hoone sissekdigu poole tdiendava ruumi tekitamise vajadust hoone
nihutamise teel, mida véimaldaks planeeritavast hoonest suurem hoonestusala.

> Ladne tn 5 esised pddsteameti juurdepddsu seisukohalt probleemsed parkimiskohad saab suunata
ristiparkimise alale 6, mis asuks tdies ulatuses transpordimaa sihtotstarbega kinnistul ja kuhu oleks véimalik
rajada 11 parkimiskohta.

2> Juurdepddsutee korrastamist padsteameti séidukitele Iabitavaks aitavad lahendada kaks kérvuti asetsevat
ja téna osaliselt kasutatav Pohja puiestee T15 ning ténase peamise juurdepddsu kinnistu Péhja Puiestee T1 .
Seal parkivad ja pédsteameti labipadsu takistavad séidukid saab suunata rajatavale ristiparkimise alale (7),
kuhu on véimalik rajada 10 parkimiskohta stgavusega 6 m. Need kohad véivad hdasti tédétada ka
kulalisparkimisena. Juurdepédsutee (8) on selle tulemusel takistustest vaba. Tagiendavalt tuleks korraldada
ka jalgsi likujate uus teekond juurdepddsu vahetus l&heduses. Rajatava ristiparkimise ala (7) puhul tasub
kaaluda véimalust rajada see imenduva pinnakattega, et mitte kasvatada mitteimenduva ja soojussaaret

teket soosiva pinnakatte ja hulka piirkonnas..
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Joonis 4 Péhja pst poolse juurdepddsu ja parkimise lahenduste pdhimoétteline skeem

Tadiendavad Glhendused autoga liiklejatele

Detailplaneeringu aruteludes on téstatatud ka autoga liiklejate jaoks tdiendavate tUhenduste rajamise kisimus.
mdte on luua tdiendav Uhendus seoses lisanduvate autokasutajatega ja véltida seeldbi ooteaegade teket ténaste

Uhenduste kasutamisel. Analtusime seda jargnevalt, kdik thendused on kajastatud skeemil .

Ténased Ghendused péhiténavaga (Jaama) on véga ldhedaste pikkustega: 280-320 m, teekond Idbi Selveri parkla

on Uhesuunaline, suunaga Jaama tdnavalt analtdsitava elamuala poole.

Lddne tédnava ldbimurre

L&éne tanava tdiendava thenduse (vt Joonis 5) jaoks tuleks rajada ca 25 m pikkune teelik transpordimaa kinnistul
L&dne tanav T1. Labimurde rajamise plussid ja miinused on jérgnevad:
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- (+) Rajatav I8ik on Iuhike, lihtsalt rajatav ning asub téies ulatuses transpordimaal.

- (+) Uus Uhendus véimaldaks paremat ehitusmasinate ligipéésu Péhja pst 2a ehituse ajaks — imberkeeramise
vajaduse véhendamisega suurtele masinatele véheneks ménevérra vajadus kitsal duealal mandéverdada.

- (-) Uue rajatava teekonna pikkus P&hja pst 2a juures jaama ténavani oleks ténasest kaks korda pikem —
630m. See tdhendab, et ei saa eeldada, et Pohja pst 2a elanikud ega Idhimajade elanikud seda Idbimurret
kasutama hakkaks, seda puhtalt teepikkuse pohjal.

- (-) P&hja pst 2a elanike jaoks tekitab uus lébimurre péhja-suunalise Ghenduse. Sinna suunda ei jad aga
sisuliselt Uhtegi funktsiooni, milleni oleks vaja jduda autoga. Samuti ei jGd sinna Uhendusi, mis véimaldaks
kaugematesse sihtkohtadesse jdudmist. Enamik Tartust on kdttesaadav Jaama tédnava kaudu, ehk liikudes
arendatavalt alalt esmalt Ibuna poole.

- (-) Labimurre ei tekita otseselt kellelegi uut ega senisest mugavamat Ghendust. Puudub probleem, mille see
[Gbimurre lahendaks. Lddne tn 4 elanike jooks jadb jatkuvalt kiremaks ja mugavamaks Uhenduseks oksa
tédnav ja Lddne tn 2 elanike jooks nende senine Uhendustee.

- (-) Labimurde rajamine téhendab mitme tdies elujéus kasepuu mahavétmist, kuna nad jadks kas teekonnale
ette vbi tee rajomisega saaks Iédhedal paiknevate puude juurestik vigastatud. See on aga vastuolus
eesmdrgiga sdilitada véimalikult palju kérghaljastust, mis aitab muu hulgas ka kuumasaarte tekke vastu.
Kérghaljastuse mahavétmise vajadus on ka pdhjus, mis ei saa soovitada Idbimurret ajutiseks ehitusmasinate
ligipddsu alternatiivseks ligipddsuks. Juurdepdds on ajutine aga samavdadrse kérghaljastuse kasvatamine
vétab aastakiimneid.

- () Labimurde rajamine téhendab tdiendavalt suurusjérgus 100 m2 asfaltpinna rajamist, mis téhendab

mitteimenduva ja soojasaare teket soodustava pinnakatte kasvu.

Kokkuvétteks: Laddne tn Idbimurret on kudll lihtne rajada aga sellest ei sinni otseselt kellelegi markimisvadrset kasu
ja lisaks téiendava mitteimenduva ja soojasaare teket soodustava asfaltpinna tekitamisele tuleks selle jaoks
eemaldada olemasolevat kérghaljastust, mis soojasaare teket soodustab. Eelnevast tulenevalt on meiepoolne

soovitus Ladne tn Idbimurret mitte rajada.

Jaamamoisa tdnava ldbimurre

Jaamamaisa téanava tagiendava thenduse (vt Joonis 5) jooks tuleks korrastada (uue asfaltkatte rajamine
kruuskattel ja olemasoleva asfaltkatte asemele) ca 110 m pikkune teelsik, mis asub transpordimaa kinnistutel
Jaamaméisa ténav T9, Jaamaméaisa ténav TI1, elamumaa kinnistul Jaamamaisa ténav 9a ning tldkasutatava maa
kinnistul Jaamamaisa tédnav 9b. Téna on see teekond piiratud fuusilise tékkega Jaamamaisa ténav 9a ja 9b piiri

vahetus Idheduses. Ldbimurde rajamise plussid ja miinused on jérgnevad:

8
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> (+) Jaamaméisa ténava ldbimurre véimaldaks suhteliselt head Uhenduste alternatiivi analtUsitava ala P&hja
pst, La&ne tn ning ka Jaama tn 72/2 ja 72/3 hoonete autokasutajatele. Uhendus viiks Jaamaméisa ténava
kaudu Jaama ja Puiestee tdnavate Uhenduskohta, mis véimaldavad head Uhendust Ulejddnud Tartu ja
sihtkohtadega.

- (-) Uus Ghendus oleks Pdhja pst 2a jaoks senistest pea poole pikem, 570 m Jaama ténavani. See téhendab,
et Uhenduse méttes saaksid sellest Idbimurdest kasu eeskdatt arendatavast kinnistust Iddne pool elavad
autokasutajad, st Uhendus ei ole hdsti péhjendatav Péhja pst 2a vajadustega.

- (-) Uue Uhenduse jaoks vajalik korrastatav teel&ik on ca 110m pikkune, mis on juba markimisvadrselt suur kulu.
Kulu on veelgi markimisvadrtsem, kui seda teha ruumilises méttes kvaliteetselt, koos kdnnitee ja haljastusega.
Ei ole pdhjust, miks peaks ténasel pdeval tegema teisiti, teades elukeskkonna ruumilise kvaliteedi tdhtsust ja
madju elanike elukvaliteedile ja liikumisalastele valikutele. Halvasti korrastatud ruum, kus on jalgsi ebamugav
voi lausa ohtlik liikuda, suunab elanike eelistust séiduauto suunas.

- (-) Uus Ghendus kulgeks vahetult Jaamaméisa tn 9 ja 9a elamute kérvalt. See téhendab, et elamute
vahetusse naabrusesse (loetud meetrid hoonest) tekiks juurde lébivat autoliiklust. See tdhendab tdiendavat
mura, heitgaase ja laste jaoks vahetu majaiimbruse ménguruumi vabaduse/ohutuse kadu. Arusaadavalt
tekitaks see elanikes I&ébimurde plaanile vastuseisu.

> (-) Uus Uhendus labiks ka Jaamamaisa tn 9a kinnistut, mis téhendaks vajadust saada nende elanike ndusolek

uuele ldbimurdele. Eelneva punkti péhjal ei ole see kuigi tdendoline.

Kokkuvétteks: Jaamamaisa ténava Uhendus oleks realistlik juurdepddsu alternatiiv autokasutajatele aga mitte eriti
P&hja pst 2a elanike jaoks. Unendustee pikkus pohitédnavani on nende jaoks téinastest Uhendustest pea kaks korda
pikem (valja arvatud kui soovitakse liikuda just lééne poole.) See t&ihendab, et kasu saaks pigem ldénepoolsemate
elamute autokasutajad. Samal ajal toodaks Iébiv liiklus vahetult Jaamamaéisa 9 ja 9a uute elamute kdrvale, mis on
neile selgelt negatiivse méjuga. Kuna teekond peaks ka nende elamumaad Idbima, on neil hea véimalus ndusolekut

mitte anda. Eelnevast tulenevalt on meiepoolne soovitus Jaamamédisa tn Idbimurret mitte rajada.
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EHITUSAEGNE LIIKLUSKORRALDUS

Ehitusaegse liikluskorralduse kisimus seisneb suuregabariidiliste veokite ligipddsus ja manddverdusruumis. Suureks
veokiks loeme siin sadulhaagisega veokit, mida kasutatakse ehitustehnika ja suuremate ehituselementide

transpordiks. K&esolevas anallusis ei kasuta me raskeveoki geomeetriliste véimaluste anallusiks spetsiaaltarkvara
kahel péhjusel: vajalik ehitustehnika pole veel teada; Uldise hinnangu kohaselt on vajalik ruum olemas, kui kasutada

ajutisi sdidutee laiendusi.

Juurdepdids ehitusplatsile saab toimuda médda kahte teekonda (Joonis 6 sinine ja kollane), millest kollane oleneb
lisaks kokkulepetest P6hja pst 2 Uhistuga, sest osa teekonnast toimuks selle elamu kinnistu kaudu. Sinine teekond
paikneb tdielikult transpordimaadal. Sinise ja kollase teekonna kasutamine korraga véimaldaks suuregabariidilistele
veokitele ringikujulist ligip&dsu ja véihendaks manééverdusvajadust ehitusplatsil. Véimalik on ka ainult sinise

teekonna kasutamine koos Umberkeeramisega ehitusplatsil, vajalik ruum on selleks Uldiselt olemas.

Kollase teekonna miinuseks on selle kulgemine vahetult elamu sissep&dsude eest. See on ebasoovitav olukord, kus
suuregabariidilised raskeveokid médduvad loetud meetrite kauguselt hoone sissepddsudest. See tdhendab, et selle
teekonna kasutamisel ehitustehnikaga tuleb rakendada tdiendavaid meetmeid ohutuse tagamiseks, nditeks

tdiendavat korraldajat, kes jalgsi koos raskeveokiga liigub.

Mélema teekonna kasutamise puhul on vajalikud ajutised teede 6gvendused haljasalade arvelt. Need peavad
olema planeeritud tdpselt vastavalt kasutatavatele séidukitele ja haljasala taastatakse pdrast ehitustédde [6ppu.
Ajutiselt haljasala kasutav pddérdekoridori 6gvendus on vajalik ka kollase teekonna kasutamisel, seda Pohja pst 2

hoone Ibunapoolse otsa juures.

Manédverdusruum ehitusplatsi imbruses on Uldiselt tagatud, vajadusel saab sarnaselt juurdepddsu
teekondadega ajutiselt kasutada ténaseid transpordimaadel asuvaid haljasalasid ning need ehituse jargselt

taastada.
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Joonis 6 Véimalikud ehitusaegsed juurdepddsud

Ehitusplatsi manééverdusruumi ja juurdepéicisu vajadusi késitleb Joonis 7, kus on késitletud jérgmised teemad:

12

Selle platsi vaba laius on 12x27 m, mis jadb Uhelt poolt planeeritud hoone ja olemasoleva kérghaljastuse
vahele ning ristisuunas olemasolevate haljasalade vahele.

Tagasipddrdeks ja manddverdamiseks saab vajadusel ajutiste lahendustega kasutada seda transpordimaa
kinnistut, kus ehitusjérgselt saab haljasala osaliselt véi tdielikult taastada. Selle ala méétmed on 18x39 m.
Selle ristldike laius on ca 6m, mis on tdiesti piisav juurdepddsu ja ka manddverdusruumi tagamiseks, seda
ilma parkivate autodeta. See tdhendab, et ehitusaegselt tuleb piirata autode parkimist selles 16igus ja seda
piirangut ka reaalsuses jéustada.

Selle ristidike laius kinnistu piiride jérgi véttes on ainult 4,5 m ja lisaks asub see pdérdekoha Idheduses. See
tdhendab, et ehitusaegselt on vajalik P6hja pst 8 kinnistu parklaruumi ajutine kasutamine vajaliku
manddverdusruumi tagamiseks. Samuti on vajalik ajutiselt kasutada Pohja pst 4 kinnistu haljasala ajutine
kasutamine manddverdusruumi tagamiseks.

Juurdepd@dsutee laiendamine on mingis mahus iimselt vajalik, seda koos parkimisvéimaluste piiramisega.
Laienduse maht ja ajutisus séltub selles, milline saab olema edaspidine lahendus. Transpordimaa kinnistute

téttu on ruumi laienduseks piisavalt.



Tartus, Pohja pst 2a parkimisnormi, juurdepdédsu ja liikluskorralduse analtits

879301001 1004 001104

f? Pohja pst 2

P§7%515 0110010
Ortofoto i

1om X:6474700.02 Y:660957.78

B:58.383044 L:26.752336
1537 Kargusinfo:45 m

Joonis 7 Ehitusplatsi manddverdusruum ja juurdepddsu égvendused

Joonis 7 on oranZiga tdhistatud ténased asfalteeritud alad ja sinisega haljasalad.

Kokkuvétteks: Ehitusaegne juurdepdds ja ehitusplatsi manddverdamine on korraldatav, selleks on olemas
transpordimaa 18igud, millel asuvaid haljasalasid saab ajutiselt kasutada ja seejdrel taastada. Pohja pst 2 esise tee
kasutamine ehitusaegseks transpordiks séltub kokkuleppest Uhistuga ja vajab téiendavaid ohutust tagavaid

meetmeid.
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