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Dokumendi koostamist toetas Euroopa Liit rahvusvaheliste koosté6projektide OptiTrans, SUMBA ja

Cities.Multimodal kaasabil.

OptiTrans projekti eesmargiks on Uhistranspordi osakaalu suurendamine linnade ja nende darealade liikuvuses,
suurendades transpordikorraldajate vdimekust Uhistranspordi kavandamisel ja korraldamisel, tutvustades
uudseid lahendusi Uhistranspordi kvaliteedi tGstmiseks, kasvatades linnaelanike teadlikkust ning suurendades
keskkonnasdastlike liikumisviiside kasutust linna territooriumil. Tartu linnavalitsuse eesmarkideks on
Uhistranspordi teenustaseme tdstmiseks ning Uhistranspordi ja teiste sdastlike liikumisviiside Ghendamiseks
vajalike tegevuste valjatéotamine. OptiTrans projekti rahastatakse osaliselt Euroopa Regionaalarengu Fondi

INTERREG Europe programmist.

Projekti Sustainable urban mobility and commuting in Baltic cities — SUMBA eesmargiks on linnalise liikumise
kavandamine, arvestades igapdevase pendelrdndega, mis moodustab suure osa linnaliikluse mahust. Projekt
suurendab transpordi planeerijate padevust, kaasajastab partnerlinnade transpordipoliitika dokumente ja
parandab linnade ja ldhialade koostd6d integreeritud transpordilahenduste kavandamisel ja juurutamisel.
Ladnemere linnades on liikuvuse teemadega ohtralt tegeletud, sageli keskenduvad need tegevused aga ainult
sihtlinna territooriumile ja ei arvesta piisavalt pendelrdnde poolt tekitatud tdiendava liiklusega. Kuna enamik
pendelrdndajaid kasutab liikumisteks isiklikku sGiduautot, on tagajarjeks ummikud, halb Shukvaliteet, surve
linnaruumi Umberkorraldamiseks vastamaks autokasutajate vajadusele (parkimise vajadus) jne. Need
probleemid esinevad valdavalt linnade keskustes, mis on pendelrdndajate peamiseks sihtkohaks. Projekti

rahastatakse osaliselt Euroopa Regionaalarengu Fondi Lddnemere programmist

Projekti Cities.Multimodal eesmark on muuta linnalist liilkumist mitmekilgsemaks ja keskkonnasdbralikumaks.
Projekti 10 partnerlinna té6tavad valja (ihiseid meetmeid, millega vdhendada isikliku auto kasutamist ja
suurendada aktiivsete liikumisviiside osakaalu linnatranspordis. Projekti peamiseks fookuseks on nn
multimodaalsete punktide metodoloogia loomine ning pilootprojektide ellu viimine. Multimodaalne punkt on
linnas koht, kus kohtuvad Ghistransport, aktiivne transport, jagamistransport ja isiklik transport ning tanu sellele

on elanikel lihtne Ghelt transpordiviisilt teisele liikuda.

Liikuvuskava koostamise to6riihma koordineeris ja kava koostas Tartu Regiooni Energiaagentuur koost60s Tartu
linnavalitsusega. Dokumendis on mitmeid kattuvusi teiste Tartu linnavalitsuse strateegiliste dokumentidega,
millest peamiseks on energia- ja kliimakava Tartu Energia 2030+. Need kattuvused on taotluslikud, kuna kdesolev
liilkuvuskava tapsustab Tartu varasemaid strateegiaid, sh on osa Tartu Energia 2030+ arengukava tegevuskavast,

kasutades sarnast metoodikat, ldhtudes samadest probleemidest ja eesmarkidest.

Tartu Regiooni Energiaagentuur
‘ﬁ Tartu Regiooni Energiaagentuur .
Tartu Regional Energy Agency info@trea.ee, Narva mnt 3, 51009 Tartu

Tartu, 2019
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ABSTRACT

This mobility plan is continuing the process of sustainable planning, climate resilience and sustainable mobility
planning in City of Tartu as manifested in urban development plan 2018-2025 and masterplan 2030+. Mobility
plan is specifying the transport section of sustainable energy and climate action plan Tartu Energia 2030
proposing the actions and their coordination for increased multimodality of transportation, improved regional
public transport services and the share of active modes of transportation. Mobility plan is also supporting the

implementation of the bicycle strategic action plan 2020-2040.

Transport system has changed drastically within the last 10 years in Tartu. About 60 thousand new passenger
cars have entered the streets, roughly one third of (18 thousand) which is registered in Tartu and two thirds are
commuting into the city daily. By this the total amount of cars has more than two folded and private cars have
become the main mode of transportation, responsible for 46% of all the trips within the city. Intensive car usage
is having significant impact on traffic regulation, street safety, living environment, cost of everyday services,
health and urban planning inside and outside of the city. Mobility plan is developing an insight to the main impacts
of increased car usage in Tartu, is evaluating the impact of car based urban transport and is presenting the actions

for mitigating the impacts of intensive private car usage.

The key action of the mobility plan is creating the multimodal mobility points in the heart of Tartu and its suburbs
and connecting these via the sustainable transport modes from in and out of the city. Mobility points will improve
the accessibility of the urban services for the users of public transport by making it faster, more fluent and more
convenient. Mobility points are improving the integration of the public transport systems inside and outside of
the city, providing better information and access to the ticketing. Implementation of shared travel passes, and
common real-time information system, as well as new parking services, are supporting the work of mobility

points.

Implementation of the mobility plan is creating an opportunity for mitigating the effects of private car usage in
Tartu and is helping to increase the share of sustainable transport modes in urban transportation. Mobility plan
is supporting the implementation of sustainable energy and climate action plan Tartu Energia 2030 by helping to
reduce the energy consumption and environmental impact in private transport sector by 15%. By implementing
sustainable urban development principles and improving the sustainability of transport system, mobility plan is
supporting the implementation of Tartu general development plan. Preparation of the mobility plan is supported

by European Union under the projects of SUMBA, OptiTrans and Cities.Multimodal.
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1. SISSEJUHATUS

Kaesoleva liikuvuskava aluseks on Tartu linnavalitsuse tegevus linna keskkonna- ja klimamdojude vahendamiseks
ja keskkonda saastva liikuvuse edendamiseks, nii nagu seda on réhutatud Tartu linna arengukavas 2018-2025 ja
Tartu Uldplaneeringus 2030+. Kava tdpsustab arengukava Tartu Energia 2030 transpordi tegevuskava,
kujundades selle multimodaalsuse suurendamisele, regionaalsete (ihistranspordilihenduste parandamisele ja
kergliikluse osakaalu suurendamisele suunatud tegevusi ning nende elluviimise korda. Liikuvuskava toetab ka

Tartu jalgrattaliikluse strateegilise tegevuskava 2020-2040 elluviimist.

Viimase kiimne aasta jooksul on liiklus Tartus pdhjalikult muutunud. Linna tanavatele on lisandunud ligikaudu
kuuskiimmend tuhat uut sdiduautot, millest kolmandik ehk 18 tuhat sdidukit on registreeritud Tartus,
hinnanguliselt kaks kolmandiku kiilastab linna aga igapdevase randena. Sellega on sdiduautode koguhulk Tartus
enam kui kahekordistunud ja auto on muutunud valdavaks liikumisvahendiks linnas, moodustades kdikidest
liikumistest kokku 46%. Intensiivsel autostumisel on ulatuslik m&ju nii linna kui ka selle ldhialade
liikluskorraldusele, teede ja tdnavate ohutusele, elukeskkonnale, elukallidusele, inimeste tervisele ja linnaruumi
kujundamisele. Kaesolev liikuvuskava annab Ulevaate intensiivse autostumise peamistest mdjudest Tartus,

hindab nende ulatust ja pakub vélja meetmed mdjude leevendamiseks.

Liikuvuskava keskseks meetmeks on multimodaalsete liikuvuskeskuste rajamine siidalinna ja linna darealadele
ning nende (hendamine sadstva transpordi viisidega linnas ja selle Umbruses. Liikuvuskeskused muudavad
Uhistranspordi kasutajate juurdepaasu linna teenustele kiiremaks, mugavamaks ja sujuvamaks. Liikuvuskeskuste
arendamisega kaasneb kohalike ja linnavaliste Uhistranspordisiisteemide omavaheline lhendamine ning kiirem
infoedastuse ja sGidudiguse andmine nende kasutajatele. Neid tegevusi toetavad meetmed Uhispiletite ja Ghise

reaalajainfostisteemi juurutamiseks, samuti linnadéarsete parkimisteenuste loomine.

Liikuvuskava elluviimisel osutub véimalikuks vdhendada autostumise mdju Tartus ning suurendada keskkonda
enam saastvate liikkumisviiside osakaalu linna liikluses. Liikuvuskava toetab energia- ja kliimakava Tartu Energia
2030 eesmarkide elluviimist, aidates kaasa energiatarbimise ja sellest tuleneva keskkonnamdju vahendamisele
eratranspordisektoris 15%. Liikuvuskava toetab linna arengukava elluviimist, arendades linnaruumi
jatkusuutlikkuse printsiibil ja soodustades keskkonnasdbralikku liikuvust. Liikuvuskava koostamist toetab

Euroopa Liit Iabi rahvusvaheliste koostéoprojektide SUMBA, OptiTrans ja Cities.Multimodal.
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2. TOO EESMARK VASTAVALT LAHTEULESANDELE

Eesti ja Tartu linna transpordipoliitika eesmark on tagada kattesaadavad, mugavad, ohutud ja jatkusuutlikud
liilkumisvGimalused inimestele ja ettevGtetele. Kvaliteetne taristu ja hasti toimiv transpordisiisteem on
igapdevaelu toimimiseks hadavajalik.

Kogu Euroopas pdhjustab transpordisektor umbes 20 protsenti kogu kasvuhoonegaaside heitkogustest, ligi pool
sellest langeb reisijateveole. Selleks, et vahendada transpordisektori 6koloogilist jalajdlge tuleb arendada
eelkdige lhistranspordi kvaliteeti ja kdttesaadavust eriti linnade darealadel ning maapiirkondades. Kuna taristu
Uhistranspordi arendamiseks on reeglina olemas, siis omab valdkonna edendamisel {iha tdhtsamat rolli
kohapealne poliitika ja administratiivne vGimekus. Seega on erinevate keskkonnasdastlike liikumisviiside
sidumine (jalgratas, Uhistransport, e-sdidukid), integreeritud pileti- ja liinisisteemid paremad piletimutgi
vBimalused, IKT kasutamine, integreeritud sdidugraafikud ja kasutajamugavus oluliseks votmeks eelkdige
Uhistranspordi kuvandi kujundamisel ja selle atraktiivsuse tGstmisel.

Igapdevane pendelrdnne tekitab linnades mitmeid tdiendavaid tokkeid - ebaratsionaalne tihistranspordi liinivork,
kergliikluse taristu puudulikkus, ja puudulik erinevate transpordiviiside ja Uhistranspordisiisteemide seostatus
(buss + raudtee-, auto + raudtee, jalgratas + raudtee, jalgratas + buss, maakonna-linnaliinid-rongliliinid).
Sadstvamate liikuvusvdimaluste loomine pendelrdndajatele aitavad hoida linnakeskkonda puhtamana.

Tartu linn osaleb partnerina Euroopa Liidu poolt kaasfinantseeritavates koostdoprojektides OptiTrans (ingl. k.
Optimisation of Public Transport Policies for Green Mobility), SUMBA (ingl.k. Sustainable urban mobility and
commuting in Baltic cities) ja Cities.Multimodal eesmargiga luua linnaelanikele, igapdevastele pendelrdndajatele
ja linna kulalistele keskkonnasdbralikud, mugavad ja jatkusuutlikud liikumisvdimalused.

Regionaalse Uhistranspordi - ja multimodaalsete transpordilahenduste arendamise tegevuskava koostamise
laiem eesméark on vahendada transpordisektorist tulenevat keskkonnakoormust, vihendada sGiduautodega
seotud avaliku ja erasektori kulutusi ja tdsta seeldbi linna ning selle Iahipiirkonna elukeskkonna kvaliteeti.

Kava koostamise kdigus to0tatakse valja ja sGnastatakse Tartu linnavalitsuse eesmargid autost sdastlikemate
liilkumisviiside kasutamise suurendamiseks inimeste igapdevastes liikumistes.

Eesmadrkide seadmiseks ja sobivate tegevuste leidmiseks Ildhtutakse projekti SUMBA metoodikatest
(stsenaariumide loomine, kaasamine, mudeldamine, indikaatorsiisteemide loomine) ning projekti OptiTrans
raames koostatud Tartu regiooni Uhistranspordi alusuuringust ja riskianaltusist (SWOT-analls, lisa 1), projekti
poolt vélja tootatud liikuvuskava vormidest, olemasolevast olukorrast Tartu regiooni transpordisiisteemis ning
vOetakse arvesse Tartu linna (ldisi arengueesmarke (lldplaneering, linna arengukava jm. arengudokumendid).

Kvaliteetse ja avalikkuse poolt aktsepteeritava tulemuse saavutamiseks on tegevuskava koostamisel oluline roll
erinevate huvigruppide kaasamisel.

3. SIHTALA

3.1. TOMBEKESKUS TARTU

Tartu linn (vt joonist 1) on LBuna-Eesti tdmbekeskus, mis pakub suure valiku erinevaid teenused seda
Umbritsevale piirkonnale: haridus, meditsiin, hoolekanne, turvalisus, kaubandus ja &ri ning paljud muud. Paljude
teenuste (erimeditsiin, kdrgharidus, kultuur jne) kattesaadavus valjaspool Tartut on raskendatud v&i puudub
taielikult. Teistel juhtudel (kaubandus, haridus, meditsiin, hoolekanne) pakub Tartu alternatiivi kohalikele
teenustele ning meelitab kiilastajaid parema kvaliteedi, sobivama valiku ja parema hinnaga. Ulitahtis on Tartu
roll piirkondliku té6andjana, kus tootajate palgad ja todkohtade valik lletavad maapiirkonnas pakutava (vt
joonist 2 ja Tartumaa arengustrateegiat 2040).
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Joonis 2. Piirkondlik rahvaarvu muutus 2017-2019 (vasakul) ja palgatéotaja keskmine brutotulu 2018. a.
(paremal). Allikas: Statistikaamet 2019. Andmed: Maa-ametilt, Maksu- ja Tolliametilt 2018 ja 2019. a.

Tartu kesksust voimendab omakorda linna imber toimuv valglinnastumine, mis on loonud uued elamuraajoonid
Tartu lahivaldades. Loodud asumites puudub klassikaline asumiteenuste struktuur ja puuduvad ka téokohad.
Seetdttu soltuvad valglinnastunud asumid taielikult linna teenustest, pole véimelised toimima ilma nendeta ning
omakorda suurendavad igapaevaselt linna sisenevat ja sellest valjuvat autopd&hist transpordimahtu.

Valglinnastumisest sdltumatult toimunud no daremaastumise tulemusena on kohalikud teenused nagu pood,
postkontor, raamatukogu, kultuurimaja jne oma uksed vaiksemates Louna-Eesti asumites sulgenud ja kohalik
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alternatiiv Tartus pakutavatele teenustele puudub. Kdige selle tulemusena on vilja kujunenud olukord, kus
naiteks valjaspool linna elav perekond kaib Tartus argipaeviti to6l, tehes seal paeva jooksul ka koik vajalikud
ostud, tarbides vajalikud teenused ning naasedes pdeva loppedes taas kodukohta. Selline regulaarne no
pendelrdnne iseloomustab Louna-Eesti liikkumismustrit, pohineb ulatuslikul autokasutusel ja jatab tugeva jilje
Tartu transpordististeemile.

3.2. OLULISED OSAPOOLED

Tartu Linnavalitsus vastutab avaliku tdanavaruumi korraldamise, tdnavavorgu arendamise ja teede-tanavate
kasutatavuse eest linnas. Linnavalitsusel on regulatiivne vdim linnaruumi kujundamiseks, liikluse korraldamiseks,
Uhistranspordi ja munitsipaaltranspordi teenuse pakkumiseks, samuti parkimise korraldamiseks. Linnavalitsus
teeb koostddd teiste osapoolte ja kogukonnaga Tartu liikluse ja liikuvuse arendamiseks.

Tartu Linnatransport on munitsipaalettevote, mis korraldab Ghistranspordi teenust Tartus.

Tartumaa Uhistranspordikeskus on avaliku sektori organisatsioon, mis korraldab Uhistranspordi teenust
Tartumaal.

Eesti Politsei Léuna prefektuur vastutab Politsei ja Piirivalveameti tegevuse eest Lduna-Eestis, sh Tartus ja
Tartumaal. Prefektuuri transpordi alaste tegevuste hulka kuulub liiklusohutuse tagamine, dnnetuste ja rikkumiste
menetlemine, liikluse seire ja jarelvalve. Prefektuuri ruumid paiknevad Tartus.

Toogrupp Jalgrattalinn Tartu on sddstva transpordi eestkdnelejaks olnud Tartus tdnaseks juba enam kui 10 aastat.
Tartu Liiklejate Koda on liiklejate vordse kohtlemise eest seisev kodanikualgatus.

Tartu linna kergliikluskomisjon on linnavalitsuse sisene toogrupp, mille llesandeks on kergliikluse alaste
arendusprojektide algatamine ja menetlemine.

ELRON on riiklik reisirongiliikluse teenusepakkuja.

Maanteeameti LOuna regiooni strateegilise planeerimise Uksus tegeleb maanteede taristut puudutavate
regionaalsete transpordiprojektidega.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium tegeleb transpordipoliitika valjatéétamise ja elluviimisega riiklikul
tasandil.

Tartu l|dhivallad korraldavad transporditeenuseid omavalitsuste piires va Tartumaa Uhistranspordikeskuse
vastutusalas olev maakondlik Ghistransporditeenus. Lahivallad pakuvad ka elukeskkonda linna piire Uletavatele
uuselamurajoonide elanikele.

Tartu Omavalitsuste Liit esindab Tartumaa omavalitsusi ja on regionaalsete transpordiarenduste koostddpartner.

3.3. LAHTEMATERJALID
Tabel 1. Lahetamaterjalid

OptiTrans Alusuuring uuring 2018
OptiTrans Tartu Peer Review Report (ingl.k) uuring 2019
OptiTrans ja SUMBA SWOT-analis anallls 2018
Tartu linna arengukava 2018-2025 (transpordi arengukava integreerituna) | arengukava 2018
Tartu Uldplaneering 2030+ Uldplaneering 2018
Tartu liiklusohutusprogramm 2017-2025 arengukava 2017
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Tartu linna ja lIahiimbruse liikuvusuuring uuring 2018
Tartu jalgrattaliikluse strateegiline tegevuskava 2019-2040 arengukava 2019
CMP liikuvuskava vorm, SUMBA projekt vorm 2018
Statistikaameti poolt avaldatud rahvastiku statistika andmed 2019
Maanteeameti poolt avaldatud sdidukite ja Uhistranspordi kasutamise | andmed 2019
statistika

Tartu liiklusseire andmed Cumulocity platvormil andmed 2019
Eesti Politsei L6una prefektuuri poolt avaldatud liiklusdnnetuste statistika | andmed 2019
Tartu Ulikooli Kliinikumi poolt avaldatud kukkumiste statistika andmed 2019
Tartu Energia 2030 arengukava (mustand), TREA arengukava 2019

4. SEOSED TEISTE KAVADE JA PLAANIDEGA
TARTU LIIKLUSOHUTUSPROGRAMM 2017-2025 (2017)

VISIOON: Tartu on turvalise liiklusega linn, kus ei aktsepteerita liikluses Uhegi liikleja hukkumist v3i rasket
vigastust

STRATEEGIA: Vdhendada Tartus aset leidvate liiklusvigastuste arvu (2025. aastaks) kolme aasta keskmisena
vahemalt 50% vorra ja saavutada olukord, kus Tartus ei hukkuks liiklusdnnetustes ihtegi inimest

ALAEESMARK 1: JALAKAIJATE LIIKLUSOHUTUSE PARANEMINE

ALAEESMARK 2: JALGRATTURITE LIIKLUSOHUTUSE PARANEMINE
ALAEESMARK 3: LASTE JA NOORTE LIIKLUSOHUTUSE PARANEMINE
ALAEESMARK 4: MOOTORSOIDUKIS SOITJATE LIIKLUSOHUTUSE PARANEMINE

TARTU ULDPLANEERING 2030+ (2018)

Tartu on omanaolise loomingulise aura ning ruumiliselt tiheda kultuuri- ja haridusvorgustikuga rahvusvahelistuv
ulikoolilinn.

Tartu on koos naabervaldade ja NGo-Elva suunaga kujunenud ihtseks, ruumiliselt sidusaks linnaregiooniks.

Tartu kesklinn on suurema osa 60pdevast elav, jalakdijasdbralik, inimmddtmeline aastaringselt toimiva avaliku
ruumiga véimalusterohke elamise, 6ppimise, vaba aja veetmise, ostmise ja asjaajamise koht.

Tartu on ,tarkade” tookohtade linn.

Tartu vanalinn ja miljoévaartuslikud alad on tehtud korda, linnaruum on kaasaegse, vaarika ning ajas kestva
arhitektuurikeelega.

Tartu arvestab kliimamuutustega. Vihmavalingute, mitmepdevaste sadude, tormide ning ekstreemsete
kuumaperioodide leevendamiseks rajatakse piisavalt haljastust ja immutatakse vihmavett pinnasesse.

Tartu on kogukonnakeskne linn, kus linnaosa arengus on vétmeroll kodanikelhendustel, kus igal linnaosal on
oma toimiv keskus ning kus thistegevuseks on linnaosas ruumi.

Tartu on sidusa rohe- ja puhkealade vorgustikuga linn. Vorgustiku selgrooks on Emajogi ning selle kaldapealsed
ja lammialad. Joekaldad on kdidavad ja juurdepadsetavad kogu linna territooriumil. Tahtsustatakse alleesid kui
roheelemente.
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Tartu on linn, kus Uhistransport ja kergliiklus on prioriteetsed. Kergliiklusteede vork on katkematu ja haarab kogu
linnaregiooni, 1abi on kaalutud ja vGimalusel ellu viidud rédbastransport. Kesklinna ja elamupiirkondasid labiv
liiklus on suunatud magistraaltdanavatele.

Tartu eelistab linnakeskkonnas kortermaju. Lasteaiad, koolid, sportimis- ja puhkevdimalused asuvad elanikule
vGimalikult 1dhedal.

TARTU LINNA ARENGUKAVA 2018-2025 (2018)
VISIOON: TARTU ON TEGUSATE, LOOVATE JA ONNELIKE INIMESTE LINN

Tartu on Ulikoolilinn, Eesti vaimupealinn ja nooruselinn, nutika ettevétluskeskkonnaga teenuskeskus. Inspireeriv,
unikaalse kultuuriparandiga, looduslahedane ja turvaline linn ning atraktiivne reisisiht.

INSPIREERIVA ELUKESKKONNAGA LINN

9. Tartus on inspireeriv, koostoimiv ja turvaline linnaruum, mida kasutatakse ja arendatakse jatkusuutlikkuse
printsiibil.

10. Tartu tehniline taristu on 6konoomne ja kommunaalteenused kasutajakesksed.

11. Tartus on keskkonnasdbralik liikumiskeskkond, mis arvestab k&iki liikkumisviise ja on integreeritud
rahvusvahelisse transpordivorku.

TARTU JALGRATTALIKLUSE STRATEEGILINE TEGEVUSKAVA 2020-2040

Rattaliikluse visioon 2040: Jalgratas on aastaringselt eelistatuim liiklusvahend ja jalgsi kdimine on eelistatuim
liilkumisviis — tartlased teevad oma igapdevased liikkumised peamiselt jalgrattaga voi jalgsi. Soovime jalgratturite
osakaalu tdsta ca 1% aastas ja autode kasutamist vahendada ca 1% aastas. Strateegia meetmed on:

Autode arv liikluses vaheneb (peamiselt tipptunnil).
Tartu linna 6hukvaliteet paraneb ja miratase vaheneb.
Jalgratturite arv suureneb.

Haiguspdevade arv viaheneb.

Jalgratturite rahulolu kasvab.

Jalgratast kasutavate Oppurite arv suureneb.

Jalgrattaga liikumise keskmine kiirus ja ohutus kasvavad.
Talvel ei vahene jalgrattaliiklus nii jarsult kui praegu.

L N ;A WN e

Suureneb paevade arv, millal rattateed on turvaliselt sGidetavad.

=
©

Tookohal, Gppeasutuses ja kortermajades on olemas turvaline rataste parkimisvdimalus.

Ainult jalgratastega liiklemiseks moeldud teede pikkus kasvab ja rattateed on rajatud Tartu linna
|ahipiirkonna puhkealade juurde (nt Elva, Vooremaa jarved, Otepaa, Vooremae).

12. Planeeringute ja projekteerimiste algul defineeritakse esmalt jala ja jalgratastel liiklejate huvid.

[EnY
=

TARTUMAA ARENGUSTRATEEGIA 2040

13. Planeeritud liikluskorraldus ja kaasaegne liikumiskeskkond
13.1. Eeslinnakeskuste (vt joonis 2) tugevdamine pohiteenuste koduldheduse p&himdttel: pohikool,
lasteaed, kauplus, kohvik — kdik bussijaama ja (auto/ratta)parkla laheduses.

13.1.1. Teeninduskeskuste planeerimine ja valjaarendamine Kdrvekilas, Vahil, Léhtes, Luunjas, T6rvandis
ning ,pargi ja s6ida“ siisteemi laiendamine Elva, NGo ja Tabivere raudteejaamades.

13.2. Uhistranspordi kohandamine liilkumisvajadusega ning muutuvates haldus- ja toimepiirkondades.

13.2.1. Uhistranspordi korralduses pidev ettev&tete ja elukohtade iimberpaiknemisega arvestamine.

13.2.2. Maapiirkondades vajaduspshise transpordisiisteemi arendamine ning uute logistiliste lahenduste
kaivitamine, mis avardavad liikuvusvéimalusi.
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13.2.3. Reisirongide ning Tartu linna ja maakondliku Uhistranspordislisteemi sidustamine ja ajaline
stinkroniseerimine.

13.2.4. Elva, Pdlva, JGgeva suunal reisirongiliikluse tihendamine ja kiirendamine Tartuga.

13.2.5. ElroniTallinn-Tartu ekspressliinidele Tabiverre peatuse lisamine, valtimaks PGhja-Tartumaa reisijate
sGitmist Tartusse vGi Jogevale.

13.2.6. Nutika parkimiskorralduse (autoparklad, jalgrataste katusealused, turvalisus) ja parklate
rakendamine eeslinnakeskustes ja bliroopiirkondades.

13.3. PGhimaanteede transiit- ja eeslinnaliikluse korraldamine.

13.3.1. Tartu linna vélimise ringtee etapiviisiline valjaehitamine.

13.3.2. Linna sisemise ringtee rajamine vastavalt Tartu linna tldplaneeringule.

13.3.3. Sisemise ja vélimise ringtee omavaheline ja valimise ringtee (ihendamine riigimaanteedega.

13.3.4. Tallinna-Tartu-Voru-Luhamaa trassi tdpsustava planeeringu koostamine.

13.3.5. Johvi-Tartu-Valga trassi tdpsustava planeeringu koostamine.

13.4. Liiklusohutuse analiiUsist tulenevalt ristmike, Ulekdiguradade, raudtee (iletuskohtade ohutumaks

muutmine.

13.5. Kruusateede katendite rekonstrueerimise jatkamine tempoga 50 km aastas.

13.6. Kergliiklusteede edasiarendamine vastavalt maakonnaplaneeringule.

13.6.1. Kergliiklusteede Tartu ja Elva linnasisese vorgu jarkjargulise valjaehitamise jatkamine.

13.6.2. Eeslinnakeskustes kergliiklusrajatiste valjaehitamine.

TARTU ENERGIA 2030

Energia ja kliimakava Tartu Energia 2030 visiooniks on: Tartu on hea energiaga targalt arenev kogukond ja
roheline teerajaja! Arengukava raames ndhakse ette tegevuskava koostamist vdhendamaks CO2 emissiooni
vahemalt 40% aastaks 2030. Arengukava sisaldab sadstule suunatud meetmeid kuues valdkonnas: energia,
transport, hooned, andmed, valitsemine ja kliima. Transpordi peatiikk pakub vilja meetmed kliimamuutuste
leevendamiseks (LS) ja nendega kohanemiseks (KS):

LS 1. Transpordi planeerimine on integreeritud kliima-, energia-, keskkonna, tervise ja majanduse
planeerimisega

LS 2. Kergliikluse ja tihistranspordi kasutus on kasvanud autokasutuse vahenedes

LS 3. Liikuvate ja parkivate autode osa tdnavaruumis on vahenenud

LS 4. Multimodaalne liikluskeskus Gihendab erinevad transpordiliigid

LS 5. Tagamaa on ihendatud linnaga saastva transpordi lahenduste abil

KS 1. Terviklikud asumid

KS 2. Aktiivne linn

KS 3. Loomupaérased ellujdsjad

KS 4. Teenused koigile

Tegevuskava arendab peamised strateegilised meetmed tGheksaks rakenduskavaks, millele lisandub strateegilise
tugitegevusena kaasamise hea tava rakendamine.

T1. Aktiivse Fuusilise Liikumise kava

T2. Tartu jalgrattaliikluse strateegilise tegevuskava

T3. Autostumise vahendamise tegevuskava

T4. Integreeritud transpordi juhtimisprogramm

T5. Elektromobiilsusprogramm

T6. Tartu Uhistranspordi kava

T7. Multimodaalne liikuvuskava

T8. Terviklike Asumite programm

T9. Tartu liiklusohtusprogrammi 2017-2025 elluviimine ja uuendamine
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T10. Kaasamise Hea Tava rakendamine

Kuna linlaste huvi sdastva transpordi viiside vastu on suur, siis on tegevuskava Uldiseks printsiibiks liikumiste
véimaldamine: aktiivseks liilkumiseks vajaliku infrastruktuuri loomine, liikkumiste ohutuse tagamine, sGiduautode
hulga vahendamine tdnavatel, kiirete bussi- ja trammilihenduste arendamine, lilkkumisviiside parem sidusus,
teenuste toomine inimestele ldhemale, innovatsioon teenuste arendamisel. Perioodi jooksul saab sddstva st
mitteautostunud liikumiste osaks 70% koguliikumistest ja autotransport moodustab 30%. Emissioon
eratranspordis vaheneb 15% vorreldes aastaga 2010 ja Gihistransport muutub emissioonivabaks.

5. KOGUKONNA KAASAMINE

Kaesolev tegevuskava on vdlja to6tatud koosloome protsessis, mille kdigus kaardistati olulised osapooled, kaasati
need ettevalmistamisse ja hinnati Ghiselt t66 tulemusi. Tegevuskava koostamine astub Uhte jalga Tartu Energia
2030+ arengukava vdljatootamisega ja molema protsessi tarbeks on vélja toéotatud ihine kaasamismudel, mis
pohineb kogukonna aktiivsel osalemisel poliitilises protsessis. Kaasamisprotsess algas osapoolte
kaardistamisega, milles tehti kindlaks organisatsioonid ja thendused, mis Tartu liikuvusega on seotud ning kutsuti
ettevalmistusprotsessis osalema. Praktilise kaasamismudeliks on olnud teemakohased t66toad, mis vaatlesid
Tartu transpordikorralduse aspekte ja anallilisisid olukorda. Lisaks to6tubadele toimusid avalikud arutelud, mille
kaigus anti Ulevaade t66riihma tegevusest, tutvustati selle tulemusi, arutleti ja koguti ideid ning ettepanekuid.
Kdesolev tegevuskava on kokku pandud téogruppide ja avalike arutelude tulemusel siindinud mdtetest ja
ettepanekutest.

Tabel 2. Toimunud koosolekud ja aruteluteemad

12.12.2017 | Avalik arutelu: Tartu regiooni transpordi SWOT-anallils

15.10.2018 | Avalik arutelu: Tartu Energia 2030+ visioonité6tuba 1

19.11.2018 | Avalik arutelu: Tartu Energia 2030+ visioonitdotuba 2

15.02.2019 | Temaatiline té6grupp: probleemid ja riskid Tartu transpordis 1.

28.03.2019 | Temaatiline toogrupp: probleemid ja riskid Tartu transpordis 2.

23.05.2019 | Temaatiline t66grupp: transpordi strateegia ja m&jud

12.06.2019 | Avalik arutelu ja temaatiline té6grupp: transpordi strateegia ja mojud

11.07.2019 | Temaatiline t66grupp: meetmed

1.10.2019 | Avalik arutelu ja meetmete tutvustamine

6. TANANE OLUKORD

EUROSTAT andmetel on uletab autostumine Eestis Euroopa Liidu keskmise taseme (550 vs 512 sdiduautot 1000
elaniku kohta 2017. a.) ja Ida-Euroopa riikidest jdadme autode suhtarvus alla vaid Poolale (vt lisa 1). Sarnasel Eesti
teistele piirkondadele on Tartus registreeritud sdiduautode hulk ajajooksul kasvanud, ulatudes 2018. a. |6puks
rekordiliselt 45 236 sGiduautoni, mis moodustab 469 autot 1000 elaniku kohta. Vorreldes 2007. aastaga on
autostumise tase tdusnud 41% ja linnaruumi on lisandunud 17 779 sdiduautot. Tegelik siduautode hulk on linna
igapdevaselt sisenevate autode vdrra tGendoliselt veelgi suurem (hinnanguliselt 30 000 — 40 000 sdidukit), kuid
seni on puudunud voimalused seda tdpsemalt mdota. Rahvusvahelise koostodprojekti SUMBA raames
paigaldatud liiklusloenduritega on sellekohaseid mddtmisi alustatud ja esialgsetel mo6teandmetel on linna
saabuv/valjuv liiklusmaht 90 000 Uhikut 66paevas, millele vastab ligikaudu 45 000 sdidukit — Gks sdiduk
keskmiselt kahe m&dtmise kohta (vt mddtmisandmeid lisas 8). Neid andmeid kasutatakse tulevaste
liiklusvoogude prognoosimiseks, valideerides neid ArcGIS platvormil ja kajastades kaesoleva liikuvuskava
uuendatud versioonis. AnallUsitulemuste tdpsustamiseks tuleb md&otmisi tulevikus muuta detailsemaks ja
eraldada liikumiste suunad ning sdidukite tilibid, mille kohta tdna kahjuks usaldusvaarseid médteandmeid pole.
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Tartusse registreeritud autode suhtarvu 1000 elaniku kohta ilmestab jargnev graafik.
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Joonis 3. Sdiduautode suhtarv 1000 elaniku kohta Eestis, Louna-Eestis, Tartu maakonnas ja Tartus 2007-2018. a.
Allikas: Tartu Energia 2030+, TREA 2019. Andmed péarinevad Maanteametilt ja Statistikaametilt.

Joonis 4. Liikumisviiside jaotus Tartus 2003-2018. a. Allikas: Tartu Energia 2030+, TREA 2019. Andmed périnevad:
Tartu jalgrattaliikluse strateegiline tegevuskava 2019-2040, HeiVal OU 2019.

2018. a. labi viidud elanikkonna kiisitlusandmetel pdhineva Tartu liikuvusuuringu® tulemusel on liikumisviiside
modaaljaotus uuringu labiviimise ajal linnas jargmine: 40% kusitlenutest lilkus sdiduautoga (juhi v&i
kaasreisijana), 29% liikus jalgsi, 16% jalgratta ja 11% linna Uhistranspordiga. Seda tulemust vGib omakorda

! Tartu linna ja lahitimbruse liikuvusuuringu raport, Skepast & Puhkim OU, Psience OU 2018
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kdrvutada teiste pikaajaliste uuringute tulemustega (vt joonist 4), mis - kasutades erinevat metoodikat - erinevad
kill numbrite poolest, kuid on ligilahedaselt Gihel meelel liikkumisviiside lldises jaotumises.

Enam kui pooled liiklusuuringule vastanud linnlastest ja lIahiimbruse elanikest toovad autokasutuse eelistena
vdlja vajadust korraldada inimeste ja asjade transporti, sihtkohtade kaugust, ajakulu, mugavust ja
otsustusvabadust. Vahemal maaral margitakse autokasutust soodustavate pdhjustena ebarahuldavat
Uhistransporti, autosditja privaatsust ja vdimalust sdita kaasreisijana. Té6ulesannetest tulenev otsene kohustus
on pohjuseks 22% ja raskendatud liilkumine muul moel 6% vastanutest. Autoga lilkumise takistustena tuuakse
vélja kdrgeid Ulalpidamiskulusid, tervislike alternatiivide olemasolu, parkimine kdrget hinda, puuduvat juhiluba
ja autode kdrge maksumus. Vahemal maadral margitakse autokasutuse vaikest ajalist voitu, Ghistranspordi
teenuse rahuldavat seisu ja hirmu liikluses osalemise ees.

Autokasutust vahendaks (vt joonist 5) tartlaste hinnangul paremad jalgratta- ja kdnniteed. Mdnevdrra on oluline
Uhistranspordi piletihind. Lahiiimbruse elanike md&jutavad omakorda kiiremad Uhistranspordilahendused ja
sobivam liin, paremad kergliiklusteed, laste jt pereliikkmete iseseisev liikkumine, lihtne piletisiisteem, paremad
pargi-ja-kdnni ning pargi-ja-reisi lahendused.

Tartus Tartu ldhitmbruses
Paremad jalgratta- ja kdnniteed 4,08 413 Kiiremad Uhistranspordi lahendused
Kiiremad histranspordi lahendused 4 383 Sobiv bussiliin
Sobiv bussiliin 3,76 3,77 Paremad jalgratta- ja kdnniteed
Tasuta Uhistransport 358 363 Laste ja pereliikmete iseseisev liilkumine
Laste ja pereliikmete iseseisev liikumine 336 347 Uhtne piletisiisteem
Uhistranspordi soodsam hind 3.9 328 Tasuta uhistransport
Paremad Pargi&Konni lahendused 3,11 328 Paremad Pargi&Konni lahendused
Paremad Pargi&Reisi tingimused 3,03 327 Paremad Pargi&Reisi tingimused
Uhtne piletististeem 302 29  Uhistranspordi soodsam hind
Ummikumaks 3 281 Ummikumaks
Auto parkimistasude kasv =~ 271 259 Auto parkimistasude kasv
Lihem tasuta parkimisaeg 268 25 Luhem tasuta parkimisaeg

Joonis 5. SoOiduautokasutust vahendavad tegurid Tartus ja Tartu ldhiimbruses liikuvusuuringu raames
korraldatud kiisitluse tulemuste p&hjal. Hinnatud skaalal: 5 kindlasti mdjutaks, 4 pigem mdjutaks, 3 raske 6elda,
2 pigem ei m&jutaks, 1 kindlasti ei m&jutaks. Andmed péarinevad Tartu linna ja ldhilmbruse liikuvusuuringu 2018.
a. raportist (Skepast & Puhkim OU, Psience OU 2018).

Jalgsi liikumist soodustavate eelistena tuuakse valja tervislikkust, head ligipddasu sihtkohtadele,
keskkonnasdbralikkust, vaikseid kulusid. Vahemal ma&aral margitakse sGltumatust, harjumust, ebarahuldavat
Uhistransporti, autojuhiloa puudumist, mugavust ja kiirust. Jalgsi liikumise takistustena nahakse pikki vahemaid,
kiiremaid alternatiive, vajadust vedada asju voi inimesi. Vdhemal maaral margitakse takistusena mugavamaid
alternatiive, kergliiklusteede puudumist, teede ebaturvalisust ja halba valgustatust. Jalgsi kdimine on
raskendatud 5% vastanutest.

Jalgrattakasutust soodustavate peamiste eelistena tuuakse vilja tervislikkust, keskkonnasobralikkust, head
juurdepaasu sihtkohale, madalaid kulusid ja sGltumatust. Vahemal maéaral vaartustatakse ajasadstu, mugavust,
ebarahuldavat Ghistransporti, harjumust ja autojuhiloa puudumist. Peamiste takistustena toovad vastajad vilja
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ilmastiku, vajaduse vedada asju/inimesi, liiklusohtu, kergliiklusteede puudumist, ebamugavust ja riiete
vahetamise vajadust. Vahemal maaral on takistuseks hirm varguste ees, hoiuvéimaluste puudumist sihtkohas ja
todkorras mitte olevat sdidukit. 16% vastanutest ei osanud naidata Ghtegi eelist.

Uhistranspordi kasutamist soodustavate peamiste vdimalike teguritena tuuakse vilja sobilikumad graafikud,
liinid, peatused, head ligipddsu sihtkohale ja madalaid kulusid. Vahemal maaral on eelisteks
keskkonnasdbralikkus, juhiloa puudumine, mugavus, ajasaastlikkus ja harjumus. 10% vastanutest ei osanud
naidata Uhtegi vGimaliku eelist. Valdavate takistustena esitletakse busside ebasobivat valjumissagedust,
ebasobivaid graafikuid, liine, marsruute, reisija séltuvust bussiaegadest, vajadust vedada asju voi inimesi ja
liilkumise aeglust. Vahemate takistustena tuuakse viélja ebamugavust, tdis busse, diste liinide puudumist,
Umberistumisvdimaluste puudumist, piletisiisteemi, hommikuste liinide puudumist, info kattesaadavust ja
ebasobivust lapsevankri voi ratastooliga liiklemisel.

2%

39%

46%

Joonis 6. Tartlaste soovitud (vasakul) ja tegelik (2018. a, paremal) liikumisviiside jaotus. Andmed: Tartu
jalgrattaliikluse strateegiline tegevuskava 2019-2040 (Heival OU 2019, Ik 10) ja Tartu linna ja Idhiimbruse
liikuvusuuring (Skepast & Puhkim OU, Psience OU 2018, |k 72).

Takistuste kdrvaldamisel ja voimalusel liilkuda omal vabal valikul oleks liikumiste jaotus Tartus kisitluse pohjal
jargmine (vt joonist 6): 39% vastanutest eelistaksid liikumiseks (rendi)jalgratast, 23% eelistaksid liiklemist jalgsi,
23% eelistaksid liiklemist Ghistranspordiga ja 13% eelistaksid liiklemist autoga ja 2% eelistaksid liikuda muul viisil.

6.1. AUTOSTUMINE TARTUS JA SELLE UMBRUSES

Autokasutus on olnud Tartus kasvutrendis (vt joonis 3 ja 4). Seda tingivad mitmed senise liikluskorraldusega
autokasutajaile loodud eelised:

— Auto on kiire liiklusvahend linnaosade vahelises liikluses. Ukselt-uksele liikumisaeg Tartus jaab
autokasutajaile alla 20 minuti. See on enam kui kaks korda kiirem kui Ghistranspordi poolt pakutav (kuni
45 min) ja keskmisel pika vahemaa korral ka kiirem kui jalgsi voi jalgrattaga liigeldes.

— Autodele on loodud mugavad ligipdasud. Koikidele olulistele teenustele linnas ja selle imbruses on
autoga ligipads vaga hea, samal ajal kui jalakaijad voi jalgratturid peavad autode vahel endale teed
rajama. Vaegliiklejate juurdepaés teenustele ilma autota on vilets voi puudub. Lasteaedades ja koolides
tuuakse lapsed/noorukid tihti 'otse varavasse', seades nii ohtu teised liiklejagrupid ja vahendades noorte
oskust liiklusolukorras iseseisvalt kdituda.

— Auto on turvaline. Autokasutajad on teiste liiklejatega vorreldes joupositsioonil ja dikteerivad ildise
liikluskditumise ning linnaliikluse tajutava turvalisuse. Erinevate liikumisviiside kohtumisel
reguleerimata ristmikel on autoliiklus eelisseisus ning ei ole kohustatud kergliiklusteel liikujale teed
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andma. Enamik raskeid liiklusdnnetusi Tartus toimub autode kaasabil, kuid tihti jaab 'stitidi' nérgem pool
ehk jalakaija v&i jalgrattur.

—  Auto on ilmastikukindel. Ka lumerohkel ja libedal ajal on teehooldus ja teede turvalisus parem sdiduteel
kui kergliiklus- v6i kénniteel, kus lume- ja jaatorje on vilets vdi puudub taielikult.

— Autoteed ja -taristu on heas korras. Isegi konni- ja kergliiklusteede puudumisel mdnes linnaosas on
autoteed seevastu vilja ehitatud ja hooldatud.

—  Parkimine on autokasutajale odav. Parkimiskohtade puudusel v3ib sdiduki parkida alati tdnavamaale v&i
kdnniteele, halvimal juhul véib valesti parkimisega kaasneda rahatrahv. Hoovialadel vdimaldatakse
parkida auto 'otse treppi'. Teenuste (poed, haiglad, teenindusasutused) juures sissekdigu vahetus
laheduses — reeglina lahemal kui bussipeatus voi jalgrattaparkla.

Hoogsa autostumise tagajdrjel pole Tartus funktsionaalsena vilja arendatud pShjamaade ja Kesk-Euroopa
linnadele nii iseloomulikud jalakaijate turvalised liikumisalad linnasiidames ning katsed neid luua on takerdunud
kesklinna ldbiva autoliikluse piiramise taha (vt peatiikki 6.8). Autostumist soodustab ka (liikuvusuuringu
vastanute hinnangul) Uhistranspordi aeglane liikumiskiirus, mida omakorda vahendab autode suur hulk
tdnavatel. Hoolimata jarjest kasvavatest investeeringutest ja mugavamatest ning keskkonnasdbralikest
linnabussidest, pole Ghistransporti suudetud autoliiklusest eraldada, busside liikumiskiirust tdsta (vt peatukki
6.8) ja Uhistranspordi osa linnaliikluses kasvatada.

Joonis 7. Kergliikleja liikumiskoridor asulavalistel teedel

Autostumine maapiirkondades lahtub samadest eelistest, mis linnas, mida omakorda véimendab veelgi héredam
Uhistransporditeenus, pikemad vahemaad ja aktiivse liiklemise taristu puudulikkus linna dares ja valjaspool linna.
Regionaalne ja linnaldhedane Uhistransport ei suuda vastata reisijate vajadustele, ei ole reisijatele piisavalt
kattesaadav ning pole seotud linna transpordislisteemi ja teenustega (ehk reisimise sihiga). Aktiivse liiklemise ja
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kergliikluse vdéimalused on piiratud ja ei paku selle kasutajaile turvalist juurdepddsu teenustele. Enamikel
maanteedel puudub kergliiklejatele m&eldud eraldatud ja turvaline taristu. Jalakdijad on surutud maanteede
darealale, mille katend on ebalhtlane vdi puudub taielikult ja kus liiklemine on ebaturvaline (vt joonist 7). Lumisel
ajal muutuvad maanteed kergliiklejatele labimatuks, kuna lume- ja jaatorje teedartes ja -peenardel ei ole piisav.
Probleemi vGimendab omakorda vdikeasulaid ldbivate teede kdrge piirkiirus, autoliikluse kirjutamata reegel sGita
vahemalt lubatud piirkiirusel (v8i pisut kiiremini) ja autojuhtide kdrge riskikditumine moddasditudel.

Autostmise mdju on ulatuslik ja mitmekesine, kuid see vdib see olla ka varjatud v&i avalduda alles aja méddudes.
Otsene mdju on autostumisel linna liiklusele ja inimeste liikluskditumisele — jarjest rohkem liikumisi sooritatakse
eraautoga ja jarjest vdhem on tartlased valmis liikuma jala. Autostumisel on otsene mdju liiklustiheduse kasvule,
vdhendades teiste liikumisviiside turvalisust, liikumiskiirust ja efektiivsust. Paranev liikluskultuur ja sdidukite
turvalisus on aidanud raskete dnnetuste hulka vahendada, kuid endiselt toimub Tartus rohkelt autoavariisid (vt
joonist 8).

--e--Jalakaijad -e-- Jalgratturid Kergliiklejad kokku Mootorsodidukid
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Joonis 8. Liiklusdnnetused Tartus 2014-2018. a. Allikas: Tartu Energia 2030+, TREA 2019. Andmed parinevad
Politsei- ja Piirivalveametilt.

Autostumine suurendab kituste tarbimist linnas (vt joonist 9) ning sellel on suur mdju 6hu kvaliteedile ja
elukeskkonnale. Autostumine muudab ruumikasutust linnas, hdivates tanavaruumi ja reserveerides parklapindu.
Autostunud elustiil kandub edasi ka jargmistele pdlvkondadele, kes ei 6pi kohanema erinevate liikumisviisidega
linnas. Autostumine vahendab teiste liikumisviiside kvaliteeti ja nii taastoodab autostumist — murettekitav
tulevikuperspektiiv, milles tdanu enda poolt kasvatatavale liiklusohule dhvardab autokasutus I6puks jaddagi
ainsaks turvaliseks liikumisviisiks linnas. Autostumine on linnale kulukas, kuna nduab kasvavaid investeeringuid
infrastruktuuri parandamiseks ja autostumise otseste ning kaudsete mdjude leevendamiseks.
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Joonis 9. Autostumine, |3bisdit, energiakasutus ja emissioon Tartu eratranspordis 2010-2017.a. Allikas: Tartu
Energia 2030+, TREA 2019. Andmed péarinevad Maanteeametilt ja Statistikaametilt.

6.2. PARKLATE LINN

Ulatuslik autostumine dikteerib omakorda tanavaruumi spetsiifilise kasutuse. Avalikul tdnavaala aaristavad
parkivad ja seisvad autod on kdikide linnaosade tlipiline vaatepilt ning suure séidukihulga mahutamiseks teevad
omakorda pingutusi kaupmehed, arendajad ja teenusepakkujad, kes loovad jarjest suuremaid parklapindu.
Sellest ei nai siiski piisavat ja nii on kiiresti (iile)tditunud uued suured parklad Ulikooli uue kliiniku juures
Maarjamdisas, Lounakeskuse ostukeskuse juures Fl linnaosas, Maaiilikooli linnakus ja mujal.

Tanavaruumi taitvatel autodel on oma mdju linnatdnavate hooldusele ja heakorrale. Kuna tdanavahooldust
takistavate sGidukite teisaldamise praktika puudub, siis nii ei suudeta Tartus tdnavapuhastust ja lumetdrjet teha
Uhtlaselt terves tanavakoridoris. Probleem on eriti terav sdidutee darealal ja kdnniteel, mille korrashoiu eest
vastutavad justkui piirnevate kruntide omanikud. Tulemuseks on teekatte ebalhtlane kvaliteet, mis ei paku
turvalist liikumisv@imalust kergliiklejaile. Nagu sellistel puhkudel ikka, on k&ige keerulisemas olukorras vanurid
ja likkumisraskustega kodanikud, kelle jaoks halvasti hooldatud tédnav vdib tdhendada osalist voi taielikku
dralGigatust vajalikest teenustest.

6.3. OSTUKESKUSTE LINN

Autokeskne liikumisviis kujundab inimeste kditumist ka valjaspool transpordisektorit. Ostukeskuste suur levik
linnades on liks autostumise kompleksseid kaasnahtusi, olles Gihteaegu nii selle pdhjuseks kui tagajarjeks. Korge
autostumise tase Tartus valjendub ostukeskuste suures hulgas, millele on omakorda mdju linnaplaneerimisele ja
liikluskorralduse Uldisele juhtimisele. Suured ostukeskused vajavad suurel hulgal parkimispindu ning mahukaid
Uhendusi liiklusmagistraalidega. Ostukeskuste linn on seetdttu Gihteaegu ka parklate linn ning samal ajal ei soovi
olla jalutajate linn, mida sobiks tditma palju vaiksemate poodide vBrgustik. Seda on ndha ka Tartu stdalinnas,
kust vahehaaval on kadunud traditsiooniline kaubandus ja asemele on tekkinud spetsiifiline teenuste struktuur
— meelelahutusasutused, alkoholipoed, restoranid, hotellid (vt ka peatiikki 6.8. Jalutaja linnaslida).

Ostukeskuste liikluslahendused on reeglina autokesksed ning ebamugavad koikidele teistele liiklejariihmadele.
Kui moned kesklinnas paiknevad ostukeskused on poéoranud tadhelepanud ka jalakdijate ja vaegliiklejate
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teenindamisele, siis teiste suurpoodide kilastamiseks tuleb jalakaijal leida tee parkimiskohta otsivate autode
vahel ja puudulikult margistatud kdnnialal. Lisaks ostukeskuste poolt p&hjustatud tegelikele liiklusprobleemidele
loovad ostukeskused kuvandit autokasutuse tlemuslikkusest linnaliikluses ning kasvatavad uut autokasutajate
polvkonda.

Tartut vadisavate igapdevaste pendelrandajate liikumismustris on ostukeskustel oluline roll. Seal tehakse
igapaevased ostud (toit, riietus, esmatarbekaubad), tarbitakse vajalikud teenused, veedetakse aega, lahutatakse
meelt ja kdige selle eest tasudes tehakse ostukeskustest valglinnastunud, ddremaastunud ja autostunud elustiili
olulised teenusepakkujad ja kasusaajad.

6.4. LINN ELUTOAS

Interneti ajastul eelistame tubaseid tegevusi ja soovime tarbida vdimalikult palju teenuseid oma elutoast
lahkumata. Suurte kaubanduskeskuste, siseparklate leviku ja kasvava autostumise tulemusena kasutavad
inimesed jarjest rohkem v&imalust tarbida teenuseid, osta kaupu, tarbida meelelahutust ja veeta aega
siseruumidest valjumata, vahetades elutoa autosalongi, ostukeskuse, sisevdimla vdi kinokompleksi vastu.
Valdavalt tubasel eluviisil on negatiivne mdju inimeste tervisele ja vanuse kasvades kannatavad flusiliselt
vidheaktiivsed inimesed erinevate tervisehidade k&es. Rahvusvahelised uuringud % Suurbritannias ja
Uhendriikides naitavad ka tubase eluviisi soolist jaotust. Kui 1970' aastatel veetsid oma vaba aega toas eelkdige
naised, siis tdnapdeval on peamisteks 'toas istujateks' hoopis mehed. Probleem on eriti terav kasvueas noorte
hulgas, kelle fiilisiline aktiivsus on aastatega jarjest langenud ja kelle jaoks tubane eluviis on kujunemas uueks
normiks, mida tdiskasvanuna on raske muuta.

Uheks tubast eluviisi toetavaks muutuseks on internetikaubanduse kasv, mis eraldab sisseostude tegemise
sellega seotud flilsilisest lilkumisest. Internetikaubandus véimaldab kaupu tellida ja tarbida kodust lahkumata,
kasutades kullerteenuseid. Laiatarbekaupadele lisaks kogub Tartus populaarsust ka valmistoidu tellimine ning nn
toidukullerid teevad koost6od kdikide peamiste restoranidega linnas. Ka Eestis on (kiill pilootprojektina)
rakendatud juba pakirobotite teenust ja teiste riikide kogemusel voib arvatavasti tulevikus ndha ka kergete
Ohusdidukite kasutamist igapdevase pakiteenuse osutamisel. Internetikaubandus ja pakikullerid suurendavad
tubase eluviisi mdju meie igapdevasele kditumisele ning vahendavad vajadust fllsiliselt aktiivse liikumise jarele
veelgi. Valmistoidu ja poolfabrikaatide pakendamisega kaasneb ka plastpakendite kasutamise vajadus, mis
omakorda suurendab plastjadtmete teket linnas.

6.5. UHISTRANSPORT LINNAS JA SELLE UMBRUSES

Uhistranspordi arendamine linnas on olnud Tartu transpordikorralduse {iks eelistusi (vt Tartu linna tildplaneering
aastani 2030). Esimesena Eestis hakati kasutama korge keskkonnastandardiga (EURO 5, tanaseks asendatud
EURO 6 standardiga) uut bussikoosseisu, mis on liikluses silmatorkavalt margistatud ning mille kooseisus on ka
vaegliiklejate  teenindamiseks sobivad bussid. Toimunud on diiselbusside vialja vahetamine
keskkonnasdbralikumate gaasibusside vastu. Kasutajate jaoks on olnud heaks uuenduseks elektroonilise
piletislisteemi rakendamine ja reaalajainfoslisteemi rajamine koos infotabloodega linnastidames ja olulistel
magistraalidel. Elektrooniline sGidukaart annab sdidudiguse ka maakonnaliinidel ning seda on vdimalik kasutada
lisaks Tartule ka Tallinna Ghistranspordivorgus.

T66d jatkuvad liinivorgu uuendamisel. Tartu bussiliiklust uuendati 1.07.2019, mil kehtestati uus liinivérk, muudeti
bussigraafikuid, peatuste asukohti, vahetati valja bussikoosseis ja asus to6le uus teenusepakkuja AS GoBus.
Muutus busside tahistus ja kujundus, milles aga endiselt kasutatakse harjumusparast punast tooni (vt joonist 11).
Muudatuse tulemusena opereerivad Tartu Uhistranspordis taastuvkiitust biometaani kasutavad uued liinibussid
(ajutiselt ka Uks elektribuss, mis on tdnaseks t66 |0petanud). SGidu valideerimiseks ja piletiostuks voeti kasutusele

2 Gershuny & Sullivan. What We Really Do All Day: Insights from the Centre for Time Use Research. Pelican, 2019
3 Daniel S. H. Spending Time: The Most Valuable Resource. Oxford, 2019
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uued tuvastid, mis voimaldavad piletiostu ka kontaktivaba pangakaardiga. Joonisel 9 on ndha busside kasutamise
statistika enne ja parast uuendusi. Muudatused Uhistranspordis langesid ajaliselt kokku ka jalgrattaringluse
avamisega (vt peatikk 6.9 Jalgrattakasutus Tartus), mis omakorda avaldas mdju busside kasutatavusele
suvekuudel.

Hoolimata uuendustest pole Uhistranspordi teenus muutunud varasemast oluliselt kiiremaks. Endiselt on
ooteajad peatustes ja busside sdiduajad pikad. Busside liikumiskiirus linnaliikluses on autostumise tagajarjel
pigem langenud ja ei suuda vdistelda autotranspordi ihenduskiirusega (piirkonniti ka mitte jalakaijate kiirusega).
Bussiradade loomisega lksikutes kohtades on olukorda piitud parandada, kuid tervikuna pole see probleemile
lahendust toonud. Reisijate kasvanud mugavus ja uuenenud teenus ei kajastu reisijate kasvavas huvis Tartu
tihistranspordi vastu (vt joonist 10). Uhistranspordi kasutusele avaldab negatiivset mdju ka jalakiijate hulga
jatkuv vahenemine Tartu liikluses.
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Joonis 11. Linna- ja maaliinibussid Ghises peatuses Pauluse kiriku juures 2019. a. juulis
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Joonis 12. Lduna-Eesti maakonnaliinidel Tartusse saabunud reisijad 2017, 2018 and 2019. a. (mittetaielik).
Andmed parinevat Maanteeametilt.
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Joonis 13. Tartu maaliinide bussijaam koos oote- ja teenindusalaga Tasku ostukeskuse sisehoovis
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Maakonnaliinidel opereerivad AS GoBusi poolt samuti uued liinibussid, mis liikluses selgelt eristuvad oma varvi
poolest (vt joonist 11) ning osaliselt kasutavad kiitusena maagaasi. Elektrooniline sdidukaart annab sdidudiguse
ka maakonnabussides ning maakonnatransport on reisijaile tasuta. Tasuta sdidudiguse juurutamisega on
kaasnenud tihistranspordi kasutuse hlippeline kasv maakonnaliinidel (vt joonist 12). Siiski pole sellega kaasnenud
margatavat autokasutuse kahanemist linna viivatel maanteedel. Selle p&hjuseid pole piisavalt uuritud, kuid v6ib
arvata, et autokasutajate usaldus thistranspordi teenuse vastu pole veel piisavalt tugev, et autost loobuda, voi
ei vasta liinivork ja bussigraafik endiselt nende vajadustele. Maakonnaliinide bussid ei vasta ka lilkumisraskustega
reisijate vajadusetele, samuti ei kasuta maakonnabussid reisijate teavitamiseks peatustes reaalajainfoslisteemi,
bussides ei teadustata peatuste nimetusi ega anta marku valjumiseks. Bussijaam paikneb linnasiidamest
eraldiseisvana ostukeskuse taga asuvas parklas, on halvasti ihendatud linna Ghistranspordiga ja on kiilastajatele
raskesti leitav. Bussijaama hoone (vt joonist 13) on hilisdhtul ja 60sel reisijatele suletud, mis vdhendab
bussitranspordi turvalisust. Bussijaam teenindab 66paevas ligikaudu 4000 saabuvat ja lahkuvat reisijat.

Linna ja maakonna ihistranspordisiisteemide vahel valitseb endiselt eraldatus®, mida vaid vdhesel méaéral
kompenseerib Uhine sdidukaart ja mdned Uhised peatused linnas (vt joonist 11). Endiselt planeeritakse,
arendatakse ja juhitakse neid siisteeme eraldi. Kehtivad erinevad piletitariifid. Puudub Uks keskne bussijaam,
milles oleks kiire ja mugav imberistumisvéimalus ning mis oleks ihendatud teiste liikumisviisidega.

Joonis 14. Karkna rongipeatus ja ootela on tiilipiline ndide reisirongide peatusest

Reisirongide veermik on labinud uuenduse ja tdnane teenusepakkuja ELRON opereerib silmatorkavalt tahistatud
uute vdikerongidega, mis on eelkdige sobilikud linnaldhiliikluseks ning vahem reisijasdbralikud pikemate
vahemaade ldbimiseks. Vorreldes maakonnabussidega on rongitihendus kiirem ja mugavam — rongivagunid on
avarad, hasti valgustatud ja ventileeritud, rongides jagatakse ekraanilt infot peatuste kohta ja rongi saab siseneda
jalgratta (vaid teatud liinidel), lapsekaru v&i ratastooliga. Rongides paikneb reisijaile kasutamiseks mdeldud
(inva)WC. Uuenduse on labinud ka ooteplatvormid. Kahjuks pole platvormidele rajatud ootepaviljonid (vt joonist

4 OptiTrans Peer Review Report, 2018, (ingl.k)
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14) sobivad kasutamiseks pohjamaises kliimas ja ei paku ootajaile piisavalt varju kargetel aastaaegadel.
Rongilihenduste kiirus lletab méargatavalt bussilihenduste kiiruse, kuid rongide sdidusagedus jaab alla busside
sagedusele (samuti ei pea rongid alati kinni saabumiste graafikust, raskendades sellega linnaliinibusside
Uhendamist reisirongiteenusega). Naiteks aktiivset Elva ja Tartu liini teenindab 2019. a. dripdevadel 4 ldbisditvat
rongi, samal ajal kui busse on sellel liinil 49 — erinevus on enam kui 12 kordne. Tartu-Tallinn liinil opereerib 10
rongi vorreldes 37 liinibussiga. Sarnased erinevused on ka teiste resisihtide puhul ja véib Oelda, et
reisirongiteenus pole suutnud ndudluse kasvuga kaasas kdia. Rongiteenuse madalast sagedusest on tingitud
rongide Uletdituvus tipptunniliinidel, mis omakorda vahendab teenuse kasutusmugavust. 2019. a. suvel teatas
ELRON, et ei soovi enam teenindada jalgrattaga reisijaid suurema koormusega liinidel, mis vdhendas teenuse
atraktiivsust veelgi (vastukaaluks on mdned bussifirmad hakanud pakkuma véimalust jalgrataste transpordiks).
Klassikaline ré6bastranspordi eelis — suurendada rongi koosseisu, lisades koormatud liinidele juurde vaguneid —
pole kasutatava veermiku puhul kasutust leidnud. Rahvusvahelisi rongitihendusi ELRON Tartus ei paku, jattes
sellega olulise linga Tartu kui rahvusvahelise haridus- ja kultuurikeskuse tegevusse.

4

Joonis 15. Tartu vaksali peafassaad koos vaksali ees peatuva linnabussi ja taksodega

Pikalt suletuna piisinud Tartu vaksalihoone (vt joonist 15) on renoveeritud ning kilastajaile taas avatud. Sarnaselt
bussijaamaga pole vaksalihoonel avatud 66péevaringselt ja ei véimalda 66tundidel turvaliselt oodata jargmist
rongi. Vaegliiklejate juurdepdas vaksalile on v&imalik (kuid ajaloolisele hoonele titpiliselt — mitte kuigi mugav).
Vaksali vahetus ldheduses paikneb jalgrattaparkla, sGiduautode parkla, linnaliinide bussipeatus, taksopeatus,
ELMO autorent ja linnarataste laenutuspunkt. Vaksalil on head eeldused muututa tulevikus erinevaid
transpordiviise ihendavaks multimodaalseks liikuvuskeskuseks (vt peatiikki 10.1. Liikuvuskeskused).

6.6. KERGLIIKLUS LINNAS JA SELLE UMBRUSES

Tartul on mitmeid eeliseid kergliikluse kasutamiseks: linn on kergliikluseks sobiva suurusega ja kujuga ning selles
on palju rohelisi liikumiskoridore. Reeglina pigem pehme kliima vdimaldab kasutada kergliiklust (jalgsi ja
jalgrattaga) aastaringselt. Tartus elab rohkelt tudengeid ja akadeemilisi t66tajaid, kes Gppehoonete vahel ja
Oppelinnakutes saaksid liikuda jala vGi rattaga. Tartlased hindavad korgelt linna head keskkonnaseisundit ja
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korget elukvaliteeti. Hiljutine suur huvi rattaringluse kasutamise vastu ilmestab kergliikluse potentsiaali Tartus
(mis ilmneb ka Tartu liikuvusuuringu tulemustes, vt joonist 6).

Kergliikluse arendamiseks on viimastel aastatel tehtud margatavaid joupingutusi Tartu linnas ja selle
lahiimbruses. Kergliikluse taristut (vt lisa 2) on pidevalt arendatud, on rajatud uusi teid, parklaid ja
hoolduspunkte. Linna sisenevate maanteede darde on rajatud 5 kergliiklusteed, mis véimaldavad linna vaisata
jalgsi, jalgratta voi muu kergliiklusvahendiga. Siiski on kergliiklusel on raske konkureerida Tartu liikluskorralduses
autodele loodud eelistega nagu hea juurdepdas teenustele, liiklusturvalisus v&i kiire ukselt-uksele liikkumisaeg
pikematel vahemaadel (ratas ajaliselt konkurentsivéimeline lihematel 16ikudel ja autokasutusest odavam).
Kergliikluse eelised on pigem uldist laadi (nagu vdiksem reostust/mdira ja tervislik eluviis) vdi vaga spetsiifilised -
seotud Uhe kindla liikumistrajektori, vahemaa, ténavatibi, linnaosaga vms:

— Kondimise ja jalgrattasdiduga kaasnev fluusiline liikumine aitab parandada meie tervisenditajaid ja
maandada stressi. Aktiivne liikkumine jahedatel aastaaegadel vahendab viirushaiguste ohtu.

—  Luhidistantsil voib mé6dukas kénd olla kiireim no ukselt-ukseni liikumisviis. Naiteks asumites, kus on
voimalik kdia t60l, poes ning tarbida teenuseid Gihe asumi siseselt on vahemaad lihikesed ja seetdttu ka
elanikud rohkem valmid kdndima v&i sditma jalgrattaga.

- Kergliiklus on keskkonnasdbralik ning ei reosta 6hku ega tooda kasvuhoonegaase.

—  Kergliiklus vajab vdhem tdnavaruumi ning suudab koos hésti toimiva Uhistranspordiga pakkuda
liilkumisvGimalusi suuremale hulgale inimestele.

—  Kergliikluse kogukulu on védikseim, see on kdige sdastvam, paindlikum ja sdilendtkeim viis liikumise
igapdevaseks korraldamiseks, muuhulgas ka kriisiolukordades.

—  Kergliiklus on sobiv Uhildamiseks teiste liikumisviisidega (rongid, bussid, rattaringlus) ja sujuvaks
tleminekuks regionaalsetele ja rahvusvahelistele (hendustele.

— Kergliiklemine on sotsiaalne tegevus ja aitab tuua tdhelepanuta jadnud inimesi valja kodusest
isolatsioonist.

—  Kergliiklus on joukohane enamikele (ihiskonnagruppidele ja seetdttu on see kdige demokraatlikum viis
korraldada liikumist linnas.

— Autotranspordist eraldatud kergliiklus on kdige turvalisem liikumisviis linnas, kuid selliseid alasid on
Tartus vahe.

Lisaks uldistele ja spetsiifilistele eelistele on ka aktiivsel liikumisel (ratastoolil, kdndimisel/jooksmisel, jalgrattal,
rulal/rulluiskudel) ning mootoritega liikurite kasutamisel (mopeedil, elektrirattal, elektritdukerattal, elektrirulal)
ka erinev mdju. Ndeme, et jalgsi liikumine on vdhenemas, samal ajal kui jalgrattasdit ja mootorliikurite kasutus
kasvab.

Viéljakutseks kergliikluse arendamisel on kdnni- ja rattateede tdanane kehv korrashoid. Seda on réhutanud nii
liikuvusuuringule vastanud linlased kui ka eksperdid®. Tartu kdnniteede, jalgteede ja kergliiklusteede kvaliteet
eriti talvisel ajal on vilets ja jaddb margatavalt alla sGiduteede kvaliteedile. Selline mootorsdidukite eelistamine
teede korrashoius ohustab kergliiklejaid ja raskendab kergliikluse kasutamist linnas. Puudulik lume- ja jaatorje
muudab vGimatuks kergliiklusteede kasutamise lumerohkel perioodil (vt joonist 20). SGiduteede hooldus on
maérgatavalt parem, kuid talvisel perioodil siiski mitte piisav nende alternatiivseks kasutamiseks kergliikluseks.
Tanane olukord saadab liiklejaile selge sonumi, et kohaliku omavalitsuse poolt soositud liikumisviis linnas on
mootorsdidukid. Kergliiklusteede seisundi paranemist on réhutanud Tartu liikuvusuuringu vastajad peamise
tingimusena autokasutuse vahendamiseks.

Kuna kergliikluse osa linnatranspordis on jarkjargult kahanenud ja jatkab langustrendi (vt joonist 4) hoolimata
investeeringutest ning hiljutistest arendustest (rattaringluse mdju pole tana veel teada, esialgsed andmed on
koondatud lisas 7) vdib 6elda, et hoolimata seni tehtud jGupingutuste positiivsest mdjust pole Tartu kergliikluse

5 vt nt OptiTrans alusuuringut 2018. aastast ja selle koondanaliiisi kdesoleva té6 lisas 1
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potentsiaali suudetud realiseerida. Kergliikluse vahenemise p&hjuseid Tartus pole sivitsi uuritud, kuid teiste
linnade kogemuste pdhjal vGib arvata, et seda pdhjustab kompleksne kogum mdjureid, milles on suur roll
autostumist  soodustaval liikluskorraldusel, mis muudab kergliikleja liikumise ebaturvalisemaks,
ebamugavamaks, aeglasemaks ja vahendab juurdep&asu teenustele. Oma rolli mangib tdenéoliselt ka linna ja
maapiirkondade vaheline peamiselt autopdhine liikumine (nii igapdevasael pendelrdndel kui ka
nadalaldpurandel) ja inimeste jarjest tubasem eluviis. Tdiendavaks autostumist soodustavaks teguriks on
arvatavasti linnaosadevahelist liikumist takistavad barjaarid (jogi ja raudtee koridor), millede Uletamine on
tehtud autokasutajaile kergliiklejatega vorreldes mugavamaks ja ohutumaks, kuid kergliiklejate jaoks on see
endiselt keeruline.

6.7. JALGSIKAIMINE TARTUS

Tartu on kujunenud ajaloolise vanalinna ja sellest vdahem kui tunniajase jalutuskdigu kaugusel paiknevate
darelinnade mitmekesise kooslusena. Seet6ttu sobib Tartu eriti hasti just jalgsi liikumiseks ning jalakdimisel on
olnud kandev roll linna liikuvuses. Kdikidest liikumisviisidest kdige enam (alates 2007. a. kokku 52%) on
vahenenud jalgsi kdimise osa (vt modaaljaotust joonisel 4) linnatranspordis. Jalgsikdimine on andnud oma rolli
domineeriva liikumisviisina Ule sdiduautodele ja jagab tdna (histranspordiga teist-kolmandat kohta
liilkumisviiside edetabelis. See véljendab hasti jalakdijate positsiooni muutumist Tartu tanavatel — jalgsi liiklemine
on muutnud ebamugavamaks, raskemaks ja tajutavalt ohtlikumaks.

--®--Jalakdijad  --e--Jalgratturid Kergliiklejad kokku Mootorsdidukid
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Joonis 16. Vigastatute hulk Tartu liiklusGnnetustes. Andmesiltidel on naidatud hukkunute arv. Allikas: Tartu
Energia 2030+, TREA 2019. Andmed parinevad Politsei- ja Piirivalveametilt.

IImselt on jalakdijate vdhenemisega seotud samal ajal toimunud autokasutajate hulga suurenemine nii otsese ja
kaudse pohjusena kui ka tagajarjena. Autostumise tagajarjel toimunud liiklustiheduse kasv on teravdanud
jalakaijate ohutaju, mis omakorda v&ib olla suunanud neid autokasutajaiks. Ka jalgrattateede senine arendamine
on peamiselt toimunud kdnniteedel ja jalakdijate arvelt. Segakasutusega kergliiklusteede arendamine Uksnes
vahendab jalakdija ohutust aeglasel liikkumisel. Lopuks voib arvata, et jalgsi kdimist vdhendab inimeste Uldine
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hoiak eelistada jarjest tubasemaid ajaveetmisviise ja sellest tulenev vastumeelsus veeta aega valjaspool
siseruume (vt peatlikki 6.4 Linn elutoas).
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Joonis 17. Ravi vajanud talvistest teeoludest tingitud kukkumiste suhtarv 1000 mitteautoomaniku kohta 2014-
2018. a. Allikas: Tartu Energia 2030+, TREA 2019. Andmed périnevad TU Kliinikumilt, Maanteeametilt ja
Statistikaametilt.

6.8. JALUTAJA LINNASUDA
_ ~ . .

Joonis 18. Tartu stidalinna jalutustanavaid iseloomustab aktiivne autokasutus
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Tartu on teinud pingutusi linnasiidame muutmisel taas kergliiklejasbralikuks ja osaliselt on see kandnud vilja.
Siiski pole mitmel puhul jalutajate tsooni ldbivat autoliiklust suudetud piirata ning Kiiiitri, Gildi, Munga ja Ulikooli
tdnava autoliiklus vahendab jalutustdnavate turvalisust. Probleemi véimendab teenindava transpordi liikumine
jalutajate tsoonis (vt joonist 18). Teenuste vahenemine vanalinnas nditab, et Tartu linnastida pole jalutajate
hulgas leidnud piisavalt tunnustust, et luua teenuste mitmekesisusele vajalikku klientide hulka (n6 kriitilist massi).
Uheiilbalised teenused kujundavad iimber vanalinna kuvandi, muutes seda rohkem turistide ja 68elu keskseks
ning vdhem meeldivaks ja turvaliseks ajaveetmiskohaks.

Uute kaubanduskeskuste kerkimisega on tekkinud uus kaubanduslinnak Riia-Turu ristmikul, mis on muutnud
inimeste huvi sidalinnas liikumise vastu. Mitmed kesklinnas tegutsevad kaupmehed on eelistanud oma poed
kolida linnastidames (vdi kaugemal) asuvatesse suurtesse kaubamajadesse, mis omakorda vahendab inimeste
huvi kesklinna jalutusala vastu. Loodud kaubanduskeskused v&imaldavad kesklinna kiilastada siseruumist
valjumata (vt peatiikki 6.4. Linn elutoas) vahendades nii linnlaste flusilist aktiivsust.

6.9. JALGRATTAKASUTUS TARTUS

8. juunil 2019. a. kaivitati Tartus Eesti esimene dlelinnaline rattaringlus, milles on 240 jalgratast ja 510
elektriratast kokku 69 parklas/laadimisjaamas dle terve linna. Rattaringluse teenus on kasutatav elektroonilise
bussikaardiga (vajalik on lisaleping) ja seda toetab mobiilirakendus, mis véimaldab jalgida parkalte asukohta,
selles olevate rataste seisukorda, teenuse kasutusaega, labitud teepikkust, kulutatud energiat ja muud. Teenust
toetab ka interneti vahendusel avalikult kasutatav kaardirakendus (vt joonist 19)°.
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Joonis 19. Tartu rattaringluse parklate asukohad ja vabad rattad ringluse kaardirakendusel

Senine suund segakasutusega, pelgalt joonega eraldatud kergliiklusteede arendamisel (ihteaegu seab kunstlikud
piirid kiirematele liiklejatele (jalgrattad ja rulluisud) ja ohustab aeglasi k&ndijaid (lapsed, vanurid,
liilkumisraskustega inimesed). Ohutuks sGitmiseks peavad kiiremad liikujad oma kiirust langetama ja sellega
vdheneb nende teede labilaskevGime ning tGhenduskiirus. Liikumiskiirust vdhendavad ja ohtu suurendavad ka
ristumised sGiduteega, kuna kergliiklusteel pole eelisdigust. Iga selline ristmik tdhendab liikumise katkestamist ja
potentsiaalset ohuolukorda, ka siis kui ristutakse vdahem tdhtsa korvaltee, tupiktdnava voi valjasdiduga.
Segakasutusega kergliiklusteedega pole rahul ka aeglaselt lilkuvad jalakaijad/jalutajad, kes tajuvad ohtu kiirelt

6 https://tartu.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=17f942d67348476da26a538ee3ccfob6
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manodoverdavates jalgratturites. Elektrimootoriga liikurite juba alanud lisandumine kergliiklusteedele Uksnes
vBimendab aeglase liikuja ohutaju ning, tdnu e-liikurite suuremale kiirusele ja massile, muudab
kergliiklusGnnetuste vdimalikud tagajarjed raskemateks. Senistest lahendustest voib rahuldavaks pidada Kesk
tanava kergliiklusteed ja uut Vaksali tdnava — Naituse tanava kergliiklusteede ansamblit, milles on jalgratturid
jalakaijatest eraldatud ja liiguvad autoliiklusega samas tempos ning sama prioriteediga.

Segakasutusega on ka kdik uued linna lahialadele rajatud kergliiklusteed, mis samuti ei véimalda kiiret ohutut
liilkumist jalgrattaga. Need teed on parandanud ldhiala elanike vGimalusi linna jdudmiseks, kuid ei leia igapdevast
aktiivset kasutust transpordikoridorina. Uheks pdhjuseks vib olla uute teede halb iihendus linnasiidamega, mis
ajab liiklejaid segadusse ning vahendab liikumise kiirust ja ohutust veelgi. Viiest linna sisenevast kergliiklusteest
vaid Uhel on Gthendus kesklinnaga rahuldav. Oluline on markida, et rajatud kergliiklusteed ulatuvad linna piirist
vaid mone kilomeetri kaugusele, mis ei rahulda Tartu mdjuala liikumisvajadust ning ei kldni kergliiklejate
vBimekuse ja viimaluse piiridele (15-25km jalgrattaga ja 30-45km elektrirattaga ehk (iks tund sGitu) igapaevasel
liilkumisel (meeldivaks erandiks on Lahte suund). Tdiendavalt vt tabelis toodud detailseid hinnanguid kiimnesel
skaalal ja I6pphinnet skaalal vilets-kasin-rahuldav-hea-eeskujulik (vt ka lisa 6 Tartu kergliiklusteede hindamine).

Turvalisus
10

Kiirus Mugavus
Uhendus iihistranspordiga Uhendus kesklinnaga
=—=Tartu-K&rvekiila Tartu-Lahte Tartu-Ulenurme == Ulenurme-Lennujaam ====Tartu-Haage
e=Tartu-Vorbuse e Kesklinn-ERM e Kesklinn-Ndituse tn  e===Kesklinn-V&ru tn e Kesklinn-lhaste
Joonis 20. Jalgrattateede hindamise tulemused Uhisel graafikul
Tabel 3. Tartu ja ldhialade jalgrattateede hindamise tulemused
Turvalisus = Mugavus Uhendus Uhendus tihis- = Kiirus =~ Keskmine = Hinne
kesklinnaga transpordiga
Linnaldhedased
Tartu-Korvekiila 6 7 3 4 6 5 Rahuldav
Tartu-Ldhte 6 7 6 4 8 6 Rahuldav
Tartu-Ulenurme 3 3 4 4 4 4 Kasin
Ulenurme-Lennujaam 5 7 4 3 8 5 ' Rahuldav
Tartu-Haage 6 7 4 4 7 6 Rahuldav
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Tartu-Vorbuse 4 6 6 5 6 5  Rahuldav

Linnasisesed

Kesklinn-ERM 4 3 8 5 4 5 Rahuldav
Kesklinn-Ndituse tn 5 6 8 6 6 6 Rahuldav
Kesklinn-Voru tn 3 4 5 6 4 4 | Kasin

Kesklinn-lhaste 6 6 6 5 6 6 Rahuldav

Endiselt on jalgrattaliikluse takistuseks ka kergliiklusteid katkestavad kdrged darekivid. Tanaseks on asutud neid
tokiseid likvideerima, kuid tulemus on veel kaugel rahuldavast. Takistuseks on ka liikluslahendused ristmikel, mis
ei anna sdidudigust kergliiklusteel liiklejale, isegi juhul, kui p&hitdnaval (v8i pShimaanteel) kulgev kergliiklustee
ristub kdrvaltdnavaga.

Joonis 21. Tartu jalgrattateed muutuvad talvise lumehoolduse kdigus ldbitamatuteks lumevallideks

Paradoksaalselt on tdnase liikluskorraldusega kdige sobivam kiireks jalgrattaliikluseks kasutada s&iduteed,
vGimaldades lumevabal aastaajal liikuda mootortranspordiga sarnasel kiirusel ja samas riitmis. SGiduteed on
kergliiklusteedest paremini hooldatud, nende abil on liiklejal eelisligipdds teenustele kdigis linnaosades ja liiklus
neil on Usna sujuv. Autojuhtide liikluskultuur on aastate jooksul paranenud, mis vGimaldab ohutut liiklemist
enamikel Tartu teedel. Siiski on sdiduteede taristu kaugel ideaalsest ning monel juhul vGib olla jalgratturile
ebaturvaline vGi ohtlik. Eriti tuleks arvestada jargnevaga:

— Jalgrattur liigub sdidutee darealas, kus reeglina paiknevad ka kanalisatsioonikaevud ja sadeveedravoolu
restkaevud. Nende kaevude luugid ja &aarised ei pruugi olla teega samas tasapinnas ja vdivad
moodustada suuri ebatasasusi, mida ldbides v&ib rattur kaotada tasakaalu.
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— Autojuhtide mo6o6dasdidud toimuvad kohati liialt ohtlikult ja ei jata ratturile vajaliku
manodoverdamisruumi. Eriti terav probleem on elukutseliste juhtide (veokid, taksod) ja bussijuhtide
liikluskultuuriga.

— Tihedas liikluses ja suurtel kiirustel voib jalgrattur jadda keerulises liiklusolukorras autojuhile
maérkamatuks voi raskesti jalgitavaks.

— Tanavatel ja ristmikel pole veel levinud liikluse rahustamise v&tted ja I16iguti liiguvad mootorsdidukid ka
asumisisestel teedel lubatud piirkiiruse ldhedal (voi seda tletades).

— Tana kasutatav Uhiskasutuse margistus on kantud Uksikute sGiduteede ristumisel teekatendile. See
margistus voib jadda autojuhtidele markamatuks.

— Tanavate vilets jaa- ja lumetdrje ei vGimalda kasutada neid aastaringseks ohutuks jalgrattasdiduks.

P&hjalikku Glevaadet Tartu jalgrattatranspordi arengust vGib lugeda Tartu jalgrattaliikluse strateegilisest
tegevuskavast 2019-20407.

6.10. INNOVATSIOON LIIKLUSJUHTIMISES

Info- ja juhtimistehnoloogiate kiire areng on toonud kaasa olulisi muudatusi Tartu liikluskorralduses, milleks
peamiselt on olnud avalike kaardirakenduste kattesaadavuse paranemine (koos kaasnevate reisiplaneerimise ja
seotud teenustega - majutus-, toitlustus- jne), reaalajainfoslisteemide rakendamine bussiliikluses (vt joonist 22),
sdiduplaneerimisteenuste areng linna ja maakonna Uhistranspordis, Uhise elektroonilise bussikaardi
rakendamine Tartus, regionaaltranspordis ja rattaringluses. Uued tehnoloogiad annavad parema Ulevaate
teenuste toimimisest, loovad eeldusi teenuste paremaks véljaarendamiseks ja juhtimiseks.

Joonis 22. Reaalajainfosiisteemi teavitustulp Soola 1 bussipeatuses 2019 a. augustis

Tartu on alustanud sdiduvahendite automaatse loendamisega, koondades loendusandmeid Uhisesse
andmebaasi. Sellise andmebaasi eelis on transpordi juhtimiseks vajaliku reaalajas kogutava kvaliteetse alusinfo
kogumine, mida anallilsides saab tegeleda nii pika perspektiiviga transpordistrateegiate valjatéotamise kui ka

7 Tartu jalgrattaliikluse strateegiline tegevuskava 2019-2040, Heival OU 2019

A

Aruanne 32



liikluse operatiivjuhtimisega. Uus korraldus aitab kaasajastada liikluse juhtimist linnas ja v&imaldab tulevikus
edastada liiklustiheduse infot ka liiklejatele, kes selle pdhjal saavad paremini oma liikumisi kavandada. Parema
andmestiku saamiseks tuleb loenduspunktide hulka tulevikus suurendada ja lihisesse andmebaasi integreerida
ka Uhistranspordi reaalajainfosiisteemi ja rattaringluse andmebaasid. Soovitav on k&ik kogutud andmed muuta
avaandmetena avalikuks ja kutsuda arendajate kogukonda liles looma andmetdotluse teenuseid, mis suudaksid
muuta andmeid kasutajaile mdistetavaks.

Innovatsioon Uhistranspordis muudab aja jooksul véljakujunenud teenuseid kasutajasdbralikumaks, aidates
kokku hoida reisijate aega ja energiat teenuste kasutamisel. Reaalajainfosiisteemi teavitustulbad (vt joonist 22)
edastavad usaldusvaarset infot busside peatse saabumise (mittesaabumise) kohta, vdimaldavad bussireisijal
kasutada paremini oma ooteaega ja kavandada oma lilkkumisi. Uhine bussikaart (vt joonist 23) annab sdidudiguse
linna-, maaliinibussides, lubab kasutada rattaringluse jalgrattaid (muuseas kehtib ka Tallinna Ghistranspordis),
luues paremaid eeldusi multimodaalse transpordikorralduse juurutamiseks. Soidudiguse juurutamine
universaalse kaardi kasutamisel avab tee transporditeenuste edasiseks integreerimiseks ning uute
kombineeritud teenuste valjaté6tamiseks (universaalne tunnipilet, suunapilet jne).

Innovaatilistel piletislisteemidel on Tartus juba pikk ajalugu. Katsetatud on ID-piletiga, mobiilipiletiga, NFC (ingl.k
Near Field Communication) tehnoloogiat kasutavate nutitelefonidega ning 2019. a. juunist alustas toimimist
maksete sooritamine validaatoris kaugloetava pangakaardiga (n6 viipemakse, mida toetavad k&ik suuremad
Eestis tegutsevad pangad). Uuendamisel on riiklik ID-kaardi platvormi, lisades isikutuvastuseks kasutatavele
kiipkaardile kaugloetava elemendi. Vdimaluste mitmekesisus aitab teenuseid paremini kohandada kasutajate
muutuvate vajadustega. Teisalt voib makseviiside kasvav hulk ajada kasutajaid segadusse, vihendada teenuse
kasutamise intuitiivsust ja hajutada teenuse hooldamiseks ning edasiseks arendamiseks vajalikke ressursse.
Makseviiside jatkuva mitmekesistamise asemel tuleks arengu jargmises etapis keskenduda olemasolevate
makseviisile paremale integreeritusele, tagada nende turvalisus ja aktsepteeritus vdimalikult suure hulga
teenuste kasutamiseks. Transporditeenuste edasiseks paremaks integreerimiseks tuleb bussikaardi stisteemiga
siduda maakondade ja linnadevaheline regionaal- ja raudteetransport, luues nii kdikjal Eesti kehtiva
Uhistransporditeenuste universaalse makseplatvormi.

TARTU BUSSIKAART

Joonis 23. Tartu bussikaart on annab sGidudiguse linna- ja maakonnaliinidel, samuti rattaringlusteenuses

6.11. LiuKuvus JA KOOLID

Koolidel on oluline roll meie liikkumisharjumuste kujunemisel. Tartus on haridusteenused tihedalt seotud
liilkumisvajadusega ja koolide dppehooajad mdjutavad liikuvuse mahtu margatavalt. Koolide ja huvikoolide
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paiknemine asumites, seotus elukohtadega ja turvaline ligipdds Uhistranspordi ning kergliiklusvahenditega
maédrab noorte igapdevase liikkumismustri Gpingute ajal ja mojutab seda ka hilisemas elus. Autopdhine lilkkumine
jatab oma jalje noorte oskustele liiklusolukorras iseseisvalt jalakaija/jalgratturi/bussisditjana hakkama saada.
Aktiivne liilkumine seevastu aitab kasvatada iseseisvust, parandab tldfliUsilist vormi ja aitab paremini toime tulla
kasvava koolistressiga.

7. KOKKUVOTE JA JARELDUSED

Tartu liikumises ndeme sdiduautode kasutuse kasvu ja jalgsikdimise kahanemist, jalgrattakasutuse kasvu ja
bussikasutuse kahanemist. Transpordisiisteemi paindlikkus, multimodaalsus ja jatkusuutlikkus on vdahenenud
ning andnud teed autostumisele ja selle mdjudele: liiklustiheduse kasvule, mirale, saastele ja tdnavaruumi
hdivamisele sGiduautode ja muude mootorsdidukite poolt. Suur autokasutus on tinginud ka energiatarbimise
kasvu ja sektorist tuleneva ulatuslikku keskkonnamdju. Kergliiklusteede halva hooldusega kaasneb oht
kergliiklejate elule ja tervisele, mis omakorda vahendab inimeste valmisolekut fuisiliselt aktiivseks liikkumiseks
ning, eriti liikkumisraskustega kodanike puhul, vdahendab nende juurdepddsu igapdevastele teenustele.
Autostmine taastoodab autostumist, kandub edasi jargmistele pdlvkondadele ja vahendab teiste liikumisviiside
kvaliteeti. See on elukeskkonda, elukvaliteeti ja linnaruumi kontrollimatult halvendav protsess, mis ei lase Tartul
ellu viia oma saastvaid tulevikuvisioone.

Kergliikluse probleemid on seotud liikumiseks vajaliku teede ja tdnavate puuduliku seisu, halva ihenduvuse ja
puuduliku hooldusega. Margatavat lahendust pole toonud ka uute kergliiklusteede lisandumine, sest valitud
suund segakasutusega teede arendamisel ei ndi rahuldavat Uhegi sidustrihma vajadusi. Liikuvusuuringu
tulemused ja dasja kaivitunud rattaringluse edulugu annavad aimu sellest, milline huvi tartlaste hulgas
keskkonnasdbraliku ja tervisliku kergliikluse vastu valitseb, kuid naditab katte ka kitsaskohad - meil puuduvad
linnaosadevahelised jalgrattateed, millel saaks liigelda kiirelt ja jalakdijaid ohustamata.

Stidalinna jalgtdnavate ristumine aktiivse autoliiklusega on kdest lastud vdimalus jalakdijate linnastidame ja
pohjamaise ostutdnava loomiseks. Koloriitsed poetdnavad on asendunud anoniilimsete ostukeskustega, mis
omakorda kuuluvad lahutamatult autostunud elustiili ja tarbimiskultuuri juurde. Turvalise ajaveetmiskoha maine
minetanud vanalinn on muutumas ebaturvaliseks 06elu- ja turismitsooniks, kuhu pole linnlastel viljaspool
tooaega asja.

Uue bussikoosseisu kasutamine Tartu liikluses alates 2011. a. on muutnud bussitransporti mugavamaks, kuid
pole avaldanud margatavat moju bussiihenduse kiirusele. Teenuse kasutusmugavust on suurendanud ka
bussiinfosiisteemi ja elektroonilise bussikaardi juurutamine. Uhistranspordi liinivérgu uuendamine on loonud
uue olukorra Uhistranspordi teenuse osutamises, mille tulemused pole tdna veel teada. Jalgsi kaimise
vahenemine ja kasvav autostumine on kdinud kasikdes bussikasutuse vihenemisega.

Tartu liikuvust mojutab linna piire liletav transport, ajendiks linna poolt pakutavad té6kohad ja teenused, millele
tihti kohalik maakondlik alternatiiv puudub. Tana toimub suur osa sellest liikumisest autopdhiselt (ligikaudu 45
000 sdidukit 4000 bussireisija kohta), mis omakorda suurendab autostumise negatiivset mdju linna teedel ja
tdnavatel. Tasuta sdidudiguse andmine maakondlikus Ghistranspordis on kill kasvatanud bussikasutust, kuid
pole avaldanud margatavat mdju autoliikluse vdhendamisele. Esimeste linnadarsete kergliiklusteede rajamisest
hoolimata pole need kohalike elanike hulgas igapdevase liikumistrajektoorina populaarsust kogunud.
Probleemideks on linna sisenevate kergliiklusteede Gihendus kesklinnaga ja linnasisese jalgrattateede vorgustiku
kasin seisukord.

Innovatsioon Uhistranspordi seires ja teavituses on loonud toimiva bussiinfoslisteemi. Sama oluline uuendus on
olnud Uhise sdidukaardi juurutamine linna- ja maaliinidel. Hasti on kdivitunud rattaringluse platvorm ja selle
infotehnoloogiline tugisiisteem. Need elemendid véimaldavad tulevikus kombineerituna luua uusi teenuseid, mis
on paremini sihitud reisijate vajaduste rahuldamisele. Lisaks vGimaldavad uued andmebaasid parandada
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Ulevaadet Tartu transpordisiisteemidest ja teha kiireid juhtimisotsuseid. Véltimatu sammuna tuleks
olemasolevad andmekogumis- ja piletisisteemid omavahel integreerida ning neile liita regionaal- ja
raudteetranspordi teenused.

8. TULEVIKUSTSENAARIUMID

Kaesolev liikuvuskava jagab Tartu Energia 2030+ visiooni:
TARTU ON HEA ENERGIAGA TARGALT ARENEV KOGUKOND JA ROHELINE TEERAJAJA.

Seda visiooni viiakse ellu, keskendudes liikumisviiside energiakasutuse efektiivsuse suurendamisele ja
keskkonnamdju vahendamisele. Strateegia lahtub varasematest arengukavadest, jatkates Tartu senist tegevust
keskkonda saastva liikuvuse arendamisel. Aluseks on véetud jargmised strateegilised eesmargid:

Tartus on inspireeriv, koostoimiv ja turvaline linnaruum, mida kasutatakse ja arendatakse jatkusuutlikkuse
printsiibil. Tartu linna arengukava 2018-2025

Tartus on keskkonnasobralik liikumiskeskkond, mis arvestab koiki liikumisviise ja on integreeritud
rahvusvahelisse transpordivorku. Tartu linna arengukava 2018-2025

Tartu on linn, kus Uhistransport ja kergliiklus on prioriteetsed. Kergliiklusteede vork on katkematu ja haarab
kogu linnaregiooni, labi on kaalutud ja véimalusel ellu viidud réobastransport. Kesklinna ja elamupiirkondasid
labiv liiklus on suunatud magistraaltdnavatele. Tartu Gldplaneering 2030+

Jalgratas on aastaringselt eelistatuim liiklusvahend ja jalgsi kdimine on eelistatuim liikumisviis — tartlased
teevad oma igapdevased liikumised peamiselt jalgrattaga voi jalgsi. Tartu jalgrattaliikluse strateegiline
tegevuskava 2020-2040

Viahendada Tartus aset leidvate liiklusvigastuste arvu (2025. aastaks) kolme aasta keskmisena vihemalt 50%
vorra ja saavutada olukord, kus Tartus ei hukkuks liiklusonnetustes (iihtegi inimest. Tartu
liiklusohutusprogramm 2017-2025.

Tartu kesklinn on suurema osa 66pdevast elav, jalakdijasobralik, inimmootmeline aastaringselt toimiva avaliku
ruumiga voimalusterohke elamise, Oppimise, vaba aja veetmise, ostmise ja asjaajamise koht. Tartu
Uldplaneering 2030+

Alates 2010. a. on transpordikiituste tarbimine ja sellega kaasnev kasvuhoonegaaside emissioon Tartus
jarjepidevalt kasvanud (pdhjalikum analiilis on Tartu Energia 2030 arengukavas). Peamine kasv on ldhtunud
eratranspordi sektorist (vt joonis 27), mille mdjutamiseks saab omavalitsus kasutada peamiselt kaudseid
vahendeid liikluse ja parkimise korraldamisel, tdnavaruumi kujundamisel, liiklejate teavitamisel jne. Lahtuvalt
Tartu Energia 2030 arengukavas ette ndhtud meetmetest, voetakse eesmargiks vihendada eratranspordist
tulenevat emissiooni 15% vorra vorreldes 2010. a. Meetmete osalise vGi ebadige rakendamise korral
energiatarbimine ja emissioon eratranspordis ei vdahene, selle senine kasvav trend vdib jatkuda ja strateegilisi
eesmadrke ei dnnestu ellu viia. Meetmete rakendamisest s6ltub ka sdastva transpordi osa liilkumisviiside ldises
jaotuses ja seda vGib kasutada Uldise indikaatorina Tartu liikluse sdastlikkuse hindamisel. Joonistel 24, 25 ja 26
on kujutatud liikumisviiside prognoositud jaotus ja selle muutused erinevate stsenaariumite korral:

0. 'laisk' stsenaarium ei muuda senist transpordikorraldust
1. 'moddukas’ stsenaarium tegeleb energiatarbimise ja emissiooni kasvu pidurdamisega
2. 'usin' stsenaarium vahendab eratranspordi emissiooni 2010. a. tasemest 15%
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Joonis 24. Tartu eratranspordi emissioon stsenaariumid 2010-2018 koos 2030. a. prognoosiga. lkoonidel on
prognoositud muutused liikumisviiside jaotuses. Anallilsi ja prognoosi koostas TREA kasutades Maanteeameti
andmeid.

0. ehk laisk stsenaarium ei nde ette olulisi muudatusi linna transpordikorralduses. Senised tegevused jatkuvad
Uhistranspordi korraldamises ja jalgratta-taristu arendamises. Autoliikluse kasv ja sddstva transpordi osakaalu
vdhenemine igapdevases linnaliikluses jatkuvad ning aastaks 2030 lisandub linnatdnavaile tdiendavalt 20 tuhat
tartlaste sdiduautot (lisaks hinnanguliselt topelt niipalju linna igapaevaste kiilastajate arvelt). Autode koguarv
Tartu tanavatel kilnib suuremaks kui elanike koguarv linnas. Autoliikluse osa igapdevastes liikumistes ulatub
57%ni ja aktiivse flisilise liikumise osa linnatdnavatel taandub 18,5%ni. Uhistranspordi osa liikumistest
moodustab endiselt 21,5% (vt joonist 25). Autoliikluse tarbeks rajatavad uued magistraalid kujundavad jatkuvalt
Umber linnaruumi, eraldades jarjest enam ruumi sGiduteede rajamiseks, millest hoolimata liikluse tldine tempo
langeb.

1. ehk m66dukas stsenaarium naeb lisaks eelpool kirjeldatule ette ka meetmeid, mis peatavad energiatarbimise
kasvu linnatranspordis. Selle stsenaariumi elluviimisel 8nnestub valtida eraautode kasutuse kasvamist ning luua
eelised aktiivsele liikumisele ja Ghistranspordile. Liikumisviiside jaotus jadb sarnaseks praegusega: autokasutus
domineerib (46%), millele jargnevad Uhistransport ja jalgsi kdimine (21,5%) ning jagrattakasutus (8%, vt joonist
25).

2. ehk usin stsenaarium nadeb ette energiatarbe vahendamist eratranspordis 15% vorra. Selle stsenaariumi
elluviimisel tuleb rakendada kd&iki Tartu Energia 2030 arengukava dokumendis kirjeldatud leevendamise ja
kohanemise meetmeid tdies mahus. Autoliiklus moodustab igapdevasest liikumisest 2030. aastaks 30% ja 2040.
aastaks 13%. Autode suhtarv linnas taandub 300 s&idukini 1000 elaniku kohta. Uhistranspordi osa kasvab 2030.
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aastaks 24 ja 2040. aastaks 30%ni. Aktiivse liikumise osa kasvab 2030. aastaks 40%ni ja 2040. aastaks 49%ni —
ligikaudu pool igapaevastest liikkumistest tehakse jalgsi voi jalgrattaga (vt joonis 25 ja 26).

3% 6%

17%

24%

Joonis 25. Prognoositud liikumisviiside jaotus aastal 2030 laisa (vasakul), m&dduka (keskel) ja usina (paremal)
stsenaariumi korral

Liitkumisviiside

/ Liikumisviiside jaotus Tartus 2003-2018. a
prognoos 2018-2040. a

2003 2008 2009 2013 2018, 2030 2040

Joonis 26. Liikumisviiside jaotus ja prognoos kuni 2040. a. Allikas: TREA 2019.

Kuna linlaste huvi sdastva transpordi viiside vastu on suur, siis on Tartu Energia 2030 tegevuskava Uldiseks
printsiibiks liikkumiste vGimaldamine:

—  aktiivseks liikkumiseks vajaliku infrastruktuuri loomine,
— liikumiste ohutuse tagamine,

— sOiduautode hulga vdhendamine ténavatel,

— kiirete Ghistranspordiiihenduste arendamine,

— liikumisviiside parem sidusus,

— teenuste toomine inimestele ldhemale,

— innovatsioon teenuste arendamisel.

Aruanne




Perioodi jooksul saab sadstva st mitteautostunud liikumiste osaks 70% koguliikumistest ja autotransport
moodustab 30%. Autoteede asemel luuakse kiireid jalgrattaradasid ja aeglast lilkumist vdimaldavaid konniteid.
Uutest transporditehnoloogiatest tutvustatakse elektribusse ja trammi ning arendatakse edasi elektrisdidukite
laadismistaristut. Liikumisviiside osas ootab koige ulatuslikum kasv ees jalgrattatransporti, mille osa
koguliikumistes on 17% aastal 2030 ja 26% aastal 2040. Uhistranspordi roll kasvab nii linnas kui linna
tihendamisel selle ldhialade, Louna-Eesti regiooni ja teiste piirkondadega. Erinevate liikumisvajaduste torgeteta
hendamiseks luuakse siidalinna multimodaalne transpordikeskus, mille tegevust toetavad darelinnades (ja
mujal) paiknevad liikuvuskeskused. Maakondlik noudetransport vGimaldab suurendada Uhistranspordi rolli
linnapiire Uletavates liikumistes. Jalgrattaringluse laienemisega ldhivaldadesse suureneb aktiivse flusilise
liikumise osa linnapiire (letavas pendelrdndes. Innovatsioon transpordikorralduses jatkub nii
reaalajainfosiisteemi laienemisel maakonnaliinidele kui ka iihise sGidutuvastuse ja Uhispiletite rakendamisel
erinevatele transporditeenustele (kaasates ka tugiteenused). Nagu arengukava koostamine, nii toimub ka selle
elluviimine koos kogukonnaga, kaasates sidusgruppe, tegevusi iiheskoos kavandades, ette valmistades, labi
viies ja hinnates nende tulemuslikkust.

500 1,00
0,906
450 — 0,90
400 0,80
350 0,70
300 0,60
250 0,50
200 0,40
150 0,30
100 0,20
50 0,10
454 392 330 @ 84
0 0,00

2010 2017 2030

I SOiduautod 1000 elaniku kohta B LEbisGit, milj. km M Energia, GWh BB Emissioon, 1000 tCO2 =e=GWh/milj km ==e=kg CO2/km

Joonis 27. Autostumine, sodidukite 1abisdit, energiakasutus ja emissioon Tartu eratranspordis koos prognoosiga
2030. a. Allikas: Tartu Energia 2030, TREA 2019. Kasutatud on Maanteeameti ja Statistikaameti andmeid.

Tartu Energia 2030 arengukava tegevuskava arendab peamised strateegilised meetmed (heksaks
rakenduskavaks (vt joonist 28), millele lisandub strateegilise tugitegevusena kaasamise hea tava rakendamine.
Uheksast rakenduskavast on (ks (Tartu likklusohutusprogramm) varasemalt koostatud ning seda uuendatakse
aastaks 2025. Ulejddnud kaheksa tuleb koostada arengukava koostamisele jargnevatel aastatel. Rakenduskavad
moodustavad Uhtse terviku, mille erinevad osad toetavad eesmargi saavutamist energiatarbe ja emissiooni
vahendamist linna transpordis.

Vastavalt ldhtelilesandele keskendub kdesolev to6 kahele aspektile Tartu ja selle mdjuala liikuvuses: a) liikumiste
multimodaalsusele ehk liikumise jooksul kasutatavate liikumisviiside mitmekesisusele ja b) regionaalse
ihistranspordi rollile. Erilist tdhelepanu poodratakse &darelinnadest ja maa-asumitest latuvale liikumise sh
pendelrande mdjude leevendamisele. Tartu Energia 2030 tegevuskavas aitab nende eesmarkide elluviimisele
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kaasa multimodaalne liikuvuskava (T7), mille koostamisele jargnevalt keskendutakse. Uhistranspordi
arendamise spetsiifilised tegevused koondatakse loodavasse Tartu tihistranspordi kavasse (T6).

T2. Tartu

T1. Aktiivse Fiiiisilise jalgrattaliikluse Tsv;:::m';l:e
Liikumise kava strateegilise tegevuskava
tegevuskava g

Joonis 28. Tartu Energia 2030 transpordi tegevuskava rakenduskavad. Allikas: Tartu Energia 2030, TREA 2019.

9. MULTIMODAALSE LIIKUVUSKAVA KOOSTAMINE

Kdesolev dokument on Tartu energia- ja kliimakava Tartu Energia 2030 tegevuskava koosseisus koostatav
multimodaalne liikuvuskava (T7), mis pakub valja tegevused erinevate liikumisviiside kombineerimiseks thel
liilkumisel, luues liikuvusmudeli, mis vastab paremini inimeste vajadustele ja vahendab nende autokasutust.
Erinevate liikumisviiside ristkasutus on olnud Tartus traditsiooniliselt suur ning p&hinenud jalgsi kdimise ja
Uhistranspordi suurel mojul linna ja ldhiala liikuvusele, mis omakorda vdimaldas liikuvusvajaduse rahuldada
vaiksema sdidukite arvu ja liiklustihedusega. Tanasel pdeval on kdndimine asendunud jarjest enam domineeriva
sGiduautokasutusega, mille tulemusena on transpordististeemi multimodaalsus (erinevate liikumisviiside v&i
Uhistransporditeenuste kombineerimine Uhel liikkumisel) ja paindlikkus vahenemas. Eriti teravalt avaldub see
linna piire Uletavas valdavalt autopdhises liikumises. Kombineerides erinevaid liikumisviise ja -teenuseid,
vBimaldab multimodaalne liikuvusmudel votta igast liikkumise viisist selle eelised (naiteks jalgsi kdimise
kombineerimisel Ghistranspordi vdi jalgrattaringlusega sailib endiselt jalgsi kdimise tervislik mdju ja
keskkonnas@bralikkus, kuid suureneb liikumise ulatus ja liikumiskiirus pikematel distantsidel), tle saada
puudustest ja vimaldab seet&ttu luua liikuvusteenuseid, mis vastavad paremini kasutajate vajadustele.

Liilkuvuskava ndeb ette ka multimodaalsust toetavate innovaatiliste infotehnoloogilise vahendite (lhine
soidutuvastuskaart ja reaalajainfoslisteem) arendamise ja laialdasema kasutuse. Kava toetab koostamisel oleva
Tartu jalgrattaliikluse strateegilise tegevuskava 2019-2040 eesmarkide elluviimist, soodustades jalgrattaliikluse
olulist rolli linna liikluses. Liikuvuskava toetab tdiendavalt Tartu Energia 2030 transpordi tegevuskava
rakenduskavade - Aktiivse Fiitsilise Lilkumise kava, autostumise vdhendamise kava ja Gihistranspordi tegevuskava
- koostamist (Tartu Energia 2030 transpordi tegevuskava tegevused T1, T3 ja T6), mis omakorda toetavad
liilkuvuskava tegevuste elluviimist.

9.1. LIIKUVUSKAVA TOETAVAD RAKENDUSKAVAD T1, T3 JAT6

Aktiivse Fiilisilise Liikumise kava (T1) aitab suurendada aktiivse liikumise (jala, jalgrattaga) osa linna liikuvuses.
Kava eesmark on parandada aktiivse liikumise vGimalusi linnas, parandades liikumiste turvalisust ja teede
kvaliteeti. Samuti aitavad kava tegevused teadvustada aktiivse liikumise voimalusi ja eeliseid linlaste hulgas. Kava
elluviimine mojutab Tartu Energia 2030 tegevuskava eesmarkide elluviimist ja sellest séltub kdigi teiste
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rakenduskavade (sh ka kdesoleva liikuvuskava) edu. Kava eesmargiks on suurendada sdastva transpordi st
mitteautoliikluse osa 70%-ni kdigist lilkkumistest.

Autostumise negatiivsete mojude vihendamiseks koostatakse Tartu Energia 2030 arengukava tegevuskavana
autostumise vahendamise kava (T3), mille kdigus kirjeldatakse autostumist vahendavate tegevuste (levaade,
madratletakse tegevuste elluviimise tahtsus ja kord. Kava elluviimisel vdhendatakse fossiilsete transpordikituste
kasutamist, kiituste kasutamisest tulenevat emissiooni, saastet, autotranspordist tulenevat miira, vibratsiooni,
ohtu liiklejate elule ja tervisele, avaliku linnaruumi kasutust. Kava elluviimisel ei moodusta sdiduautoga
sooritatud liikumised rohkem kui 30% kdigist liikumistest ja sdiduautode suhtarv jadb 300 auto piiridesse tuhande
elaniku kohta. Kusitlused néitavad tartlaste suurt huvi aktiivse liikumise vastu ja seetdttu vdhendatakse
autostumist, pakkudes samal ajal linnlastele ja linna kilalistele haid kergliikluse ja Ghistranspordi lahendusi.
Autostumise vahendamise tegevuskava votmetegevused: "Autovaba tsooni ja logistikapiirangute loomine
sidalinna jalutusténavatele" ja "Kesklinna sulgemine ladbivatele sGiduautodele aastaks 2030", samuti kava
koostamise kaigus valja pakutavad tdiendavad tegevused mojutavad otseselt kdesoleva liikuvuskava elluviimist.

Koostatava Uhistranspordi kava (T6) eesmark on kasvatada Uhistranspordi kasutatavust linlaste igapaevase
likumisvahendina. Uhistransport on mugav, kiire ja turvaline liikkumisviis, mis vdimaldab juurdep&asu kigile linna
teenustele. Oluline on ka Uhistranspordi roll teiste liikkumisviiside toetamisel multimodaalses liikkumismudelis,
kohanedes jalakiijate vajadustega pikemate vahemaade labimisel. Uhistranspordi teenust arendatakse koos
linnaldhedase, regionaalse, riikliku ja rahvusvahelise Gihistransporditeenustega. Uhistransport hakkab kasutama
vahese heitmega voi heitmevabasid energiakandjaid — biogaasi, taastuvatest energiaallikatest toodetud elektrit
vdi vesiniku. Uhistranspordi kava vtmetegevused "lhistranspordi prioriteetsususe ja sdiduradade arendamine",
"riiklike, regionaalsete, maakondlike ja linna Ghistranspordisiisteemide juhtimise integreerimine" ja
"trammisUsteemi juurutamine", samuti kava koostamise kdigus vélja pakutavad tdiendavad tegevused
mojutavad otseselt kdesoleva liikuvuskava elluviimist.

9.2. KLIMAMUUTUSTE LEEVENDAMISE MEETMED

Kaesoleva liikuvuskava toetab arengukava Tartu Energia 2030 ja selle kliimamuutuste leevendamise meetmeteid
LS 4. "Multimodaalne liikluskeskus ihendab erinevad transpordiliigid" ja LS 5. "Tagamaa on tGhendatud linnaga
sdastva transpordi lahenduste abil". Meetmed loovad vajaliku teenuste- ja tugistruktuuri Ghistranspordi teenuste
arendamiseks, mille tulemusena vdheneb eraautode kasutamine ja sellest tulenev keskkonnamaju.

STRATEEGIA LS 4. MULTIMODAALNE LIIKLUSKESKUS UHENDAB ERINEVAD TRANSPORDILIIGID
Sealhulgas:

LS 4.1. Multimodaalne keskus Gihendab erinevad transpordiliigid linna siidames

LS 4.2. Multimodaalne keskus tihendab uued arendatavad transpordiviisid (nt tramm, jdetransport vms)
LS 4.3. Tihenenud lennutransport on {thendatud linna transpordivérguga

LS 4.4. Loodud on avalike liikuvusteenuste Ghtne piletisiisteem, sdiduplaneerimine ja sdidukite reaalajas
monitoorimine

LS 4.5. Reaalajainfoslisteem katab enamuse linnast ja laieneb ldhivaldadesse

LS 4.6. Linna aarealadel on loodud lokaalsed liikuvuskeskused transporditihenduste parandamiseks

Strateegia aluseks on Tartu Energia 2030 transpordi arengukava probleem P4. "Transpordiliikide sidusus
(multimodaalsus) on vilets", millel on suur negatiivne mgju ligipaasule linna teenustele. Keerulised Gleminekud
erinevate liikumisviiside vahel on pdéhjustanud tdiendavat aja- ja energiakulu ning vdahendanud inimeste
valmisolekut neid Gleminekuid kasutada. Strateegia meetmed Uhendavad erinevad Uhistranspordi teenused,
motestades imber Uhistranspordi rolli liikuvuse arendamisel linnas.

STRATEEGIA LS 5. TAGAMAA ON UHENDATUD LINNAGA SAASTVA TRANSPORDI LAHENDUSTE ABIL
Sealhulgas:
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LS 5.1. Linnaldhiasumite elanike juurdepéaas linnale Ghistranspordi ja kergliikluse abil on hea

LS 5.2. Uhistranspordi kasutajatele ja aktiivsetele liikujatele on loodud eelisligipdas teenustele

LS 5.3. Multimodaalsed liikivuskeskused ihendavad linna saabujad teiste liikumisviisidega

LS 5.4. Loodud on uhistranspordi terminal kesklinnas: on tagatud turvaline ja mugav juurdepais,
reisiinfo, ilmastikukindel ootamisala, juurdepaas teistele transpordiliikidele jt. tugiteenustele

LS 5.5. Juurutatud on uued transpordikorraldused: ndudetransport, sGidujagamine, autojagamine

LS 5.6. Noudepeatus ja ndudetransport lahendavad liikumisvajaduse juhul, kui pdhiliinid seda ei
vGimalda

LS 5.7. Uhistranspordi kulu pole suurem kui 1 EUR sdit ja kuupilet v8iks olla sama, mis linnas ca 16EUR
LS 5.8. Jalgsikdimise aktsepteeritavaks ajaks on 15 minutit (v6i vahemaa 1km) reisi kohta, mis voiks olla
ka soovituslik

LS 5.9. Noudepeatused vastavad ohutu liiklemise nGuetele

LS 5.10. Keskmine liikumiskiirus valjaspool asulaid on mitte alla 50 km/h

LS 5.11. Uhistranspordisiisteemid on omavahel iihendatud ja iihiselt juhitud

Strateegia aluseks on Tartu Energia 2030 transpordi arengukava probleem P3. "Linnaldhiasumite elanike halb
juurdepaas linnale", millel on suur moju juurdepédasetavusele linna teenustele ja teenuste kvaliteedile. Probleem
P3 pohjustab autostumist ning sellega mdjub kahjulikult keskkonnale ja inimeste tervisele. Oluliseks teguriks on
valglinnastunud uusasumite téielik sGltuvus linna teenustest ja sellest tingitud igapdevasest liilkumisvajadusest.
Selle korval on suur séltuvus linna teenustest muutunud omaseks ka kaugematele kogukondadele, mis on
minetanud oma vdime teenuseid kohapeal pakkuda. Strateegia meetmed toetavad Tartu positsiooni L&una-Eesti
tombekeskusena, seejuures pendelrdnde ja regionaalse rdande otsest ja kaudset keskkonnamdju Tartu linnas
vahendades.

10. LIIKUVUSKAVA

Vastavalt ldhtellesandele pakub kdesolev t60 vilja tegevused, mis aastaks 2030 aitavad vdahendada autokasutust
linna saabuvas liikumises. Kesksel kohal on multimodaalsete liikuvuskeskuste loomine kesklinnas ja darelinndes,
mida omakorda toetab innovatsioon tihistranspordi korralduses (maakonnaliinide ja linnabusside thise juhtimise
ja infoslisteemi juurutamine), linna Ghistranspordi ja rattaringluse laiendamine linna ldhivaldadesse, kiirete
jalgratta ja bussiiihenduste loomine kesklinna, vaksali ja Maarjamdisa linnaku vahel, jalgrattalaenutusvdimaluste
laiendamine, uudsed parkimislahendused.

10.1. LIKUVUSKESKUSED

Erinevaid liikumisviise ihendava multimodaalse liikuvuskeskuse ja bussiterminali loomine kesklinnas koondab
liilkuvusteenused Uhte kesksesse asukohta kesklinnas, millele on lisatud vajalikud tugiteenused: 60pdevaringse
turvaline ooteala, turismiinfo, reiside planeerimis/broneerimis/piletiteenused jne. Juurdepaas liikkuvuskeskusele
on tagatud sdastva transpordi vahenditega, see asub kesklinna jalutustdnavate vahetus ldheduses ning selle
lahiimbrusse koondatakse avalikud ja kommertsteenused, vahendades nii vajadust sunnitud liikumiste jarele.
Liikuvuskeskustes paiknevad paki- ja tellimismajanduse teeninduspunktid (pakirobotid, -seinad jms koos
Uhistranspordi lihtsa juurdepdasuga, isikliku ratta véi muu liikumisseadme hoiustamise ja hooldamise vdimalus
ja tagatud on ka muu oluline ja ajakohane linna voi kogukonda puudutav info, mis pole ainult transpordiga
seotud. Liikuvuskeskus arvestab perspektiivsete Uhistranspordi lahendustega ja vdimaldab neile ligipaasu
rédbastranspordi ja j6etranspordi kasutajate poolt.

Liikuvuskeskuse asukohaks on Turu-Riia ristmik ja selle ldhiiimbrus. Uute funktsioonide vdimaldamiseks
koostatakse ruumiplaneering, millega kujundatakse imber ristmiku imbritsev linnaruum, tdnava-ala ja ristmiku
liikluslahendus, reserveerides vajaliku territooriumi ja vdimaldades sellele eelisligipdasu Uhistranspordi ja
kergliikluse vahenditega. Uus ruumiplaneering selgitatakse rahvusvahelise arhitektuurikonkurssi kaigus, millega
kaasneb uuring kogukonna hoiakute ja vajaduste kaardistamiseks.
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Linna aarealadel arendatakse lokaalsed liikuvuskeskused (N&lvaku, P&llu, Léunakeskus, Ringtee, Ropka), mis
omakorda viahendavad kesklinna suunduva eratranspordi mahtu ja on kombineeritud rattaringluse ning pargi-ja-
soida lahendustega. Lisaks luuakse liikuvuskeskus Maarjamd&isa linnaosas, mis annab Ghistranspordi kasutajaile
eelisligipaasu tervishoiuteenustele.

10.2. UHENDATUD UHISTRANSPORDI TEENUSED

Erinevate Uhistranspordiliikide paremaks koostoimimiseks luuakse tihistranspordi juhtimiskeskus, mis ihendab
koigi avalikke liikuvusteenuste juhtumise. Loodav keskus hakkab koordineerima regionaalset, maakondlikku ja
kohalikku bussitransporti, Tartu jalgrattaringlust ja perspektiivsed rodbastranspordi ning veetranspordi
teenused, mida omakorda Ghendatakse riiklike ja rahvusvaheliste liikuvusteenustega, tagades kiire, mugava ja
katkestusteta liilkumise kogukonna olulistesse sihtpunktidesse. Avalike liikuvusteenuste paremaks (ihendamiseks
luuakse infotehnoloogiline platvorm, mis sisaldab Uhist reaalajainfosiisteemi, sdiduinfo, reisi planeerimise,
broneerimise/ndudetranspordi/piletiostu rakendusi (vt 10.4. Uhistranspordi seiresiisteem), samuti Uhise
soidutuvastuse (bussikaart), Ghispiletite (vt 10.7. Suunapilet ja 10.8. Pargi-ja-liigu lahendused) rakendusi.
Uhistranspordi juhtimiskeskuse ({lesandeks saab (histranspordi alase innovatsiooni edendamine, uute
liikuvusteenuste véljaarendamine (vt 10.3. Kiired (histranspordiiihendused), uute tehnoloogiate
kasutuselevGtmine (vt 10.3. Kiired Uhistranspordilihendused), teenuste seire ja kvaliteedi hindamine ning
koost66 kogukonnaga teenuste kvaliteedi parandamiseks. Esimeses etapis Ulhendatakse rattaringluse andmed
Google reisiplaneerimisteenusega, teises etapis paigaldatakse 2-3 infokioskit erinevate liikuvusteenuste reaalajas
Uhendamise testimiseks.

10.3. KIIRED UHISTRANSPORDIUHENDUSED

Uhistranspordi kvaliteedi tdstmiseks luuakse piirililesed kiired ja sdltumatud Ghistranspordiiihendused:
liiklusprioriteediga busside sustikliinid ning kergrédbastranspordi teenused. Séltumatud
Uhistranspordilihendused suudavad tagada Uhistransporditeenuse kvaliteedi ja kiiruse hoolimata tanavate
ebalhtlasest labilaskevGimest ja autode ulatuslikust ruumikasutusest ning pakuvad sellistena igapdevases
pendelrdndes head alternatiivi sdiduautole. Loodavad kiired Uhistransporditeenused hakkavad toetama
kavandatavate liikuvuskeskuste (vt 10.1. Liikuvuskeskused ja 10.6. TranspordisGlmede (ihendamine) teenuseid,
Uhendades neid slidalinna, kliinikumi, Ulikoolilinnakutega ning pakkudes nii Ghistranspordi kasutajaile head
ligipddsu peamistele teenustele linnas. Kiired Uhistranspordiihendused hakkavad eranditult kasutama
taastuvaid energiakandjaid, tagades emissioonivabad liikuvusteenused ja vahendades sellega ulatuslikust
autokasutusest tulenevat Tartu transpordisektori suurt keskkonnajalajdlge. Uute Uhistransporditeenuste
kavandamiseks koostatakse esimeses jargus teostatavus- ja tasuvusanallilsid, millega kaasnevad uue
tehnoloogia oodatavat moju kaardistavad arvamuskisitlused kohaliku kogukonna liikkmete hulgas.
Pilootprojektina luuakse sistikliin Ghendama stidalinna raudteejaama ja lennujaamaga.

10.4. UHISTRANSPORDI SEIRESUSTEEM

Sarnaselt Uhistranspordile linnas juurutatakse reaalajainfostisteem ka Uhistranspordiliinidele valjaspool linna
(maakonnaliinid) ja integreeritakse Uhisesse bussiinfosiisteemi, mis sisaldab nii siduinfo, reisi planeerimise kui
ka sdidubroneerimise/ndudepeatuse/piletiostu rakendusi (vt 10.2. Uhendatud ihistransporditeenused).
Maakonnaliinide elektroonilised infotablood linnas paigaldatakse Uihispeatustesse (Kaubamaja, Pauluse kirik jne)
ja loodavatesse liikuvuskeskustesse. Infotabloode paigaldamine valjaspool linna toimub koostd6s kohalike
omavalitsustega. Infotablood varustatakse turvakaamerate ja vandaalikindla taristuga, samuti tehakse
vandalismi drahoidmiseks koost66d kohaliku kogukonnaga.

Maakonnaliinide integreerimine infoslisteemiga toimub slisteemi uuendamise kaigus, millega parandatakse
tidnase linnabusside infoslisteemi tookindlust ja integreeritust teiste andmeplatvormidega. Maakonnaliinide
infoslisteem edastab tdiendavat infot ndudetranspordi lahenduste rakendamiseks: busside taituvust, marsruuti,
asukohta, kaugust peatusest jne, samuti vGimaldab siisteem kolmepoolset sidet peatuse, Uhistranspordi
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juhtimiskeskuse ja sdidus oleva bussi vahel. Lisaks on infosiisteemiga Gihendatud ilmastikuseire ja liiklusohutuse
teavitus nii bussijuhtidele kui reisijatele. Pilootprojekti kdigus paigaldatakse 2-3 uut infotulpa, millega testitakse
uue stisteemi téokindlust.

10.5. LINNA UHISTRANSPORDITEENUSE LAIENDAMINE

Linnaldhiasumite juurdepadsu parandamiseks pikendatakse thistranspordiliine linnadarsetesse uusasumitesse,
integreerides need linna histranspordivorguga. VGimalusel kasutatakse ara olemasolevat bussipeatuste
vorgustikku, vajadusel lisades uusi peatusi. Peatused varustatakse turvakaamerate ja vandaalikindla taristuga,
samuti tehakse vandalismi &rahoidmiseks koostood kohaliku kogukonnaga. Peatused varustatakse
reaalajainfostisteemi tabloodega, mis kuvavad linna ja maakonnaliinide infot. Esimeses jarjekorras koostatakse
liinivorgu laiendamise vajaduse analiiis.

10.6. TRANSPORDISOLMEDE UHENDAMINE

Loodav liikuvuskeskus kesklinnas (hendatakse vaksali ja lennujaamaga, et tagada regionaalsete ja
rahvusvaheliste reiside sujuv jatkumine. Uhistranspordi siistikliinid liiguvad vaksali ja liikuvuskeskuse vahel 15
minuti pikkuse intervalliga kella 6:00 hommikul kuni kella 21:00 6htul. Rongiliikluse edendamisega pikendatakse
sustikliinide to6aega. Sustikliinid lennujaama ja liikuvuskeskuse vahel liiguvad 15 minuti pikkuse intervalliga,
arvestades véljuvate ja saabuvate lendude graafikut, véimaldades lennujaama jéuda ja sealt lahkuda 1,5 tundi
enne lennuki valjumist ja parast lennuki saabumist. Sarnased sustikliinid hakkavad Gihendama omavahel ka kdiki
loodavaid liikuvuskeskusi, tagades busside 15 minuti pikkuse valjumisintervalli. Nendel liinidel on peatused
Uiksnes loodavates liikuvuskeskustes. Sustikliini kasutamine on reisi jatkamisel Ghistranspordi reisija jaoks tasuta
(sisaldub jatkuva reisi vGi tunnipileti piletihinnas). Sustikliinide teave on edastatud Eesti, Vene ja Inglise keeles.
Sellega luuakse lisaks olemasolevale Uhistranspordivorgule lisaks kiirete otsetihenduste siisteem (vt 10.3 Kiired
Uhistransporditihendused), mis vastab paremini linnaosadevahelise ja linnapiire Uletava rande ning loodava
pargi-ja-liigu (vt 10.8.) teenuse kasutajate vajadustele.

10.7. SUUNAPILET

Suunapilet kehtib Ghesuunalistel liikumisel ja hGlmab bussiliine ja rattaringlust. Perspektiivis integreeritakse ka
regionaalne Uhistransport sh rongiliiklus. Suunapilet on jargmine llli uute transporditeenuste juurutamisest,
milleks on ndudetransport, sdidujagamine, autojagamine, liikuvus kui teenus (ingl. k. Maa$) autode lihirent,
ratta- ja tdukerattaringlus.

10.8. PARGI-JA-LIIGU LAHENDUSED

Pargi-ja-sGida pilet annab liiklejale erasdiduki parkimisel sGidudiguse Uhistranspordis ja rattaringlusteenuses,
vahendades sellega linnaosadevahelist autoliiklust. Pargi-ja-sGida parklate asukohad Uhildatakse linnadarsete
liilkuvuskeskuste asukohtadega, voimaldades autoga saabunud kilastajaile vahetut juurdep&asu linnasisesele
Uhistranspordivorgule.

10.9. RATTARINGLUSE LAIEM AREAAL

Rattaringluse laienemine linnaldhiasumitesse toimub esimeses jargus: Kdrvekiila, Vahi, Ulenurme, T&rvandi,
Veibri, Lohkva. Lisaks veel Rahinge, Marja, Haage, IImatsalu. Laienemine toetab kergliiklusteede rajamist linna
lahialadele —|ahiajal rajatavat Tartu-Rahinge kergliiklustee (Iimatsalu mnt dares) jt. Areaali laienemisega kaasneb
uute laadimispunktide loomine, rataste lisandumine ja teeninduspiirkonna laienemine. Laadimispunktid
ehitatakse valja koost66s kohaliku omavalitsusega, jalgides kergliiklusteede vorgustiku ja kergliiklejate vajadusi.
Laadimispunktid varustatakse turvakaamerate ja vandaalikindla taristuga, samuti tehakse vandalismi
drahoidmiseks koostééd kohaliku kogukonnaga. Pilootprojekti kaigus paigaldatakse kolm uut rattaringluse
tugipunkti linna naabruses asutavatesse asulatesse.
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10.10. KIRED JALGRATTAUHENDUSED

Liikuvuskeskuse ihendamiseks teiste linnaosadega ehitatakse vilja kesklinna ja linnaosade vahelised jalgrataste
kiired soidurajad, millel kergliiklejad liiguvad autoliiklusega samal (voi sellest suuremal) kiirusel. Esimesed
kiirhendused rajatakse kesklinna ja raudteejaama ning kesklinna ja Maarjamdisa linnaku vahel, millega kaasneb
juba alanud Vanemuise tanava rekonstrueerimine. Jalgrattalihenduste loomisega kaib kaasas ka nende
O00pédevaringne ja aastaringne hooldus sdiduohutuse tagamiseks ning nende kasutuse seire ja modtmine. Kiiretel
jalgrattaiihendustel on oluline roll loodavate liikuvuskeskuste juurdepdasu parandamisel. Piloottegevustena
rekonstrueeritakse Vanemuise ténav ja laiendatakse Riia tdnava raudtee viadukti labilaskevdimet.

10.11. JALGRATTARAAMATUKOGU

Jalgrattakasutuse suurendamiseks juurutatakse pohjamaise nn jalgrattaraamatukogu kontseptsiooni jargiv
jalgrattalaenutus, mis pakub kasutajatele suurt valikut erinevaid jalgrattaid erinevateks vajadusteks, alates suure
kandevdimega kargoratastest kuni kergete kokkupandavate jalgrataste ja kiirete elektriratasteni. Loodav
rattaraamatukogu tdiendab juba toimiva rattaringluse tegevust, pakkudes liiklejaile suuremat vabadust ja
paindlikkust liikumisvahendi valikul. Rattaraamatukogud hakkavad kuuluma kdigi seitsme loodava
liilkuvuskeskuste koosseisu. Taiendavat teavet selle uudse jalgrattakasutust soodustava lahenduse kohta vGib
leida V&xjo (Rootsi) linnavalitsuse tegevusest® °.

10.12. TEGEVUSKAVA TABEL

Tabel 4. Liikuvuskava tegevused

Nr | Tegevus Aeg
1 | Liikuvuskeskused 2024
2 | Uhendatud iihistransporditeenused 2024
3 | Kiired tihistransporditihendused 2030
4 | Uhistranspordi seiresiisteem Pidev
5 | Linna Uhistransporditeenuse | Pidev

laiendamine
6 | Transpordisdlmede Gthendamine 2024
7 | Suunapilet 2024
8 | Pargi-ja-liigu lahendused Pidev
9 | Rattaringluse laiem areaal Pidev
10 | Kiired jalgrattaiihendused 2028
11 | Jalgrattaraamatukogu 2021
11. INDIKAATORID JA MOODIKUD

Moodetakse eelkdige linnavalitsuse investeeringute ja plsikuludega seotud andmeid: Ghistranspordi kasutust,
tdnavate/teede kasutust (sh linna sisenev/viljuv liiklusvoog), liikumiste modaalset jaotust, parkimiste hulka,
Ohukvaliteeti, kiitusekasutust bussides jne. Modtepunktide asukohad valitakse nii, et nende andmete alusel tekib
UldistusvGimeline tervikpilt teede ja tédnavate kasutamisest, transpordi voogudest ja nende mdjudest.

8 http://mosaik.vxonews.se/article/bicycle-library-opens-in-vaxjo
° https://www.vaxjo.se/cykelbiblioteket
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Andmeid to6deldakse automaatselt: kdik kogutud andmed kogunevad Uhele andmehaldusplatvormile, milles
algoritmid teevad andmekaevet ja anallilsi reaalajas. Andmebaasidesse kogutud andmed on ristkasutatavad ja
vorreldavad riiklike (nt Maanteameti ja Statistikaameti poolt kogutud) ja eraalgatuslike (nt transpordi-, parkimise
ja mobiilside teenusepakkujate poolt kogutud) andmepankadega. Kdik seni eraldi paiknevaid linnatranspordi
andmebaasid (nt Gihistranspordi infoslisteemid, liiklusloendurid jne) koondatakse lhisele platvormile, kasutades
standardiseeritud metoodikat, tihtlustades nii andmete formaati, kogumise ja talletamise protseduuri, andmete
tapsusastet ja loodavaid meta-andmeid.

MoStmistulemused on avalikud, tagades andmete anonlilimsustamisega isikuandmete puutumatuse ja inimeste
Oiguse privaatsusele. Numbriline info on kuvatud reaalajas linna veebis ja automaatteavituste vormis
Uhismeedias (ala ‘eile kllastas Tartut rekordiliselt 66 666 sdidukit’ voi ‘Ettevaatust! Kella 08:08 ja 08:18 vahelisel
ajal voivad Annelinna liinibussid olla tilekoormatud; vGimalusel valige varasem voi hilisem sait’.

Voimalikult palju toorandmeid jéuavad avaandmetena avalikkuse ette, vdimaldades kolmandatel osapoolt
luuarakendusi andmete analliisiks. Omamata kill suurt tarbijate hulka on Tartul siiski véimalus muutuda uute
andmerakenduste testpiirkonnaks. Selleks tehakse koost6dd andmete tootlemise ja edastusega tegelevate
ettevotetega.

Kvalitatiivsete andmete kogumisel hakatakse senisele pisteliste kisitluste praktikale lisama pikaajalisi
sihtgrupiuuringud, mis loovad aastakiimnete pikkuse Ulevaate liikumisviiside eelistustest ja nende muutumise
pohjustest Tartus. Sellised pika aja jooksul labiviidud uuringud suudavad pakkuda paremat lilevaadet inimeste
liikluskaditumisest, mis voib suuresti erineda episoodilise kiirkisitluse vastustest. Ldhtuvalt teiste riikide
praktikast, hakkavad pikaajalised sihtgrupiuuringud toimuma koost66s kohalike teadusasutustega, on
metodoloogiliselt koostatud ja ldbi viidud ning nende tulemused on vorreldavad uuringute tulemustega teistes
piirkondades ja riikides. Pikaajalised uuringud aitavad luua metoodilise taustsiteemi, mille raames saab edaspidi
labi viia lGhiajalisi kisitlusi ja ka naiteks teavituskampaaniaid.

12. LIIKUVUSKAVA JARELVALVE JA UUENDAMINE

Liikuvuskava taitmise eest vastutab Linnamajanduse osakonna liikluskorraldusteenistus, mis jalgib liikuvuskava
elluviimist ja annab aru saavutatud tulemustest. Liikuvuskava iga-aastane aruandlus jargib linnavalitsuse
arengukavade aruandluse valjakujunenud protsessi. Aruannete kokkuvotted koostatakse ja esitatakse
rahvusvaheliste projektide SUMBA, OptiTrans ja Cities.Multimodal jarelvalve teostajaile projektides ette ndhtud
metoodika alusel. Liikuvuskava aruanded esitatakse linnavalitsuse siseselt kliima- ja energiakava Tartu Energia
2030 jarelvalvekomisjonile, kes (ihendab need Linnapeade Pakti Uldise aruandlusega. Liikuvuskava edulood ja
head Bppetunnid avalikustatakse Saastva Tartu kodulehel °koos neid toetava pildi- ja multimeediamaterjaliga.
Lisaks jalgib liikuvuskava tulemuste avalik teavitus Tartu Energia 2030 arengukava kommunikatsiooniplaani.

Liikuvuskava uuendamine toimub Uheskoos Tartu Energia 2030 arengukava transpordi tegevuskava
uuendamisega. Uute rakenduskavade (Aktiivse FuUsilise Liikumise kava T1, autostumise vahendamise
tegevuskava T3, Tartu Uhistranspordi kava T6) valmimisel uuendatakse liikuvuskava kergliiklust, autostumist ja
Uhistransporti kasitlevad peatiikid. Kdigi kimne rakenduskava valmimisel 2024. a. koostatakse (ks transpordi
tegevuskava rakenduskavade koonddokument, mille kdigus Uhtlustatakse liikuvuskava dokumendi tlesehitus ja
valisilme vastavalt uue dokumendi nduetele.

10 https://www.tartu.ee/et/saastev-tartu
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12.1. PEAMISED INDIKAATORID

Tabel 4. Liikuvuskava peamised indikaatorid

Indikaator Uhik Vilp Sihttase
Autode hulk 1000 elaniku kohta; tk aasta <300
Igapdevaselt linna saabuv/lahkuv autode hulk tk 00paev < 25000
Multimodaalsus linnaliikluses % O00pdev
Energiakasutus transpordis elaniku kohta; kWh aasta
Emissioon transpordis elaniku kohta; kgCO2 aasta
Ukselt-uksele liikumisaeg saadstva transpordiga; km, minut | aasta 20
Ukselt-tiksele liilkumisaeg autoga; km, minut | aasta 45
Jalgsikdimise hulk ja osa kdikidest liikumistest linnas (modaalne jaotus); | km, % aasta 23%
Bussireiside hulk ja osa kdéikidest liikkumistest linnas (modaalne jaotus); | km, % aasta 24%
Jalgrattareiside hulk ja osa koikidest liikumistest linnas (modaalne | km, % aasta 17%
jaotus);
Autosditude hulk ja osa kéikidest liikumistest linnas (modaalne jaotus); | km, % aasta 30%
Raskete liiklusénnetuste hulk ja hukkunute arv liikluses; tk, tk aasta 0
Energiakasutus transpordis sektorite kaupa (era-, lihis-, teenindav | GWh 4 aastat 214
transport);
Emissioon transpordis sektorite kaupa 1000 tCO2 | 4 aastat 53
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13. LISAD

LISA 1. OptiTrans projekti raames koostatud Tartu transpordisiisteemi analliis

LISA 2. EUROSTAT andmed sdiduautode suhtarvu kohta Euroopa Liidu liikkmesriikides
LISA 3. Tartu tldplaneeringu kergliiklusskeem

LISA 4. Tartu rattaringluse teavik

LISA 5. Tartu uue bussiliinivérgu otsepostitusteavik

LISA 6. Tartu kergliiklusteede hindamine

LISA 7. Kergliiklejate loendamine SUMBA projekti raames

LISA 8. Liiklustiheduse loendamine SUMBA projekti raames
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USTEEMI ANALUUS

LISA 1. OPTITRANS PROJEKTI RAAMES KOOSTATUD TARTU TRANSPORDIS
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LISA 2. EUROSTAT ANDMED SOIDUAUTODE SUHTARVU KOHTA EU LIIKMESRIIKIDES
EU-28

Luxembourg
Italy (3)
Finland

Malta
Cyprus
Poland

Germany
Austria
Estonia
Slovenia
Czechia
Belgium
Spain
Portugal
Greece
Netherlands
Lithuania
Sweden
France
United Kingdom (3)
Ireland
Denmark
Slovakia
Bulgaria
Croatia
Latvia
Hungary
Romania (%)

Liechtenstein (?)
Switzerland
Norway

North Macedonia
Turkey

0 100 200 300 400 500 600 700 800

— (") 2015 data instead of 2016
— (%) 2016 data instead of 2017
— (%) Great Britain only.

Allikas: Eurostat (online data code: road_eqs_carhab) 2019

[https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Passenger cars in the EU#Overview]
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LISA 3. TARTU ULDPLANEERINGU KERGLIIKLUSSKEEM

KERGLIIKLUSSKEEM
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LISA 4. TARTU RATTARINGLUSE TUTVUSTAV BROSUUR

Rataste kasutamine
on lihtne!

1 Loo konto Tartu Smart Bike
mobiilirakenduses voi ratas.tartu.ee
veebilehel

Seo konto pangakaardiga ja isikustatud
bussikaardiga, kui soovid seda kasutada
ratta lahtilukustamiseks.

Kui Sul ei ole k
siis osta rattaringluse pilet

2. Valiratas ja lukus
" Tartu Smart Bike m
bussikaardiga.

e lahti

viilirakenduse vo

3, Ratta vdid tagastada igasse
rattaringluse parklasse.
Tagastamisel veendu, et ratas on
korralikult kinnitatud

Tagasta ratas viie tunni jooksul.

Kui kasutajal on Tartu linnaliinidel tasuta
sdidu igus, 10, 30 vdi 90 paeva pilet, siis
rattaringluse piletit ostma i pea.

Veebileht: rat

69 rattaringluse parkla vahel
hakkab ringlema 750 jalgratast.
Nend 10 ¢ tril 240

Rattaid on lihtn
imootor k ndates ja

Rattaparklatega on kaetud terve
linn. Iga parkla juures on infopost

kasutada.

Nael kummi!

Lisainfo: ratas.tartu.ee
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TARK RATAS

SMART BIKE
Mul on rattaringluse

pericodipilet

Paevapilet 5 €

Nadalapilet 10 €

Aastapilet 30 €

us on

voi
perioodipilet

Baltimaade
S esimene

esimesed 60

minutit tasuta. u ellnncllne

rattaringlus
1€
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Ghte ratast
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80 €
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LISA 5. TARTU UUE BUSSILIINIVORGU OTSEPOSTITUSTEAVIK
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Tartu vus
bussiliinivork
alustab 1. juulist 2019

Muutuvad nii bussi Kui ka i
oma teekond Iabi mGelda ja valida sobivad buss
Tarty [t tartu.ee/buss) ja alates 1. juunist
mOUgil R-kioskites (1 €).

UUED TUVASTID

Bussidesse tulevad uued tuvastid, kust saab pileti osta ka kontaktivaba
pangakaardiga. Tahtmatute kaardimaksete viltimiseks vita bussikaart
rahakotist vilja ja registreeri sdit eraldi

Aseta kaart tuvasti keskele (viipemakselogoga ( )5\ kohakuti),
voimalikult tuvasti lihedale. Oota, kuni iiks pikk helisignaal ja rohelised
tuled annavad marku, et piletiost vdi sdidu registreerimine dnnestus.
Kontaktivaba pangakaardiga saab osta ainult Tartu tunnipiletit,
sooduspileteid osta ei Pieva jooksul kolme vdi enama tunnipileti

ostmisel asendatakse tunnipiletid paevapiletiga

UUED BUSSID
Liinidel hakkab 1. juulist sditma 64 uut gaasibussi. Kdik bussid on madalaphjalised, konditsioneeriga

ja sbidavad keskkonnasastliku kiitusega. Liine teenindab AS Go Bus.

Tulge tutvuma uute bussidega 29. juunil kell 11-15 Vanemuise alumises parkias.
Tpsem kava www.tartu.ee/bussipidu.

$3itma hakkab 15 bussiliini, sh ka 831
Sdliinide (21jo 22) marsruut i muuty.

PEAMISED MUUDATUSED:

o Busside viljumistel on senisest tihedamad intervallid

|
o Edasi-tagasi liikuvad pendelliinid viivad kiiremini
kohale.

T
€ Vizksimaalsel the imberistumisega jousb enamikesse
sihtkohtadesse.

OCHOBHbBIE USMEHEHUSA:
Boriee KOpOTKIE HHTEpBATM MEATY OTTIPABTEHHAMN
aBTOGyCoB, wem npexe.
ABTOGYCH MARTHHKOBLX MAPWIPYTOB B IPAMOM
@npaBneHIH GHCTpee NPHGMBAIOT Ha MECTO.

MaKCHMATLHO € OfHOR NepecaTKOf MOKHO OBPATHCS 7O

HauneT paboTaTh 15 aBTOBYCHBX MHHHIA, BRTIONAR TAIOKE HOUHHIE
© 1018 rOPOR TAPTY NOPEXOAKT HG HOBYIO COTS GBTOGYCHBIX
Mapwpyos.

TOpOACKHE MMM Tapry GyAyr o6CAYMMBATL 64 HOBLIX FA30BLIX
anTobyca. Bce aBTOBYCL HMEIOT HMIKYIO HIOCAJKY, OCHAIICHA!
KOMAHUMOHEPOM 1 PABOTAIOT Ha IKONOPUUHOM TONAMBE.
NIOCKOABKY C 1 HIONA KIMEHAIOTCA KOK MOPIIPYTH GBTOSYCOR, TK W
HOMEPG IMHUR, NIOITOMY PEKOMENAYEM NPEABTPKTEALHO IPOAYMTS
CBOM MOPWPYTH! ¥ BHI6PATS NOAXOARINE BTOBYCHBIE AHMNH.

www.tartu.ee/buss

d alates 1. juulist 2019

Aruanne
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LisA 6. TARTU KERGLIIKLUSTEEDE HINDAMINE
Tartu-Korvekula
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Kesklinn-ERM Kesklinn-Naituse tn Kesklinn-V&ru tn

Turvalisus Turvalisus Turvalisus
10 10 10
9 9 9
8 8 8
7 7 7
6 6 6
5 5 5
Kii p M Kiirus /\ Mugavus  Kiirus :
iirus 2 ugavus iiru 3 ugavu 3
¢ 2 N\
1 1
0 0
Uhendus Uhendus Uhendus Uhendus Uhendus Uhendus
Gihistranspordiga kesklinnaga Ghistranspordiga kesklinnaga thistranspordiga kesklinnaga

Kesklinn-lhaste
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Aruanne

Mugavus
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LISA 7. KERGLIIKLEJATE LOENDAMINE SUMBA PROJEKTI RAAMES
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Joonis L7.1. Jalakaijate loendamine liiklusanduritega 2018 ja 2019 (31.10.2019 seisuga)
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Joonis L7.2. Jalgratturite loendamine liiklusanduritega 2018 ja 2019 (31.10.2019 seisuga)
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LISA 8. LIIKLUSTIHEDUSE LOENDAMINE SUMBA PROJEKTI RAAMES
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Joonis L8.1. Liiklustiheduse loendamine liiklusanduritega 2019 (03.10.2019 seisuga). Joonisel on naidatud
00pdeva keskmised loendustulemused. Loendustega alustati aprillis 7 loenduriga, millele lisandus mais 4
loendurit, juunis 3 loendurit ja septembris veel 1. Alates oktoobrist koguti andmeid 15 loenduriga.

Vahi, Tartu
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