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1. TEGEVUSKAVA LUHIKOKKUVOTE

Keskkonnamira vahendamise tegevuskava on arengudokument, mis Kkirjeldab meetmeid, mida
erinevatel osapooltel on vdimalik rakendada keskkonnamira tekke ja leviku vahendamiseks Tartu
linnas.

Tartu linna valisdhus leviva keskkonnamira vdahendamise tegevuskava p&hineb 2017. aastal valminud
Tartu linna valisdhu strateegilisel mirakaardil [1]1. Tegevuskava koostatakse eelkdige aastaid 2019-
2023 silmas pidades, kuid mitmed administratiivsed meetmed on juba rakendamisel. Tegevuskava
eesmark on leida optimaalsed meetmed, vahendamaks keskkonnamurast tingitud kahjulikke méjusid
(ja mirahairingut) eelkdige seal, kus miira mdju ning mirast mdjutatud inimeste arv on suur. Vaiksetes
piirkondades on eesmargiks mirataseme suurenemise valtimine.

Mira vahendamise tegevuskava koostamise ndue tuleneb Euroopa Liidu liikmelisusest, liikmesriigina
on Eesti kohustatud iga 5 aasta jarel esitama valishu strateegilisi mirakaarte ning mira vahendamise
tegevuskava peamiste riigi territooriumil asuvate muraallikate kohta. Vastav ndue on liikmesriikidele
esitatud keskkonnamira hindamise ja kontrollimisega seotud Euroopa Parlamendi ja N&ukogu
direktiivis 2002/49/EU, 25. juunist 2002 [2].

Tegevuskavas esitatakse mira ja selle mgju vahendamiseks kavandatud abindude loetelu, abindude
maksumus (vastava info olemasolu korral), abindude rakendajad, rakendamise tahtajad ning muud
nduetele vastavad andmed. Tegevuskava vaadatakse lle vahemalt iga viie aasta tagant parast
valmimise kuupé&eva. Kui olemasolev muraolukord on pdhjalikult muutunud, tehakse tegevuskavasse
muudatused.

Jargnevalt on toodud olulisemate juba rakendatud ja perspektiivis rakendatavate mira vahendamise
meetmete loetelu:

B linna igapaevases t66s (haldusalas) mira tekke ja mira hairivuse vahendamine
prioriteetide seadmise kaudu (vaiksema miratasemega seadmete, transpordivahendite
ning tédaegade eelistamine),
keskkonnamuraga arvestamine planeeringute ja arengudokumentide koostamisel,
erasOidukitega tehtavate sditude vahendamiseks Uhistranspordi ja kergliikluse kasutamise
soodustamine,
hoonete valispiirete heliisolatsiooni parandamine,
liikluse imberkorraldamine (sh suunamine) ja/vdi liikluse piiramine,
sdidukiiruste kontrolli tohustamine ja liikluskultuuri tdstmine,
muratdkkeseinte rajamine vdi olemasolevate piirdeaedade tihendamine,
vaiksete alade méaaratlemine, laiendamine ja kaitse, haljastuse osakaalu suurendamine.

Tartu linna murarikkad piirkonnad on peamiselt seotud suure liikluskoormusega ténavatega.
Olemasolevas linnakeskkonnas liiklusmira negatiivse moju valtimine ja vahendamine ei ole Uldjuhul
lihtne Ulesanne. Teedevdrk on suures osas valja kujunenud ja tihti asuvad muratundlikud hooned
vahetult teede ja tdnavate dares. Miratbkkeseinte rajamine ei ole reeglina reaalne alternatiiv (nii vaba
ruumi puudusel kui ka linnaruumi esteetilistel kaalutlustel) ning tihti on ainsaks vB8imaluseks hoonete
teepoolse valispiirde (eelkdige akende) helipidavuse parandamine.

Voimalikud liiklusmira tekke védhendamise meetmed on Kkiirusepiirangud, raskeliikluse liikkumise
piiramine v8i Umbersuunamine, kuid ka nende meetmete kasutamine ei ole praktikas alati véimalik.
Reaalsetes oludes m&jutab muirataset ka teede-tanavate (samuti sdidukite) tehniline seisukord, mille
kvaliteedi tagamine on omavalitsuse otsene ulesanne.

! Strateegiline mirakaart koostati lahtudes Tartu linna piiridest enne 2017. a haldusreformi. Strateegilise miirakaardi andmetele
tuginev mira vahendamise tegevuskava kasitleb seega samuti haldusreformi eelset Tartu linna territooriumi (ehk haldusreformi
jargselt Tartu linna kui asustusuksuse territooriumi).



Kaudseteks miira vahendamise meetmeteks on Uhistranspordi ja jalg- ning kergliiklusteede arendamise
ning laialdasema kasutamise soosimine, mida ka (ha enam praktiseeritakse. Maakasutuse
planeerimise kaigus ei vahendata reeglina kill mira teket, kuid v8imaldatakse muratundlike alade
isoleerimist peamistest muraallikatest.

Raudteemiira on Tartus mdnevdrra vahem probleemne (mirast méjutatud inimeste koondarvu
vaadates), kuid raudteekoridori vahetus laheduses on siiski tegemist margatava hairinguallikaga. Lisaks
raudtee kasutamise intensiivsusele saab miurahéiringu esinemisel maaravaks eluhoonete kaugus
raudteest.

Toostusmira ei ole Tartu linnas tervikuna suureks probleemiks, kuid ka siin on mdned Uksikud
piirkonnad, kus mira vahendamise vdimalusi tuleb analiilisida. Olemasolevate tédstusobjektide puhul
tuleb mira vahendamisel lahtuda eelkdige objektipbhisest lahenemisest ning probleemsetes
pirkondades kontrollmddtmiste alusel mira vahendavate meetmete rakendamise ndéude
kehtestamisest. Ettevdtete tehnoseadmetest tingitud muara levikut (ning mdiraallikate arvu) aitab
vahendada lokaalsete jahutusseadmete asendamise kaugjahutusega.

Kéesolev tegevuskava annab dldhinnangu piirkonna suuremate miraallikate poolt tekitatava mira
piiramiseks ning kérge tasemega murast mojutatud inimeste arvu vahendamiseks.

Tegevuskavas ei kasitleta detailselt Uksikuid lokaalseid mirakaebusi: hoonete ventilatsiooniseadmed,
soojuspumbad, heakorratt66d konkreetsetes piirkondades (sh lehepuhurid ja teehooldusmasinad), muru
niitmine, naabrite tekitatud mira, avaliku korra rikkumised, t66keskkonna mira. Samuti ei hdlma uuring
aasta jooksul luhiajaliselt voi ajutiselt to6tavaid ning pistelisi hairinguid pdhjustavaid muraallikaid.
Uksikjuhtumitega kaasnevate miiraprobleemide lahendamisel tuleb jargida tavaprotseduuri (kaebuse
esitamine Terviseametile, kontrollmddtmiste teostamine ning vajadusel ettekirjutuse koostamine ning
mira vahendamise meetmete rakendamine).

Tartu linna valisbhus leviva keskkonnamira vahendamise tegevuskava on Tartu Linnavalitsuse
tellimisel koostanud OU Hendrikson&Ko (projektijuht Veiko Kérbla). To6 koostamist toetas sihtasutus
Keskkonnainvesteeringute Keskus (KIK).

Kaesolev t66 on koostatud, kontrollitud ja heaks kiidetud vastavalt Hendrikson & Ko OU
kvaliteedipoliitikale. Hendrikson & Ko juhtimissiisteem on sertifitseeritud vastavalt kvaliteedistandardile
ISO 9001: 2008.



2. SISSEJUHATUS JA ULDINFORMATSIOON

Euroopa Liidu (edaspidi EL) liikmesriigina on Eesti kohustatud iga 5 aasta jarel esitama valisdhu
strateegilisi murakaarte peamiste riigi territooriumil asuvate muraallikate kohta [2].

Keskkonnamura vahendamise tegevuskava koostatakse mira ja selle m&ju ohjamiseks, mirataseme
vahendamiseks ning vaiksetes piirkondades mirataseme suurenemise valtimiseks. Tegevuskava
koostatakse valisbhu strateegilise muirakaardi tulemuste alusel tiheasustusega piirkondades,
pdhimaanteedel ja p6hiraudteedel esmatéhtsate llesannete lahendamiseks, mis tehakse kindlaks mira
piirvaartuste Uletamise arvsuuruste, méjutatud elanike arvu, mira leviku ulatuse ja inimeste tugeva
hairituse ning muude valitud kriteeriumite alusel.

Siseriiklikult kasitleb alates 01.01.2017 strateegilisele mirakaardile ning mira vahendamise
tegevuskavale esitatavaid ndudeid atmosfaariéhu kaitse seaduse [3] § 63 16ike 10 ja § 64 I6ike 10 alusel
kehtestatud keskkonnaministri 20. oktoobri 2016. a maarus nr 39 ,Valisdhu muirakaardi, strateegilise
murakaardi ja mira vahendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised nduded ja koostamise
kord“ [4]. Maarusega kehtestatakse miinimumnduded keskkonnamira valtimise ja vahendamise
tegevuskavale, mis koostatakse keskkonnamira kaardistamise tulemuste alusel, kus see on vajalik, ja
eelkdige seal, kus miratase voib avaldada kahjulikku m&ju inimese tervisele vdi kus on vaja séilitada
olemasolev madal miratase.

Maarust kohaldatakse keskkonnamirale, millega inimene puutub kokku hoonestatud aladel,
tiheasustusega piirkonna avalikes parkides vOi muudes vaiksetes piirkondades, maal vaiksetes
piirkondades ning koolide, haiglate ja muude mduratundlike ehitiste ning alade Umbruses, samuti
muratekitavate hoonete ja rajatiste Umbruses.

Maarust ei kohaldata koduse tegevuse kaigus inimese enda tekitatud mrale, naabrite tekitatud murale,
tookeskkonna miurale, transpordivahendi sisemirale ega kaitsevde aladel kaitsevae tegevusega
tekitatud murale.

Keskkonnamira vahendamise tegevuskava koostamisel lahtutakse lisaks seadusandluses méaaratud
nduetele ning ekspertide varasemale kogemusele peamiselt Euroopa Liidu juhendmaterjalist European
Commission Working Group Assessment of Exposure to Noise (WG-AEN). "Good Practice Guide for
Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data on Noise Exposure" Final Draft Version
2, 17th August 2007 [5] ning k&siraamatust ,Practitioner Handbook for Local Noise Action Plans® [6].

Tartu linna vélisbhus leviva keskkonnamira vahendamise tegevuskava pdhineb 2017. aastal valminud
Tartu linna valisdhu strateegilisel miurakaardil [1]. Tegevuskava koostatakse aastaid 2019-2023 silmas
pidades, kuid mitmed administratiivsed meetmed on juba rakendamisel.

Esimene Tartu linna keskkonnamiira vahendamise tegevuskava koostati aastal 2013 [7]. Vahemalt iga
viie aasta jarel vaadatakse valisdhus leviva mira vahendamise tegevuskava Ule ja vajaduse korral
tdiendatakse seda. Kéesoleva t60 raames vaadati muu hulgas ule seni ellu viidud tegevused ning
koostati jargmise viie aasta tegevuste loetelu. Tegevuskavaga ei maarata konkreetseid tegevusi
Uksikobjektide muraolukorra parandamiseks.

Keskkonnaministri 20. oktoobri 2016. a maaruses nr 39 ,Valisbhu mirakaardi, strateegilise mirakaardi
ja mira vdhendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised néuded ja koostamise kord“ toodud
keskkonnamira vahendamise tegevuskava koostamise tldp&himétted:

B Mira vahendamise tegevuskava koostatakse valisdhu mirakaardi voi strateegilise
murakaardi tulemuste alusel mira normtasemete lletamise, mdéjutatud elanike arvu, mira
leviku ulatuse, inimeste hairituse ning muude asjakohaste kriteeriumite pdhjal;

B Kui piirkonna kohta koostatakse nii strateegiline mirakaart kui mirakaart, voib nende alusel
koostada Uhe mira vdhendamise tegevuskava,;



B Mura vahendamise tegevuskava meetmete planeerimisel arvestatakse, et meetme

tulemusena vaheneks miratase eelkdige seal, kus see vdib avaldada kahjulikku mdju
inimese tervisele ning mirahairing vaheneb vdimalikult paljudel elanikel, samuti oleks tagatud
vaikses piirkonnas mirataseme suurenemise valtimine.

Tegevuskava peab vastama jargmistele miinimumnduetele ja see peab sisaldama vahemalt jargmist:

1.

n

S

© N

10.
11.
12.

tiheasustusega piirkonna kirjeldus, pdhimaanteede, -raudteede vdi -lennujaamade ning muude
arvesse vdetavate miraallikate loetelu;

tegevuskava koostaja (kohaliku omavalitsuse organi, p6himaantee, -raudtee vdi -lennujaama)
andmed;

Bigusliku raamistiku kirjeldus;

kohaldatavad mira normtasemed,;

mira kaardistamise tulemuste kokkuvdte;

andmed miraga kokku puutuvate inimeste hinnangulise arvu ja parandamist vajavate
olukordade kohta, nende lahendamise vdimalused,;

avatud menetluse labiviimise kirjeldus ja avaliku istungi protokoll;

varem rakendatud muira véhendamise abindude loetelu;

jargmise viie aasta jooksul kavandatavate mira vahendamise, sealhulgas vaiksete piirkondade
sdilitamise abindude kirjeldus;

pikaajaliste mira vahendamise abindude kirjeldus;

muira vahendamise abindude rakendajad ja rakendamise tahtajad;

teave, kui see on olemas, mira vahendamise abindude maksumuse kohta (eelarved,
kulutasuvuse hindamiseks kulude-tulude analtids).

Tegevuskava toimingute hulka, mida vastutavad asutused (Tartu linnavalitsus, muraallikate valdajad)
oma padevusvaldkondades korraldavad, kuulub liikluskorraldus, maakorraldus, tehnilised meetmed
muraallikate juures, vaiksemate allikate valimine, mduraleviku véhendamine, reguleerivad vdi
majanduslikud meetmed ja soodustused.



3.UURITAVA PIIRKONNA, MURAALLIKATE NING
TEGEVUSKAVA KOOSTAJA ANDMED

3.1 TARTU LINN

Tartu linn jaguneb asustusiiksusena 17 linnaosaks. 2017. a haldusreformi jargselt lisandus
omavalitsustiksuse koosseisu ka endine Tahtvere vald, mida 2017. a valminud strateegiline mirakaart
ning mirakaardi pdhjal koostatud mira vahendamise tegevuskava ei kasitle. Tartu linna struktuur on
kompaktne ja vahemaad kesklinnast &arelinna piirkondadeni jadvad enamasti 3-5 km vahele. Tartu
asustust ilmestavad eelkdige vaikeelamualad ja eramupiirkonnad, mistdttu asustustihedus on valdavalt
madal.

Tartu linna pindala on ca 38,97 km2. Rahvastikuregistri andmetel elas Tartu linnas 2018. a jaanuari
seisuga 96 818 elanikku (2017. a haldusreformi jargselt koos endise Tahtvere vallaga kokku 99 456
elanikku). Suurima rahvastikutiheduse ja elanike arvuga linnaosa on Annelinn, kus elab ca 28% Tartu
rahvastikust. Erinevalt Ulejddnud Tartust ilmestavad Annelinna hoonestust valdavalt korruselamud,
mistdttu rahvastikutihedus ruutkilomeetri kohta on pea kaks korda suurem kui Tartus keskmiselt.

Rahvastikutihedus on keskmisest suurem ka Tartu kesklinnas ja kesklinnaga piirnevates linnaosades,
kus asustuse struktuur on valjakujunenud ja tihe. Horedam on asustus Tartu aarealadel, kus on suured
kasutamata alad vdi toostuspiirkonnad. Kdige vaiksem on asustustihedus Maarjamdisas, mis on paljuski
tingitud Tartu Ulikooli kliinikumist, mille hooned hdivavad suure osa linnaosa territooriumist.
Rahvastikutihedus on madal ka Ihaste linnaosas. [8]

Tartu linnaosad:

. Tahtvere

. Veeriku

. Maarjamdisa

. Tammelinna
Q . Ranilinna

. Vaksali

. Kesklinna

. Karlova

OCOoO~NOOOTPAWN-—-

. Variku

10. Ropka

11. Ropka t6ostuse
12. Raadi-Kruusamae
13. Supilinna

14. Ulejoe

15. Jaamamaoaisa

16. Annelinna

17. Ihaste

Joonis 1. Tartu linnaosad (valjavéte dokumendist Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020).



3.2 AUTOLIIKLUS

Tartu linna tanavate- ja teedevfrk on jaotatud magistraaltdnavateks (pohi- ja jaotustanavad) ja
juurdepaasutanavateks (korval-, veo- ja kvartalisisesed tanavad, jalgtdnavad ja —teed) [8].

Tartu linnas mdjutavad liiklust j6e ja raudtee lletamise vdimalused. JBgi ja raudtee jaotavad linna
kolmeks osaks. Tartu linnas on 5 Emajdge lletavat autoliikluseks mdeldud silda: Koonuaia sild, mis
tihendab Supilinna Ulejde linnaosaga; Sépruse sild, mis iihendab Karlova ja Annelinna linnaosasid ning
on oluline magistraaltee Tartut labivale transiitliiklusele. Kesklinna peamiseks thenduseks lile Emajde
on Vdidu sild, samuti ihendab Kesklinna Ulej6e linnaosaga Vabadussild, mis avati 2009. aastal. Kdige
uuem on lhaste sild, mis on osa Idaringteest.

Varreldes 2012. a strateegilise mirakaardi ning 2013. a mira vahendamise tegevuskava koostamise
ajaga on Tartu linna teedevdrgu olulisemateks muutusteks Postimaja mitmetasandilise liiklussdlme
rajamine ning lhaste sild, mis peaks kesklinna liikluskoormust pisut vahendama. Liikluskoormuste
vordlus (2009 liiklusuuring [9] vs 2015 liiklusuuring [10]) naitab, et kesklinnas asuva Vdoidu silla
liikluskoormus on vahenenud ligi 10%, Ihaste sillale lahemale jaava Sdpruse sillal puhul on vahenemine
aga markimisvaarsem ehk ligi 20%. Uldiselt on muutused pdhitanavate liikluskoormustes siiski pigem
vaiksed, kuid teatud mo&ju murasituatsiooni parandamisele (liikluskoormuste hajutamisele) on siiski
taheldatav. Uksikute tanavate I6ikes esineb kohati ka suuremaid lokaalseid muutusi.

3.3 RAUDTEELIIKLUS

Peamine raudteega seotud miurahéiring esineb pikkade kaubarongide moéddumisel, eriti juhul, kui liiklus
toimub oisel ajal. Otpaevas Tartu linna labinud kaubarongide keskmine arv strateegilise miirakaardi
ajakohastamise ajal (2015. aasta liiklusandmed) oli jargmine2:

B Tartu-Tapa I6igus 14,3,

B Petseri-Tartu l8igus 9,3,

B Valga-Tartu I6igus 4,6.

Tartu linnas on ajalooliselt asunud kaubajaam, mis oli riskianallilsile tuginedes varasemalt kérge
riskitasemega objekt. Sel pdhjusel taotleti selle linnast valjaviimist. Ka riiklikus transpordi arengukavas
satestati Tartu raudteekaubajaamas sooritatavate operatsioonide viimine Koidula piirijaama ning
transiitliikluse viimine linnast valja. 2012. aastaks oli valdav osa jaamasiseseid operatsioone |8petatud.
Paeva jooksul teostatavad Uksikud operatsioonid ei mdjuta piirkonna Uldist murasituatsiooni.
Pikaajaliste muraindikaatorite maaramisel on olulised ainult Tartu linna labivate kauba- ja reisirongide
liikumisel tekkiv mura, eriti oluline on dine kaubarongide liiklus.

Tartul on reisirongilhendus Valga, Koidula ja Tallinna suunal. Viimaste aastate investeeringud on
muutnud rongitihenduse kiiremaks ja reisijate jaoks atraktiivsemaks ning vdib eeldada rongiliikluse
kvaliteeditaseme ja reisijate arvu jatkuvat kasvu. Kaubarongide puhul ei ole markimisvaarset
liklussageduste kasvu hetkel ette néha.

2 AS Eesti Raudtee kiri 05.07.2016 nr 4-1.6.1/1535-1
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3.4 TOOSTUS

Strateegilise mirakaardi ajakohastamise ajal (2016-2017) lahtuti tddstusettevotete mira kasitlemisel
eelkbige Tartu linna varasema uldplaneeringu [11] kaardil 1 Tartu linna maa- ja veealade uldised
kasutamis- ja ehitustingimused toodud tddstusettevtete ja ladude maa-aladest. Kokku uuriti ca 30
Uksikobjekti v8i todstuspiirkonda. Lisaks kulastati valitoode kaigus ka muid tootmisega seotud
ariettevotete maid. Uus Uldplaneering "Tartu Linna tldplaneeringu 2030+" kehtestati 14.09.2017 [12].

KAART 1

TARTU LINNA MAA - JA VEEALADE
ULDISED KASUTAMIS - JA EHITUSTINGIMUSED
M 1: 10 000

4 ) 4{-'“ ‘J.

3 L i .
Joonis 2. Véljavéte Tartu linna Gldplaneeringu kaardist Tartu linna maa- ja veealade uldised kasutamis-
ja ehitustingimused. To6stusettevotte ja ladude maa — sinine, véike- ja ariettevbtete maa — lilla.

Toostusmira tasemete maadramiseks teostati strateegilise mirakaardi raames tédstuslike objektide
miratasemete mdodtmised ajavahemikus september—-november 2016 [13]. Mddtmised teostas
Terviseameti Tartu Labor.
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Detailsed mddtmised viidi labi jargmiste toostuslike muraallikate ja tédstuspiirkondade laheduses
(selekteeriti valja alad, kus tdéstuslik mira vdib tootmisala piiridest valjapoole ulatuda ning objektid,
mille tekitatav mira oli taustafoonist (peamiselt linnaliikluse murafoon paeval ja véahemal maaral ka
60sel) lahimate muratundlike alade laheduses eristatav):

1) AS A. Le Coq lahiimbrus — m&dtepunktid Téhtvere, Meloni ja Piiri tanaval,

2) Aru ja Puiestee tn vaheline té6stuspiirkond — mddtepunktid Aru ja Puiestee tanaval;

3) Tartu Mill AS lahiimbrus — m&dtepunktid Vaike Kaar, Lembitu ja Vambola tanaval,

4) AS Estiko Plastar lahiimbrus — m&6tepunktid Tehase tanaval,

5) Eesti Energia territooriumi lahiimbrus — m&dtepunktid limatsalu ja Vaksali tdnaval (Hiie tn

ristmiku laheduses);
6) Aardla Katlamaja - m&6tepunktid Aardla tanaval.

Lisaks kasutati ka 2012. a strateegilise mirakaardi raames labi viidud todstusmira mé&tmiste tulemusi
(aladel, mille puhul ei olnud tegemist kriitiliste miraallikatega ning aladel, mille puhul vdis eeldada, et
muratase ei ole aja jooksul markimisvaarselt muutunud):

7) Aardla tn 2 alajaama lahiimbrus,

8) Turu tn 16 alajaama lahiimbrus,

9) Riia tn 197 alajaama lahiimbrus,

10) Teguri tn 55 ja 55a todstusettevotete lahiimbrus,

11) Tegquritn 53 (AS Kuusakoski),

12) Ringtee tn 6 (Meteci Valduse OU) lahiiimbrus,

Leidus ka mitmeid ettevotteid, mis 2016. a valitoode ajaks olid (mUrarikka) tegevuse I6petanud, naiteks
ei fikseeritud 2016. aastal markimisvaarset mirataset Ringtee tn 1, Ringtee tn 58b ja Janese tn 2
l&hiimbruses.

Strateegilise miurakaardi ning mira mdodtmistulemuste pdhjal esitati kdesoleva t66 raames vimalikele
muraprobleemidega ettevotetele jarelparimised seni kasutatud ja lahitulevikus kasutusele vdetavate
mura véhendamise meetmete osas.

Jarelparimised saadeti ning vastused laekusid jargmistelt ettevdtetelt (llevaade vastustest on toodud
peatiikis 6.2 tabelis 6.2):

AS Eesti Raudtee,

Tartu Mill AS,

AS Estiko Plastar,

AS A. Le Coq,

HANZA Mechanics Tartu AS.

Laiema Ulevaate saamiseks esitati Terviseameti Louna Talitusele jarelparimine viimase 5 aasta jooksul
laekunud mdira-alaste kaebuste, kaebuste alusel labi viidud murataseme kontrollmd&tmiste ning
moobtmiste alusel (normvaartuste Uletamisel) tehtud ettekirjutuste kohta (Ulevaade mura-alastest
kaebustest on toodud peatikis 6.1).
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3.5 VALISOHUS LEVIVA MURA POHJUSTAJA

IDENTIFITSEERIVAD ANDMED

ISIKUT

Olulisemad valishus leviva mira pohjustajad Tartu linna territooriumil ning neid identifitseerivad
andmed on esitatud tabelis 3.1.

Tabel 3.1. Mira pdhjustaja isikut/asutust identifitseerivad andmed.

W EEIILES

Mira pbhjustav asutus/isik

Vastutava asutuse andmed

Autoliiklus

Uhest isikut ei saa vélja tuua (eraautode

omanikud, Uhistransport, labiv liiklus),
infrastruktuuri valdaja on Tartu linn, linna
lahilimbruses osaliselt ka Maanteeamet

Tartu linnavalitsus
Raekoda, 50089 Tartu,
registrikood 75006546, www.tartu.ee

Maanteeamet
Teelise 4, 10916 Tallinn,
registrikood 70001490, www.mnt.ee

Raudteeliiklus

Infrastruktuuri valdaja Eesti Raudtee AS,

raudteeinfrastruktuuri kasutajad
(kaubavedusid teostavad ettevétted,
vaiksemal maéaral ka reisirongiliikluse
operaator)

Eesti Raudtee AS
Toompuiestee 35, 15073 Tallinn,
registrikood 11575838, www.evr.ee

Eesti Liinirongid AS (ELRON)
Vabaduse pst 176, 10917 Tallinn,
registrikood 10520953, https://elron.ee/

Toostusettevotted

Objektipdhised, olulisematena vdib valja
tuva:

AS A. Le Coq,

Tartu Mill AS,

Estiko Plastar AS,

HANZA Mechanics Tartu AS

AS A. Le Coq
Laulupeo pst 15, 50050 Tartu,
registrikood 10034247, www.alecog.ee

Tartu Mill AS
Vaike-Kaar 33, 50406 Tartu,
registrikood 10666674, www.tartumill.ee

Estiko Plastar AS
Tehase 16, 50107 Tartu,
registrikood 10001689, https://plastar.ee/

HANZA Mechanics Tartu AS
Puiestee 2, 50303 Tartu,
registrikood 10019012, www.hanza.com



http://www.tartu.ee/
http://www.mnt.ee/
http://www.evr.ee/
https://elron.ee/
http://www.alecoq.ee/
http://www.tartumill.ee/
https://plastar.ee/
http://www.hanza.com/
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4. OIGUSLIKU RAAMISTIKU KIRJELDUS

4.1 OIGUSAKTID

Vélis6hu strateegilisi murakaardi ning mira vahendamise tegevuskava koostamise ndue on
likmesriikidele esitatud keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega seotud direktiivis 2002/49/EU [2].

Keskkonnamiira direktiivi 2002/49/EU eesmérgid
Direktiivi eesmark on maaratleda Uhtne I[dhenemisviis, et vdltida, ennetada vdi vahendada
keskkonnamiraga kokkupuutumisest tingitud kahjulikke mdjusid, sealhulgas héirivust, nende tahtsuse
jarjekorras. Selleks rakendatakse jark-jargult jargmisi meetmeid:
B keskkonnamiraga kokkupuute kindlaksméaaramine miira kaardistamise abil likmesriikidele
Uhiste hindamismeetodite alusel;
B tagamine, et informatsioon keskkonnamiira ja selle mdjude kohta on uldsusele kattesaadav;
B vajalikes piirkondades mira kaardistamise tulemustel p&hinevate keskkonnamiira valtimise
ja vahendamise tegevuskavade vastuvotmine liikkmesriikide poolt, eelkdige seal, kus
muratase vOib avaldada kahjulikku mdju inimeste tervisele, ning keskkonnamira taseme
sailitamiseks seal, kus see on madal.

Direktiiviga antakse alus Uhtsete meetmete arendamiseks, millega vahendatakse peamiste miraallikate,
eelkdige maantee- ja raudtees0didukite, infrastruktuuri, lennukite ning toostusettevotete tekitatud mura.

Keskkonnamiira direktiivi 2002/49/EU kohaldamisala

B Direktiivi kohaldatakse keskkonnamira suhtes, millega inimesed puutuvad kokku eelkdige
kompaktse hoonestusega aladel, avalikes parkides vdi linnastu muudes vaiksetes
piirkondades, maal vaiksetes piirkondades, koolide, haiglate ja muude muratundlike hoonete
ja piirkondade lahedal;

B Direktiivi ei kohaldata mira suhtes, mida tekitab miraga kokkupuutuv inimene ise, koduse
tegevuse mira, naabrite tekitatud mura, tdokoha mira, transpordivahendi sisemira ja
sOjavaepiirkondades sbjavaelise tegevusega tekitatud mura suhtes.

Eesti seadusandluses késitleb strateegilisele mirakaardile esitatavaid ndudeid atmosfaaridhu kaitse
seaduse § 63 Idike 10 ja § 64 I6ike 10 alusel kehtestatud keskkonnaministri 20. oktoobri 2016. a maarus
nr 39 ,Valisdhu mirakaardi, strateegilise mirakaardi ja mura vahendamise tegevuskava sisu kohta
esitatavad tehnilised néuded ja koostamise kord“ [4].

1) Maarusega reguleeritakse piirkonna valisbhus leviva mira (ehk keskkonnamira) kahjulike
mdojude ning keskkonnamira héairivuse valtimise, ennetamise ja vdhendamise meetmete
rakendamist;

2) Maarusega kehtestatakse nduded valisdhu strateegilise muirakaardi koostamiseks Uhtsete
hindamismeetodite alusel piirkonna peamiste miraallikate pohjustatud muiratasemete
hindamiseks ja prognoosimiseks;

3) Maarusega kehtestatakse miinimumnduded keskkonnamira véltimise ja vahendamise
tegevuskavale, mis koostatakse keskkonnamira kaardistamise tulemuste alusel, kus see on
vajalik, ja eelkdige seal, kus miratase v8ib avaldada kahjulikku mdju inimese tervisele vdi kus
on vaja sailitada olemasolev madal miratase;

4) Maarust kohaldatakse keskkonnamirale, millega inimene puutub kokku hoonestatud aladel,
tiheasustusega piirkonna avalikes parkides v6i muudes vaiksetes piirkondades, maal vaiksetes
piirkondades ning koolide, haiglate ja muude miratundlike ehitiste ning alade Umbruses, samuti
muratekitavate hoonete ja rajatiste Umbruses;

5) Maarust ei kohaldata koduse tegevuse kaigus inimese enda tekitatud murale, naabrite tekitatud
murale, td6keskkonna mirale, transpordivahendi sisemirale ega kaitsevae aladel kaitsevae
tegevusega tekitatud murale.
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Mira temaatikat (sh keskkonnamira) kasitlevad Eestis peamiselt jargmised Sigusaktid:

Atmosfaariéhu kaitse seadus [3] — seaduse pdhieesmark on véliséhu kvaliteedi séilitamine
piirkondades, kus see on hea, ja valisdhu kvaliteedi parandamine piirkondades, kus see ei
vasta seaduses satestatud nduetele. Seaduses fikseeritakse valisdhu strateegilise
mirakaardi ja valisbhus leviva mira vahendamise tegevuskava koostamise n&ue
(kohustatud isik on miraallika valdaja);

Rahvatervise seadus [14] fikseerib, et mira-, vibratsiooni-, ultraheli- ja infrahelitase ei tohi
esile kutsuda tervisehaireid ning peab vastama puhke- ja olmetingimustele kehtestatud
nduetele;

Keskkonnaministri 20. oktoobri 2016. a maarus nr 39 ,Valisdhu muirakaardi, strateegilise
mirakaardi ja mira vdhendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised nduded ja
koostamise kord“ [4] reguleerib valisbhu strateegilise mirakaardi ja valisbhus leviva mura
vahendamise tegevuskava koostamist;

Keskkonnaministri 16.12.2016 maaruse nr 71 ,Valisdhus leviva mira normtasemed ja
muirataseme mddtmise, maaramise ja hindamise meetodid“ [15] satestab siseriiklikud
valisbhus leviva mira normtasemed hoonestatud v6i hoonestamata aladel;
Keskkonnaministri 04.03.2011 maarus nr 16 ,Valisdhus leviva mlra piiramise eesmargil
planeeringu koostamisele esitatavad nduded“ [16] tdpsustab eeldatavalt murahairingut
pohjustada voivate objektide kavandamisel varajases planeerimisetapis muraaspektiga
arvestamise néuet;

Liiklusest p6hjustatud mira normtasemed elamute ja Uhiskasutusega hoonete vaikust
noudvates ruumides on kehtestatud sotsiaalministri 04.03.2002 maarusega nr 42 ,Mira
normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme
mootmise meetodid® [17]:

Sotsiaalministri 6. mai 2002. a maarusega nr 75 ,Ultra- ja infraheli helirhutasemete
piirvaartused ning ultra- ja infraheli helirdhutasemete mddtmine” [18] on kehtestatud inimeste
tervisekahjustuste ja ebameeldivate aistingute valtimiseks ultra- ja infraheli helirhutasemete
piirvaartused elamutes ning tUhiskasutusega hoonetes;

Majandus- ja kommunikatsiooniministri 8. juuni 2015. a maarus nr 59 “Nduded valitingimustes
kasutatavale seadmele lahtuvalt selle tekitatavast mirast ja selle seadme
vastavushindamisele® [19] kasitleb valitingimustes kasutatavate seadmete mira;

Vabariigi Valitsuse 12. aprill 2007. a maarus nr 108 ,Tdotervishoiu ja tddohutuse nduded
murast mdéjutatud téokeskkonnale, téokeskkonna muira piirnormid ja mira mo6tmise kord*
[20] kasitleb tookeskkonna mura piirnorme, mira mddtmise korda ning tédandja kohustusi
murast tingitud terviseriskide valtimiseks v6i vahendamiseks.

Olulisemate muraaspekti kasitlevate ning keskkonnamira vahendamisele otseselt vbi kaudselt kaasa
aitavate arengudokumentidena v6ib Tartu puhul vélja tuua jargmised strateegiad/arengukavad/
tegevusplaanid (tApsemalt kirjeldatakse dokumentide sisu peatiikis 11. Pikaajalise strateegia kirjeldus):

Tartu linna tGldplaneering 2030+;

Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020;

Tartu linna arengukava 2018-2025 [21], sh Tartu linna arengukava eelarvestrateegias
(arengukava LISA 8);

Arengustrateegia Tartu 2030 [22];

Tartu linnapiirkonna jatkusuutliku arengu strateegia 2014 — 2020 [23];

Eesti Keskkonnastrateegia aastani 2030.
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4.2 EUROOPA KOMISJONILE ESITATAVA
STRATEEGILISE MURAKAARDI MURAINDIKAATORID

Direktiivi 2002/49/EU kohaselt tuleb Euroopa Komisjonile esitatava valisdhu strateegiline mirakaardi
koostamisel kasutada teistsuguseid muraindikaatoreid kui Eesti seadusandlus hetkel siseriiklikult ette
naeb.

Strateegilise mirakaardi koostamisel ja kontrollimisel kohaldatakse pikaajalisi miraindikaatoreid Lgen ja
Lnight, Mille arvsuurused méaératakse reeglina arvutusmeetodi abil, vajadusel v6ib algandmete saamiseks
kasutada ka miurataseme maotmisi.

Euroopa Komisjonile esitamiseks tuleb méarata eelkdige:
B Paeva-6htu-66muraindikaator - Lden,
B  Oomuraindikaator - Lnignt.

Euroopa Komisjonile esitatavatel murakaartidel hinnatakse murataset 4 m kérgusel maapinnast.

Paeva-ohtu-66mdiraindikaator Lgen, valjendatakse detsibellides (dB) ja maaratakse kindlaks valemi
abil:

Lden = 10 Ig 1/24 [12X10Lday/10 +4x10 (Levening + 5)/10 + 8x10(|_night + 10)/10],

kus:

1) Lday on direktiivis 2002/49/EU1 kindlaksmé&aratud Rahvusvahelise Standardiorganisatsiooni 1SO
standardile2 vastav A-korrigeeritud pikaajaline keskmine helirdhutase, mis maaratakse kindlaks aasta
kdikide paevaaegade alusel kella 7.00-19.00-ni;

2) Levening On direktiivis 2002/49/EU1 kindlaksmaératud Rahvusvahelise Standardiorganisatsiooni 1SO
standardile 2 vastav A-korrigeeritud pikaajaline keskmine helirbhutase, mis maaratakse kindlaks aasta
kdikide 6htuaegade alusel kella 19.00-23.00-ni;

3) Lnignt on direktiivis 2002/49/EU1 kindlaksmasratud Rahvusvahelise Standardiorganisatsiooni 1SO
standardile 2 vastav A-korrigeeritud pikaajaline keskmine helirbhutase, mis maaratakse kindlaks aasta
kdikide 66aegade alusel kella 23.00-7.00-ni.

Lsen madramisel rakendatakse 6htusele mirale parandustegurit +5 dB ja Oisele mirale +10 dB
vBimaldamaks 6dpéevase Uldise mira hairivuse maaramisel tdpsemalt vorrelda Ghtusel ja disel ajal
esineva mira suuremat kahjulikku ja hairivat méju vBrreldes pdevase ajaga. Seetdttu on Lgen vaartus
reeglina suurem Kui Lday, Levening V8Ii Lnight Va@rtus eraldi vBetuna.

O6muraindikaator Lnight On pikaajaline keskmine helirdhutase, mis maaratakse kindlaks aasta kdikide
00aegade alusel kella 23.00—7.00-ni. Lnight m@&ramisel parandustegureid tldjuhul ei rakendata.

4.3 SISERIIKLIKUD MURAINDIKAATORID

Siseriiklike normatiividega vdrdlemiseks kasutatakse Eesti seadusandluses rakendatavaid
miraindikaatoreid (ja vastavaid normvaartuseid). Alates 1. veebruarist 2017 reguleerib véaliséhu mira
normvaartusi keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maarus nr 71 ,Vélisbhus leviva mira
normtasemed ja mirataseme mddtmise, maaramise ja hindamise meetodid“ [15].

Eesti seadusandluses kasutatakse mira kriteeriumitena peamiselt kaht naitajat: paevane (7.00-23.00)
ja 6ine (23.00-7.00) mura hinnatud tase:
B  mira hinnatud tase paeval — Lq (7.00-23.00), kusjuures &htusel ajavahemikul (19.00-23.00)
tekitatud murale lisatakse parandus +5 dB,
B  mira hinnatud tase 66sel — Ln (23.00-7.00).
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Otseseks normtasemetega vordluseks kasutatakse muira hinnatud taset, ehk etteantud ajavahemikus
maaratud mira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi, arvestades mira tonaalsust,
impulssheli vdi muid asjakohaseid tegureid. Strateegilise mirakaardi raames koostati mirakaardid
paevase (Lq, 7.00-23.00) ja dise (Ln, 23.00-7.00) ajavahemiku kohta, sh sisaldab péevane ajavahemik
ka Bhtust aega (19-23), millele rakendatakse parandustegurit +5 dB.

Siseriiklike normatiividega vérdlemiseks hinnatakse mirataset 2 m kdrgusel maapinnast.

4.4 MURA NORMVAARTUSED

Eestis on keskkonnamira normvaartused kehtestatud keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a
maarusega nr 71 ,Valis6hus leviva mira normtasemed ja mirataseme mo6tmise, maaramise ja
hindamise meetodid®. Maaruse ndudeid tuleb téita linnade ja asulate planeerimisel ja ehitusprojektide
koostamisel. Maarust ei kohaldata alal, kuhu avalikkusel puudub juurdepdds ja kus ei ole pusivat
asustust, ning tookeskkonnas, kus kehtivad tootervishoidu ja tdoohutust kasitlevad ndéuded.

Eraldi normatiivid on kehtestatud liiklus- ja tédstusmurale. To0stusmuira normid on dldjuhul rangemad
kui vastavad liiklusmira normvaartused, kuna tehnoseadmete mira spektraalseid omadusi (naiteks
vOimalik tonaalne ja/vdi ebalhtlase tekkega mira) peetakse mdnevdrra hairivamaks kui tavaparast
sOiduvahendite muraspektrit.

Toostusmira eespool nimetatud maaruse tahenduses on mira, mida pohjustavad paiksed miraallikad,
sealhulgas elektrituulikud ja sadamad. Liiklusmira on mira, mida pdhjustavad regulaarne auto-,
raudtee- ja lennuliiklus ning veesdidukite liiklus. Regulaarsest liiklusest pohjustatud mira normtasemete
kehtestamisel on arvestatud keskmise liiklussagedusega aastaringselt voi regulaarse liiklusega perioodi
valtel.

Miratundlike alade kategooriad maaratakse vastavalt Uldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele
jargmiselt:
B | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad,
B |l kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning elamu maa-
alad, rohealad,
B Il kategooria — keskuse maa-alad,
B |V kategooria — tihiskondlike hoonete maa-alad.

Tiheasustusega multifunktsionaalses linnakeskkonnas tuleb reeglina mira normvaartuste rakendamisel
lahtuda lll kategooria (keskuse ala, kus paiknevad nii elamud ja Uhiskasutusega hooned, kui ka
kaubandus-, teenindus- ja tootmisettevftted) nduetest.

Osades piirkondades — eelkdige elamukvartalites, kus ei paikne muu kdrvalfunktsiooniga (&ri, teenindus,
tootmine) alasid ning tervishoiu ja puhkealadel — on asjakohane ka Il kategooria alade nduete
rakendamine.

Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse jargmisi mira normtasemete liigitusi:
M mira piirvdartus - suurim lubatud miratase, mille Uletamine pd&hjustab olulist
keskkonnahéiringut ja mille Uletamisel tuleb rakendada mira vahendamise abindusid,
B mira sihtvaartus — suurim lubatud miratase uute planeeringutega aladel. Planeeringust
huvitatud isik tagab, et mira sihtvaértust ei Uletata.

Olemasolevas olukorras mira normatiivsuse hindamisel, samuti uute hoonete projekteerimisel
olemasolevatel hoonestatud aladel, tuleb dldjuhul l&htuda piirvaartuse nduetest, kuna eksisteerivate
teede- ja tdnavate 4arde uute hoonete rajamisel ei ole hoonete teepoolsel kiljel tihti reaalne valishus
leviva mira sihtvaartuse nfude tditmine (samas on mdistlik ju linnakeskkonda siiski uusi hooneid
rajada). Kill aga tuleb mura sihtvaartuse ndude taitmine seada eesmargiks hoonete hoovipoolsetel
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Buealadel ja laste manguvaljakutel ning puhkeotstarbega piirkondades. Hoonete teepoolsel fassaadil
tuleb nii olemasolevate kui planeeritavate hoonete puhul rakendada eelk8ige ehituslikke meetmeid
(akende helipidavuse parandamine, fassaadikonstruktsioonide helipidavuse t&stmine), mis tagavad
head tingimused hoonete siseruumides.

Jargnevates tabelites on toodud liiklus- ja t66stusmira normvaartused erinevate kategooriate 16ikes
paeval ja 66sel.

Tabel 4.1. Liiklusmira normtasemed hoonestatud v8i hoonestamata aladel (paeval/6dsel, dBA)

Ala kategooria virgestusrajatiste maa-|  haridusasutuste, keskuse maa-alad
Uldplaneeringu alusel alad ehk vaiksed alad tervishoiu- ja Vi
sotsiaalhoolekande- | . . :
asutuste ning elamu Uhiskondlike hoonete
maa-alad, rohealad maa-alad
Mira 60/50
. 50/40 55/50
sihtvaartus 651/55t
Mira 60/55 65/55
I 55/50
piirvaartus 651/60! 70%/60*

Hubatud muratundlike hoonete sdidutee poolsel kiljel

Linnakeskuses on enamjaolt asjakohane rakendada Ill kategooria liiklusmira piirvaartust, mis on 65 dB
paeval ja 55 dB 66sel, kusjuures hoonete teepoolsel fassaadil on lubatud 5 dB vdrra kérgem muiratase
ehk 70 dB péaeval ja 60 dB 606sel.

Ulatuslike elamualade piirkondades, kus ei paikne muu kdrvalfunktsiooniga (ari, teenindus, tootmine)
alasid ning mis ei paikne ka vahetult olemasoleva todstusala kdrval, on asjakohane Il kategooria
liklusmira piirvaartuse rakendamine, vastavalt 60 dB péaeval ja 55 dB 606sel, kusjuures hoonete
teepoolsel fassaadil on lubatud 5 dB vdrra kdrgem muratase ehk 65 dB péeval ja 60 dB d6sel. Samu
norme (Il kategooria) tuleb rakendada ka linnasisestel tervishoiu- ja hoolekandeasutuste ning
puhkealadel (sh pargid).

Tabel 4.2. Té6stusmira normtasemed hoonestatud vdi hoonestamata aladel (péaeval/66sel, dBA)

Ala kategooria virgestusrajatiste maa-|  haridusasutuste, keskuse maa-alad

Uldplaneeringu alusel alad ehk vaiksed alad tervishoiu- ja v
sotsiaalhoolekande- | . . :
asutuste ning elamu Uhiskondlike hoonete
maa-alad, rohealad maa-alad

Mira

sihtvasrtus 45/35 50/40 55/45

Mira

piirvadrtus 55/40 60/45 65/50

Kéesoleva t60 kontekstis on ka toostusettevtetest lahtuva mira hindamisel enamjaolt asjakohane
rakendada Il kategooria piirvaartust, mis on 65 dB paeval ja 50 dB 8dsel. Ulatuslike elamualade
piirkondades, kus ei paikne muu kdrvalfunktsiooniga (éri, teenindus, tootmine) alasid ning mis ei paikne
ka vahetult olemasoleva tédstusala kérval (kuid on siiski méjutatud kaugemal asuvate tdostusettevitete
tegevusest), on asjakohane Il kategooria piirvaartuse rakendamine, vastavalt 60 dB paeval ja 45 dB
00sel.
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ULEVAADE MURA KAARDISTAMISE
TULEMUSTEST

5.1 MURA KAARDISTAMISE TULEMUSTE KOKKUVOTE

2017. aastal valminud strateegiline mirakaart on jarjekorras teine kogu Tartu linna territooriumi hdimav
Ulelinnaline mirakaart Tartu linnas (esimene valmis 2012. aastal). Mirakaart ajakohastas 2012. a
strateegilise mirakaardi tulemusi, lahtudes muutunud liikluskoormustest (nii auto- kui raudteeliikluse
puhul), uutest teedest, uushoonestusest ning tdédstusobjektide muutustest. T66 raames viidi labi ka
todstusmiira médtmised linna olulisemate tddstusalade laheduses.

T66 raames koostati miurakaardid erinevate muraallikate 16ikes (eraldi autoliiklus, raudteeliiklus ning
toostus) kahe erineva metoodika alusel:
B mirakaardid Euroopa Komisjonile esitamiseks lahtuvalt strateegilise mirakaardi
koostamise nduetest,
B  mirakaardid siseriiklikus kasutamiseks lahtuvalt Eestis kehtivatest mira hindamise
meetoditest ja normvaartustest.

Lisaks maarati erinevatesse muratsoonidesse jaavate inimeste ja miratundlike hoonete (elamud,
koolid, lasteaiad, haiglad) hinnanguline arv ning linnaterritooriumil asuvad vaiksed alad.

Olulisemate t66 tulemustena toodi valja jargmist:

1) Euroopa Komisjonile raporteeritavast vaartusest kdrgema muiratasemega alad (ehk alad, kus
mdiraindikaator L4en=55 dB) moodustavad:

B autoliiklusest pdhjustatud miratsoonid miratasemega Lden255 dB moodustavad linna
territooriumist ca 40% ehk 15,4 km?,

B raudteeliiklusest pdhjustatud muratsoonid miratasemega Lden255 dB moodustavad
linna territooriumist ca 11% ehk 4,2 km?,

B t60stustegevusest pdhjustatud miratsoonid miratasemega Lg¢en255 dB moodustavad
linna territooriumist ca 0,3% ehk 0,1 km?,

2) Euroopa Komisjonile raporteeritavast vaartusest kdrgema miratasemega aladel (ehk alad, kus
muraindikaator L4en=55 dB) elavate inimeste hinnanguline arv, léahtudes Lden arvsuurusest
hoonete kdrgeima muratasemega valispiirdel:

B autoliikluse mirast méjutatud inimeste hinnanguline arv moodustab linna
elanikkonnast 49% ehk ca 47 800 inimest,

B raudteeliikluse mirast méjutatud inimeste hinnanguline arv moodustab linna
elanikkonnast 3% ehk ca 2 900 inimest,

B toostustegevusega kaasnevast mirast mojutatud inimeste hinnanguline arv
moodustab linna elanikkonnast 0,06% ehk ca 60 inimest.

Peamiselt on inimesed mdjutatud autoliiklusest tulenevast mirast, samas tuleb eelkdige autoliiklusest
mdjutatud elanike arvudesse suhtuda teatud skepsisega, kuna saab vdita, et EL soovituslikust
hindamismetoodikast tulenevate uldistuste tdttu on mirast méjutatud inimeste arv pigem ulehinnatud.

Vorreldes 2017. a uuringu tulemusi 2012. a strateegilise murakaardiga toodi valja jargmised muutused:

B Liiklusmirast muratasemetega Lden>55 ja Lnigni250 mdjutatud inimeste arv on
suurenenud,;

B Eriti kdrgest liklusmirast muratasemetega Lden=70 ja Lnigh260 mdjutatud inimeste arv
on vahenenud,;

B Raudteemirast muratasemetega Lden255 ja Lnignt250 mdjutatud inimeste arv on
vahenenud, eriti kBrge tasemetega raudteemuirast méjutatud elanike osas
markimisvaéarseid muutusi ei esine;
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B Toostusmirast miratasemetega Lden=55 ja Lnigh250 mdjutatud inimeste arv ei ole
markimisvaarselt muutunud.

Kokkuvéttes jareldati, et todstusmira puhul markimisvaarseid muutusi ei ole ilmnenud, raudtee puhul
on aset leidnud mdéningane mirast mdjutatud elanike arvu vahenemine, mis on tingitud vaikestest
muutustest kaubarongide sdidugraafikutes.

Kdige huvipakkuvamaks loeti muutused liiklusmirast méjutatud elanike arvus. Nimelt on samal ajal aset
leidnud eriti kbrgest liiklusmirast (miratasemetega Lden270 ja Lnignt=260) mdjutatud inimeste arvu
vahenemine ning keskmise v8i m&8duka tugevusega murast (Lden=55 ja Lnight=50) m&jutatud inimeste
arvu suurenemine. Nimetatud trendid vdivad tdhendada seda, et kdige suurema liikluskoormusega
teede ja tdnavate liikluskoormus on paiguti véhenenud (ja/vdi mddduka liikluskoormusega kuid kitsaste
téanavate liikluskoormus on vahenenud), tuues kaasa kdige kriitilisematesse tsoonidesse jaédvate elanike
arvu vahenemise. Samal ajal on aga valdavas osas teedevdrgust siiski aset leidnud teatud
liikluskoormuste suurenemine, mistdttu on suurenenud ka nd keskmise tasemega mirast mdjutatud
elanike arv. Murast (keskmise vdi mddduka tasemega) mojutatud elanike arvu suurenemisele on
téendoliselt kaasa aidanud ka uute teede rajamine (nt Idaringtee), kuid see ei ole 6nneks kaasa toonud
eriti kBrgest miratasemest mdjutatud elanike arvu kasvu.

Vaatamata tervikuna mirast mojutatud elanike arvu suurenemisele loeti positiivseks kdige kriitilisema
miratasemega aladele jadvate elanike arvu vahenemist, mis oli ka 2013. a valminud esimese Tartu
linna mira vahendamise tegevuskava iUheks peamiseks eesmaérgiks. Mirast (keskmise vdi médduka
tasemega) mojutatud elanike arv on kasvanud ainult autoliiklusest tingitud mudra arvelt, mida on
linnasiseselt ka kdige raskem piirata.

5.2 ANDMED MURAGA KOKKU PUUTUVATE INIMESTE
HINNANGULISE ARVU KOHTA

Valisdhu strateegilise mirakaardi tulemustest Uiks olulisemaid on erinevates miratsoonides elavate ning
murast mdjutatud inimeste arvu maaramine. Vastavalt EL soovituslikule juhendmaterjalile [5] lahtuti
hoonete ja elanike miratsoonidesse jaotamisel ainult kdrgema muiratasemega fassaadist, mis kdigi
eelduste kohaselt hindab muratsoonidesse jaavate hoonete ja elanike arvu tegelikust margatavalt
suuremaks. Paraku ei ole paremat metoodilist lahenemist EL-s seni veel vélja tédtatud. Samas voib
Oelda, et kuna liikmesriigid kasutavad sama metoodikat on kdikjal ihtemoodi ,ilehinnatud® tulemused
riikide vahel siiski v6rreldavad.

Strateegilise mirakaardi koostamisel toodi valja hinnanguline ja lahima sajani Umardatud inimeste arv,
kes asuvad murapiirkonnas ehitistes, mille paeva-6htu-66émuraindikaatori Laen ja 66muraindikaatori Lnignt
arvsuurus detsibellides on suurem kui 45 dB. Eraldi toodi esile Direktiivi 2002/49/EU kohaselt néutud
alade koondstatistika (Lden=55 dB ning Lnignte=50 dB). Lisaks toodi vélja erinevate miratsoonide pindalad
(km?) linna territooriumil. Kuigi miratsoonide pindalad tuli lahteiilesande ja direktiivi 2002/49/EU
kohaselt esitada 1 km? tdpsusega lahtuti t66s 0,1 km? tépsusest, kuna moningad kdrgema
miratasemega tsoonid on suhteliselt vaiksed (alla 1 km?) ja imardamisel kaoksid statistikast sootuks.
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Tabel 5.1 Erinevates miratsoonides elavate inimeste hinnanguline arv, lahtudes péaeva-6htu-
d0muraindikaatori Lden arvsuurusest hoonete kdrgeima muratasemega valispiirdel.

Lden, dB Autoliiklus Raudtee Toostus

45-49 21000 3700 3 300
50-54 14 300 2000 900
55-59 15900 1200 02
60-64 18 600 700 03
65-69 11 600 900 0
70-74 1600 0! 0
275 100 0 0
Kokku 255 47 800 2800 0*

130 elanikku, 245 elanikku, 315 elanikku, 460 elanikku

Tabel 5.2. Erinevates miratsoonides elavate inimeste hinnanguline arv, lahtudes 66muraindikaatori
Lnight arvsuurusest hoonete kérgeima muratasemega valispiirdel.

Lnight, dB Autoliiklus Raudtee Toostus
45-49 16 700 1500 400
50-54 18 200 1000 0?
55-59 13 800 800 0
60-64 2 200 600 0
65-69 200 0! 0
70-74 0 0 0

275 0 0 0
Kokku =50 34 400 2 400 0

120 elanikku, 230 elanikku

Tabel 5.3. Autoliiklus: erinevates muratsoonides asuvate muratundlike hoonete arv, lahtudes paeva-
Ohtu-66muraindikaatori Laen arvsuurusest hoonete kdrgeima muratasemega valispiirdel.

Meditsiini-
Lden, dB Eluhooned Koolid Lasteaiad asutused

45-49 1743 6 8 0
50-54 1468 18 11 4
55-59 1640 15 8 2
60-64 1585 27 12 9
65-69 956 16 1 8
70-74 158 2 0 3
=75 3 0 0 0
Kokku =55 4 300 60 21 22
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Tabel 5.4. Autoliiklus: erinevates miratsoonides asuvate muiratundlike hoonete arv, lahtudes
d0muraindikaatori Lnight arvsuurusest hoonete kérgeima muratasemega valispiirdel.

Meditsiini-
Lnight, dB Eluhooned Lasteaiad asutused

45-49 1653 15 9 1
50-54 1638 23 12 9
55-59 1103 22 2 9
60-64 224 2 0 4
65-69 8 0 0 0
70-74 0 0 0 0
275 0 0 0 0
Kokku =50 3000 47 14 22

Tabel 5.5. Raudteeliiklus: erinevates muratsoonides asuvate miratundlike hoonete arv, lahtudes paeva-
Ohtu-66muraindikaatori Lden arvsuurusest hoonete kdrgeima muratasemega valispiirdel.

Meditsiini-
Lden, dB Eluhooned Koolid Lasteaiad asutused

45-49 578 7 0 1
50-54 249 2 1 0
55-59 195 2 1 0
60-64 100 4 0 2
65-69 109 0 0 0
70-74 5 0 0 0
275 0 0 0 0
Kokku 255 409 6 1 2

Tabel 5.6. Raudteeliiklus: erinevates muratsoonides asuvate muratundlike hoonete arv, lahtudes
60muraindikaatori Lnight arvsuurusest hoonete kérgeima miratasemega valispiirdel.

Meditsiini-
Lnight, dB Eluhooned Koolid Lasteaiad asutused

45-49 208 2 0 0
50-54 166 3 1 0
55-59 120 2 0 2
60-64 57 0 0 0
65-69 3 0 0 0
70-74 0 0 0 0
275 0 0 0 0
Kokku =50 346 5 1 2
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Tabel 5.7. Tdostus: erinevates miratsoonides asuvate miratundlike hoonete arv, ldhtudes paeva-6htu-
d0muraindikaatori Lden arvsuurusest hoonete kdrgeima muratasemega valispiirdel.

Meditsiini-
Lden, dB Eluhooned Lasteaiad asutused

45-49 241 2 2 1
50-54 65 0 0 0
55-59 11 0 0 0
60-64 2 0 0 0
65-69 0 0 0 0
70-74 0 0 0 0
275 0 0 0 0
Kokku 255 13 0 0 0

Tabel 5.8. ToOoOstus: erinevates miratsoonides asuvate miuratundlike hoonete arv, lahtudes
606muraindikaatori Lnight arvsuurusest hoonete kdrgeima muratasemega valispiirdel.

Meditsiini-
Koolid Lasteaiad asutused

Lnight, dB Eluhooned

50-54 7 0 0 0
55-59 0 0 0 0
60-64 0 0 0 0
65-69 0 0 0 0
70-74 0 0 0 0
275 0 0 0 0
Kokku =50 7 0 0 0

Tabel 5.9. Erinevate miratsoonide pindala (km2), lahtudes péaeva-ohtu-66miuraindikaatori Lgen
arvsuurusest.

Raudtee Toodstus

Autoliiklus

60-64 4,7 1 0,0
65-69 2,7 0,7 0,0
70-74 1,3 0,5 0,0
275 0,2 0,4 0,0
Kokku 255 15,4 4,2 0,1
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Tabel 5.10. Erinevate miratsoonide pindala (km?), lahtudes 66-muraindikaatori Lnight arvsuurusest.

Lnight, dB Autoliiklus Raudtee Toostus

45-49 7,4 2,3 0,1
50-54 52 1,3 0,1
55-59 3,2 0,9 0,0
60-64 1,5 0,7 0,0
65-69 0,3 0,4 0,0
70-74 0 0,2 0,0
>75 0 0.1 0,0
Kokku 250 10,2 3.6 0.1

Vastavalt [ahtellesandele tuli , Tartu linna valisbhus strateegilise mirakaardi“ koostamise raames lisaks
Euroopa Komisjonile raporteeritavale informatsioonile eraldi kasitleda ka siseriiklikku muiraolukorda.
Jargnevalt on toodud siseriiklike mirakaartide p&hjal hinnanguline k6rge miratasemega valispiirdega
hoonete arv ning hinnanguline ja l&hima sajani Umardatud inimeste arv, kes elavad erinevates
murapiirkondades. Muraindikaatorite Lq ja Ln arvvaartused on otseselt vorreldav Eestis kehtivate mira
normvaartustega.

Tabel 5.11. Erinevates miratsoonides elavate inimeste ning miratundlike hoonete arv, lahtudes
siseriikliku muraindikaatori La (7.00-23.00) arvsuurusest hoonete kérgeima miratasemega valispiirdel.

Meditsiini-
Elanike arv Eluhooned Koolid Lasteaiad asutused

45-49 17 000 1597 6 10 1
50-54 12 200 1251 14 8 3
55-59 15 000 1563 20 10 4
60-64 17 800 1500 24 8 8
65-69 10 600 915 14 0 8
70-74 1700 171 2 0 2
275 200 8 0 0 0
Kokku =60 30 300 2593 40 8 18

Tabel 5.12. Erinevates miratsoonides elavate inimeste ning miratundlike hoonete arv, lahtudes
siseriikliku muraindikaatori Ln (23.00-7.00) arvsuurusest hoonete kérgeima miratasemega valispiirdel.

Meditsiini-

Elanike arv Eluhooned Koolid Lasteaiad asutused
45-49 15 200 1468 16 7 2
50-54 15 900 1309 26 11 9
55-59 16 100 1597 22 3 7
60-64 3200 312 3 0 5
265 300 19 0 0 0
Kokku =55 19 600 1927 25 3 12
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5.3 VAIKSED ALAD

Mira vahendamise tegevuskava tks eesmarke on vaiksete piirkondade maaratlemine, sailitamine ning
vBimalusel ka vaiksete piirkondade laiendamine.

Vaikseteks aladeks loetakse avalikuks kasutuseks m&eldud piirkondi (nt puhkealad ja pargid), kus mitte
Uhegi miraallika tekitatud mira ei Uleta likmesriigi kehtestatud teatud Lden Vaartust vdi muu asjakohase
mdiraindikaatori vaartust.

Vaiksete alade tapne defineerimine on jaetud liikmesriikide padevusse, on ka selge, et linnakeskkonnas
asuvad ,vaiksed alad“ on ainult suhteliselt mitte absoluutselt vaiksed. Keskkonnaministri maarus
»Valisdhu mirakaardi, strateegilise mirakaardi ja miira vahendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad
tehnilised néuded ja koostamise kord“ [4] defineerib vaiksed piirkonnad kui | mirakategooria alad
(virgestusrajatiste maa-alad).

Reeglina loetakse linnakeskkonnas vaiksete alade hulka piirkonnad, kus miuraindikaatori Lgen Vaartus
on madalam kui 55 dB. Uute vaiksete alade kavandamisel ning ulatuslikumate &arelinna puhkealade
puhul vbiks eesmargiks olla 50 dB madalama mirataseme tagamine (kui mitte kogu ala ulatuses siis
vahemalt teatud osas). Oluline tegur on ala kasutusotstarve (ala peab olema avalikult puhkeotstarbeks
kasutatav) ning ala ulatus (puhke-eesmargi taitmiseks ei saa ala olla liialt vaike). Lisaks peab vaatama
ka ala praegust ja perspektiivset kasutamise aktiivsust (ala atraktiivust) ning naaberaladega seonduvat
linnaruumilist kvaliteeti.

Antud juhul on vaiksete alade defineerimisel lahtutud pisut erinevatest tingimustes aare- ja kesklinnas:
B Ajrelinnas alad pindalaga =5 ha, kus miraindikaatori Lden Va&rtus on madalam kui 50 dB;
B Kesklinnas alad pindalaga 22 ha, kus miraindikaatori Lgen Vaartus on madalam kui 55 dB;

Erinev lahenemine tuleneb sellest, et kesklinnas (ja/vdi tihedamalt hoonestatud ja teedevdrguga kaetud
aarelinna piirkonnas) on reeglina raskem leida suhteliselt vaikseid laiaulatuslikke alasid, kuid sellele
vaatamata on ka kesklinnas mdistlik ette naha puhkeotstarbelisi piirkondasid, kus rekreatiivsed
tingimused (pisut kehvemad kui &arelinna aladel) on teatud maaral siiski tagatud.

Kesklinna all mdeldakse antud juhul kdiki tihedalt hoonestatud linnaosasid, &éarelinna all aga valdavalt
hoonestamata &arelinna piirkondi. Alade klassifitseerimine (aarelinn-kesklinn) on mdnevorra
meelevaldne, samuti ei jargita ,vaiksete alade® piirittemisel rangelt mirakontuuride véaartusi. Pigem
lahtutakse loogilistest ala tervikliku kasutamise piiridest.

Tabelis 5.13 on toodud Tartu linna vaiksete alade andmed vastavalt Tartu linna strateegilisele
murakaardile [1], sh esitatakse ala Uldplaneeringu jargne maakasutuse sihtotstarve, pindala ja valdavalt
esinev muratase. Laiaulatuslikumad alad asuvad linna aarealadel (Ihaste, Tahtvere, Raadi). Kesklinnas
ning selle lahiimbruses vastab vaiksete alade definitsioonile taielikult ainult Toomemé&e piirkond,
osaliselt voib vaikseteks aladeks lugeda ka Vanemuise ja Karlova pargi.
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Tabel 5.13. Vaiksed alad koos maakasutuse sihtotstarbe, pindala ja muratasemega.

Pinda|a, Mulratase
Sihtotstarve (Lden, dB(A)) Mérkused
1 Raja tn park Uldkasutatavate haljasalade 46 50-55 Kesklinna ja Aarelinna piiril
(Sanatooriumi park) | maa, tervishoiuasutuste maa ' asuv rekreatsiooniala
Ravila, Nooruse ja ~ .
o . Kdrgharidusasutuste maa, . -
Sanatooriumi tn ning o Ei ole valjaarendatud
2 o puhke-, spordi- ja 6,1 50-55 L
Viljandi mnt.-ga S rekreatsiooniala
.. . kultuurirajatiste maa
piirnev haljasala
Ravila, Veerikuja | . . = o
Vi I u_J Uldkasutatavate haljasalade Oppeasutuse territoorium,
limatsalu tn vahelised . ) o .
3 . . maa, haridus- ja 5,6 45-55 spordivéljak ja park ning
haljasalad, Veeriku R s
R . teadushoonete maa laste manguvaljak
manguvaljak
. Ala on suhteliselt véaike, kuid
. Uldkasutatavate haljasalade L N '
4 Vanemuise park suratav 1as 11 45-55 siiski tidab piirkonnas
maa (roheala) : o
vaikse ala funktsiooni
Tartu Ulikooli . . liselt ei v vaik I
= a.tu N OO. .| Uldkasutatavate haljasalade Os~a selte ?St?. a s?afs\
Opetajate Seminari o nduetele, kuid téidab siiski
5 L maa (roheala), kooli- ja 21 40-55 - .
territoorium ja Karlova L piirkonnas vaikse ala
spordirajatiste maa-ala L
park funktsiooni
Toomemagi, . . Kesklinnas asuv
. Uldkasutatavate haljasalade 7,2 L .
6 Toomemae park, maa (roheala) 4.243.0 45-55 rekreatsiooniala, Lossi tn
Pirogovi park (4,2+3,0) jagab ala kaheks
. . Ala vastab Uldjoontes vaikse
Laululava tmbrus ja - ~ .
i . Puhke-, spordi- ja ala nduetele, kuid Urituste
7 Tahtvere laste- ja L 6,5 45-55 ) . .
kultuurirajatiste maa toimumise ajal on lubatud ka
noortepark ~ N
k8rgem muratase
w . Uldkasutatavate haljasalade
Téahtvere spordipark, " .
. .. _|maa (roheala), supelrandade Aktiivselt kasutatav ulatuslik
8 |dendropark ja Emajde o 55 40-50 .
: maa, puhke-, spordi- ja rekreatsiooniala
vabaujula o
kultuurirajatiste maa
- .. | Uldkasutatavate haljasalade
Emajce linnaujula ja maa (roheala), supelrandade
9 l&hiimbruse  SUP . 41 45-55 Aktiivse kasutusega ala
. maa, puhke-, spordi- ja
haljasalad S
kultuurirajatiste maa-ala
Raadi kalmistu Kalmistute maa-ala, puhke-
10 | pirkondjaTartu | ¢ maa-aia, p 24 4555 Aktiivselt killastatav ala
. ja spordirajatiste maa-ala
seikluspark
Raadi kruusakariaari Uldkasutatavate haljasalade
11 ala J maa (roheala), puhke- ja 10,5 45-55 Aktiivse kasutusega ala
spordirajatiste maa-ala
Raadi mais ia Raadi Uldkasutatavate haljasalade
12 arkj maa (roheala), kultuuri- ja 24 45-55 Adarelinna rekreatsiooniala
P spordiasutuste maa-ala
~ . - . Ei ole valjaarendatud
Jaamamodisa park ja | Uldkasutatavate haljasalade 24 I .V J. ~ u
13 selle imbrus maa (roheala) 2 2416.9 35-45 rekreatsiooniala, Pdhja pst
@, ' jagab ala kaheks
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Pindala, Muratase
Nimetus Sihtotstarve ha (Lden, dB(A)) Markused
Saare tiigi imbruse | Uldkasutatavate haljasalade
14 haljasala ja maa (roheala), kooli- ja 4 45-50 Aktiivse kasutusega ala
spordiplatsid spordirajatiste maa-ala
Annelinna
giimnaasiumi . T = L
- - Oppeasutuse territoorium,
15 territoorium, Puhke !a spordirajatiste 8.2 45-55 pp uu : itooriu
o maa, haridusasutuste maa spordivaljak ja roheala
spordivaljak ja
Annemdisa park
16 I\/~Ic_)|savahe park Uldkasutatavate haljasalade 2,2 45-55 Avalikult kasutatav roheala
(Mdisavahe tn 27a) maa (roheala)
Kalda tee ja Ihaste | Uldkasutatavate haljasalade Ei ole valjaarendatud
17 . 8 50-55 .
tee vaheline roheala maa (roheala) rekreatsiooniala
o Uldk haljasal .
Emajde ja Ihaste tee Uldkasutatavate haljasa gde Perspektiivis vdiks ala
18 . . maa (roheala), puhke- ja 111 45-55 .
vaheline haljasala - aktiivsemalt kasutada
spordirajatiste maa-ala
Anne looduskaitseala | Uldkasutatavate haljasalade Idaringtee valjaehitamisel
19 | ja selle [&hiimbrus maa (roheala), puhke- ja 50 40-55 véheneb ala ulatus
(idas) spordirajatiste maa-ala teeddrses osas
20 Pallase pst 100 Uldkasutatavate haljasalade 6.3 40-50 Adrelinna rekreatsiooniala
metsaala maa (roheala)
. . Ei ole valjaarendatud
. Uldkasutatavate haljasalade . ) . .
Ihaste tee ja Pallase . rekreatsiooniala, avalikult
21 ] maa (roheala) ja 5,6 45-55 e
pst vaheline metsaala - A kasutatavaks jaab
perspektiivne kooli maa-ala . .
suhteliselt kitsas maa-ala
22 Kngemag me tsja | Uldkasutatavate haljasalade 21 40-50 Aérelinna rekreatsiooniala
spordivaljak maa (roheala)
Hipodroomi tn 4 Uldkasutatavate haljasalade Ei ole tervikuna
23 poar ) 37 45-55 véljaarendatud
haljasala maa (roheala) L
rekreatsiooniala
Vaiksete alade 11,1 % linna
. 432 ; o
kogupindala territooriumist

Hinnanguline Tartu linna territooriumil asuvate vaiksete alade kogupindala on ca 432 ha, mis moodustab
ca 11% linna territooriumist.

Varreldes 2012. a strateegilise mirakaardiga on 2017. a seisuga vaiksete alade pindala ja osakaal linna
territooriumist vahenenud, kuid seda peamiselt Idaringtee rajamise t6ttu ning peamiselt &arelinna
valjaarendamata rohealade vahenemise arvelt, mis aktiivset puhkev8imalust ei pakkunud. Samas leidub
linnasiseselt mitmeid alasid, mille nn ,vaiksena“ klassifitseeritav osa (pindala) on suurenenud.

Kesklinna piirkonnas on vaiksete alade hulka lisatud Vanemuise (4) ja Karlova (5) pargid, samuti vdib
vaikseks alaks lugeda Saare tiigi ja Annelinna spordiplatside (14) Umbruse. Seega vdib Oelda, et
aktiivselt kasutatavaid vaiksete alade definitsioonile vastavaid piirkondi on pigem juurde tulnud.

Tahelepanu tuleb poéorata eelkdige nendele vaiksetele aladele, mille laheduses elab suur osa
potentsiaalseid ala kasutajaid. Samuti tuleb linnaruumi planeerimisel hinnata seni véaheaktiivselt
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kasutatud vaiksete alade intensiivsemat kasutusele vétmise vBimalusi ning tagada, et miratasemed
puhke- ja virgestusmaadel jadksid piisavalt madalateks ka tulevikus.

Vaikseid piirkondi ohustab peamiselt uute magistraalteede rajamine aga ka uute elamurajoonide
(harvem tddstuse) planeerimine vaiksete alade juurde vdi asemele.

Erinevate planeerimisetegevuste kaigus tuleb arvestada vaiksete alade sailitamise ning laiendamisega,
vBimalusel tuleb ette ndha ka uusi alasid. Perspektiivis v8ib labi viia ka linnaelanike kisitlusi vaiksete
alade kaardistamiseks praktilisest kasutusotstarbest lahtuvalt.

Uute vaiksete alade planeerimisel tuleb lahtuda p&himéttest, et kdrge miratasemega elamualade
laheduses peaks leiduma ka (suhteliselt) vaikseid alasid, mis pakuvad kérge mirataseme poolt
mojutatud elanikele vBimalust madalama miratasemega vaiksetel aladel erinevaid puhketegevusi labi
viia.

Vaiksete alade laheduses tuleb kaaluda piirangute kehtestamist murarikaste tegevuste labiviimisel
eelkdige ohtusel ajal ning puhkepaevadel ehk ajal, mil inimesed eeldatavalt virgestusalasid aktiivsemalt
kasutavad.
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INFO MURARIKASTE PIIRKONDADE NING
PARANDAMIST VAJAVATE OLUKORDADE
KOHTA

6.1 ULEVAADE MURAALASTEST KAEBUSTEST TARTU
LINNAS

Tegevuskava koostamise raames esitati Terviseameti Lduna regioonile jarelparimine viimase 5 aasta
jooksul laekunud muraalaste kaebuste ning kaebuste alusel tehtud ettekirjutuste kohta. Lisaks vaadati
Ule ka Tartu linnavalitsusele laekunud kaebused.

Selgus, et vimastel aastatel on enam paevakorras hoonete tehnoseadmete mura (mis 66paevaringse
mira korral vdib ka 6ist normvaartust Uletada) ning Uksikud todstusmira objektid. Reeglina ei ole suurte
toOstusettevdtete mira 66pdevaringne (v.a mdned 6opdevaringselt tootavad tehnoseadmed) ning
normvaartusi ei Uleta, kuid v8ib ajutisi hairinguid pdhjustada. Liiklus- ning raudteemira osas on
kaebused viimastel aastatel harvenenud. Jatkuvalt esineb kaebusi ka meelelahutusasutustega seotud
mira osas ning heakorratéddega seonduvalt (eelkbige lehepuhurid).

Tabel 6.1. Terviseametile esitatud kaebused aastatel 2013-20173.

Pdhjendatud

Aasta Kaebuste arv | kaebuste arv
2013 9 2

2014 11 5

2015 11 2

2016 14 8

2017 8 5
Kokku 52 22

Uksikobjektide tehnoseadmete vdi tookorraldusega seotud miraprobleemid lahenevad reeglina
probleemi teadvustamise jargselt rakendades organisatoorseid meetmeid vdi kontrollides
tehnoseadmete korrasolekut.

6.2 MURATEKITAVAD ETTEVOTTED JA NENDE POOLT
RAKENDATAVAD LEEVENDUSMEETMED

Tartu linna valisdhus strateegilise murakaardi koostamise raames 2016. a sugisel labi viidud
todstusmiira mddtmiste tulemuste alusel selekteeriti valja ettevbtted, kelle tegevusest tingituna v8ib
l&hinaabruse miratundlikel aladel esineda tddstusmira normvaartuse ldhedane vdi kohati ka
normvaartust lletav muratase (kas luhiajaliselt vdi ka pidevalt).

3 Terviseameti LOuna talituse 07.03.2018 kiri nr 1.3-7/1217
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Mira tekitavatele ettevotetele saadeti jarelparimised seni rakendatud ja lahitulevikus rakendatavate
mira vahendamise meetmete kohta. Kokkuvéte ettevétetelt saabunud vastustest on esitatud tabelis

6.2.

Jarelparimised saadeti jargmistele ettevotetele:
e AS Eesti Raudtee,

e Tartu Mill AS,
e Estiko Plastar AS,
e ASA LeCoq,
e HANZA Mechanics Tartu AS.
Tabel 6.2. Mira tekitavate ettevftete poolt seni rakendatud

vahendamise meetmed.

Ettevote/

asutus

Rakendatud mira vahendamise meetmed

ja lahitulevikus rakendatavad mira

Planeeritavad meetmed ja muud
murasituatsiooni méjutavad tegurid

muratasemele, mida néitavad ka aastate jooksul
teostatud miramo66tmised. Rakendanud on erinevaid
meetmeid kilmamajandi tehnoloogias ja

Eesti 2013-2018 tegevused: raudtee hoidmine heas korras, | Hetkel ei planeerita tdiendavate mira

Raudtee | korraliste hooldustddde teostamine, rédbaste lihvimine, | vAhendavate meetmete rakendamist,

AS rodbaste ning liiprite Glhenduskohtadele korrapéraselt | |ahiajal ei ole kaubarongide
maardeainete lisamine. likluskoormuste kasvu ning vastavalt
Varasemad meetmed: peateede ja poddrmete | mira suurenemist ette ndha,
kapitaalremont, keevisrodbaste kasutamine, | linnasisesed  kiiruspiirangud  jaavad
raudteetammil oleva killustiku tihendamine, linnasisese | kehtima ka edaspidi.
s6idukiiruse piiramine, pidevate OGiste jaamasiseste | Kaalutakse kaubarongide kohustamist
mandovrite  teostamise |8petamine, Raudtee tn | rakendada kiirendamist alles viimase
muratdkkeseina rajamine ja muratdkkeseina | vaguni linna piiri tiletamisel.
pikendamine 2013. a. Kaalutakse  raudteega  kilgnevatele

aladele tdiendava haljastuse rajamise
vBimalust.

Tartu Mill | 2013-2018 tegevused: tookorralduslikult on mira | Kdik investeeringud planeeritakse parima

AS vahendamiseks sisse viidud ndue veokitelt disel ajal vilja | saadaoleva tehnoloogia baasil, eriti
mitte maha pumbata. oluliseks peetakse vahenevat mdju
2016. a m&dtmistulemuste alusel Vambola 2 maja ees | Umbritsevale keskkonnale. 2018
miira vahendamiseks ehitati imber veski aspiratsioon, | paigaldatakse territooriumile taiendavad
puhastatud 6hu véljavool suunati sisedue suunas. mahutid mérja vilja ladustamiseks, mis
Varasemad  meetmed:  Shupuhastussiisteemide | Muuhulgas summutavad kuivatist levivat
véljalaskeavad on varustatud filtrite ~ ja | heli. 2019. a on kavas investeerida
murasummutitega,  véljalaskeavad on  suunatud | tdiendavatesse kuivavilia mahutitesse,
elamupiirkondadest kdrvale, diseid laadimistoid tehakse | Mis véhendab transpordi mira ja
suletud hoonetes. koormust tdnavatele ca 1400 veoki vorra.

AS Estiko | 2013-2018 tegevused: ettevdttesse on ostetud | Kuna reaalseid miraga seonduvaid

Plastar jarjepidevalt uusi tootmisseadmeid ning kdiki neid | kaebuseid ei ole olnud, siis ettevdte ei ole
soetades on silmas peetud vaiksemat mirataset ruumis | planeerinud olulisi muudatusi selles osas.
sees. 2016. a tehtud mOGGtmiste  jarel
Uhegi seadme tehniline osa véljaspoole hoonet ei ulatu. | paigaldasime mdned lisa mirasummutid.
Ventilatsioonitorudele on paigaldatud parast 2016. a. | Uusi mGGtmisi ei ole teostatud, kuna
mo&6tmisi méned milrasummutid, mis peaksid miira taset | miraga seonduvaid kaebuseid ei ole
vahendama. olnud.

AS A. Le | Viimase 5 aasta jooksul rakendatud tehnoloogilised | Tehnoloogilistest uuendustest jatkub

Coq uuendused ja tooprotsessi Umberkorraldused on | hetkel kilmamajandi tehnoloogia
vahendanud mdju ettevotte lahiimbruses esinevale | taiustamine, et suurendada

kondensaatorite efektiivsust ning suunata
O6hku paisatavat jaaksoojust tootmise
energiavarustussisteemi. Need meetmed
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Ettevote/ Planeeritavad meetmed ja muud

asutus Rakendatud mura véhendamise meetmed mirasituatsiooni méjutavad tegurid
ventilatsiooniseadmete juures (mirasummutid), | annavad vdimaluse minimeerida
paigaldati sagedusmuundurid mira tekitavatele | tavaparaste 6hkjahutusseadmete

jahutusagregaatidele, killmhoonele paigaldati topeltuks, | kasutust ja viahendavad mirataset. Oisel
Umber kilmamajandi paigaldati jahutusagregaatide | ajal minimeeritakse tddstustransporti, ei
miraseinad, vahendati seadmete tookiiruseid. Oisel ajal | teostata miirarikkaid laadimisi.
minimeeritakse téostustransporti, ei teostata mirarikkaid
laadimisi.

HANZA Alates 2013. a on Aru 6 tootmishoones muudetud | Odvahetuse tookoormus on oluliselt
Mechanic | paljude pinkide ja seadmete asukohti, valja on vahetatud | vaiksem péevasest, 0Oist transporti
s Tartu | vanu seadmeid. Oluliselt on vahenenud stantside arv ja | minimiseeritakse.

AS toomaht. Oo6vahetuse tookoormus on vaiksem | Lahiaastatel on plaanis kogu tehase
paevasest, samuti ei esine Gisel ajal kauba transporti | tegevus (le viia linnast vélja Vahi
ettevétte territooriumil. toostusparki.

2017. a ehitati Aru tn poolse ventilatsiooniseadme filtri
Umber miratdke ja paigaldati uus filtersiisteem
territooriumi poolsesse kilge. Viimase Umber ehitati
samuti muratdke. Muudeti monevorra todtamise
kellaaegu. Galvaanika ventilatsiooniseadmete vahele
paigaldati regulaator, et seadmed t6otaksid dhtusel ja
Oisel ajal vaiksema vdimsusega.

2018. a kevadel telliti Terviseametist akrediteeritud mira
md&d&tmised.

6.3 MURARIKKAD PIIRKONNAD TARTU LINNAS

Tartu linna miurarikkad piirkonnad on peamiselt seotud suure liikluskoormusega téanavatega.
Olemasolevas linnakeskkonnas liiklusmira negatiivse mdéju valtimine ja vdhendamine on keeruline
Ulesanne. Teedevlrk on suures osas valja kujunenud ja tihti asuvad muratundlikud hooned vahetult
teede ja tdnavate aares. Moratdkkeseinte rajamine ei ole tihti véimalik nii vaba ruumi puudusel kui ka
linnaruumilistel kaalutlustel (arhitektuursed, visuaalsed, esteetilised aspektid) ning valdavalt (eriti
korrusmajade puhul) on ainsaks véimaluseks hoonete teepoolse vélispiirde helipidavuse parandamine.

Lisaks vOib valja tuua esmapilgul pisut vastuolulisena tunduva aspekti — alati ei pruugi kdige suurema
liikluskoormusega tanavad olla ka kdige suurema muiraprobleemiga tanavad. Kiillaltki levinud on
situatsioon, kus keskmise vdi suhteliselt tagasihoidliku liikluskoormusega tdnavate &aares asuvad
muratundlikud hooned (elumajad) vahetult teeala kdrval (eraldajaks on ainult paari meetri laiune
jalakéijate tee) ning sel juhul iimnebki miuraprobleem (kas mddtmiste voi arvutuste labiviimisel) juba
suhteliselt vaikeste liikluskoormuste korral. Vastupidiselt v6ib aga suure liikluskoormusega téanavate
aares — juhul kui miratundlikud hooned ei asu vahetult tee kdrval vaid nt 30-100 m kaugusel — olla
tagatud suhteliselt paremad elutingimused ning madalam miratase. Samas v8ib telda, et aktiivse
liklusega tanava aéares (ka teest pisut kaugemal) on hairing siiski suurem, kuna autode liikumise vahel
(ning vastavalt ka murafoonis) sisuliselt pausi ei ole (vaiksemad hetked puuduvad).

Raudteemirast mdjutatud inimesi on Tartus selgelt vdhem (vdrreldes autoliikluse miraga), kuid
raudteekoridori vahetus laheduses on méju siiski tuntav ning tegemist on peamise hairingu allikaga (eriti
Oisel ajal). Ka raudteemira puhul vdib vélja tuua aspekti, mille kohaselt ei pruugi kéige suurema
liikluskoormusega raudteelik (traditsiooniliselt on suurima liikluskoormusega Tartu-Tapa 16ik) olla kbige
suurema muraprobleemiga piirkond, kuna lisaks raudtee kasutamise intensiivsusele (ning raudtee ja
veeremi seisukorrale) saab ka siin mé&éravaks eluhoonete kaugus raudteest. Pigem vdib rohkem
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miraprobleemne esineda Tartu-Koidula raudteelBigu Umbruses, kuna eluhooned jadvad kohati
lahemale kui 40 m raudteest.

Raudteemirast enim mdjutatud piirkonnad asuvad enamjaolt Tammelinnas ning Variku ja Ropka
linnaosas, kuna selles piirkonnas asuvad eramajad raudteele ldhemal. Uksikuid kérge tasemega
raudteemirast méjutatud eluhooneid leidub ka Vaksali linnaosas (sh raudteejaama vahetus laheduses
paiknevad tksikud eluhooned Vaksali tdnaval). Tihedama liiklusega Tartu-Tapa raudteeldigu imbruses
jddvad eluhooned (limatari tn vaikeelamud ja A. H. Tammsaare tn korruselamud) raudteest pisut
kaugemale, kuid kaubarongide méddumisega kaasnev mirahairing on samuti selgelt tajutav.

Raudtee tn darde on juba rajatud miratdkkesein (2013. aasta alguseks on seina pikendatud enam kui
700 meetrini), kui perspektiivis soovitakse kaubarongide osas raudtee kasutamise intensiivsust
suurendada tuleb kogu linnasisese raudteekoridori ulatuses hinnata miratékkeseinte rajamise vajadust
(lahtudes raudtee liikluskoormustest ja ka linnasisesest séidukiirusest) ja otstarbekust. Raudteemira
vahendamise meetmena saab kaaluda ka oOiste kaubarongide linnasisese sdidukiiruse taiendavat
piiramist ning juhul, kui liiklusgraafik vdimaldab, ka 6iste (vahemikus 23-7) kaubarongide nihutamist
paevasele ajale (7-23).

Toostusmira ei ole Tartu linnas tervikuna suureks probleemiks, kuid ka siin on moned Uksikud
piirkonnad, kus tuleb mira vdhendamise vdimalusi anallisida (eelkdige objektipdhiselt Uksikjuhtumite
kaupa).

Kodrge miratasemega piirkondadena voib valja tuua jargmised alad (aluseks on vdetud eelkdige
liiklusmira tase paevasel ajal, ajavahemikus 7.00-23.00):
B Narva mnt korruselamud (I6igus Jaama tn-Puiestee tn), hooned asuvad kohati kdigest paari
meetri kaugusel teest: Lq¢ >70 dB, kohati >75 dB,
Puiestee tn eluhooned (I6igus Jaama tn-Nurme tn): L4 >65 dB, kohati >70 dB,
Jaama tn eluhooned (I6igus R66mu tee-Narva mnt): La >65 dB, kohati >70 dB,
Laia tn ja Kroonuaia tn eluhooned, hooned asuvad kohati kdigest paari meetri kaugusel teest:
Lq >65 dB, kohati >70 dB,
Voru tn eluhooned (I6igus Teguri tn-Riia tn), hooned asuvad kohati kdigest paari meetri
kaugusel teest: L4 >65 dB, kohati >70 dB,
Riia tn korruselamud (I6igus Kalevi tn-Vaksali tn): Ls >65 dB, kohati >70 dB ja tiksikud hooned
>75 dB,
Riia tn vaikeelamud (I6igus Raudtee tn-Raja tn): Ls >65 dB, kohati >70 dB
Pepleri/J. Kuperjanovi tn eluhooned (I6igus Riia tn-Kastani tn, hooned asuvad kohati kdigest
paari meetri kaugusel teest): Ls >65 dB, kohati >70 dB,
Tahe tn eluhooned (I6igus Tehase tn-Pargi tn): La >65 dB, kohati >70 dB,
Filosoofi tn eluhooned: L4 >65 dB, kohati >70 dB,
Kastani tn eluhooned: L4 >65 dB,
Naituse tn eluhooned (I6igus limatsalu tn-Karl Ernst von Baeri tn): La >65 dB,
Kalevi tn eluhooned (I6igus Vaba tn-Riia tn): L4 >65 dB,
Vaba tn eluhooned (I6igus Raua tn-Voéru tn): Ld >65 dB,
Sdbra tn eluhooned (I16igus Tahe tn-Turu tn): L¢ >65 dB,
Aardla tn eluhooned (I6igus Ringtee tn-Tahe tn): Lqs >65 dB,
Voru tn eluhooned (I8igus Ringtee tn-Aardla tn): Ls >65 dB,
Raatuse tn eluhooned (I6igus Puiestee tn-Pikk tn): Ls >65 dB,
Turu tn korruselamud (I8igus Aida tn- Soola tn): Ls >65 dB.
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6.4 KORGE MURATASEMEGA ALALE JAAVAD

MURATUNDLIKUD HOONED

Strateegilise mirakaardi [1] raames toodi aadresside kaupa valja ,eriliselt* kdrge miratasemega alale
jdavad muratundlikud hooned ehk elamud, haiglad, koolid ja lasteaiad. Jargnevalt esitatakse siseriiklike
muraindikaatorite méaéramise kaigus leitud kdrge miratasemega hooned.

Uuringu kontekstis loeti erilist tdhelepanu vajavateks aladeks haiglad, koolid ja lasteaiad, mille
teepoolsel fassaadil on miratase L¢=60 dB ja eluhooned, mille fassaadil on miratase L«=70 dB. Enamus
neid hooneid asub kdrge liiklusmira tasemega aladel. Paljud miratundlikud hooned (eelk&ige koolid ja
lasteaiad) on kasutuses ainult paevasel ajal ning nende alade murasituatsiooni hindamisel tuleb lahtuda
ainult paevasest (7.00-23.00) muraolukorrast.

Tabel 6.3. Enam kui Ls=60 dB miratasemega piirkondades asuvad koolid (sh spordihooned).

L4 60-64 dB L4 65-69 dB La 70-74 dB

1 Fr.R. Kreutzwaldi tn 1 Kroonuaia tn 7 Lai tn 38
2 Fr.R. Kreutzwaldi tn 1 Lossi tn 15a Riia tn 12
3 Fr.R. Kreutzwaldi tn 3 Munga tn 4

4 Fr.R. Kreutzwaldi tn 46 Néituse tn 2

5 Jakobi tn 4 Naituse tn 20

6 Jakobi tn 41 Pepleri tn 6

7 Lai tn 38 Puiestee tn 80a
8 Linatn 2 Riia tn 25

9 Lossi tn 36 Ujula tn 4a

10 N. Lunini tn 20 Vanemuise tn 33
11 Narva mnt 6 Vanemuise tn 35
12 Naituse tn 13a Vanemuise tn 48
13 | Puiestee tn 126 Ulikooli tn 16

14 | Puiestee tn 62 Ulikooli tn 16

15 Puiestee tn 80a

16 Rebase tn 9

17 Rebase tn 9

18 Tiigi tn 78

19 | Téhe tn 103

20 W. Struve tn 1

21 Vanemuise tn 46

22 Veskitn 1

23 | Ulikooli tn 20

24 | Ulikooli tn 20
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Tabel 6.4. Enam kui L¢=60 dB miratasemega piirkondades asuvad lasteaiad ja lastekodud.

‘ L4 60-64 dB ‘ L4 65-69 dB

A. H. Tammsaare tn 10 Jaamatn 72

Annetn 9

Jakobi tn 45

M@disavahe tn 21

Roositn 1

Taara pst 8

Teguri tn 35a

Vanemuise tn 28

0 (N (oo |~ (W (N |

Tabel 6.5. Enam kui L&=60 dB muratasemega piirkondades asuvad meditsiiniasutused.

L4 60-64 dB L4 65-69 dB La 70-74 dB

1 Kungla tn 40 J. Kuperjanovi tn 1 Laitn 11
2 L. Puusepa tn 6 Jakobi tn 37 Lai tn 28
3 L. Puusepatn 8 Kalevi tn 4

4 Néituse tn 22 Riia tn 13

5 Raatuse tn 86 Turu tn 2

6 Sangla tn 63 Vaksali tn 17

7 Teguri tn 37b Vaksali tn 17a

8 Téhe tn 95 Vallikraavi tn 10

Tabel 6.6. Enam kui L¢=75 dB miuratasemega piirkondades asuvad eluhooned (sh taiskasvanute

hoolekandeasutused ja majutusasutused).

Lqa275 dB

Jakobi tn 35

Narva mnt 107

Narva mnt 111

Narva mnt 127

Riiatn 3

Riiatn 5

1
2
3
4
5
7
8

Riiatn 7
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Tabel 6.7. Enam kui Ls=70 dB miratasemega piirkondades asuvad eluhooned (sh taiskasvanute
hoolekandeasutused ja majutusasutused).

‘ L4 70-74 dB ‘ ‘ L4 70-74 dB ‘ Lqa 70-74 dB

1 |Aardlatn 83 37 | Kroonuaia tn 20 73 | Puiestee tn 20
2 | Filosoofitn 5 38 | Kroonuaia tn 22 74 | Puiestee tn 22
3 | Filosoofitn 7 39 | Kroonuaia tn 26 75 | Puiestee tn 24
4 | Filosoofi tn 9 40 | Kroonuaia tn 42 76 | Puiestee tn 25
5 | Filosoofi tn 21 41 | Kroonuaia tn 46 77 | Puiestee tn 28
6 | Filosoofitn 23 42 | Kroonuaia tn 48 78 | Puiestee tn 2b
7 | Fortuuna tn 29 43 | Kroonuaia tn 76 79 | Puiestee tn 30
8 |Hermetnl 44 | Laitn 24 80 | Puiestee tn 32
9 |limatsalu tn 2 45 |Laitn 27 81 | Puiestee tn 34
10 | J. Kuperjanovitn 7 46 |Laitn 28 82 |Puiestee tn 36
11 |J. Kuperjanovi tn 18a 47 | Lai tn 33 // Rudtli tn 25 83 | Puiestee tn 43a
12 | Jaamatn 73 48 | Liivatn 21 84 | Puiestee tn 63
13 |Jaamatn 111 49 | Méae tn 37 85 | Puiestee tn 64
14 | Jakobitn 9 50 | Narva mnt 69 86 | Puiestee tn 66
15 | Jakobitn 17 51 | Narva mnt 84 87 | Puiestee tn 69
16 | Jakobitn 19 52 | Narva mnt 86 88 | Puiestee tn 71
17 | Jakobitn 25 53 | Narva mnt 88 89 | Puiestee tn 75
18 | Jakobi tn 27 54 | Narva mnt 90 90 | Puiestee tn 86
19 | Jakobitn 29 55 | Narva mnt 92 91 | Puiestee tn 88
20 | Jakobitn 34 56 | Narva mnt 94 92 | Puiestee tn 90
21 | Jakobi tn 58 57 | Narva mnt 96 93 | Puiestee tn 91
22 |K.E.vonBaeritn 1 58 | Narva mnt 100 94 | Puiestee tn 93
23 | K. E.von Baeritn 3 59 | Narva mnt 113 95 | Puiestee tn 94
24 | K. E.von Baeritn 4 60 | Narva mnt 121 96 | Puiestee tn 95
25 | K. E.von Baeritn 5 61 | Narva mnt 122 97 | Puiestee tn 95b
26 |K.E.vonBaeritn7 62 | Narva mnt 123 98 | Puiestee tn 99
27 | K. E.von Baeritn 11 63 | Narva mnt 149 99 |Puiestee tn 101
28 | Kalevitn 92a 64 |Pargitn la 100 | Puiestee tn 102
29 | Kastanitn 2 65 |Pargitn7 101 | Puiestee tn 104
30 | Kastanitn 72 66 | Pepleritn 3 102 | Parnatn 41

31 | Kesktn 40 67 | Puiestee tn 4 103 | Raatuse tn 18
32 | Kloostritn 14 68 | Puiesteetn 5 104 | Raatuse tn 106
33 |Kloostritn 9 69 |Puiestee tn 8 105 | Raatuse tn 111
34 | Kroonuaia tn 9 70 | Puiestee tn 14 106 | Rauatn 7

35 | Kroonuaia tn 11 71 |Puiestee tn 17 107 | Rilatn 31

36 | Kroonuaia tn 15 72 | Puiestee tn 19 108 | Riia tn 33
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‘ L4 70-74 dB ‘ ‘ L4 70-74 dB ‘ Lqa 70-74 dB

109 | Riia tn 47 130 | Tahe tn 76 151 | Voru tn 84

110 | Riia tn 49 131 | Tahe tn 78 152 | Vdru tn 86

111 | Riiatn 51 132 | Téahe tn 80 153 | Voru tn 90

112 | Riiatn 53 133 | Téhe tn 82 154 | Voru tn 92

113 | Riiatn 57 134 | Téhe tn 84 155 | Voru tn 94

114 | Riia tn 59 135 | Tahe tn 86 156 | Voru tn 98

115 | Riia tn 63 136 | Tahe tn 90 157 | Voru tn 100
116 | Riia tn 65 137 | Tahe tn 100 158 | Voru tn 106
117 | Riia tn 69 138 | Vallikraavi tn 15 159 | Voru tn 108
118 | Riiatn 73 139 | Vallikraavi tn 24 160 | Voru tn 110
119 | Riiatn 94 140 | Veski tn 37 161 | Voru tn 112
120 | Rilatn 177 141 | Voérutn 5 162 | Voru tn 116
121 | Roosi tn 30b 142 | Voru tn 32 163 | Voru tn 118
122 | Roosi tn 55 143 | Voru tn 37 164 | Voru tn 120
123 | Saekojatn 1 144 | Voru tn 38 165 | Voru tn 124
124 | Staadioni tn 29 145 | Voru tn 39 166 | Voru tn 126
125 | Staadioni tn 55 146 | Voru tn 44 167 | Voru tn 128
126 | Sdbra tn 32 147 | Voru tn 47 168 | Voru tn 130
127 | Tervishoiu tn 11a 148 | Voru tn 54 169 | Voru tn 132
128 | Téhe tn 17 149 |Voérutn 71 170 | Voru tn 140
129 | Téhe tn 64 150 | Voru tn 82 171 | Voru tn 142
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ULEVAADE KESKKONNAMURA VAHENDA-
MISE VOIMALUSTEST

Jargnevalt antakse Ulevaade keskkonnamira vahendamise vdimalustest, mis hdlmavad nii
planeerimistegevust, liikluskorralduslikke v6tteid, mira tekke ja leviku piiramist, prioriteetide seadmist
kui ka teavitust. Lisatud on ka hinnang meetme vdimaliku efektiivsuse kohta. Po&hjalik mura
vahendamise meetmete loetelu on toodud peatikis 9 (Jargmise viie aasta jooksul kavandatavate mira
vahendamise, sealhulgas vaiksete piirkondade séilitamise abindude kirjeldus).

Administratiivsed tegevused, mis toetavad mira vahendamist

Mira tekke ja mura hairivuse véhendamine linna igapéevases t66s

Kui mira vahendamisele kaasaaitavaid meetmeid (keskkonnas@bralike sdidukite ja likumisviiside
propageerimine ja soodustamine) dnnestub suures mahus ellu rakendada avaldub oluline positiivhe
efekt (mlrataseme tuntav véahenemine linnakeskkonnas), kuid reaalselt vdib eeldada pigem pikaajalist
ning aeglaselt suurenevat positiivset m@ju. Olenevalt piirkonnast v8ib positivne efekt avalduda ka
kiiremini, kuid suurematel teedel ja tAnavatel jadb lUhiajalise mdju suurus maksimaalselt 1-2 dB piiresse
(66 vbi paeva keskmisena) ehk raskesti tajutavaks.

Keskkonnamiiraga arvestamine planeeringute ja arengudokumentide koostamisel

Voimalikult varases planeerimisetapis keskkonnamira negatiivse mdjuga arvestamine aitab véltida
tulevikus esile kerkida vdivaid murakonflikte ning tegemist on Uhe k&ige efektivsema meetmetega
keskkonnamirast tulenevate hairingute valtimisel ja vahendamisel.

Teavitus

Elanike teavitamine arvestamaks miraga erinevate asukohavalikute (kodu-, t66- vdi kool) tegemisel
ning inimeste teavitamine miratasemete vahendamise vdimalustest igapéevaste kaitumisharjumuste
muutmise teel. Nt on igapdevaselt vbimalik vdhendada mira (sh olmemira) jargmistele aspektidele
tdhelepanu poorastes: liikluses 6konoomse sdidustiili valimine, asjatute sditude valtimine, vaiksemate
toovahendite vdi seadmete (nt dhksoojuspumbad) valimine, vali muusika piiramine, muru niitmiseks
sobiva kellaaja valimine jne.

Liikluskorralduslikud votted ja prioriteetide seadmine liikluses

Liikluse imberkorraldamine ja/vdi liikluse piiramine

Piirkiiruse alandamine muratundlikes piirkondades (tavaparase linnasisese piirkiiruse 50 km/h asemel
nt 40 vdi 30 km/h) annab tuntava mira vahendava efekti (ca 2-3 dB). Suure raskeliiklusega tanavate
puhul on efekt vaiksem, kuna vaikestel kiirustel domineerib peamiselt mootorimira (eriti raskeveokite
puhul), mis on vaiksemas sdltuvuses sdidukiirusest kui rehvimira (rehvide teepinnal hddrdumisega
kaasnev mira). Seetbttu tuleb tdiendavate piirkiiruste rakendamise analllsimisel lisaks mira
vahendamisele kasitleda ka muid aspekte (ohutus, liikluse sujuvus, ligipdasetavus).

Raskeveokite liikluse Umbersuunamine, piiramine v8i keelustamine vdib vaiksematel tdnavatel anda
olulise efekti, kuid suure liikluskoormusega teedel jaab mdju Uldise liiklusmura foonil raskesti
margatavaks. Tanaval, mille liikluskoormusest enam kui 10-15% moodustavad raskeveokid, vdib teatud
ajaperioodil raskeveokite liiklemise piiramisel ekvivalentse mirataseme vahenemiseks kujuneda 4-5 dB,
mis on juba oluline positivne m&ju (samas vdib sel juhul eeldada liiklusmira suurenemist mingil muul
ajal, kuid paevane mira on uldjuhul siiski vdhem probleemne). Piirates raskeliiklust teedel, kus
raskeveokite osakaal on niigi madal (5% ja vahem) on ka positiivne efekt vaiksem (ca 2 dB). Tartu
suurema liiklusega tanavatel jadbki raskeveokite ja busside osakaal 4-6 % vahemikku, mis seab piirid
taiendavate sdidukeeldude efektiivsusele.

Linnatanava aéarse pideva mira vahendamiseks 3 dB v@rra peaksid likluskoormused vahenema 50%.
Samasugune seaduspara kehtib ka liikluskoormuste kasvu osas — 3 dB-le vastavaks mirataseme
suurenemiseks on tarvis liikluskoormuste kahekordistumist. Sellest jareldub, et suure liikluskoormusega
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teedele lisanduv mdningane taiendav liiklus pdhjustab vaiksema lisahairingu, kui sama autode hulga
juhtimine vaiksema liikluskoormusega tanavale.

Uhistranspordi kasutamise soodustamine

Uhistranspordi infrastruktuuri arendamine, uute keskkonnasdbralike sdidukite soetamine aitab kaasa
elanike eras@idukitega tehtavate sditude vahendamisele, kuid naiteks 15-20 % erasditude vahenemine
annab muude tingimuste samaks jaamisel ainult 1 dB suuruse pikaajalise keskmise muirataseme
vahenemise.

Kergliikluse kasutamise soodustamine

Kergliikluse infrastruktuuri arendamine ja loogiline sidumine linnaruumiga aitab eraséidukitega tehtavaid
sOite vahendada, kuid naiteks 15-20 % erasditude vdhenemine annab ainult 1 dB suuruse pikaajalise
mirataseme vahenemise. Lisaks avaldub positiivne efekt tervislike eluviiside laiema leviku naol.

Mira teket vahendavad meetmed

Véahese miirasaastega sdidukite kasutamine

Kaasaegsed uhistranspordivahendid on oluliselt vaiksema miraemissiooniga kui 15-20 aastat tagasi
ning arengutrendid naitavad keskkonnasdbralike (lisaks murale ka vaiksema heitgaaside emissiooniga)
Uhistranspordis@idukite kasutuselevftu jatkuvat suurenemist. Samas kui bussiliiklus moodustab
konkreetse tadnava liiklusest ainult mdne protsendi ei ole summaarne muira vdhenemine kuigi suur
(maksimaalselt 1-2 dB). Pikas perspektiivis vdib suurem positiivhe mdju avalduda koos laiaulatuslikuma
keskkonnas@bralike erasdidukite (elektri- ja htbriidautod) kasutuselevétuga.

Sdiduteede tehnilise seisundi parandamine

Auklik teepinnas vOib pdhjustada margatavat mirataseme suurenemist (eriti suure raskeveokite
osakaaluga teelBigul), seetbttu on teede ja tdnavate remont ning korrashoid ebasoovitava mira tekke
valtimisel suure téhtsusega.

Sdidukiiruste kontrolli tBhustamine ja liikluskultuuri téstmine

Liiklusrikkumiste Ule jarelevalve tdhustamine on positiivne nii mira piiramise kui liiklusohutuse
seisukohalt. Samas, kuni 10 km/h ulatuses lubatud s6éidukiiruse Uletamine tdstab mdirataset ainult
1...1,5 dB. Koos teiste meetmetega (rangem Kiiruspiirang, ,lamav politseinik“) on véimalik positiivset
efekti suurendada.

Uksikobjektide poolt pdhjustatud miira piiramise meetmed

Uksikobjektide (toostusettevdtted, hoonete tehnoseadmed, katlamajad) miira piiramisel tuleb lahtuda
kaebuste  pdhjal olemasolevate probleemsete tehnoseadmete  valjavahetamisest  vOi
murasummutusmeetmete rakendamisest. Projekteeritavad uued tehnoseadmed ja tootmisliinid tuleb
planeerida ja rajada nii, et nad ei pdhjustaks hairivust ja vastaks kehtivatele nduetele. Suuremate
téostusobjektide puhul tuleb rakendada jarelkontrolli meetmeid (mirataseme kontrollm&6tmised).

Heakorrat6dde kaigus p8hjustatud mirahairingu vihendamise meetmed

Heakorratéddega (lehepuhurid, muruniidukid, teehooldusmasinad) kaasneva mira osas on probleemiks
ka vastavaid tegevusi kasitleva miraalase regulatsiooni puudumine. Heakorratddde mura ei kuulu ka
EL-i strateegilise mirakaardi ega olulisemate miuraallikate poolt tekitatava mira vahendamise
tegevuskava kasitlusvaldkondade hulka. Liihiajaliste ning mitte igapéevaste tegevustena ei sobitu need
miraallikad otseselt ka siseriikliku miraregulatsiooni ehk Keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a
maarus nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja murataseme mo6tmise, maaramise ja hindamise
meetodid“ nBuete alla ning pigem on tegemist avaliku korra kiisimusega, mille reguleerimine on kohaliku
omavalitsuse padevuses. Lehepuhurite kasutamise (ja kasutamise piiramise) diguslikud probleemid on
vélja toodud SA Keskkonnadiguse Keskus analiiiisis ,Qiguslik analiiis. Kohaliku omavalitsuse
vBimalused lehepuhurite kasutuse piiramisel” [25].

Heakorrat66de kavandamisel ja teostamisel tuleb [&htuda eelkdige korrektses téokorras ning eelistatult
vaiksemat mira tekitavate seadmete kasutamisest (arvestades muidugi ka maistlikku t66de efektiivsuse
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séilitamist) ning eelkdige mirahairingu minimiseerimisest dhtusel, disel ajal ja varahommikusel ajal.
Ajaliste piirangute seadmise aspektis vdib samas naha ka teatud vastuolu heakorratédde Uhe
pdhieesmargiga, milleks on linnaruumi korrastamine juba enne laialdasemat inimeste hommikuse
likumise algust (mistdttu heakorratdédega tuleb sageli alustada varastel hommikutundidel).

Siiski tuleks vBimalusel valtida murarikaste t66de (nt lehepuhurite kasutamine) teostamist varem kui
7.00 (puhkepaevadel nt 9:00 vdi 10:00), samuti v8imalusel alustada varahommikul t6édega vahem
tundlikest piirkondadest. Perspektiivis tuleb t6dde teostamisel eelistada vaiksema miratasemega
seadmeid (kaaluda nt mirapiirangute kehtestamist seadmetele) ning pikas perspektiivis vBimalusel lle
minna alternatiivsetele (sama efektiivsusega seadmete olemasolu korral) puhastusseadmetele.

Mura levikut piiravad meetmed

Murat6kkeseinte ja miratdkkevallide rajamine

Miratdkkeseinte rajamine on sageli kdige efektiivsem ning samas tihti ka kdige kallim meede k&rge
muratasemega piirkonnas elutingimuste margatavaks parandamiseks. Soodsa miuratdkkeseina
asukoha korral (vGimalikult muraallika ehk reeglina sdidutee lahistel) on vahetult ekraani taga vdimalik
mirataset vdhendada enam kui 10 dB.

Madalate eramajade teepoolsel fassaadil ja duealal heade tingimuste tagamiseks on muratdkkeseinte
rajamine efektiivne lahendus ka tihedalt hoonestatud linnakeskkonnas. Samas on miuratdkkeseinte
rajamine vdimalik pigem erandjuhtudel selleks linnaruumiliselt sobivates asukohtades ja viisil (pigem
linna aarealadel, kui kesklinna laheduses).

Korruselamute puhul miratdkete efektiivsus kdrgematel korrustel véaheneb, reeglina ei ole 3. korrusel
positiivne efekt enam kuigi margatav. Lisaks puudub korruselamute piirkonnas reeglina teepoolsel kiiljel
ka aktiivselt kasutatav 6ueala (nt manguvaljak) ning pigem on kortermajade puhul otstarbekas lahtuda
heade tingimuste tagamisest hoonete siseruumides.

Eramajade tinavadarsete aedade helikindlamaks muutmine

Uute miuratdkkeseinte rajamine on reeglina kulukas ning olemasolevas linnakeskkonnas voib
margatava (kuid siiski monevorra vaiksema) efekti saavutamiseks olla sobivam olemasolevate
teepoolsete piirdeaedade tihendamine ja kdrgemaks ehitamine.

Vélispiirete heliisolatsiooni parandamine

Aladel, kus murataset valisdhus on keeruline vdi ebaotstarbekas véhendada (korrusmajad) tuleb
lahtuda hoonete vaikust ndudvates ruumides heade akustiliste tingimuste tagamisest hoone valispiirete
heliisolatsiooni parandamise teel. Efekt miurahairingu vahendamisel ja elukvaliteedi parandamisel vdib
olla tahelepanuvaarne, kuna inimesed viibivad suure osa ajast just siseruumides. Mira suhtes
tundlikuma funktsiooniga hoonete ja pindade rajamisel tiheasustusega linnakeskkonnas tuleb jargida
hoonete valispiirete heliisolatsioonindudeid késitlevat standardit EVS 842:2003 Ehitiste
heliisolatsiooninduded. Kaitse miira eest.

Haljastuse osakaalu suurendamine

Linnas asuva haljastuse positivne m&ju avaldub eelkdige psuhholoogiliselt — kui miraallikas ei ole
visuaalselt tajutav vdib ka mdirahdiring vaiksemaks osutuda. Miratasemete reaalselt tuntavaks
vahendamiseks (muratdkkeseintega vorreldava efekti saavutamiseks) peab tiheda kérghaljastuse laius
olema vahemalt 20-30 m, soovitatavalt veelgi enam. Haljastuse efekt elukeskkonna parandamisel on
samas reeglina suurem kui reaalne mirataseme vahenemine (mis on vaiksem kui muratdkkeseina
puhul), avaldudes koos linnaruumi kvaliteedi Uldise paranemisega. Seetdttu ei saa alahinnata ka
kitsamate (paarirealiste) haljastusribade positiivset mgju linlaste elukvaliteedi parandamisel, kuid ainult
mira vadhendamise aspekti réhutamine he-kahe realiste h&redate haljastusribade puhul ei ole
korrektne.
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8. VAREM RAKENDATUD MURA VAHENDAMISE
ABINOUDE LOETELU

2012. aastal koostatud valisdhu strateegiline mirakaart oli esimene kogu linna territooriumi kattev
mirauuring, milles selgitati valja nii autoliiklusest, raudteest, kui ka tddstusobjektide tegevusest tingitud
miratasemed.

2013. aastal valmis strateegilise mirakaardi alusel koostatud esimene Tartu linna valisGhus leviva
keskkonnamiira vahendamise tegevuskava. Tegevuskava koostamise eesmargiks oli leida optimaalsed
meetmed, vahendamaks keskkonnamirast tingitud kahjulikke mdjusid (ja mirahairingut) eelkdige seal,
kus mira m&ju ning mirast mdjutatud inimeste arv on suur (ehk eelkdige liiklusmiiraga seonduvalt).

Jargnevalt antakse Ulevaade mura vdhendamise tegevuskava taitmisest erinevate valdkondade |6ikes
aastatel 2014-2018 (tuginedes Tartu linnavalitsuse keskkonnateenistuse andmetele):

1. Linna Uldised tegevused, mis toetavad mira vahendamist (administratiivsed tegevused ning
arengudokumentides miraaspektiga arvestamine)

B Keskkonnamiira negatiivse mojuga arvestatakse voimalikult varases planeerimisetapis ehk
keskkonnamira vahendamist pultakse saavutada eelkdige planeerimistegevuse,
liikluskorralduslike votete ning mura tekke ja leviku piiramise kaudu;

B Mura vahendamiseks arvestatakse planeeringutes ja ehitusprojektides keskkonnamira
aspektidega. Uute hoonete planeerimisel ja projekteerimisel arvestatakse valispiiretele esitatud
heliisolatsioonindudeid olenevalt keskkonnamira tasemest (standard EVS 842:2003) Kui
puuduvad vdimalused mira vahendamiseks valiskeskkonnas, siis lahtutakse uute
detailplaneeringute vOi projektide koostamisel heade tingimuste tagamisest hoonete
siseruumides;

B Vajadusel (tulenevalt keskkonnaministri 3. oktoobri 2016.a maarusest nr 32 ,Valisdhus leviva
mulra piiramise eesmargil planeeringu koostamise kohta esitatavad nduded®) ndutakse
planeeringudokumentatsioonis mirahinnangut, eelkdige juhul, kui planeeringuga kavandatakse
ehitist vdi tegevust, mis vdib kaasa tuua mira normtaseme Uletamise;

B Mura piirvaartustega arvestatakse ka ehituslubade valjastamisel - naiteks hoone
tehnoseadmete valikul (sh ©dhksoojuspumbad) tuleb arvestada kehtestatud miura
piirvaartustega ning valida vahem mura tekitavad seadmed;

B Keskkonnalubade taotluste suhtes seisukohtade esitamisel arvestatakse keskkonnamira
piirvaartustega ning vajadusel esitatakse loa taotlejale ettepanekud tootmismura
vahendamiseks;

B 2015. a alustati Tartu linna uue uldplaneeringu koostamist, Uldplaneering kehtestati Tartu
Linnavolikogu 14.09.2017. a otsusega nr 494. Uldplaneeringuga on muuhulgas antud suunised
mira vahendamiseks. Uldplaneeringu kohaselt tuleb k&rge miratasemega piirkondade
arendamisel lahtuda keskkonnamira védhendamise tegevuskavas vélja toodud meetmetest.
Pdhimagistraaltanavad  planeerida  hoonetest  piisavalt kaugele vbi  kasutada
murat6rjemeetmeid. Uute pB6hi- ja jaotustdnavate |6ikude vBi olemasolevate p6hi- ja
jaotustanavate rekonstrueerimise kavandamisel tuleb rakendada sobivaid mira ja vibratsiooni
leevendavaid meetmeid, mis realiseeritakse teede ehitamisega samal ajal. Konkreetsete
toostusobjektide v6i muratundlike hoonete kavandamisel tuleb iga kord analliiisida, kas mira
vBib muutuda probleemiks, ning vajaduse korral rakendada leevendavaid meetmeid vdi leida
kavandatavale objektile sobivam asukoht. Kohades, kus té6stusmira on praegu probleemiks
tuleb leida juhtumipdhised lahendused. Kui perspektiivis soovitakse kaubarongide osas raudtee
kasutamise intensiivsust suurendada, tuleks kogu linnasisese raudteekoridori ulatuses hinnata
muratbkkeseinte rajamise vajadust ja otstarbekust. Planeeringus mé&ératud vaiksete alade
séilitamiseks ja laiendamiseks tuleb votta tarvitusele meetmed, mis on esitatud Tartu linna
valisbhus leviva keskkonnamira véahendamise tegevuskavas.
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2. Liikluskorralduslikud voétted ja prioriteetide seadmine liikluskorralduses

Kaudsete mira vahendamise meetmetena leiab Glhe enam rakendamist Uhistranspordi ning
jalg- ja kergliiklusteede arendamine (eelistamine);

Liikluskorralduslike vétete elluviimisel lahtutakse Tartu linna transpordi arengukavast 2012-
2020 toodud prioriteetidest;

Uhistranspordi edendamiseks juurutati Tartus 2015. aastal busside reaalajas jalgimise
infostisteem (vBimaldab néha busside peatustesse jdudmise tegelikku aega) ning elektrooniline
piletisisteem. Bussireisijate paremaks teavitamiseks telliti 2015. aastal triikiseid linnaliinide
sbidugraafikutega;

2015. aastal tehti ettevalmistusi uue, ldaringteel kulgeva bussiliini kdikuandmiseks. Valmistati
ette ka uut liiniveo hanget, mis muu hulgas nagi ette tlemineku vahem miura tekitavatele
gaasibussidele;

Kergliikluse edendamiseks tahistati 2015. aastal 8 uut jalakaijate Ulekaigurada, tahistati
liklusmarkide ja teekattemargistusega jalgrattaradasid ja jalg- ja jalgrattateid, paigaldati 10 uut
jalgrattahoidjat ning paigaldati 180 m ulatuses jalakaijate torupiirdeid;

Olulisemad 2015. a uuringud, mis aitavad kaasa kergliikluse edendamisele, olid jargmised:

e jalakdijate ja jalgratturite loendus kevadel,

e Tartu linna jalgrattateede kaardivoldiku koostamine;

e rakendusuuringu ,Elektribusside tundlikkusanalls*“ teostamine;

e korraldati liiklusuuring Tartu linnas téhistatud reguleerimata Ulekaiguradade
liklusohutusliku riski hindamine;

e korraldati liiklusuuring ,Raudteejaama bussipeatustesse saabuvate ja lahkuvate
bussireisijate loendamine®;

o korraldati liiklusuuring jalgrattaraja ja/v0i jalgratta- ja jalgtee liikluskorraldusliku
eskiislahenduse koostamine I8igule Herne ténavast kuni Vabaduse pst téhistatud
jalgratta- ja jalgtee alguseni;

e jalgrattasGidu marsruutide kaardistamise tulemuse anallilisi koostamine;

e jalgrattaliikluse arenguskeemi analtius.

2015.aastal ehitati jargmised jalg- ja jalgrattateed: R66mu tn kdnnitee (200 m), Suur kaare tn
kdnnitee (700 m), Politseiplatsi kdnniteed (200 m). Regionaalarengu fondi kaasfinantseerimisel
ehitati Riia tn kergliiklustee (410 m), Turu tn kergliiklustee (1620 m), Hipodroomi tn kergliiklustee
(1440 m), Kreutzwaldi tn kergliiklustee (620 m);

2016. a paigaldati avalikku linnaruumi 90 uut jalgrataste hoiukohta, jatkati kbnniteede aarekivide
allalaskmist kergliiklejate liikumistingimuste parandamiseks ning rajati kergliiklusteed V&ru tn
(Idigus Vaike-Tahe-Vaba tn 940 m), V&idu sillale (turuhoone poolsesse otsa 170 m), Tamme
pst (970m), Sepa tn (Turu-Téhe, 460m), Pallase pst (koostd6s Luunja vallaga, kokku 500m),
Tiigi tn (100m), Turu tn (Purde-Rebase 640m);

2017. aastal paigaldati avalikku linnaruumi 9 uut jalgrattahoidlat (74 kohta), tahistati
liklusmarkide ja teekatteméargistusega jalgrattaradasid ja jalgratta- ja jalgteid, tahistati 12 uut
jalakéijate Ulekaigurada, paigaldati 30 m jalakaijate torupiirdeid ning liikluse rahustamise
eesmargil rajati 10 liiklusklnnist ja paigaldati 6 kummimassist kiiruspiirajat. 22. septembril
korraldati autovaba paev;

2017. aastal ehitati kergliiklustee Baeri-Naituse-limatsalu, Kesklinna-Mdisavahe tn tihendav,
Raudtee-Ulenurme ning Soinaste tanavale. Ldpeti ka Raudtee tn 18igus Riia tn — Laseri tn
kergliiklustee. Korrastati Toomkiriku imbruse kdnnitee, Lootuse tn kdnnitee, Rahu tn kdnnitee,
Tahe tn parempoolne kdnnitee ning ehitati Kummeli tn kdnnitee ning Lammi tn Uhendus
idapoolse ringteega jne. 2017.a rekonstrueeriti Kaarsild, silla jalgteed ehitati laiemaks;

Piirati raskeveokite liiklemist Aardla th elamupiirkonnas ning Soinaste tanaval.

3. Mira teket vdhendavad meetmed (teekatte seisund, madala miratasemega uUhistransport)

Murataset mdjutab teede-tdnavate tehniline seisukord. Teede-tdnavate remontimisel ja
rekonstrueerimisel [&htutakse Tartu linna arengukavas 2013-2020 satestatust;

2015. a rekonstrueeriti Aardla-Raudtee-Soinaste tn ristmik, alustati Roosi tn
rekonstrueerimisega. Rekonstrueeriti kdnni-ja sdiduteid Nooruse, Sanatooriumi ja W. Ostwaldi
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tn piirkonnas, Kesk kaare tanavas, Tamme puiesteel, Turu tdnavas, Soola tédnaval ja Kalevi
tanavas;

B 2015. a korraldati riigihanked Kaunase pst, Lammi tn, Roopa tn, Ropka tee, Sdpruse silla peale-
ja mahas6idu, Vabriku tn, Voru tn, Turu tn, Mdisavahe tn ja Riia tn tanavate llekateteks ja
pindamisteks. Kruusakattega tédnavate finantseerimise vahenditest ehitati tolmuvabad katted
jargmistele tanavatele: Ujula (Liiva-Lubja-lodjakoda, kokku 310 m), Eluldnga tn (480 m) ja
Koidutahe tn (Mannimetsa-Paéasusilma I16igus 210m), N. Lunini tn tupik (50 m);

B 2016. a ehitati tolmuvabu katteid 3,9 km, pinnati 2,3 km ulatuses asfaltkattega tanavaid.
Rekonstrueeriti Roosi tanav;

B 2017. a teostati s6iduteede Ulekatteid ja pindamisi Vabaduse pst, Kreutzwaldi tn, Narva mnt
(Vene ringristmik-Puiestee tn), Puiestee tn ja Jaama tn (Roosi tn - S6pruse pst), Piiri tn,
Puiestee tn 126 juurdepaasutee, Kasarmu tn, Vaksali th 3 ja 5 esine, Aardla tn-Voru tn ristmik,
E.Wiiralti tn — L8uendi tn, lhaste pdik, P6hjatamme tn, Kiigemae tn.

4. Mura levikut piiravad meetmed (muratékked, piirdeaiad, heliisolatsioon)

B 2015. a rajas Maanteeamet Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa maantee (Tartu l|a&nepoolse
Umbers0idu) rekonstrueerimise kaigus muratdkkeseinad Viljandi mnt ringristmiku piirkonnas
eesmargiga kaitsta liiklusmira eest ringristmiku vahetus laheduses paikneva korter- ning
eramaja elanikke;

B 2015. aastal I6petati Idaringtee ehitustéod, mille raames rajati luhta lletavas osas ja elamuala
vahetus laheduses tee aarde betoonist miratokkeseinad. Varsa ja Salutdhe tédnava elamute
kaitseks liiklusmura eest rajati pinnasevall;

B 2017. aastal teostatud Tartu idapoolse ringtee 3. ehitusala (Lammi tn — R&pina mnt) teeldigu
miira modelleerimise (OU Alkranel OU Toner-Projekt tellimusel) tulemusena nahti kavandatava
tee aarde ette madalad (1,15 m kdrgused, sildadel 1,4 m) miratdkked.

5. Uksikobjektide poolt pdhjustatud miira piiramise meetmed
B Terviseamet ja vajadusel linnavalitsus menetleb esitatud miraalaseid kaebusi. Linnavalitsusele
laekuvaid Uksikobjektide mirakaebusi (hoonete tehnoseadmed, meelelahutusiritused,
toostusettevotted) kontrollib reeglina linnavalitsus ise v0i suunab need menetlemiseks
Terviseametile;
B 2015. a laekus linnamajanduse osakonnale mitmeid kaebusi lehepuhurite mira suhtes ning
osakond tellis lehepuhurite poolt péhjustatud mira mdddistused.

6. Teavitus, uurimus-ja arendustegevus, jarelkontroll
B 2015. a viidi Iabi mitmeid teavitustegevusi eesmargiga edendada kergliiklust:

e jalgrattakooli dppetdd korraldamine Tartu Keskkonnahariduse Keskuses;

e jalgrattasditude kaardistamisel osalemine ule-euroopalisel vBistlusel European Cycling
Challenge (Endomondo) ja kaardistamise vdistlusest osavétjatele loosiauhinnad,;

o fotokonkursi "Kdige rattas®bralikum asutus Tartus" Ilabiviimine ja auhinnaks
jalgrattamatka korraldamine;

e jalgrattahooaja avamine 14. mail Tahtvere spordipargis ja koolidpilastele
vigurs@iduvdistlus;

e autovaba paeva korraldamine.

B 2015. a laekus linnamajanduse osakonnale mitmeid kaebusi lehepuhurite mira suhtes ning
osakond tellis lehepuhurite poolt pdhjustatud mira mdddistused. M&6tmistulemuste kohaselt oli
15 m kaugusel puhurist mira hinnatud tase 65,3 dB ja 50 m kaugusel 60,5 dB. Lehepuhuri
vahetus laheduses oli mira hinnatud tase 96,6 dB. Lehepuhuri t66 kaigus tekkiv mira loetakse
olmemuraks, mida mira-alane seadusandlus otseselt ei ole normeerinud. Samuti ei kehtestata
lehepuhurite  mira piirmaara Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2000/14/EU
valitingimustes kasutatavate seadmete mira kohta;

B 2016. a viis OU Eesti Uuringukeskus Tartu linna tellimusel labi kordusuuringu tartlaste hulgas,
et teada saada, kuidas hindavad linnaelanikud oma elukeskkonna erinevaid aspekte ning
missugused on nende keskkonnaalased hoiakud. Uuringu kohaselt peavad tartlased mura ja
vibratsiooni oma elukohas harvemini probleemiks kui dhusaastet. Kdige sagedamini nédhakse
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probleemsena tanava- v6i maanteemira, millele jargnevad vibratsioon ja mira trepikojast voi
naaberkorterist. Muud miuraprobleemid seonduvad I8bustusasutuste, alkoholi tarbinud
inimeste, 6husdidukite, loomade ja lindude ja aiatehnikaga;

B 2016. aastal alustati ettevalmistusi linna strateegilise mirakaardi uuendamiseks. Murakaardi
uuendamise raames mdddeti 2016. a oluliste tddstusettevdtete mira (AS A. Le Coq lahitimbrus,
Aru ja Puiestee tn vaheline tddstuspiirkond (Hanza Tarkon AS), Tartu Mill AS lahitimbrus, Estiko
Plastar AS lahiimbrus, Eesti Energia territooriumi l[ahiimbrus);

B 2017. aastal valmis ajakohastatud Tartu linna strateegiline murakaart. Kaasajastatud
mirakaardi andmete v@rdlus 2012. a andmetega naitab, et keskmise ja m&6duka tugevusega
liiklusmirast mgjutatud inimeste arv on suurenenud ja kdrge tasemega liiklusmirast mgjutatud
inimeste arv on vahenenud. Vahenenud on ka raudteemirast mdjutatud inimeste arv, kuid
téostusmira osas olulisi muutusi viie aasta jooksul ei ole toimunud;

B 2017. aastal teostas OU Alkranel OU Toner-Projekt tellimusel Tartu idapoolse ringtee 3.
ehitusala (Lammi tn — R&pina mnt) teeligu mira modelleerimise (2016. ja 2037. a
liiklusolukorra iseloomustamiseks). Aruande kokkuvétte pdhjal suureneb idaringtee 3. ehitusala
teeldigu rajamise jargselt miratase eelkdige idaringtee enda laheduses. Seejuures aitavad
muralevikut teatud ulatuses takistada tee darde kavandatud 1,15 m (sildadel 1,4 m) kdrgused
muraseinad. Lahimate elu- ja Ghiskondlike hoonete juurde jdudev mira lahtub peamiselt
vastavate hoonete esiste tanavate liiklusest, mitte kaugemal asuva idaringtee liiklusest.
Modelleerimine néitas, et elu- ja Uhiskondlike hoonete juures ei Uletata lubatud piirvaartusi (ehk
tee rajamise jargselt ei suurene Ulenormatiivsest mirast mojutatud elanike koondarv).
Idaringtee rajamise peamiseks eesmargiks oli liikluse (sealhulgas raskeliikluse) vélja viimine
kesklinnast ning sellega ka liikluse sujuvuse parandamine. Liikluse (ning murataseme)
vahenemist vOib eeldada eelkdige Tartu kesklinna piirkonnas, kuna labiv liiklus ei pea enam
linnakeskust labima;

B Tartu ladnepoolse Umberséidu rekonstrueerimise raames on erinevates etappides teostatud
murauuringud, mille raames on ette nahtud muratokkeseinad kdige kriitilisemates punktides.

Lisaks strateegilistele mirakaartidele (2012. a ja 2017. a) on murataset (peamiselt liklusmura) hinnatud
ja modelleeritud erinevate teeprojektide koostamise raames (Tartu laédnepoolne timbersait, Ida-ringtee
projekt). Uldjuhul on miratasemete kontroll ja mira piiramine siiski kaebuste ja objektipdhine (nt hairiv
toostuslik objekt) voi lahtub mirakaitsest mingi tUksiku miratundlike hoonete grupi juures.

Varasematest muirakaitsemeetmetest vdib esile tuua muratdkkeseina rajamist Raudtee tn aarde
raudteemira vahendamiseks. Sein kogupikkusega enam kui 700 m (k6rgus ca 4 m) Kkaitseb
muraekraani taga asuvaid elamukrunte ja aktiivselt kasutatavat staadioniala (sisuliselt on tegemist
puhke- ja virgestusmaaga).

Mitmes piirkonnas on maaomanikud ennetavalt miratemaatikaga arvestanud ning rajanud erinevaid
muratdkkerajatisi. Puiestee tanaval (peamiselt Puiestee tn 7 krundiga piirneval alal) on uuselamute
kaitseks liiklusmira eest rajatud ca 3-3,5 m kérgune miratdkkesein. Mitmed Uksikhoonete (eramajad)
omanikud on murarikaste tanavate aarde (nt Aardla tanaval) rajanud traditsioonilistest puitaedadest
pisut tugevama konstruktsiooniga ning kérgemad (1,5-2 m) piirded, millel on vorreldes tavaparaste
puitlistudest (kuid selgete liistuvaheliste avadega, millest mira reeglina |abi paéaseb) aedadega
margatav mura levikut tbkestav efekt.

Alla kahe meetri kBrguste piirete rajamisega ei saavutata kill 3-4 m kdrguse miratdkkeseina rajamisega
vordvaarset efekti (ehk kohati ca 10 dB ja enam murataseme vahenemist), kuid tdnu muraallikaga
(t&navaliiklus) otsese kontakti tbkestamisele on duealal siiski tagatud tuntav mirataseme vahenemine,
mis teatud tanavate liiklusmura puhul vdib tdiesti piisavaks osutuda.

Alljargnevalt on lisatud fotod Tartu linnas rajatud muratdkkeseintest (fotod: Hendrikson&Ko, 2018)
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JARGMISE VIIE AASTA JOOKSUL
KAVANDATAVATE MURA VAHENDAMISE,
SEALHULGAS VAIKSETE PIIRKONDADE
SAILITAMISE ABINOUDE KIRJELDUS

Tabelis 9.1 on esitatud miura vdhendamise meetmete ja ettevalmistavate projektide loetelu Tartu linnas
ehk jargmise viie aasta jooksul mura vihendamise eesmargil kavandatavad toimingud, sealhulgas on
toodud vaiksete piirkondade séilitamise meetmed. Lisatud on esitatud teave abinBude efektiivsuse,
maksumuse (juhul kui vastav info on olemas), lisafinantseeringu vajaduse kohta. Rakendamise
tédhtaegasid ei ole iga tegevuse juures eraldi vélja toodud, minimaalne eesmark on kdigi loetletud
meetmete rakendamine aastatel 2019-2023 kas osaliselt v8i vdimaluse korral téielikult. Suur osa
meetmetest on juba igapéevaselt rakenduses.

Kuna valdavalt on Tartu linnas probleemne liiklusega kaasnev mira siis tuleb ka lahiaastatel mira
vahendamise eesmargil ellu viidavate ja mira vdhendamisele kaasaaitavad toimingute kavandamisel
keskenduda eelkdige transpordimirale. Mitmed tabelis toodud mira vahendamise meetmed ja
toimingud on dle vBetud dokumendist Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020 [8]. Meetmete
rahastamine s@ltub eelkdige eelarvelistest vahenditest. Eelarve kinnitatakse reeglina aastaks, mistdttu
on keeruline prognoosida tegelikke mira véhendamiseks ette ndhtavaid vahendeid 5 aastase perioodi
kohta.

Teatud lahiaastate tegevuste eelarved on maaratud Tartu linna arengukava eelarvestrateegias
(arengukava LISA 8.), millest muraaspektiga seonduvalt v8ib olulisemate investeeringutena esile tuua
jargmist:
B 2018. aastal investeeringud Tartu idapoolse ringtee ehitusse summas 1 935 000 eurot;
B Investeeringud kergliiklusteede rajamiseks aastatel 2018-2021 kokku summas ligi 5 miljonit
eurot;
B Investeeringud elamute rekonstrueerimiseks aastatel 2018-2019 summas 2 260 000 eurot.
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Tabel 9.1. Tartu linnas rakendamisel olevad ja perspektiivis rakendatavad mura vAhendamise meetmed ning mira vahendamisele kaasaaitavad toimingud.

Meetme/toimingu Kirjeldus

Padev
asutus/taitja

Maksumus/efektiivsus/
kulutdhusus

valismira tasemest vastavalt standardile EVS 842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninBuded. Kaitse mira eest), vaikne hoovipoolne
fassaad ja sisedu (manguvaljakute ala), vaikust nBudvad magamisruumid v8imalusel kavandada hoonete hoovipoolsele kiiljele.

1 |MURA TEKKE JA MURA HAIRIVUSE VAHENDAMINE LINNA IGAPAEVASES TOOS Tartu Oluline positiivne efekt,
1) Projektide raames kooskdlastuste ja lubade véljastamisel nduete esitamine keskkonnamiraga arvestamiseks; linnavalitsus, k?'d mo_ju plge.m_
2) Hankedokumentide ja lepingute koostamisel miira (ja 8husaaste) kriteeriumitega arvestamine (nt vérdse pakkumuse korral Terviseamet |c_)|ka_1ajallne, V_aja“kUd on
eelistada vaiksema mira tekkega lahendust); lisainvesteeringud (v.a
3) Ametkondade (linnavalitsus, Terviseamet) vahelise koostéo jatkamine miraleevendusmeetmete rakendamise vajaduse ja administratiivsed
lahenduste lle otsustamisel; meetmed)
4) Keskkonnas@bralike liikumisviiside ning transpordivahendite kasutuse suurendamine ning véhem mura tekitavate erasdidukite
(elektri-, gaasi ja hubriidsdidukite) ulatuslikumaks kasutamiseks tingimuste loomine (nt elektrisGidukite laadimispunktide rajamine
ja parkimissoodustuse valjatdétamine);
5) Teede ja tdnavate regulaarne korrashoid ja vajadusel kapitaalremont.
2 | KESKKONNAMURAGA ARVESTAMINE PLANEERINGUTE JA ARENGUDOKUMENTIDE KOOSTAMISEL Tartu Oluline positiivne efekt,
1) Mdurarikastes piirkondades detailplaneeringute menetlemisel miratemaatika ning véimalike leevendusmeetmete kasitlemise linnavalitsus, "P'd mﬁ_ju pigem
ndude seadmine (ehk vdimalikult varases planeerimisetapis keskkonnamira negatiivse mdjuga arvestamine); Keskkonna- | Pikaajaline,
2) Arengukavade ja olulisema mgjuga detailplaneeringute koostamisel anallilisida planeeritavate muutuste mgju inimeste ministeerium, | osade meetmete puhul
likumisvajaduste muutumisele ja linnatranspordile; Keskkonna- | avaldub méju ka
3) Planeerimisalase koostdo tdhustamine lahivaldade ja Maanteeametiga: Uhistranspordi integreeritud planeerimine (linnaliinide amet, luhiajaliselt,
pikengia_mine IahivaIQadesse ja umberifstumisvc”)imaluste kohta info jagamine), koostdd kergliiklusteede planeerimisel nii Terviseamet | administratiivsed
linnal&hisvaldade kui ka Maanteeametiga; . .
.. . . . . ) . 5 . meetmed ei ndua olulisi
4) Liikluse plan?erlml_sel ning uute _t_eede k:d_vandamlsel (aga _ka oluliste muutuste |Imr?em__|sel olemasoleva tgedevo_r_gu likluses) lisainvesteeringuid
arvestada mira vdimaliku negatiivse mdjuga elanikele, vajadusel (suuremad teed ja tdnavad) koostada liiklusmiira prognoos;
5) Uute téostusalade planeerimisel mitte suurendada murahdairingut olemasolevatel miratundlikel naaberaladel, vajadusel koostada
téostusmdira hinnang;
6) Murarikaste tegevuste koondamine samasse piirkonda (t60stuspiirkondade koondamine) madala miratasemega maa-alade
séilitamiseks;
7) Laiemaid alasid hélmavates planeeringutes kasutada teedarsel alal miraresistentseid hooneid (&ripinnad) mirapuhvritena
muratundlike alade/hoonete (elamud, manguvéljakud) kaitseks;
8) Uute miratundlike objektide planeerimisel optimaalse mirakaitse tagamine: valispiiretel piisava heliisolatsiooni ndue (olenevalt

3 LIIKLUSE UMBERKORRALDAMINE JA/VOI LIIKLUSE PIIRAMINE
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Meetme/toimingu kirjeldus
1)

2)

3)

4)
5)
6)

Piirkiiruse tdiendava alandamise vdimaluste ja m&jude analiitis (eelk8ige uute teede puhul aga vajadusel ka olemasolevatel
teedel) teatud teelGikudel ja/vGi teatud ajavahemikul (nt disel ajal);

Raskeveokite imbersuunamine muratundlikelt aladelt (sarnaselt juba ellu viidud piirangutega Aardla ning Soinaste tanaval).
Valdav osa raskeliiklusest suunata ja hoida magistraaltdnavatel, kuna téiendav hairing magistraalténava aares on vaiksem
vorreldes vaiksematel tanavatel tekkida v@iva lisahairinguga,;

Raskeveokite liikumise piiramine teatud ajal ja teatud piirkondades (nt raskeveokitele linnadérsed parklad), vastavate
liklusteabe- ja reguleerimisvahendite paigaldamine;

Liikluse rahustamine elamualadel (tehnilised meetmed) ja vajadusel duealade piiride tapsustamine;

Kaubarongide 6isel ajal sditmise piiramine ja/v8i tdiendavad kiiruspiirangud;

Vastavalt tldplaneeringuga kavandatule perspektiivis (eelkdige kaubajaama téémahtude suurenemisel) raudtee
kaubalaadimistdtde suunamine kesklinnast vélja (sarnaselt sadamaraudtee sulgemisele).

Padev

asutus/taitja

Tartu
linnavalitsus,

Eesti Raudtee
AS

Maksumus/efektiivsus/
kulutdhusus

Teatud ajaperioodil (nt
00sel) saab oluliselt
mira-hairingut
vahendada,
lisakulutused valdavalt
minimaalsed (v.a
raudteega seotud
muudatused)

8)

Jalgratta rattaringluse siisteemi arendamine.

4 | UHISTRANSPORDI KASUTAMISE SOODUSTAMINE Tartu Enamus meetmeid
1) Linnaelanike seas uhistranspordi laiema kasutamise propageerimine; linnavalitsus r_16u_ab .
2) Unhistranspordi eelisdiguse ja liiklemise sujuvuse tagamine; Ilsal.n'\./esteerlngmd,
3) Unistranspordi planeerimisel jatkuv teenuste arendamine ja kvaliteedi tdstmine (teenus kiiremaks, praktilisemaks ja sujuvamaks); p.osmlvne_ m_OJu avaldub
4) Liinivrgu optimeerimine, sdidugraafikute kohaldamine vastavalt nBudlusele ja tegelikele liiklusoludele; pikema aja jooksul
5) Uute Uhistranspordi vahendite soetamisel miiraemissiooniga arvestamine, elektri-, gaasi- ja hlibriidbusside kasutuse e?autod?ga teo;tavate
suurendamine: sBitude vdhenemise
6) Soodsa uhistranspordi piletihinna sailitamine (Uhistranspordi kasutamisel peab ilmnema selge séast vorreldes eraautoga kaudu
sBitmisele);
7) ,Pargija reisi“ susteemi laialdasem kasutuselevdtt ja propageerimine.
5 |KERGLIIKLUSE KASUTAMISE SOODUSTAMINE Tartu Enamus meetmeid
1) Kergliiklust ja jalgsi liiklemist propageerivate kampaaniate, koolituste ja Urituste korraldamine; linnavalitsus r_](”)u_ab .
2) Jalgsi kdimist ja jalgrattakasutust soodustava infrastruktuuri rajamine ja korrastamine; Ilsal.n_\./esteerl.ngwd,
3) Kaiki linnaosasid katva kergliiklusteede vadrgustiku véljaehitamine, mis annab v8imaluse liihemad kéigud (aga ka kesklinna positivne mgju avaldub
kilastuse Ukskaik millisest linnaosast) sooritada jalgsi vi jalgrattaga; eraautodega teostavate
4) Kergliiklusteede loogiline sidumine puhke- ja virgestusaladega (sh vaiksete aladega); sF”)itude vfihenemis.e
5) Kesklinna jalakéijateala laiendamine, kergliiklusele liikluses eelisdiguse andmine; nlr?g ela_mke terws.hku
6) Olemasolevate kergliiklusteede korrashoid; seisundi paranemise
7) Jalgrattaparklate rajamine ja parklate turvalisuse tGstmine; kaudu
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Maksumus/efektiivsus/
kulutéhusus

Nduab markimisvaarseid

6 |MURATOKKESEINTE RAJAMINE Tartu
1) Liiklusmira mgjualas asuvate uute planeeringualade puhul ning eriti tundlike objektide (lasteaiad, spordivaljakud, hooldekodud) I|nna.va||tsus, investeeringuid, )
piirkondades tuleb kaaluda miratdkkeseinte rajamise véimalusi; Eesti Raudtee | kasutegur samuti suur:
2) Raudteekoridoride darde ja4vate elamurajoonide kaitseks tuleb perspektiivis kaubarongide likluskoormuse suurenemisel hinnata | AS, miira vahenemine
murakaitseekraanide rajamise vBimalusi ja otstarbekust (I&hiaastatel siiski olulist kasvu ei prognoosita); uute objektide |suurusjargus 10 dB
3) Vaiksete aladega kilgnevate uute teekoridoride projekteerimisel ndha ette leevendusmeetmed (miratBkkeseinad, vallid voi arendajad,
ulatuslik kaitsehaljastus); eramajade
4) Kaorge liiklusmura tasemega ténavate aarde jaévate eramajade ja Guealade kaitseks vBib osutuda otstarbekaks tihendada .
" R ~ N . " S omanikud
olemasolevad tédnavapoolsed aiad ja/v0i ehitada need kdrgemaks (vastavalt tldplaneeringus lubatud piirdeaia kérgusele,
rakendatav eelkdige piirkondades, kus see on linnaehituslikult pdhjendatud ja sellega ei halvendata avaliku linnaruumi kvaliteeti).
7 | VALISPIIRETE HELIISOLATSIOONI PARANDAMINE Tartu Efekt murahairingu
1) Aladel, kus murataset vélisdhus on keeruline vdi ebaotstarbekas vahendada (korrusmajad) tuleb l&htuda hoonete vaikust I|nnaval.|tsu.s, \{ahendam|§el rrlz_irgatav,
néudvates ruumides heade akustiliste tingimuste tagamisest hoone valispiirde heliisolatsiooni parandamise teel rakendades uute objektide | lisakulu maja- vai
standardit EVS 842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninduded. Kaitse mura eest; arendajad, korteriomanikule
2) Akende vahetus koolide ja lasteaedade renoveerimise kaigus (tehakse jooksvalt); maja-
3) Miurarikastes piirkondades korterelamute vélispiirde heliisolatsiooni parandamise eesmérgil rddude kinniehitamine. omanikud
8 |HALJASTUSE OSAKAALU SUURENDAMINE ja VAIKSETE ALADE KAITSE Tartu Positiivne efekt on
1) Uutes planeeringutes ja projektides haljastuse kasutamine linnaruumi kvaliteedi parandamiseks ning muraallikaga visuaalse I|nnaval.|tsu.s, su"urem kui ainult
kontakti katkestamiseks (vAheneb ka murahairing); uute objektide m.uratase.me
2) Miratasemete reaalselt tuntavaks vahendamiseks laiemate (20-30 m) haljastusribade rajamine uutes projektides (piisava vaba | arendajad vahenemine, paraneb
ruumi olemasolul); linnaruumi dldine
3) Olemasoleva haljastuse maksimaalses ulatuses sailitamine ja hooldamine; kvaliteet ning
4) Uute arendustegevuste ja planeeringutega ei tohi halvendada vaiksete alade seisukorda, vajadusel tuleb ette ndha meetmed suureneyad
vaiksete alade kaitsmiseks ning puhkevéimaluste laiendamiseks (eelk&ige tuleb kaitsta aktiivselt kasutatavaid ja atraktiivseid puhkevdimalused
alasid);
5) Uute vaiksete alade rajamine (sh uute parkide, puhkealade ja spordi- ning méanguvaljakute ehitamine), hetkel vahem
kasutatavate alade muutmine atraktiivsemaks ja kasutajasdbralikumaks.
9 UKSIKOBJEKTIDE POOLT POHJUSTATUD MURA PIIRAMISE MEETMED Terviseamet, | Oluline mgju
1) Uksikobjektide (sh todstusettevétted, kaupluste vai drihoonete tehnoseadmed) kohta laekuvate miraalaste kaebuste Tartu . m"urahalrln.gu .
linnavalitsus, |vahendamisele ning

menetlemine koostdds Terviseametiga ja mirahairingu pdhjuste selgitamine;

normidele vastava
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kulutdhusus

2) Asjak_ohaste kaebuste korral miraallika _valdajalt kqntrollmﬁétmiste teostamise ndudmine, normvaartuste tletamisel miraallika toostusobjekti | murasituatsiooni
valdajalt leevendusmeetmete rakendamise ndudmine, valdaja, uute |tagamisele, pshjendatud
3) P.rolbleems.ete tghnoseaﬁmete \iéljavqhgtgmine \_/_cf)i.ml'Jras_ummutugmeet.rnet_e_r (ak.endamine, t6dde Umberkorraldamine (nii objektide lisakulu objekti valdajale
ajaliselt kui tehniliselt) pideva voi ka lihiajalise hairingu vahendamiseks ja valtimiseks; arendajad
4) Meetmete rakendamise jargselt jarelkontrolli teostamise nBude kehtestamine ning mira kontrolimd&tmiste teostamine;
5) Hoonete vélispinnale kavandatavad uued tehnoseadmed (6hksoojuspumbad, konditsioneerid) peavad olema paigaldatud selliselt,
et need ei tekitaks kolmandatele isikutele Gleméaéaraseid negatiivseid méjutusi. Mira tekitav tehnoseade tuleb ldjuhul varjestada.
10 |MURA TEKITAVATE SPORDI- JA MEELELAHUTUSURITUSTE MURAHAIRINGU VAHENDAMINE Tartu Murahairingu
1) Inimeste (naabrite) teavitamine ajutiselt hairivust p&hjustada vBivatest mirarikastest tegevustest ning erinevatest meelelahutus- I|n.navaI|tsus, vahen_damlne eelkdige
ja vabadhudritustest (lauluvéljak, Raekoja plats); Urituse organisatoorsete
2) Uute mirarikaste sporditegevuste ja meelelahutusiirituste ning asutuste tegevuslubade valjastamisel asjakohaste miraalaste korraldaja voi | meetmetega,
ning ajaliste nGuete kehtestamine; meelelahutus- | lisakulutused
3) Jarelkontrolli meetmete rakendamine probleemsete objektide puhul (mirataseme kontrollmédtmised meelelahutusasutuste asutuse minimaalsed
Umbruses asuvatel muratundlikel aladel). omanik
11 |HEAKORRATOODE TEOSTAMISEGA KAASNEVA MURAHAIRINGU VAHENDAMINE Tartu Murahairingu
1) Heakorratodde kavandamisel vBimalikult varakult mirah&iringu valtimise ning vdhendamise vBimalustega arvestamine; linnavalitsus vahen_damlne eelkdige
2) Heakorratddde teostamisel (tellimisel) véimaluse korral vaiksema miratasemega seadmete kasutamise eelistamine; orgaplsettoorsete
3) Heakorratbédde teostamisel vBimalusel véltida eriti kBrge miraemissiooniga seadmete kasutamist; Irir;eaekl:?uiuzgez
4) Mdurarikaste heakorratédde teostamisel (nt lehepuhurite kasutamisel) véimalusel véltida eriti tundlike ajaperioode (varahommik, L lsed
6htu, nadalavahetus); minimaaise
12 |TEAVITUS, UURIMUS- JA ARENDUSTEGEVUS Tartu Inimeste teadlikkuse
1) Inimeste teavitamine igapdevase kaitumise ja valikute kaudu miratasemete vahendamise vdimalustest (sh teabe jagamine linnavalitsus, ka"sv vGib kaa;a tuua i
hoonete valispiirete heliisolatsiooni ning kruntide teepoolsete aedade heliisolatsiooni parandamise véimaluste kohta); Keskkonna- | Mmura t‘f!d_‘e kui
2) Elanike teavitamine arvestamaks miiraga erinevate asukohavalikute (kodu-, t66- v8i koolikoha) tegemisel; ministeerium, nlurahalrl_ngu o
3) Keskkonnas6bralikkust (sh mira ja Shusaaste tekke vahendamist) ning liiklusohutust propageerivad kampaaniad: ,Autovaba Terviseamet | Vahenemise, kuid moju
paev/nadal“, ,Pargi ja reisi“; rattahooaja avamine, liiklusteemalised paevad, 6konoomse liiklemise alane teavitus jne); pigem pikaajaline
4) Ametnike koolitus ja tdiendusdpe;
5) Strateegilise murakaardi ja mira vahendamise tegevuskava koostamine ning tlevaatamine iga 5 aasta jarel.
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10.ULDSUSEGA KONSULTEERIMINE

Koostatud ja kooskdlastatud strateegilised mirakaardid ja tegevuskavad tehakse Uldsusele
kéttesaadavaks ja levitatakse infotehnoloogia vahendite abil asjakohaste &igusaktide kohaselt,
kindlustades keskkonnateabele vaba juurdepaasu.

Tartu linna valisdhus leviva keskkonnamira vahendamise tegevuskava avalikustamine toimus vastavalt
Tartu Linnavolikogu 19. Aprill 2012 maarusele nr 65 "Tartu linna arengudokumentide koostamise kord",
mille kohaselt:
§ 15. Avalikustamine ja vastuvétmine
(1) Valdkondliku arengukava projekti kiidab heaks ja suunab avalikule valjapanekule ning
maarab avaliku valjapaneku toimumise aja ja koha volikogu otsusega.
(2) Avaliku véaljapaneku kestus on vahemalt neli nadalat. Teade valdkondliku arengukava
projekti avalikustamise kohta avaldatakse Tartu linna veebilehel.
(3) Avalikustamisel esitatud ettepanekule annab linnavalitsus korraldusega omapoolse
seisukoha ja otsustab avaliku arutelu toimumise aja. Teade avaliku arutelu toimumise kohta
avaldatakse Tartu linna veebilehel.
(4) Linnavolikogu otsustab arengukava vastuvdtmise maarusega. Maaruse eelndu esitatakse
linnavolikogule koos avalikul valjapanekul tehtud ettepanekutega, linnavalitsuse
seisukohtadega ja arutelu tulemustega.

Tartu linna véalisbhus leviva keskkonnamira vahendamise tegevuskava avaliku véljapaneku ajal
(01.07.2018 — 16.09.2018) laekunud ettepanekud ja kisimused kéasitlesid peamiselt raudteemira,
liiklusmira, tehnoseadmete muira, meelelahutusasutuste mira ja heakorratddde mura. Tegevuskava
tutvustati ning laekunud ettepanekuid arutati avaliku arutelu kaigus 26. novembril 2018 (algusega 17:00)
linnamajanduse osakonna ndupidamisruumis (Raekoja plats 3).

Uldsusega konsulteerimise protokoll, tegevuskava avalikustamise kaigus laekunud ettepanekud,
tegevuskava koostajate poolsed vastused ning markused ettepanekutega arvestamise vOi mitte
arvestamise kohta on toodud lisas 1.
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11.PIKAAJALISE STRATEEGIA KIRJELDUS

Murasituatsiooni on vdimalik muuta ja parandada linna arengusuundumisi tervikuna médjutavate
planeeringuprotsesside n&ol, samuti erinevate Uksikprojektide (nt teeprojektid) ettendgelikul
kavandamisel. Teeprojektide raames piiltakse reeglina miraprobleeme lahendada kitsas teekoridoris,
Ulelinnaline positiivne mdju vdib avalduda peamiselt kaudselt ehk liikluskoormuste imberjagunemisel.

Autoliikluse kui peamise miraprobleemide pdhjustaja osas vdib lahitulevikus tdenaoliselt jatkuvalt ette
naha moningast liikluskoormuste suurenemist, mis vdib suurendada liiklusmura hairingut ja miraga
kokku puutuvate inimeste hulka. Vélja kujunenud linnakeskkonnas liiklusmira negatiivse méju valtimine
ja véhendamine on keeruline tilesanne, kuna teedevérk on suures osas valja kujunenud ja tihti asuvad
miratundlikud hooned vahetult teede ja tAnavate aares.

Miratbkkeseinte rajamine ei ole linnakeskkonnas valdavalt sobiv lahendus (nii vaba ruumi puudumise
tottu kui ka visuaalsetel ja esteetilistel kaalutlustel) ning tihti on linnasiseselt ainsaks reaalseks
murahdiringu vahendamise vdimaluseks (mis voib kaasa tuua selgelt tajutava efekti) hoonete teepoolse
valispiirde helipidavuse parandamine (muratokked ei ole korrusmajade puhul reeglina ka efektiivsed).
Eramajade puhul vdib ka miuratdkete rajamine olla mira védhendamise suhtes efektiivne lahendus
(linnaruumilise sobivuse korral), kuid praktikas vdib kbrgete ning kallite miratbkkeseinte ehitamisest
otstarbekamaks osutuda olemasolevate teedarsete piirdeaedade kdrgemaks ehitamine ja tihendamine.

Voimalikud taiendavad liiklusmira vahendamise meetmed on kiirusepiirangud, raskeliikluse liikumise
piiramine vdi Umbersuunamine, kuid ka nende meetmete kasutamine ei ole praktikas alati véimalik ja
kulutdhus (meetmete mo&ju on piiratud). Reaalsetes oludes mdjutab mirataset ka teede-tdnavate
tehniline seisukord.

Kaudseteks liiklusmira vahendamise meetmeteks on thistranspordi ja jalg- ning kergliiklusvahendite
eelisarendamine, mida Uha enam ka praktiseeritakse, kuid positivne méju avaldub eelkdige pikema aja
jooksul. Maakasutuse planeerimise kaigus ei vahendata reeglina kill mira teket, kuid v6imaldatakse
muratundlike alade isoleerimist peamistest muraallikatest ning sel moel on v@imalik hilisemaid
muraprobleeme véltida.

Raudteemira on hetkel Tartus mdnevdrra vahem probleemne, kuid raudteekoridori vahetus laheduses
on siiski tegemist peamise hairinguallikaga. Perspektiivis (eelkdige juhul kui kaubaveod aktiviseeruvad)
tuleks kogu linnasisese raudteekoridori ulatuses hinnata muratdkkeseinte rajamise vajadust (lahtudes
raudtee liikluskoormustest ja ka linnasisesest sdidukiirusest) ja otstarbekust.

Toostusmira ei ole Tartu linnas tervikuna suureks probleemiks, kuid ka siin on m&ned Uksikud
piirkonnad, kus mira vahendamise voimalusi tuleb analliisida. To6stusmira prognoosi on veelgi
raskem anda kui raudtee- vOi liiklusmira puhul, kuid l&htuda tuleb eelkdige sellest, et uute
toOstusettevotete rajamisel voi toostustegevuse laiendamisel ei pdhjustataks Ulenormatiivset mirataset
naaberaladel.

Tartu linna arengudokumendid on uheks prioriteediks seadnud sdastva arengu tagamise ning
keskkonnatervise komponentidega kaasneda v@iva ebasoodsa mdju (valisbhu saastatus, mira)
vahendamise linnaelanike jaoks.

Tartu linna uldplaneering 2030+

Autoliikluse véhendamise eesmaérgil seatakse uldplaneeringu Uheks peamiseks eesmargiks nii
kdnniteede kui ka kvaliteetsete jalgrattateede ja marsruutide rajamine ja tahistamine. Uhistranspordi
peamine eesméark on luua alternatiiv autokasutusele, mis omakorda vdimaldab ellu viia autokasutuse
piiranguid eelkdige kesklinnas. Olulise ruumilise mdjuga objektide asukohavalik peab soodustama
liikumist Ghistranspordiga, jalgsi ja jalgrattaga.
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Magistraaltanavavorgu arengu eesmark on linnaosadevahelise liikluse imbersuunamine kesklinnast.
Umbersdiduvdimaluste loomine toob endaga kaasa kesklinna tanavate liklussageduse kahanemise.
Liikluse kesklinnast imbersuunamise olulisemaks objektiks on Vaksali th ja Sadamaraudtee koridori
linnasisese magistraalténava ning Ropka silla rajamine. Sama oluline on Tartu linna idapoolse ringtee
Uhendamine Jbhvi-Tartu-Valga maanteega ja Muuseumi tee (Uhendamine Tartu linna idapoolse
ringteega. Nende liiklusobjektide realiseerimine v8imaldab suunata raskeveokite liiklust linnast médda
ning vahendada liikluse koondumisest tingitud negatiivseid keskkonnamdjusid Tartu linnas.

Uldplaneeringu iiheks iilesandeks on ka iihtse, katkematu ja hé&sti toimiva rohe- ja puhkealade
vorgustiku arendamine linnas. V&rgustiku pdhialuseks on avalikult kasutatavad haljasmaad ning
haljasmaad, mis asuvad elamute, sotsiaal-, &ri- ja teenindushoonete maal.

Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020

Transport on linnakeskkonnas tihti kdige suurem negatiivse keskkonnamdju p&hjustaja, mistdttu Tartu
linna transpordi arengukava on viimastel aastatel vastu vfetud Tartu linna arengudokumentidest
potentsiaalselt k6ige suurema mdjuga linna keskkonnatingimuste parandamisele.

Arengukava Uheks eesmargiks on transpordiga kaasneva negatiivse keskkonnamdju vahendamine.
Peamisteks késitletavateks keskkonnaaspektideks on liiklusega kaasnev mira ja 8husaaste. Mira osas
on arengukava efektiivsuse selgeks indikaatoriks tlenormatiivse vdi kdrge miratasemega piirkondades
murafooni vdhendamine ja vastavalt ka k6rge tasemega murast mdjutatud hoonete ning elanike arvu
vahendamine.

Transpordi arengukavas fikseerituna on Tartu Linnavalitsuse eesmark vahendada transpordi
keskkonnamdju eelkdige soodustades keskkonnasdbralikke liikumisviise ning viies labi
teavituskampaaniaid inimeste teadlikkuse tdstmiseks. Samuti saab linn arendada keskkonnasdbralikku
(madala heitgaaside emissiooni ja madala miratasemega) Uhistransporti.

Tartu linna arengukava 2018-2025

Tartu linna arengukavas 2018-2025 ndhakse Tartut inspireeriva elukeskkonnaga linnana, milles on
keskkonnasdbralik likumiskeskkond, mis arvestab kdiki likumisviise ja on integreeritud rahvusvahelisse
transpordivorku. MBnusa elukeskkonna loomiseks on oluline:

mugava jalgrattateede vorgustiku véljaarendamine,

keskkonnasaastliku ja sujuva Uhistranspordisiisteemi tédlerakendamine,

liklejate teadlikkuse ja liikluskultuuri tdstmine,

sidusa puhkealade ja rohevdrgustiku edasiarendamine,

jalgsikdigu soodustamine katkematute turvaliste jalakdigusuundade edasiarendamise labi nii
linnasiseselt kui linna lahialadel,

miljoovaartuslike alade korrastamine,

tdnavate rekonstrueerimisel ruumi kujundamine theks osaks rohevdrgustikust ja vaba aja
veetmise aladest.

Prioriteetsete tegevuste hulgas on Uhtse rohe- ja puhkealade vorgustiku véljaarendamine ja
looduskeskkonna jatkusuutlikkuse tagamine:

B Haljasalade ja parkide vaartustamine ja arendamine. Parkide véljandgemise ja kasutuse
muutmine senisest mitmekesisemaks (sh koostéd Tartu Ulikooliga Toomemée arendamisel);
Vababhu puhkamisvéimaluste mitmekesistamine (nt pikniku- ja kampingupaigad,
karavanikohad jms);

Emajbe kallaste ja supelrandade korrastamine ja laiendamine ning kallasradade rajamine;
Avalike méangu- ja spordivéljakute vdrgustiku renoveerimine ja laiendamine;

Tartlaste keskkonna- ja energiateadlikkuse tdstmine ja loodushoidlikku kaitumist soosivate
tegevuste toetamine (koolitused, kampaaniad, keskkonnas®ébralikud riigihanked jms).
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Arengustrateegia Tartu 2030

Arengustrateegia naeb ette, et oluliste linnafunktsioonide ruumilise Umberpaiknemise t&ttu tuleb
piirkonda kuuluvate omavalitsustega koordineeritult tegeleda linna transpordi tuiksoonte liiklus- ja
parkimiskorralduse, kergliikluse arendamise, jalakaijate ohutuse ja keskkonnasaaste vahendamisega.
Tartu puhul on oluline soosida kesklinnas elanike arvu kasvu, vaikeettevotluse laienemist ja linnaruumi
aktiivset kasutamist siindmuste korraldamiseks eri sihtrihmadele.

Arengustrateegia kohaselt on kergliikluse ja tihistranspordi kvaliteedi ja atraktiivsuse tulemusena Tartus
(perspektiivis) autokasutuse kasv linnas pidurdunud ning ténu uuenduslike tehnoloogiate
kasutuselevdtule on vahenenud transpordi negatiivne mdju keskkonnale. Rajatud on Ropka sild ja Marja
tédnava kergliiklussild. Tartu on jalakaija- ja jalgratturisdbralik linn.

Tartusse ja Tartust mujale on vdimalik likuda mugavalt ja kiirelt, kasutades erinevaid transpordiliike.
Tallinn—Tartu pdhimaantee rekonstrueerimist jatkatakse. Ehitatakse valja Tartut imbritsev ringtee ja
sellelt lahtuvad suunakiired on seotud lUle Emajée minevate sildadega. Toimib kiire raudteelihendus
Tartust Tallinna, Riia ja Moskva suunal. Vahendatud on raudtee-ala ja rongiliikluse mira. Raudteealad
on korrastatud ja pinnas puhastatud.

Tartu linnapiirkonna jatkusuutliku arengu strateegia 2014 — 2020

Tartu linn on allkirjastanud Brisseli Harta, millega allkirjastajad vdtavad endale llesanded, mille seas
on eesmark, et aastal 2020 moodustaks jalgrattaga sditjate osakaal 15% kogu linna transpordist. See
tdhendab t66d selle nimel, et parandada jalgrataste parkimise vdimalusi, suurendada jalgrataste
kasutamist kooli- ja t60lesdiduks ning edendada saastvat turismi, sh panustada jalgrattaturismi
osatéhtsuse suurenemisse. Uldiselt elab 70% tartlastest lasteaedade ja tildhariduskoolide 300 meetri
puhveralas, kuid see ei tdhenda tingimata lastele kodulasteaias vdi kodukoolis kéaimist. Uueks
probleemiks on uliGpilaste autostumine.

Uhistranspordisiisteem ei ole seni eeslinnastumist arvesse vétnud ning piirneb jatkuvalt rangelt
halduslinna piiriga. 91% linlastest elab Uhistranspordiliinide likumistrajektoori 300 m puhvertsoonis,
linlased on Uhistransporditeenusega rahul, kuid probleemiks on ka linna siseselt liinide aeglus. Linnaliine
ei ole pikendatud sidusalt linnaga kilgnevatesse eeslinna-asumitesse. Linnaldhine bussiliinivérk seob
Tartuga péhiliselt 'vanu’ keskusi Ulenurmet, Killitse, Kérvekiila/Sopaku, Luunja, lImatsalu.

Eesti Keskkonnastrateegia aastani 2030

Eesti Keskkonnastrateegias margitakse negatiivse suundumusena Ohusaaste (tahked osakesed,
gaasilised saasteained) ja mirareostuse suurenemist, mis on tingutud autode arvu ja transiitvedude
hulga suurenemisest ning toostussektori laienemisest. Samuti pdhjustab suurenevat mira- ja 6husaaste
teket ulatuslik klassikalise infrastruktuurita uusasumite teke ja aiandusihistutest pusiasumite
moodustamine.

Transpordi negatiivse keskkonnam@ju osas on keskkonnastrateegia eesmérk arendada valja efektiivne,
keskkonnas@bralik ja mugav Uhistranspordististeem, ohutu kergliiklus (muuta auto alternatiivid
mugavamaks) ning sundpendelliiklust ja maanteevedusid vdhendav asustus- ja tootmisstruktuur
(vdhendada transpordivajadust).

Saastva transpordi arendamist toetavad meetmed (tegevussuunad):

B Regulatsioonide ja toetuste slsteemi arendamine ning rakendamine uhistranspordi ja
kergliikluse arendamiseks;

B Saastva ja integreeritud transpordi arendamise pikaajaline kavandamine, sh pendelrannet ja
maanteevedusid vahendava regionaalpoliitika kujundamine ning planeeringute kaudu asulate
multifunktsionaalsuse suurendamine ja sundliikluse vAhendamine;

B Saastva transpordi ja linnaplaneerimise alase teadlikkuse téstmine ja hoiakute kujundamine, sh
saastvate transpordiliikide atraktiivsuse suurendamine.
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ja mira vahendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised n6uded ja koostamise kord
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http://www.tartu.ee/sites/default/files/uploads/Linnaplaneerimine/Tartu_yldplaneering 2017.pdf
Tartu toostusobjektid. Keskkonnamiira taseme mddtmised. Terviseameti Tartu labor, Tartu 2017
Rahvatervise seadus

Keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maarus nr 71 ,Valiséhus leviva mira normtasemed ja
mirataseme modtmise, maaramise ja hindamise meetodid*

Keskkonnaministri 04.03.2011 madaarus nr 16 ,Valisbhus leviva mira piiramise eesmargil
planeeringu koostamisele esitatavad nduded*

Sotsiaalministri 04.03.2002 maarus nr 42 ,Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme mdétmise meetodid®

Sotsiaalministri 06.05.2002. a maarus nr 75 ,Ultra- ja infraheli helir6hutasemete piirvaartused ning
ultra- ja infraheli helirbhutasemete méétmine*

Majandus- ja kommunikatsiooniministri 8. juuni 2015. a maarus nr 59 “ Nouded valitingimustes
kasutatavale seadmele lahtuvalt selle tekitatavast mirast ja selle seadme vastavushindamisele
Vabariigi Valitsuse 12. aprill 2007. a maarus nr 108 ,Too6tervishoiu ja tddohutuse nduded murast
mojutatud tookeskkonnale, téokeskkonna mira piirnormid ja mira méétmise kord*

Tartu linna arengukava 2018-2025 (sh Eelarvestrateegia 2018-2021)

Arengustrateegia Tartu 2030

Tartu linnapiirkonna jatkusuutliku arengu strateegia 2014 — 2020

Eesti Keskkonnastrateegia aastani 2030, Keskkonnaministeerium

SA Keskkonnadiguse Keskus analiiiisis ,Oiguslik analiiis. Kohaliku omavalitsuse v@imalused
lehepuhurite kasutuse piiramisel®, 2017
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LISAD
LISA 1. AVALIKUSTAMISE DOKUMENDID

Avalikule vdljapanekule suunamise otsus

TARTU LINNAVOLIKOGU
OTSUS

Tartu 28.06.2018 nr 87

Tartu linna vilisdhus leviva keskkonnamiira
viihendamise tegevuskava aastateks 2019-2023
projekti heakskiitmine ja avalikule viiljapanekule
suunamine

Vottes aluseks atmostadriohu kaitse seaduse § 64 lg 8 ja Tartu Linnavolikogu 19. aprilli 2012. a
méadruse nr 65 "Tartu linna arengudokumentide koostamise kord" § 15 lg 1 ning

arvestades keskkonnaministri 20. oktoobri 2016. a médrust nr 39 "Vilisdhu miirakaardi,

strateegilise miirakaardi ja miira vahendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised nduded
ja koostamise kord", Tartu Linnavolikogu

otsustab:

1. Kuita heaks Tartu linna vilisdhus leviva keskkonnamiira vihendamise tegevuskava aastateks
2019-2023 projekt vastavalt lisale ning suunata see avalikule viljapanekule.

2. Médrata avaliku viljapaneku ajaks 1. juuli kum 16. september 2018 ja avaliku viljapaneku
kohaks Tartu linna veebileht.

3. Otsus joustub 29. juunil 2018. a.

/allldrjastatud digitaalselt /
Aadu Must
Esimees
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Avalikustamise teated

Keskkonnamiira viihendamise tegevuskava ootab arvamusi https://www.tartu.ee/et/uudised/keskkonnamura-vahendamise-tegevus..

Keskkonnamiira vihendamise tegevuskava ootab
arvamusi

Foto: Tarmo Haud

Tartu Linnavalitsuse pressiteade

=
Foto: Tarmo Haud

2. juuli / Tanasest on avalikul viljapanekul Tartu linna vilisohus leviva keskkonnamiira
vihendamise tegevuskava aastateks 2019-2023.

Tegevuskava avalik viljapanek toimub kuni 16. septembrini ja selle aja jooksul on oodatud
tagasiside tegevuskavale.

Tartu linna vilisohus leviva keskkonnamiira vihendamise tegevuskava pohineb 2017. aastal
valminud Tartu linna vilisohu strateegilisel miirakaardil. Tegevuskava eesmérk on leida
vihendada keskkonnamiirast tingitud kahjulikke mojusid (ja miirahéiringut) eelkoige seal,
kus miira moju ning miirast majutatud inimeste arv on suur. Vaiksetes piirkondades on
eesmirgiks miirataseme suurenemise valtimine.

Ettepanekud ja arvamused tegevuskava kohta on oodatud hiljemalt 16.
septembriks 2018 Tartu kodulehel: www.tartu.ee/keskkonnamura-

Ettepaneku voib sisestada kodulehe vormile voi saata linnamajanduse osakonda kas
tavapostiga (Raekoja plats 3, 51003 Tartu) voi e-postiga (Imo@raad.tartu.ee).

Lisainfo: linnamajanduse osakonna keskkonnateenistus keskkonnaspetsialist Maarja

Aedviir, tel 736 1052, maarja.aedviir@raad.tartu.ee

Tegevuskava

Tel: 736 1212
Mob: 516 4592
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Arutelul tutvustatakse keskkonnamiira vihendamise tegevuskava kohta...

Arutelul tutvustatakse
keskkonnamiira vihendamise
tegevuskava kohta laekunud
ettepanekuid

Tartu Linnavalitsuse pressiteade

https://www.tartu.ee/et/uudised/arutelul-tutvustatakse-keskkonnamura..

Foto: Ahto Sooaru

20. november / Esmaspéeval, 26. novembril 2018

kell 17 toimub linnamajanduse osakonna

noupidamisruumis (Raekoja plats 3, Il korrus) avalik

arutelu, kus tutvustatakse valisohus leviva

keskkonnamiira vihendamise tegevuskava kohta

laekunud ettepanekuid ja linnavalitsuse seisukohti.

Tartu linna vélisdhus leviva keskkonnamiira vahendamise

tegevuskava aastateks 2019-2023 oli avalikul véljapanekul 1. juulist

kuni 16. septembrini 2018.

Ettepanekuid laekus kahekiimne neljalt isikult ja organisatsioonilt ja
need kasitlesid raudteemtira, liiklusmiira, avaliku korra ja heakorra

tagamisega seotud mira ning meelelahutusasutuste mara.

Tartu linna vélisdhus leviva keskkonnamtira vahendamise

tegevuskava koostatakse SA Keskkonnainvesteeringute Keskus

rahastatava projekti "Mira vdhendamise tegevuskava Tartu linnas"

raames.

Tegevuskava

Lisainfo: linnamajanduse osakonna keskkonnateenistus
keskkonnaspetsialist Maarja Aedviir, tel 736 1052,
maarja.aedviir@raad.tartu.ee

Lilian Lukka

avalike suhete osakond Tel: 736 1212
kommunikatsioonijuht Mob: 516 4592
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Avalikul arutelul osalejate nimekiri ja arutelu protokoll

Tartu linna vilisohus leviva keskkonnamiira vihendamise tegevuskava aastateks 2019—
2023 avalik arutelu

26. novembril 2018. a kell 17.00 linnamajanduse osakonna ndupidamisruumis (Raekoja plats
3, Il korrus)

Avalikul arutelul osalejate nimekiri
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Tartu linna vilisdhus leviva keskkonnamiira vihendamise tegevuskava

Avalik arutelu 26.11.2018, 17.00-18.00
Tartu linnavalitsuse linnamajanduse osakonna noupidamisruum, Raekoja plats 3

Protokoll

Linnamajanduse osakonna juhataja Rein Haak pidas sissejuhatava kéne ja tutvustas

péaevakorda.

Veiko Karbla (OU Hendrikson&Ko) andis (levaate arengudokumendist ,Tartu linna
véliséhus leviva keskkonnamira véhendamise tegevuskava aastateks 2019-2023™:
1) Tutvustati t66 eesmérke ning tédle esitatavaid ndudeid;
2) Anti lUhillevaade tegevuskava koostamise aluseks oleva uuringu ,Tartu linna
vélisdhu strateegilise miirakaardi ajakohastamine® (OU Hendrikson&Ko, 2017)
tulemustest;

3) Anti

Ulevaade tegevuskavas fikseeritud olulisematest miira vahendamise

meetmetest:

o

(o]

o]

Keskkonnamiraga arvestamine planeeringute ja arengudokumentide
koostamisel (maakasutuse planeerimisel), hangete l&biviimisel;

Liikluse planeerimisel ning uute teede kavandamisel (aga ka oluliste
muutuste ilmnemisel olemasoleva teedevdrgu liikluses) arvestada mdira
vdimaliku negatiivse m&juga ning hinnata mira védhendamise meetmete
vajadust;

Erasdidukitega tehtavate soitude véahendamiseks (Uhistranspordi ja
kergliikluse soodustamine;

Liikluse Umberkorraldamine ja/voi liikluse ning soidukiiruse piiramine (sh
raudteel);

Uksikobjektide poolt pdhjustatud mira piiramise meetmete t&hus
rakendamine (koostdd jarelvalvet teostava Terviseametiga);

Uute tundlike objektide (lasteaiad, spordivéljakud) kavandamisel tuleb
hinnata muratokkeseinte rajamise vajadust ja véimalusi;

Eluhoonete vaélispiirete heliisolatsiooni parandamine, rédude kinni
ehitamine, olemasolevate piirdeaedade tihendamine;

Vaiksete alade laiendamine ja kaitse, haljastuse osakaalu suurendamine;
Elanike teavitamine arvestamaks miraga erinevate asukohavalikute (kodu-
, 106- voi kool) tegemisel.

4) Anti ulevaade avalikustamise kaigus laekunud tagasisidest, sh kasitleti jargmisi
teemasid:

(o]

Tammsaare ja Vaksali tn juhiti téhelepanu raudteemira kisimusele - AS
Eesti Raudtee analllsib kaubarongide kiiruspiirangute ala laiendamist ja
raudteega kulgnevatele aladele taiendava haljastuse rajamise voimalusi;
Vdhendada suurte veokite liiklemist ning sdidukiirust linna téanavatel -
pohimagistraaltdnavatel ei kasutata liikluse rahustamise votteid,
véiksematel tanavatel véimalusel rakendatakse piiranguid;

Ettepanekud seoses liiklusmira piiramisega - kesklinn autovabaks, mitte
ehitada parkimismaja Vabaduse pst &arde, statsionaarsed mduraandurid,
miratokked Variku viaduktile (liiklusmira on selgelt tajutav), istutada Turu
tn darde kuusehekk;

Ettepanek lisada juba rakendatud ja perspektiivis rakendatavate miura
vdhendamise meetmete hulka lokaalsete jahutusseadmete asendamine
kaugjahutusega;

Mlra tekitamise piiramine puhkepdevade hommikul (muru niitmine,
prigiautod, lehepuhurid);

Juhiti tdhelepanu meelelahutusasutuste mira temaatikale - ritustele,
millele tuleb taotleda avaliku Urituse pidamise luba, mé&é&ratakse vajadusel
ka kellaajalised ja helitugevuse piirangud;



o Uksikobjektid (Tartu Maarjamdisa haigla, S8brakeskus, Aardla katlamaja,
Tamme staadion, 6hksoojuspumbad) - vastavate kaebuste menetlemine
toimub Terviseameti kaudu, kes teostab ka mirataseme kontrollmodtmisi.
Mlra normtasemete Uletamise korral koostatakse ettekirjutus ning
noutakse muiratasemete normidega kooskdlla viimist.

Jargnes vabas vormis arutelu, mille kdaigus arutati jargmisi teemasid:

E. T. (linnakodanik): Maarjamoisa haiglakompleksi katusele paigaldatud tehnoseadmed
on varjestamata ning pdhjustavad piirkonnas markimisvaarset murahairingut. Sisuliselt
on tegemist toostusalale vaga sarnase mojuga. Tehnoseadmete omanikke tuleb
survestada, et nad oma seadmed mira normvéaartustega kooskdlla viiks. AS Tartu Mill
transport on organiseerimata, veokid liiguvad suvalisi tédnavaid modda. Tuleks valja
tootada kindel marsruut, mis l&bib véimalikult véhe elamupiirkondi ning vaiksemaid
tanavaid. Samuti ei ole mdaistlik, et véaiksed ehitusmasinad (nt aeglaselt liikuvad
kopplaadurid) s&idavad varahommikul (alates kella 6-st) (hekaupa linnast vélja
objektidele. Otstarbekas on transport l&bi mdéelda, et oleks vahem sditusid ja vaiksem
murahairing.

Rein Haak: Ettepanekud on mdistlikud, kuid eraettevotete todkorraldust on raske
suunata. Maarjamdisa muraprobleem tuleb lahendada Terviseameti kaudu.

M-L. V. (Tahtvere Seltsi esindaja): Markimisvédrset mira tekitavate Iehepuhurite
kisimus on aktuaalne nii Tahtvere linnaosas kui ka muudes piirkondades. Teen
ettepaneku, et antud kiisimus jaéks tegevuskava koosseisu.

Veiko Kérbla: Kuigi heakorratdéde mira ei kuulu k&esoleva t66 kohustuslike punktide
hulka, on antud teemat siiski tegevuskavas kasitletud (sh mira véhendamise meetmete
ning mira vdhendamisele kaasaaitavad toimingute tabelis) ja selle punkti kasitlemist on
soovinud ka Tartu linn.

Rein Haak: Linn saab heakorratoode (sh lehepuhurite kasutamist) teatud maaral ajaliselt
reguleerida l&htudes Korrakaitseseadusest®. Nt enne kella 7.00 valdavalt linna objektidel
puhastustdid ei teostata, kuid alates 7.00 voiks linnatdnavate puhastamisega siiski
alustada. Eraisikuid ei ole voimalik nii tapselt kontrollida.

E. T.: Mdlrarikaste lehepuhurite kasutamist voiks alustada veelgi hiljem, nt alates 9.00
kuni 17.00. Muul ajal vbiks samuti heakorratdid teostada aga ainult t66vahenditega, mis
ei pohjusta méarkimisvaarset mirahairingut.

Rein Haak: Uksikute nn suuremate lehekoristuskampaaniate kdigus on ilmselt selliste
soovituste rakendamine moeldav aga igapdevaste puhastustédde puhul keerukam.
Probleemiks on ka efektiivsuselt samavéaarsete alternatiivide puudus, nt elektrilised
puhurid ei ole méarkimisvaarselt vaiksemad, samuti on takistuseks akude lihike todaeg.
Samas ei viibi puhurid kogu aeg thes punktis, nii et ei saa Gelda, et tegemist on pideva
hairinguga, mis teeb ka reguleerimise raskemaks (vorreldes paiksete miuraallikatega).
Kui seadmetel on vastavusdeklaratsioon (ehk kinnitus, et toode vastab sellele digusaktiga
esitatud nouetele) siis voib neid seadmeid reeglina kasutada.

M-L. V.: Kui ei ole voimalik otseselt reguleerida siis voib-olla on véimalik vélja tootada
heakorratééde nn ,hea tava". Tahtveres teatud maédral see juba toimib (samas on ka
vastupidiseid naiteid), elanikud annavad Uksteisele teada, kuidas teisi véhem hairivalt
tegutseda. Tugev kogukonnatunne tuleb kasuks.

! Korrakaitseseaduse kohaselt on ajavahemikus kella 22.00-st kuni 6.00-ni, puhkep#evale eelneval 661 kella
00.00-st kuni 7.00-ni, keelatud tekitada kestvalt voi korduvalt teist isikut oluliselt hdirivat miira
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Ulle Mauer: Hea tava juurutamine on hea ettepanek ning selles suunas vdiks liikuda.
Tahtvere, Karlova ja Supilinn on tugeva kogukonnatundega, see on valjendunud ka nt
jédtmete kogumisel.

M-L. V.: Tahtvere elanikele on jd&nud mulje, et Jakobi tn transiitliiklus on viimasel ajal
suurenenud. Liiklust aitaks hajutada Tuglase ja Tiksoja sildade rajamine.

Rein Haak: Jakobi tn liikluskoormuse markimisvaarse suurenemise kohta hetkel infot ei
ole, kuid on selge, et tegemist on Uhe Tartu liikluse kitsaskohaga. Tiksoja silda |&hima 10
aasta perspektiivis toendoliselt ei tule. Sildade rajamiseks vajalikke koridore ptuab linn
muust arendustegevusest siiski vabana hoida.

E. T.: Rekajuhid voiksid kasutada infotehnoloogilisi vahendeid (eelteavitussiisteeme)
linna ldbimisel optimaalse liikumistrajektoori valimiseks.

Rein Haak: Eelteavitussisteem on kindlasti Oks hea lahendus raskeveokite liikluse
Umbersuunamiseks ning teatud mééaral seda juba kasutatakse.

M-L. V.: Mis seisus on parkimismajade rajamise projektid? Kesklinna kiilastajad tekitavad
parkimisega probleeme ka Tahtveres ja Supilinnas. Kitsad té&navad on tihedalt tais
pargitud (sh hoovivéaravate esised alad), takistavad liiklust ning teede seisukord
halveneb.

Rein Haak: Kesklinna tanavatel vahendatakse jatkuvalt parkimiskohtade arvu.
Parkimisprobleemide lahendamiseks on kavas rajada parkimismajad Vabaduse pst,
Raatuse tn ja Vanemuise tn (raamatukogu juures). Parkimismajade valmimise aega on
hetkel raske Gelda. Kui parkijad takistavad liiklust voib julgelt ka politsei poole p&orduda.
Uheks vdimaluseks on tasulise parkimisala laiendamine T&htverre ja Supilinna, kuid
elanike kisitlused on andnud sellele ettepanekule pigem eitava vastuse. Samas voéib
delda, et Annelinnas on muidugi veelgi suuremad probleemid parkimisega.

Jatkus Uldine arutelu parkimise teemal.

Arutelu |6pp 18.00

Protokollis
Veiko Kérbla
Hendrikson&Ko
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2018 laekunud ettepanekute kohta.

Ettepanek Arvamuse/ettepaneku esitaja ja pdhjendus Tartu Linnavalitsuse seisukoht

Miuratokkeseina ettepanekud,

raudteemura

1. Paigaldada miuratdkkesein raudtee | Eraisik H.L, J. Hurda tn elanik, raudteepoolne ots; Tegevuskava Tabelis 9.1 esitatud Tartu linnas
adrde  jaamahoonest kuni  Betooni | Eraisik K.S, J. Hurda 38; rakendamisel olevad ja perspektiivis rakendatavad mira

ulesdiduni ning Vaksali tanava aarde.

Umbritseda mirapiirdega kogu raudtee
Tartu linna piirides.

Kaaluda taiendavate mira véhendavate
meetmete  rakendamist vB8i  nende
rakendamise ndudmist mira tekitajalt
Tammsaare 8 majaga paralleelselt
kulgeval raudteelGigul.

Vahendada jatkuvalt nii reisi- kui ka
kaubarongide linnasisest Kiirust,
seejuures tuleks Eesti Raudteega saada
uhisele arusaamisele, mis on linnasisene
kiirus ja mis on jaamasisene Kiirus.
Laupéeval ja pihapéeval ei peaks
kaubarongid sditma.

Tammsaare tdnava piirkonnas vOiks
haljastust suurendada.

Eraisik U.J, Tammsaare 8;

Eraisik M.J, Tammsaare tn elanik;
Eraisik L.D, Vaksali 11 elanikud;
MTU Téahtvere Selts.

Mira, mida p&hjustavad mdéduvad kaubarongid on vali.
Vagunid kolisevad ja see kostab elutuppa ndnda, et
naiteks televiisori heli vOi vaikselt kdnet ei ole kosta
rongi moéddumise ajal. Raudteelt kostuv mira hairib
hilisdhtul, 06sel ja varahommikul, kui k&ib tihe
kaubarongi liiklus. Lahtise aknaga magamine vdimatu.
Modduva rongi kolin ei lase uinuda ja &ratab (rongid
kella 1 ajal, siis 2 ajal jne).

Mirareostus mdjutab enesetunnet vaga. Uni on rikutud.
Mira on selline, et omavahel vesteldes ei ole mdne
meetri kaugusel normaalse haélega raédkivat inimest
kuulda. Televiisorit vaadates ei kuule kaubarongi
moodudes midagi.

Raudtee ettevote, kes on mira tekitajaks, peaks kandma
kulud, mis kaasnevad mira vahendamisega.

Véga tugev on mdirahdiring ka Vaksali tdnava korval
asuvate Tammsaare 2, 4 ja 8 korruselamute juures. Oisel
ajal on see eriti tuntav ja hdiriv, mitteametlik mdotmine
néitas lle 72 dB. Selgelt kuuldav ja 66rahu héiriv on

vahendamise meetmed ning mira véhendamisele
kaasaaitavad toimingud ei maira  konkreetsete
Uksikobjektide ja piirkondade suhtes rakendatavaid
meetmeid, vaid madrab uldised meetmed. Konkreetsete
probleemidega  tegeletakse  jooksvalt  arvestades
tegevuskavas satestatut.

Miira vahendamise tegevuskava koostamisel on lahtutud
2017. a Tartu linna strateegilise mirakaardi andmetest,
mille kohaselt vaadeldavas I0igus ei toimu mira
piirvaartuste uletamist. Rongi moddasdidul vdib tbesti
esineda hetkeline kdrgem muratase, kuid lubatud
hetkemiira norme ei ole Uletatud.

Enamuse ettepanekute sisu on tegevuskava Tabelis 9.1
nimetatud rakendatavate mira véhendamise meetmete
ning mira véhendamisele kaasaaitavate toimingutega
kaetud. Tabeli 9.1 punkti 3 alapunkti 5 kohaselt on tiheks
mura vahendamise toiminguks kaubarongide Oisel ajal
sOitmise piiramine ja/vOi tdiendavad Kiiruspiirangud.
Tabeli 9.1 punkti 6 alapunkti 2 kohaselt tuleb
kaubarongide liikluskoormuse suurenemisel hinnata
mirakaitseekraanide rajamise vdimalusi ja otstarbekust.
Tabeli 9.1 punktis 8 ndhakse ette toimingud haljastuse
osakaalu suurendamiseks ja vaiksete alade Kkaitseks,
kusjuures tegevuskavas (lk 39) on selgitatud, et




veduri kiirendamisega kaasnev vagunite kolin.

Kui viimane vagun on Uletanud jaama piiri, hakkab
vedur kiirendama. Jaama piir pidi asuma Betooni tdnava
juures. Tegelikult peaks vedur alustama kiirendust alles
siis, kui viimane vagun on Uletanud Tartu linna piiri,
nagu vOib eeldada linnasisese Kiiruse piirangust.
Kiirendama asutakse just Tammsaare korrusmajade
juures ja seet6ttu tekib ka véaga héiriv kolin.

Raudteelt kostuv mdra hairib eriti Ohtuti ja o0siti.
Oorahu hairiv on veduri kiirendamisega kaasnev
vagunite kolin.

haljastuse  osakaalu suurendamine ei ole mira
vahendamise osas suure efektiivsusega, kuna
miratasemete reaalselt tuntavaks véhendamiseks peab
tiheda korghaljastuse laius olema vahemalt 20-30 m.
Kill avaldub haljastuse efekt linnaruumi kvaliteedi
uldises parandamises.

Arvestades eeltoodut ja ASilt Eesti Raudtee saadud
tagasisidet ettepanekutele, muuta tegevuskava Tabelis
6.2 esitatud AS Eesti Raudtee tegevusi (Planeeritavad
meetmed ja muud mirasituatsiooni mdjutavad tegurid) ja
sOnastada need jargmiselt:

»Ldhiajal ei ole kaubarongide liikluskoormuse kasvu
ning vastavalt mira suurenemist ette naha.

Linnasisesed kiiruspiirangud jadvad kehtima ka edaspidi.

Kaalutakse  kaubarongide  kohustamist rakendada
Kiirendamist alles viimase vaguni linna piiri Gletamisel.

Kaalutakse raudteega kilgnevatele aladele tdiendava
haljastuse rajamise voimalust.*

Mdaraallika valdaja kohustus on tagada, et tema
miraallika territooriumilt ei levi normtaset Uletavat
mira. Mdira piirvaartuste Gletamisel tuleb rakendada
mira vahendamise meetmeid

Korraline mira mdoddistamine teostatakse jargmise
strateegilise mdurakaardi koostamisel (aastatel 2021-
2022). Kui liikluskoormused on suurenenud ja selgub
mira  normtasemete Gletamine, lepib linnavalitsus
valisdhu strateegilise mdirakaardi alusel miraallika
valdajaga kokku mira vahendamise abindud ja nende




rakendamise tahtajad. Kokkulepitu alusel koostab Tartu
linn uue mira vahendamise tegevuskava.

Eelnevast tulenevalt arvestatakse tegevuskava kontekstis
osaliselt.

2. Juhtida raudteetransiit linnast méoda.

Ehk on vdimalik ka Euroopa Liidu
rahastust saada?

Eraisik M.J, Tammsaare tn.

Pdhjuseks kaubarongide mura disel ajal, rongide Kiirus
ja kiirendamine. Oisel ajal peaks kaubarong elurajoone
labima véiksema Kiirusega.

Tahelepanek Tammsaare ja Betooni tdnava piirkonnast
— kui vedur hakkab Kiirust lisama, siis pika rongi
viimasemad vagunid kolksuvad nii kdvasti, mis on Qisel
ajal eriti hairiv.

Kiiremas  korras  tuleb  alustada
raudteetransiidi linnast méoda juhtimiseks.
Kuna transiit on ikkagi tdusujoonel, on viimane aeg
hakata uurima, kuidas oleks vdimalik rajada transiidile
Tartu linnast méddasBiduharu. Arusaadavalt on sellega
kaasnev planeerimisprotsess vaga aegandudev, kulukas
ja paljude maaomanikega kokkuleppeid ndudev.
SeetOttu ei peaks seda kiusimust enam edasi likkama.
Ehk on vbimalik ka Euroopa Liidu rahastust saada?

planeeringut

2018. aastal kehtestatud Tartumaa maakonnaplaneering
2030+ ei pea rongiliikluse véljaviimist linnast
otstarbekaks. Kui tulevikus kaubarongide liiklustihedus
mitmekordistub, on vdimalik algatada uue raudteeliini
asukoha leidmiseks eriplaneering.

http://www.maavalitsus.ee/tartu-maakonnaplaneering

Eelnevast tulenevalt mitte

arvestada.

tegevuskava kontekstis

3. Votta midagi ette raudteelt kostuva
mura ja Tamme staadionil toimuvaga.

Eraisik A.T, Kastani tn 183.

Siia kostab vdga hasti raudteega seoses tekitatud mira
manodverdamisel,  kaubarongide  saabumine ja
lahkumine. Teisele poole ehitati muratoke, mis pidi
mira neelama ja summutama paraku pole seda tundnud.
Miski pole muutunud, l&nepoolsed tuuled on meil
valdavad ja kogu mira kandub veel véimsamalt.

Tegevuskava Tabelis 9.1 esitatud Tartu linnas
rakendamisel olevad ja perspektiivis rakendatavad mira
vahendamise meetmed ning mira vahendamisele
kaasaaitavad toimingud ei madra konkreetsete
Uksikobjektide ja piirkondade suhtes rakendatavaid
meetmeid, vaid méérab Uldised meetmed. Konkreetsete
probleemidega  tegeletakse  jooksvalt  arvestades
tegevuskavas satestatut.



http://www.maavalitsus.ee/tartu-maakonnaplaneering

Hasti kostab ka Tamme staadionil toimuv.

2017. aastal koostatud Tartu linna strateegilisel
mirakaardil vélja toodud muratasemed antud piirkonnas
jadvad alla kehtestatud piirtaseme.

Tegevuskava Tabeli 9.1 punkti 10 alapunkti 2 kohaselt
peab drituse Kkorraldaja (staadioni haldaja) inimesi
teavitama ajutiselt hdirivust pdhjustada voivatest
murarikastest tegevustest ning erinevatest meelelahutus-
ja vababhudritustest.

Tamme staadioni haldajat on mirah&iringust teavitatud.

Korraline mira mdddistamine teostatakse jargmise
strateegilise mirakaardi koostamisel (aastatel 2021-
2022). Kui liikluskoormused on suurenenud ja selgub
mira normtasemete (letamine, lepib linnavalitsus
valishu strateegilise murakaardi alusel miuraallika
valdajaga kokku mira vahendamise abindud ja nende
rakendamise tihtajad. Kokkulepitu alusel koostab Tartu
linn uue mira véhendamise tegevuskava.

mitte

Eelnevast tulenevalt

arvestada.

tegevuskava kontekstis

4. Paigaldada Variku viaduktile ja
pealesbitudele ~ muratdkked  (naiteks
analoogsed lhaste sillaga).

Eraisik P.R, Tamme pst 118a.

Kasvanud on Variku viaduktilt kostev liiklusmara. Eriti
héairib  mira hommikuti. Mdira kostab oluliselt
tugevamalt kui puud on raagus ja lund ei ole maas.
Miravoog sOltub ka tuule suunast, sademetest,
nédalapdevast, kellaajast jne. Ettepanek oleks
paigaldada Variku viaduktile ja pealesGitudele
miratdkked (nditeks analoogsed lhaste sillaga).

Tegevuskava ei maéra konkreetsete piirkondade suhtes
rakendatavaid mura vahendamise meetmeid ning mira
vahendamisele kaasaaitavaid toiminguid, vaid maarab
uldised  meetmed.  Konkreetsete  probleemidega
tegeletakse jooksvalt arvestades tegevuskavas sétestatut.

2017. aastal koostatud Tartu linna strateegilisel
murakaardil vélja toodud muratasemed antud piirkonnas
jadvad alla kehtestatud piirtaseme.




Kirjutasin sellest ka Maanteeametile ja sain vastuseks, et
vastavalt murakaardile vastab mira 2 m kdrgusel
normidele ja hoonesse sisse ulatuva liiklusmura puhul
vastutab hoone omanik ning seda mdddetakse samuti
kinnise aknaga. Mirakaart on aga koostatud teoreetiliste
arvutuste alusel ja ei arvesta tekkivaid nn. akustilisi
mirakoridore, hooti liituvat rongi mira, autoliikluse
ebastabiilsust/hooajalisust/  kontsentreeritust, asukoha
kdrgust.

Kuna tegemist on riigiteega, mille volitatud valitseja on
Maanteeamet, on miratdkkeseina vajaduse hindamine ja
paigaldamine Maanteeameti padevuses.

Korraline mira mdddistamine teostatakse jargmise
strateegilise mirakaardi koostamisel (aastatel 2021-
2022). Kui liikluskoormused on suurenenud ja selgub
mira normtasemete (letamine, lepib linnavalitsus
valishu strateegilise murakaardi alusel miraallika
valdajaga kokku mira vahendamise abindud ja nende
rakendamise tihtajad. Kokkulepitu alusel koostab Tartu
linn uue mira véhendamise tegevuskava.

mitte

Eelnevast tulenevalt

arvestada.

tegevuskava kontekstis

5. Paigaldada Tartu Maarjamdisa haigla
katusel olevatele ventilaatoritele
miratokked.

Arvestada TU Kliinikumi peahoone poolt
tekitatud (ventilatsiooni?) muraga.

Eraisik E.B.
Eraisik K.A.

Ettepanek Tartu Maarjamdisa haigla katusel olevatele
ventilaatoritele miuratdkked paigutada, kuna need
tekitavad kuuldavat 0O6pdevaringset keskkonnamira.
Maarjamdisa piirkond on ka innovatsioonipiirkond -
innovatsioon ~ vdib  kajastuda ka  taustamira
vahendamisel. Lisaks meditsiinilisele, esinduslikule ja
teaduse edendamise eesmargile, vdiks piirkond paista
silma elukvaliteedi sailitamisel ja tdstmisel voimalikult
maksimaalsetes aspektides, sh keskkonnamira valtimine
ja/vdi vahendamine.

Arvestada TU Kliinikumi peahoone poolt tekitatud
(ventilatsiooni?) ~muraga, sest seda on sealses
lahitimbruses (Lunini, Puusepa, Kullerkupu, Ulase,

Tegevuskava ei maédra konkreetsete (ksikobjektide
suhtes rakendatavaid mira vahendamise meetmed ning
mira vahendamisele kaasaaitavad toimingud, vaid
méaarab (ldised meetmed. Konkreetsete probleemidega
tegeletakse jooksvalt arvestades tegevuskavas sétestatut.

Uksikobjektide (sh hoonete tehnoseadmed) poolt
pbhjustatud mdira piiramise meetmed on esitatud
tegevuskava Tabeli 9.1 punktis 9. Riiklikku jarelevalvet
valisdhus leviva mira Ule teostab Terviseamet.

mitte

Eelnevast tulenevalt

arvestada.

tegevuskava kontekstis




Vambola, Tasuja ja Lembitu jne) héirivalt palju kuulda.
Olen seda arvamust lisaks enda kogemusele ka paljude
teiste tartlaste kdest kuulnud. Lahedalasuvad pargid kull
summutavad seda mira veidi, aga nende parkide néol ei
ole samuti enam tegemist nii véartuslike jalutus- jms
kohtadega kui varem.

6. Istutada Turu tanava adrde sdidutee
poole muruplatside &arde kuusehekk
kogu hrustsovkaderea ulatuses.

Eraisik T.K, Turu tn ddrne hrustSovka.

Turu tdnavast on saanud teline magistraal vorreldes 50
aasta taguse ajaga. Muraprobleem on palju suurem.
Ettepanek istutada sdidutee poole muruplatside &arde
kuusehekk kogu hrusStSovkaderea ulatuses! Kuusehekk,
kui ta on hasti hooldatud, n&eb aastaringselt imeilus
valja ning on suureparane miratdke.

Moelda, kui ilus ja hubane oleks nende elumajade
umbrus, kui nad oleksid toreda kdrge rohelise
kuusemudri taga varjul!l Tanapéevasele rikkale Tartu
linnale pole ju raske organiseerida kuuseheki korralik
hooldus ja vajadusel heki uuendamine.

Samuti on sellise heki rajamine vdimalik ténu laiale
murualale elumajade ja magistraaltdnava vahel - ruumi
on palju.

Tegevuskava ei maéra konkreetsete piirkondade suhtes
rakendatavaid mira vahendamise meetmeid ning mdira
vahendamisele kaasaaitavaid toiminguid, vaid nimetab
Uldised  meetmed.  Konkreetsete  probleemidega
tegeletakse jooksvalt arvestades tegevuskavas satestatut.

Tegevuskava Tabelis 9.1 punktis 8 alapunktis 3 on mira
vahendamise  meetmena  olemasoleva  haljastuse
maksimaalses ulatuses sdilitamine ja hooldamine.
Tegevuskavas (lk 39) on selgitatud, et miratasemete
reaalselt tuntavaks véhendamiseks peab tiheda
kdrghaljastuse laius olema vahemalt 20-30 m.

Turu tn (Aida-Soola) viiekordsete hoonete ja kdnnitee
vahel suhteliselt kitsal haljasribal kasvab suurel hulgal
lehtpuid (kdrghaljastus). Kuna istutuskohtade arv on
piiratud tdnavakoridoris asuvate kommunikatsioonide
tottu, tdhendaks kuuseheki rajamine olemasoleva
korghaljastuse  likvideerimist, mis on  vastuolus
tegevuskavaga, samuti ei annaks see soovitud efekti.

mitte

Eelnevast tulenevalt

arvestada.

tegevuskava kontekstis

7. Ettepanek rajada Riia méel olevale
platsile muratdkkena ja rahustava vee-
elemendina mdjuv suur veesein. See vois

Eraisik T.K, Turu tn.

Unistan ka Riia mael olevale platsile (kuulipildujate

Tegevuskava ei maédra konkreetsete (ksikobjektide
suhtes rakendatavaid mira véhendamise meetmed ning
mira vahendamisele kaasaaitavad toimingud, vaid




olla kas sirge vdi looklev, kuid igatahes
kdrge ja dekoratiivne.

asemele) muoratbkkena ja rahustava vee-elemendina
mdjuvat suurt veeseina. See vOis olla kas sirge voi
looklev, kuid igatahes kdrge ja dekoratiivne.

Tartus pole mitte ainukestki purskkaevu, mille juures
oleks vdimalik imetleda huvitavat riutmi. Riia mae
rahutu liikluskeerise keskel peaks olema muidugi
rahulik vahelduvus sellel minu unistuste veeseina
ratmis.

méaarab Uldised meetmed. Konkreetsete probleemidega
tegeletakse jooksvalt arvestades tegevuskavas sétestatut.

Valjak on renoveeritud 2015. aastal ja l&hiaastatel uute
rekonstrueerimistodde tegemist ei kavandata.
mitte

Eelnevast tulenevalt

arvestada.

tegevuskava kontekstis

8. VOtta mindagi ette Sdbrakeskuse
majas asuva Maitseelamuste ko6gi vaga
tugevat mura tekitava ventilatsiooni v0i
konditsioneeriga.

Eraisik A.T, Kastani tn 183.

Kostab vdga hasti Sobrakeskuse majas asuva
Maitseelamuste ko6gi, mis on maja otsas suunaga
Kastani tn poole, kasutusel olev vdga tugevat mira
tekitav ventilatsioon vdi konditsioneer.

Tegevuskava ei maédra konkreetsete (ksikobjektide
suhtes rakendatavaid mira vahendamise meetmed ning
mira vahendamisele kaasaaitavad toimingud, vaid
méaarab Uldised meetmed. Konkreetsete probleemidega
tegeletakse jooksvalt arvestades tegevuskavas séatestatut

Uksikobjektide (sh hoonete tehnoseadmed) pdhjustatud
mura piiramise meetmed on esitatud tegevuskava Tabelis
9.1 punktis 9. Riiklikku jarelevalvet valisdhus leviva
mura Ule teostab Terviseamet.

Eelnevast tulenevalt tegevuskava kontekstis mitte
arvestada.

Liiklus

9. Linna liikluskaamerate korval voiks | Eraisik M.S. Ettepanek  ei  sobitu  tegevuskava  konteksti.

olla liiklusandurid, millega teha kindlaks
mootorsdiduki tekitatud mira tase ning
saata info miratekitajani.

Nagu seadus ette naeb, voib paevasel ajal olla 85 dB(A)
ja oOisel ajal 75 dB(A) mootorsdidukite miiratase.
Endiselt on neid kaherattalisi ja ka neljarattalisi, kes
sirgel 18igul (kaubamaja, Eedeni keskuse, Voru tanava,
Riiamée, Narvamée jne) kihutavad gaas pdhjas. Kui on
linnas liikluskaamerad, voOiks olla ka liiklusandurid
kaamerate korval, et saaks kindlaks teha mira taseme

Liiklusjarelevalvet (sh mootorsdidukite mirataseme
vastavus) teostab politsei.

SmarteEn City projekti raames paigaldatakse linna
territooriumile  keskkonnasensorid, mille eesmark
muuhulgas on médta tldist murafooni.

Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada.




ning hiljem kaamerapilt saata muratekitajani. Need
liiklusandurid vOiksid reageerida Uheaegselt masinate
peale, mille muratase paeval ja 66sel Uletab ettendhtud
numbreid.

10. Vahendada suurte veokite liiklemist
linna tanavatel.

Teatud piirkondadesse, sh siis
vaiksematesse tanavatesse ja kesklinna,
peaks  suuremaid autosid lubama
erilubadega.

Eraisik A.E, Anne 37.

Tuleks véhendada suurte veokite soitu l&bi linna
tdnavate. Maximasse saaks sdita vaiksemate sdidukitega
ja suurt tdnavat pidi, aga veok tuleb 30 kiiruspiiranguga
tanavaid pidi esiteks tunduvalt kiiremini ja kuna tanaval
pargitakse siis nt hoovist valja sfites on né&htavus
piiratud ja on ohtlikud olukorrad. Eri lubadega (tasuline)

Ettepaneku sisu on tegevuskava Tabeli 9.1 punktis 3
nimetatud rakendatavate mira vahendamise meetmete
ning mira vahendamisele kaasaaitavate toimingutega
kaetud.

Piirkondades, kus raskeveokitest tekkiv hdiring on
suurem, on linn keelanud nende liiklemise voi lubab
raskeveokite liiklemist eriloaga.

peaks lubama teatud piirkondadesse sh  siis
vaiksematesse tdnavatesse ja kesklinna suuremaid | Eelnevast tulenevalt tegevuskava kontekstis mitte
autosid.  Sellega vaheneks mira minu arvates | arvestada.
maérgatavalt. Jarelvalve muidugi kaasneb sellega samuti.
11. Kesklinn autovabaks. Eraisik M.S. Tartu kesklinna Uldplaneeringus on  kavandatud
kesklinna  ténavatel parkimise vé&hendamine ja
Kesklinn (Vanemuise - Ulikooli - Jakobi - Lai - | kergliiklusalade suurendamine.

Vabaduse pst.) autovabaks!

Kesklinna autovaba tsooni laiendamist nimetatud

uldplaneering ei kavandanud.
mitte

Eelnevast tulenevalt

arvestada.

tegevuskava kontekstis

12.  Mitte  ehitada
Vabaduse pst &érde.

parkimismaja

Eraisik M.S.

Ei parkimismajale Vabaduse pst &arde.

Tartu Linnavolikogu 28.06.2018 otsusega nr 478 on
kehtestatud Magistri ja Gildi tdnava ning Vabaduse
puiestee vahelise ala detailplaneering, mis annab
ehitusbiguse Vabaduse pst 6 krundile parkimismaja
pustitamiseks.

tulenevalt mitte

Eelnevast tegevuskava kontekstis




arvestada.

13.  Arvata korge  miratasemega
piirkondade hulka Ringtee tn ja Riia tn
vaheline 16ik.

KU Aardla 130 esimees, M.S.

Tegevuskavas on kdrge muratasemega piirkondade
hulka loetud Aardla tdnav 18igus Ringtee tn - T&he tn,
aga mitte Ringtee tn ja Riia tn vaheline 16ik. Paraku on
viimastel aastatel sellel tanavaldigul liiklus oluliselt
tihenenud (massiliselt ,,15igatakse* Ringteelt Elva poole
sOites) ning suurenenud ka sellega kaasnev mira.

2017. a Tartu linna strateegilise murakaardi koostamise
ajal kattesaadavatele andmetele tuginedes ei kuulunud
kdrge miratasemega piirkondade hulka Aardla ténav
I6igus Ringtee tn ja Riia tn vaheline 15ik.

Korraline mira mdddistamine teostatakse jargmise
strateegilise mirakaardi koostamisel (aastatel 2021-
2022). Juhul, kui liikluskoormused on suurenenud ja
selgub mira normtasemete Uletamine, madratakse
tanavaldik kdrge miratasemega piirkonnaks.

mitte

Eelnevast tulenevalt

arvestada.

tegevuskava kontekstis

14. Ettepanek Turu tanaval (nditeks Turu
ja Aida tdnava ristumise kohal) liikluse
kiirust vahendada, et kahandada miira
taset.

Eraisik J.T.

Alates Turu tanavale uue teekatte panemist naib Turu
tanaval mira tase olevat tdusnud. Ehk leidub ka muid
vahendeid, kuidas saaks siin liiklusmiira vahendada.

Tegevuskava ei madra konkreetsete piirkondade suhtes
rakendatavaid meetmeid, vaid uldised meetmed. Liikluse
Umberkorraldamise ja/vdi liikluse piiramise toimingud
on maéaratud tegevuskava Tabeli 9.1 punktis 3.

Tartu linna UGldplaneeringu kohaselt on Turu tinav
pbhimagistraaltanav. Magistraaltanavate funktsiooniks
on tagada Kkiire, sujuv ja ohutu Uhendus linna eri
piirkondade vahel, rahuldades linna Il&biva liikluse
vajadusi. Pdhimagistraaltdnavatel ei kasutata liikluse
rahustamise votteid.

Seoses Idaringtee  valmimisega kavandab linn
raskeliikluse suunata marsruudile Puiestee-Jaama-
Idaringtee-lhaste sild-Ringtee. Selle tulemusel praegune
Narva mnt- Turu tn marsruudi kasutus vaheneb.

tulenevalt mitte

Eelnevast tegevuskava kontekstis




arvestada.

15. Ehitada valmis kirdepoolne ots Tartut
umbritsevast maanteest: naiteks
Uhendada Kaunase puiestee ja Jaama
tanava (R&pina maantee) ristmik otse labi
Hiinalinna Vahi tdnava otsaga Raadil.

Eraisik A.S, Puiestee 61.
Sel juhul oleks tagatud parem ligipdds ERM-ile ja
autoliiklus elupiirkondadest (eriti raskeveokid) eemal.

Seni on arusaamatuks jaanud, mis meetmeid on
kasutusele vOetud Jaama ja Puiestee ténavate
miljoovaartuslikul alal autoliikluse

rahustamiseks/vahendamiseks. Puiestee 61 moddub tihti
kiirust Gletavaid autosid ning suuri veokeid.

Enamik Tartu ténavaid on ehitatud aegadel, mil ei
osatud tdnapdevast liikluskoormust ette naha (ka
Puiestee tdnav), seega on mdistlik suunata tédnapdeva
mastaapides liiklus linna &&rtele uutele nuldseteks
liiklusmahtudeks mdeldud teedele, linnas sees
elumajade vahel saab mugavalt liigelda ka
Uhistranspordi ja jalgrattaga.

Tegevuskava ei madra konkreetsete piirkondade suhtes
rakendatavaid meetmeid, vaid uldised meetmed. Liikluse
Umberkorraldamise ja /vdi liikluse piiramise toimingud
on maéaratud tegevuskava Tabeli 9.1 punktis 3.

Eeltood ettepanekus nimetatud tee ehitamiseks kaivad.

Tartu linna Gldplaneeringu kohaselt on Puiestee tanav
pbhimagistraaltdnav, millele on suunatud Jhvi-Tartu-
Valga maantee haagisega veoautod, sest Riia ténaval
(Turu-Pepleri) on raskeveokite liiklemine keelatud.
POhimagistraaltanavatel ei kasutata liikluse rahustamise
votteid.

mitte

Eelnevast tulenevalt

arvestada.

tegevuskava kontekstis

16. Puiestee tanavale rajada liikluse
rahustamiseks ringteid ning lisada méned
"lamavad politseinikud".

Eraisik A.S, Puiestee 61.

Autoliikluse rahustamiseks/vahendamiseks.

Tegevuskava ei maéra konkreetsete piirkondade suhtes
rakendatavaid meetmeid, vaid ldised meetmed. Nii on
liikluse Umberkorraldamise ja/voi liikluse piiramise
toimingud satestatud tegevuskava Tabeli 9.1 punktis 3.

Tartu linna dldplaneeringu kohaselt on Puiestee téanav
magistraaltdnav. Magistraaltdnavate funktsiooniks on
tagada kiire, sujuv ja ohutu Uhendus linna eri
piirkondade vahel, rahuldades linna l&biva liikluse
vajadusi. Pdhimagistraaltdanavatel ei kasutata liikluse
rahustamise votteid.

Liiklustdkendite kasutamine tekitab pigem taiendavat
mira ja vibratsiooni, seda eriti tdkendi vahetus ldheduses
ning samuti asjatut kiirendamist ja seetbttu heitgaaside




lisandumist.

Eelnevast tulenevalt tegevuskava kontekstis mitte
arvestada.

17. Muuta Puiestee tdnav mugavaks ka
jalgrattaga liiklejatele (rajada eraldi
kergliiklusteid, luua loogiline ststeem
jalgrattaga Salvesti juurest Annelinna
Prisma juurde jalgrattaga s6itmiseks).

Eraisik A.S, Puiestee 61.

Autoliikluse rahustamiseks/vahendamiseks.

Tegevuskava ei maéra konkreetsete piirkondade suhtes
rakendatavaid meetmeid, vaid méarab tldised meetmed.
Kergliikluse kasutamise soodustamise toimingud on
maéaratud tegevuskava Tabeli 9.1 punktis 5.

Jalgrattaliiklus Salvesti-Annelinna suunal on kavandatud
mooda Peetri tdnavat. Alates Kasarmu ténavast eeldab
selle henduse loomine teedevdrgu valjaarendamist.
Ettepanekuga arvestatakse ténava rekonstrueerimise
kaigus.

Eelnevast tulenevalt tegevuskava kontekstis mitte
arvestada.

18. Muuta Puiestee ja Jaama/Staadioni
tanavad paralleelselt kulgevates 18ikudes
uhesuunalisteks, et liiklus jaguneks kahe
tanava vahel.

Eraisik A.S, Puiestee 61.

Autoliikluse rahustamiseks/vahendamiseks.

Tegevuskava ei maéra konkreetsete piirkondade suhtes
rakendatavaid meetmeid, vaid tldised meetmed. Liikluse
umberkorraldamise ja/voi liikluse piiramise toimingud
on maaratud tegevuskava Tabeli 9.1 punktis 3.

Liikluskorralduse muutmine antud piirkonnas ei ole
pohjendatud. Uhesuunaliste tanavate siisteem suurendab
labisOitu ja seetdttu ei ole otstarbekas kohtades, kus
tdnavaruum  on  piisav  kahesuunalise  liikluse
funktsioneerimiseks. Samuti  tekitavad taiendavad
Umbersdidud taiendavat mira ja keskkonnareostust.

Eelnevast tulenevalt tegevuskava kontekstis mitte
arvestada.




Avalik kord,
meelelahutusasutused jms

heakord,

19. Tartu LV v0iks vastu votta otsuse,
millega mira tekitamine elamute
piirkonnas puhapaeviti enne kella 10 on
keelatud.

Eraisik A.A, Supilinn, Kartuli tn.

Prigiauto kaib puhapdeva hommikuti ajavahemikus
7.30 - 8.00. Kaasneb suur kolistamine (prigikasti
tihjendamise hetkel) ja piiksumine (iga kord kui auto
tagurdab ja ta teeb seda palju kordi). Tegemist peaks
olema pdaevaga kui inimesed saavad end vélja puhata.
Prigifirma probleemi ei née ja graafikut muutma ndus
pole.

Tartu LV vOiks votta vastu otsuse, millega mira
tekitamine elamute piirkonnas plhapé&eviti enne kella 10
on keelatud. Tartu vdiks teha sama otsuse.

Ettepanekus nimetatud piirangute kehtestamine ei ole
kohaliku omavalitsuse padevuses. Véalisdhus leviva mura
normtasemed ja mirataseme modtmise, maaramise ja
hindamise meetodid on kehtestatud seaduste ja seaduse
alusel véljaantud digusaktidega.

Tegevuskava peatikk 7 (Ik 39) kohaselt tuleb vdimalusel
véltida mirarikaste t66de teostamist varem kui kl 7.00
(puhkepéevadel kell 9:00 v&i 10:00). Tegevuskava
Tabelis 9.1 punkt 11 on esitatud linna voimalikud
tegevused heakorratoodega kaasneva mdirahdiringu
vdhendamisel. Sama tabeli punkti 1 alapunktis 2 on
maérgitud tegevusena hankedokumentide koostamisel
mira kriteeriumitega arvestamine.

Korraldatud jaatmeveo hangete korraldamisel kaalutakse
hankedokumentidesse priigiveo aegade sissekirjutamist.
mitte

Eelnevast tulenevalt

arvestada.

tegevuskava kontekstis

20. Piirata/korraldada/reguleerida suvisel
ajal  muruniidukite  kasutust, eriti
hommikul enne kella kimmet.

Keelata lehepuhurite kasutamine.

Eraisik A.P
Eraisik Aa

Eraisik V.P
Eraisik T.K

Keelake dra puhuritega tihiste puulehekoguste
igapdevane tagaajamine enne kella kiimmet hommikul.

Linnas, kus inimesed on niigi sunniviisiliselt
Umbritsetud mdarast, peaks olema keelatud kasutada
lehepuhureid. Kas kojamehed enam luuda ja reha

Ettepanekus nimetatud piirangute kehtestamine ei ole
kohaliku omavalitsuse padevuses. Vélis6hus leviva mira
normtasemed ja mdirataseme modtmise, méaramise ja
hindamise meetodid on kehtestatud seaduste ja seaduse
alusel véljaantud Gigusaktidega.

Tegevuskava Tabeli 9.1 punktis 11 on valja toodud
heakorrato0de teostamisega kaasneva mirahé&iringu
vahendamise  meetmed. Sama tabeli  punktil
alapunktis 2 on mérgitud tegevusena hankedokumentide
koostamisel mira kriteeriumitega arvestamine.




lilgutada ei joua? Selle asemel on ndus tammuma
hirmsalt moirgav puhur kaes ja rikkuma lisaks veel kogu
umbruskonna heaolu! Parkides vdiks lubada heinal
kasvada véhemalt juuli keskpaigani - nii kurb, kui
toredad pikad teelehebied jm huvitavad kodumaised
ilusad taimed ilmaigasuguse vajaduseta plarinal maha
trimmerdatakse. Kaunite karikakarde, teelehtede jm
asemele haiglaselt surnuks plgatud igavad haljasalad.
Kui niita harvem ja mdelda natuke loovamalt, saaks
samuti mira véhendada.

Linna korraldatavates hangetes kaalutakse
heakorratoodel kasutatavale tehnikale piirangute,
sealhulgas nende kasutamise aegadele ja téddele, milleks
neid kasutatakse, seadmist.

mitte

Eelnevast tulenevalt

arvestada.

tegevuskava kontekstis

21. Ettepanekud
tdiendamiseks  seoses
rikkuva miraga:

a. tapsustada kehtestatud ndudeid teede
puhtusele ning diferentseerida probleem,
hinnates olukorra tdsidust ning ohtu
tervisele vdi turvalisusele.

b. eraldi tuleks ké&sitleda erakordseid
situatsioone ning kellaajaliselt
reguleerida 2-taktiliste bensiinimootorite
kasutamine, sh lehepuhurite kasutus
lehtede suurkoristuste ajal;

heakorraeeskirja
elukeskkonda

c. tdpsustada, millisel perioodil on
lehepuhurite  kasutamine kellaajaliselt
lubatud, nt tdopéevadel vahemikus
10:00-20:00;

d. vedelkltusega lehepuhurite asemel

(larmakad ja lokaalset  Ghusaastet
tekitavad)  kasutada  traditsioonilisi
luudasid ja rehasid vOi siis madala

miratasemega elektrilisi lehepuhureid.

Tahtvere Selts

Tahtveresuguse aedlinnaosas varastel
hilistel ~ 6htutundidel  tekitatav ~ tugevat  mira
kahetaktiliste bensiinimootoritega tooriistade ning
sbidukitega (muruniidukid, lehepuhurid, mootorsaed,
mopeedid jms). Larmakate lehepuhurite kasutamine
kdnniteede puhastamisel.

Ettepanekud heakorraeeskirja taiendamiseks seoses
elukeskkonda rikkuva miraga: Kui kilmal perioodil
tekitavad lumi ja j&& tdepoolest suuri probleeme
tervisele ning voivad muuta teed kohati labimatuteks,
siis enamaltjaolt konniteedele langenud lehed voi
kogunenud tolm reeglina sarnast ohtu ei kujuta. Seega
oleks vajalik tapsustada ja diferentseerida ndudeid teede
heakorrale  vastavates regulatsioonides, l&htudes
erinevate aastaaegade spetsiifikast ning ohufaktoritest
inimeste elule ja tervisele ning kehtestades seelébi
teatud ajalised piirangud mdirarikaste tooriistade
kasutamiseks vaiksetel perioodidel (66, varahommik,
hilisdhtu). See vahendaks olukorda, kus Uksikuid lehti
vOi olmetolmu lehepuhuritega varastel voi hilistel
tundidel eemaldamas kaiakse. Leiame, et tdnased

hommiku- ja

Ettepanek ei sobitu tegevuskava konteksti, kuna on
esitatud Tartu Linnavolikogu 14. mértsi 2013. a méaruse
nr 87 ,Heakorraeeskiri ja koormise kehtestamine*
taiendamiseks.

Linnavalitsuse  seisukoht  ettepanekule = maaruse
taiendamise kohta edastatakse ettepaneku tegijale.

Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada.




regulatsioonid  valdkonnas ei  paku olukorrale
optimaalseid lahendusi ning tekkiv mira ja ka
bensiinimootori tootamisest tulenev lokaalne dhusaaste
rikuvad elukeskkonda subjektiivselt palju enam, kui
Uksikud puulehed v6i mdned (learused liivaterad
kdnniteel.

22. Taiendada mira vahendamise
meetmete loetelu, lisades: lokaalsete
jahutusseadmete asendamine
kaugjahutusega.

AS Fortum Tartu, Fortum Eesti AS juhatuse esimees;
M.K.

Lisada tegevuskava Ik 5 toodud olulisemate juba
rakendatud ja perspektiivis rakendatavate mira
vahendamise meetmete loetellu lokaalsete
jahutusseadmete asendamine kaugjahutusega.

Arvestada. Tegevuskava peatikki 1 tdiendatakse, the
vBimaliku mira védhendamise meetmena tuuakse valja
lokaalsete jahutusseadmete asendamine kaugjahutusega.

23. Tdiendada tegevuskava, lisades mira
vahendavad meetmed ka lokaalsete
miraallikate osas, nende, mille tekitatav
mira on pideva ja regulaarse iseloomuga
(nt ventilatsiooni- ja jahutusseadmed).

AS Fortum Tartu, Fortum Eesti AS juhatuse esimees;
Eraisik M.K.

Tegevuskavas Ik 6 on mainitud, et tegevuskavas ei
kasitleta detailselt (ksikuid lokaalseid murakaebusi:
hoonete ventilatsiooniseadmed, soojuspumbad,
heakorrat6od konkreetsetes piirkondades (sh
lehepuhurid ja teehooldusmasinad), muru niitmine,
naabrite tekitatud mira, avaliku korra rikkumised,
t0okeskkonna mira. Leiame, et lokaalsed muraallikad,
mille tekitatav mira on pideva ja regulaarse iseloomuga
(néiteks ventilatsiooniseadmed, jahutusseadmed jms.)
ning selliste allikate mira teket vahendavad meetmed
peaks olema tegevuskavas kindlasti ké&sitletud. Hoonete
jahutusseadmed on ténapdeval linnades reeglina thed
olulisemad muraallikad ning nende md&ju on sageli
hinnatud isegi liiklusmarast olulisemaks.

Tegevuskavas ei maérata tegevusi
tingitud miraolukorra parandamiseks.

Uksikobjektidest

Uksikobjektide (sh hoonete tehnoseadmed) pdhjustatud
mura piiramise meetmed on esitatud tegevuskava Tabelis
9.1 punktis 9. Riiklikku jarelevalvet valisdhus leviva
mura Ule teostab Terviseamet.

24. Seada kellaajalised piirangud vabas

Eraisik M.K.

Eelnevast tulenevalt tegevuskava kontekstis mitte
arvestada.
Mira tekitavate spordi- ja meelelahutusirituste




Ohus teatud regulaarsusega toimuvatele
ja helivbimendust kasutavatele Uritustele
ning naha ette neile vastava Urituse
korraldamise loa taotlemise ning naabrite
informeerimise ja naabritega Urituse
kooskdlastamise kohustuse.

Tegevuskavas |k 38 mainitud Uksikobjektide poolt
pohjustatud mdira piiramise meetmete juures on
késitlemata  meelelahutusasutuste  poolt  tekitatav
regulaarne mira ja selle piiramise meetodid (ei puuduta
Uksikuid eraldiseisvaid spordi- ja meelelahutusiritusi).
Siinkohal vOiks meetmetena ette né&ha kellaajalisi
piiranguid (nditeks lubada helivimenduse kasutamist
kuni  kell 21-ni) wvabas ©hus toimuvatele ja
helivdimendust kasutavatele Uritustele, nt vabas &hus
toimuvad iganddalased kontserdid ja peod (baar Kivi),
kus 60klubi/baar kolib sisuliselt Gue ja tegutseb seal
samamoodi kui siseruumides pidu korraldades -
muusika méngib Gues peosaali helitasemega kell 4-ni
hommikul. Tihtipeale piirnevad sellised kohad elamute
ja elamute sisehoovidega ning reeglina neis peokohtades
puuduvad véhimadki mirasummutusmeetmed. Samuti
voiks  selliseid  dritusi  késitleda  eraldiseisva
meelelahutusiritusena ning néha ette neile vastava
urituse korraldamise loa taotlemise ning naabrite
informeerimise ja naabritega Urituse kooskdlastamise
kohustuse.

mirahdiringu véhendamise meetmed on Tegevuskava
Tabelis 9.1 punktis 10.

Uritustele, millele tuleb Tartu Linnavolikogu 26.aprilli
2014. a méadruses nr 32 ,,Avaliku lrituse korraldamise ja
pidamise nduded* sétestatud juhtudel taotleda avaliku
Urituse pidamise luba, méaératakse vajadusel ka
kellaajalised ja helitugevuse piirangud.

Uldised kellaajalised piirangud miira kohta tulenevad
korrakaitseseaduse §-ist 56.
mitte

Eelnevast tulenevalt

arvestada.

tegevuskava kontekstis

25. Pauluse kirik ei peaks kirikukelli
I66ma piihapéeval alates kella 9st.

Eraisik A.P, Pauluse kiriku lahedalt.

Pauluse kirik ajab igal puhapéeval alates kella 9st une
ara ainukesel paeval kus saaks puhata! VV&ga héiriv.
Ootaks linna abi ja elutervet lahenemist, 100a tagasi oli
kirikutel see ilmselt kutse, aga me ju ei pea kasutama
tdnapéeval sama ldhenemist?

Ettepanek ei sobitu tegevuskava konteksti,
tegevuskavas mitte arvestada.

seega

26. Kaarsilla kolaritest mitte mangida
muusikat, vaid vaikust.

Eraisik R.P.

Tegevuskavas on punkt vaiksete alade laiendamine ja
kaitse, haljastuse osakaalu suurendamine. Renoveeritud

Ettepanek ei sobitu tegevuskava konteksti.

Tartu Linnavalitsuse eesmargiks on soov kasutada
Kaarsilla  helindamiseks  védrikaid  labimdeldud
lahendusi, et tervik hdlmaks vaikuse ja heli




Kaarsild on véga kaunis ja t6od hésti tehtud, kuid sellele
paigutatud koélarid on minu arvates dleliigsed ja
tekitavad asjatut keskkonnamira. Sild asub ju pigem
vaikses kohas, vahemalt see osa, mis asub Atlantise
maja pool. Kdlarite véljaltlitamisega muutuks keskkond
vaiksemaks. Teen ettepaneku lasta sealt vaikust.

tasakaalustatud suhet.

Eelnevast tulenevalt tegevuskavas mitte arvestada

27. Arvestada tegevuskavas Aardla
katlamaja 6ist miranormide Gletamist.

KU Aardla 130 esimees, M.S.

Aardla katlamaja miriseb varasemast oluliselt rohkem.
Eriti hairiv oli viimasel talvel dine mira, kuna Aardla
130 enamiku korterite magamistoad on otse katlamaja
poole. KU tellis TU tookeskkonna laborilt Gise
miram@otmise, mille tulemused nditavad, et mdiratase
uletas Giseid norme nii maja juures valjas kui ka hes 2.

2017. a Tartu linna strateegilise murakaardi koostamise
ajal ei fikseeritud nimetatud piirkonnas mira
normtasemete Uletamist, kuigi miratase oli piirvaartuse
ldhedal.

Tegevuskava ei maédra konkreetsete (ksikobjektide
suhtes rakendatavaid meetmeid, vaid mé&arab Uldised
meetmed. Uksikobjektide (sh hoonete tehnoseadmed)

trepikoja 3. korruse magamistoas. Soovin, et | pOhjustatud mira piiramise meetmed on esitatud

mdddistustunnistuse tulemusi vOetaks tegevuskavas | tegevuskava Tabeli 9.1 punktis 9.

arvesse.
Riiklikku jarelevalvet valisdhus leviva mira Ule teostab
Terviseamet.
Eelnevast tulenevalt tegevuskava kontekstis mitte
arvestada.

28. Kehtestada mira normid vahemalt | Eraisik V.P. Kohaliku omavalitsuse padevuses ei ole muiranormide

kdige suurematele  soojuspumpadele
linnas ja kontrollida nende normide
taitmist.

Kehtestage mira kontrollimise normid vahemalt kdige
suurematele soojuspumpadele linnas, nagu
toostushoonetel ja kaubanduskeskustel ja kontrollida
nende normide taitmist.

kehtestamine. Valisdhus leviva mira normtasemed ja
murataseme md0Gtmise, maaramise ja hindamise
meetodid on kehtestatud seaduste ja seaduse alusel
kehtestatud Oigusaktidega.

Riiklikku jarelevalvet valisdhus leviva mira (le teostab
Terviseamet.

Eelnevast tulenevalt tegevuskava kontekstis mitte




arvestada.

29. Hairib tanavapuhastuse masinate
mura ja tolm majast 150 meetri kaugusel.

Eraisik A.T., Kastani tn 183.

Tanavapuhastuse masinad tulevad puhastusringilt ja
tihjendavad prugi majast 150 meetri kaugusele. See
prigi laaditakse edaspidi kallurile &draviimiseks.
Kaasneb tolmutamine. See asub kergliiklustee vahetus
laheduses. Masinad  Uletavad kergliiklusteed oma
toimingute sooritamiseks. Seal toimub ka masinate
survepesu.

Tegevuskava ei maédra konkreetsete (ksikobjektide
suhtes rakendatavaid meetmeid, vaid mé&arab Gldised
meetmed.  Uksikobjektide  (ettevdtte  tegevuskoht)
pohjustatud mura piiramise meetmed on esitatud
tegevuskava Tabelis 9.1 punktis 9.

Riiklikku jarelevalvet valisdhus leviva mira (le teostab
Terviseamet.
mitte

Eelnevast tulenevalt

arvestada.

tegevuskava kontekstis




