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        Lisa 10.3

ÜT teenuse pakkumine ei vasta inimeste sotsiaalmajanduslikele vajadustele 





ÜT maine on madal





Teadlikkus ÜT positiivsetest välis-mõjudest ja kasutus-võimalustest on ebapiisav





Avalik sektori poolt on teavitamine halvasti organiseerinud 





ÜT kvaliteet on tagasihoidlik





Informatsioon ja reklaam ÜT kohta on segane





Vedajad on killustatud





Kvaliteetse ja stabiilse ühistransporditeenuse võimaldamise tähtsust on alahinnatud 





Veerem on vananenud





Tellijate ja vedajate inimressurss on ebapiisav





Füüsiline infrastruktuur on halb





Väljaõppesüsteem on puudulik ja töötajate kompe-tents on ebapiisav





Ühistranspordiga reisimise organiseerimine on alafinantseeritud





ÜT teenuse pakkumine ei vasta nõudlusele





Ülesannete jaotus on killustatud ja dubleeriv





Puudub ühtne  koordineerimine (KOV, MV, MKM, ÜTK, ETTEVÕTE,)





Reisiteenuse pakkumise korraldamine on  ebaefektiivne





KOV,MV ja riigi vedude sõiduplaanide koos-kõlastamine formaalne





Reisiteenuse koordineeritud  plaeerimine on puudulik





ÜT süsteemne ja sidus üleriigiline korraldamine on puudulik





Seadusandlikult ei ole otsustatud  vastutuse koondamine ühele tellijale





Erinevate ÜT  vedudega ja veoliikidega tegelevad erinevad ametiasutused ja ettevõtted (sh. KOV,MV, MKM)





Ametnikud on koormatud  muude ülesannetega





Uue riigi algusaastatel võeti aluseks uuslibe-raalne maailmavaade





Eelistatud on tuginemist päevakajalistele otsustele ja ajaloolisele inertsile ning olemasolevale kogemusele





Vajalike interaktiivsete  ja adekvaatsete sõitjateveo andmete  kogumise ja haldamise süsteem on puudulik





ÜT andmebaasid ja liinivõrgu planee-rimise süsteem ei ole lõimitud





Puudub üleriigiliselt sidus sõiduplaanide koostamise ja teabe koordineerimise süsteem 





Pikaajaline planeerimine ja strateegiline tegevus oli ebapopulaarne





Ei nähtud alt üles ja üleval alla ning horisontaalse koostöö samaaegse toimimise eeliseid ja võimalusi





Piirkondades ei ole kasutuses üleriigilise ühil-duvusega ja IKT põhiste arendustega sõiduplaanide koostamise ja koordineerimise tarkvara





Ühistransporditeenuse pakkumise  arenda-misega ei ole tegeletud järjepidevalt





IKT põhised lahenduste rakendamine on ressursimahukas 





Integreeritud lahenduste soetamine eraldi igale vedude tellijale (ja vedajale)  on ülejõukäiv








Riik ja KOV ei ole eraldanud piisavalt ressursse ÜT eesmärgipäraseks arendamiseks 





Uuringud on kallid





Puudub vajalikke andmeid väljastav piletitulu kogumise süsteem





Puudub ühtne piletisüsteem





ÜT finantseerimine on killustatud  (MKM, RM , MV-15, KOV-247)








Puudub visioon ja strateegia ning kompleksne vastutaja





Koostööks


on ebapiisav  juriidiline ja kogemuslik kontekst





Liiniloa pikendamine sõltub vedaja tahtest





Andmebaasid on piiratud kasutusega





IKT põhiste lahenduste kasutamiseks ei ole piisavalt oskusteavet.





Sõiduplaanide koostamine on jäetud vedajate ülesandeks








