Selgitus

1. Linnamajanduse osakond on tellinud projekti OUlt Tinter-Projekt Turu
tanava ja Ropka tee ristmiku rekonstrueerimiseks.

Linnavolikogu majanduskomisjoni tegi ettepaneku Turu tanava ja Ropka tee
rekonstrueerimise projekt iile vaadata ja kaaluda teisi voimalusi ristmiku
rekonstrueerimise lahendamiseks, rahanduskomisjon tegi ettepaneku tellida
vordluseks hinnang Turu tanava ja Ropka tee ristmiku lahenduse kohta
ringristmikuna.

Linnamajanduse osakond tellis Liikluslahendus OUlt vastava hinnangu.
Liikluseksperdi hinnangul on eelistatud variant ristmiku lahendamine
foorreguleeritavana. Eksperdi hinnang pohineb Turu tdnava liiklussagedustel,
soiduradade arvul (suuremas osa neli soidurada), ristmike vahekaugustel,
koordineerimisvoimalustel, jalakéijate teeiiletuse ohutusel ning hinnangulistel
erinevate ristmike rajamise ruumivajadustel.

Foorreguleeritaval ristmikul on vaiksem ruumivajadus. Ka ringristmikuga
lahenduses tuleb tagada labiva kahe sodidurea olemasolu ning samuti ka
poorderajad. Lisaks tuleb tagada igale harule jalakiijatele ohutussaared.
Ringristmikul peavad olema tagatud tagasipoorde sooritamise voimalused,
mis omakorda suurendab séiduradade laiust.

Tartu linna tildplaneeringu kohaselt on Turu tanav pdhimagistraal ja Ropka
tee jaotusmagistraal. Ristmiku harude liikluskoormused on erinevad. Piki
Turu tanavat on liiklussagedus ohtusel tipptunnil molemas suunas kokku ca
1700 a/h. Ropka teel (Téahe tn poole) vastavalt ca 400 a/h. Liikluseksperdi
labilaskvusarvutused naitavad, et olulist vahet labilaskvuste kasutustasemete
vahel fooriristmiku ja ringristmiku puhul ei ole

Projektlahendusega rajatakse bussipeatused ning vajalik on tagada
jalakaijatele ohutu teeiiletuse voimalus. Foorreguleeritud tilekdigurada on
liikluseksperdi hinnangul ohutum lahendus kui ringristmiku korral ilma
foorita teeiiletus.

Foorilahenduse korral on voimalik liiklusvooge reguleerida ja anda eelis Turu
tanava liiklusele. Ringristmiku puhul on koikidest suundadest tulevad
liiklejad vordses seisus ja prioriteete anda ei saa. Korvaltanavate liiklus
hakkab sel juhul maarama Turu tanava liiklust. Fooritsiiklid korrigeeritakse
vastavalt liiklussagedusele. Fooriga reguleeritav ristmik tagab paremad
manodovrite sooritamise voimalused ja jalakiijatele tingimused ristmiku



ohutumaks tiletamiseks. Ristmik seotakse kavandatava Turu tinava "'rohelise
lainega”.

Samuti on ringristmiku rajamisel vorreldes foorristmiku rajamisega suurem
ehitusmaksumus. Suuremas mahus tuleb rajada soidutee taiskonstruktsioone
(alates muldkehast), kuna kavandatav liiklusala ulatuks suuremal maaral
valjapoole tanast liiklusala. Foorristmikuga lahenduse korral saab suuremal
madral ara kasutada olemasolevat teemaa-ala. Foorristmiku puhul on
foorististeemide rajamise eeldatavaks kuluks ca 100 000 eurot. Hinnanguliselt
oleks taiendavate soiduteekonstruktsioonide rajamise maksumus ringristmiku
korral ca 150 000 eurot.

2. Linnavolikogu majanduskomisjon tegi ettepaneku kaaluda Inseneri tanava
rekonstrueerimisel jalg- ja jalgrattatee rajamist ainult iihele poole tanavat.

Téanavaloiguga kiilgnevad kinnistute miitigil on lahtutud kehtivast Ropka
toostuspargi detailplaneeringust, mille kohaselt peab molemal teepoolel
olema tagatud kergliiklejate ja jalakaijate litklemise voimalused. Kinnistud
ostnud ettevotjatel on tekkinud Gigustatud ootus, et konniteed rajatakse
vastavalt planeeringus kavandatule.

Konealune Inseneri tanava 16ik osa tulevikus rajatavast terviklikust
toostuspargi teedevorgust, mille kohaselt tekib lisaks juurdepaasudele ka
iihtne ning sidus jalg- ja jalgrattateede vorgustik.

Jalg- ja jalgrattateede rajamine kogu tdanava rekonstrueerimistoode mahus on
soodsam kui nende voimalik rajamine hilisema eraldi hankega. Konealuse
jalgtee rajamise ehitusmaksumus on hinnanguliselt ca 15 000 eurot.
Viiksemamahuliste toode eraldi tellimisel on kogemuslikult hinnad vahemalt
20% kallimad kui toode teostamisel suuremate ehitustoode mahus.



