Tartu raudteejaama perroonilt Tartu linna pääsemise parendamiseks teha linnavalitsusele järgmised ettepanekud: 

1. Tuua perroonilt (perrooniga risti) Vaksali tänavale lauge (ilma trepiastmeteta) kõnnitee, mis kulgeb jaamahoonest loodes asuvast puumajast 4-5 m jaamahoone pool ja suundub otsejoones üle Vaksali tänava. Ülekäigule seada jalakäijate valgusfoor.

2. Tuua perroonilt (perrooniga risti) Vaksali tänavale lauge (ilma trepiastmeteta) kõnnitee, mis kulgeb Jaan Tõnissoni tänava paarisnumbrilise kõnnitee pikendusjoonel, ja kujundada perrooniotsa tühermaa avalikuks parklaks.

3. Paigutada perroonilt ümber jaamahoone kaguotsa väljuvate jalakäijate Vaksali tänava ületus perroonilt alla tuleva tee otsejoonele, selleks lühendades sõidetavat väljakuala.  Ülekäigule seada jalakäijate valgusfoor.

4. Kaotada ära väljaku jalgsi ületamine selle kõige laiemas (20 m+27 m) kohas. 

5. Tsoneerida väljaku kesksaare ja jaamahoone vaheline sõidetav ala 6,5 kuni 7 m laiaks sõiduteeks, 4 m laiaks bussitaskuks, 2 m laiaks bussileminejate turvasaareks ja 6 m laiaks taksode ning reisijaid toovate väikeautode ja väikebusside alaks.
6. Lühendada jaamahoone-esise väljaku autosõidetavat ala ja mõistlikustada parkimiskohtade ning kõnniteede paigutus.
Seletuskiri

EESMÄRGIKS on saavutada väärikas "Tartu värav" jaamahoone ümbruse mootorliikluse ja jalgsiteekondade väikese ümberkorraldamisega.

Nimetatud asjade praegune korraldus kutsub esmakordselt Tartu jaamas rongist maha astujal esile arusaamatust, tartlasest rongisõitjat, kes on kogenud paremat, aga solvab. 

Ettepanekutega on püütud kirjaldada soovitavat – senisest paremat – tulevikuseisundit.

Juurdepääs perroonile

Esimeselt perroonilt saab maha kahest viigust, üks neist on halb. Vaja on saada viiest! 

Kaks praegust viiku: 1. on jaamahoone kaguotsa kõrvalt, 2. on perrooni loodeotsa trepist.

Esimeses kohas (1.) inimesed trügivad täis rongi korral. (Kolmandik neist trügijaist suunatakse sinna trügima – neil endil pole sinna asja!) Saabuja, näiteks lapsevankriga ema, kes ei kavatse võtta taksot, aga kavatseb minna Tähtvere või Veeriku linnaossa, sunnitakse praegu tegema üleliigne jalgsiteekond ümber 70 meetrit pika jaamahoone – see teekond, millega raudtee meid karistab, võrdub laskesuusatamise möödalasu trahviringi pikkusega! 
Teise mahatulekukohta siirdunu (2.) satub perroonilt trepile, siis peenele killustikule ja siis poripinnasele, kus ei ole võimalik sõita ei lapsevankri ega rataskohvriga. Lapsevankriga ema pöördub treppi nähes perrooni otsast tagasi ja teeb nüüd juba 350-meetrise tarbetu teekonna ümber jaama Vaksali tänava kõnniteele, kuhu rongist väljudes otse oli 25 meetrit!
Vaja on rajada perroonilt trepiastmeteta mahatulek  jaamahoone loodeotsa lähedale (3.), nii et seal on  jalgtee, mida mööda saab vedada rataskohvri kõnniteele/taksoni. Perrooni metall-piirdesse teha ava! Tee kulgegu vähemalt 2,5 m laiusena perroonilt otse Vaksali tänava kõnniteele ja paiknegu jaamahoonest loodes asuvast puumajast 4-5 m jaamahoone pool. Samast kulgegu üle Vaksali tänava sõidutee jalakäiavalgusfooriga reguleeritav ülekäik.
Jaamahoone-esise väljaku liiklusala on tarbetult pikk. On mõtet lühendada sõidetavat väljakuala kummastki otsast 3-4 meetrit. (See ei muuda väljaku visuaalset mõju üldse.)
4. mahatulek. Vaja on rajada perrooni loodepoolsest otsast Tõnissoni tänava paarisarvulise külje kõnnitee pikendusena üle Vaksali tänava tavaline ilma trepiastmeteta kõnnitee. Perrooni metall-piirdesse teha ava. Praegu sunnitakse perrooni lõppu jõudvad inimesed kitsale trepile (2). Enamusel neist ei ole sinna vaja minna! On mõtet korrastada perrooni loodeotsa juures asuv tühermaa parklaks, mis kingi poriseks ei määri.
NB Kui raudteeameti jaoks on kõrgeks väärtuseks perrooni metallpiirde visuaalne terviklus, siis ehitagu jaamahoonest loodesse rajatavale mahateele värav. Praegu kulgeb samas piirkonnas raudteedepoo tööliste teekond tööle ja töölt ära üle aia. Seda on võimalik tuvastada nii fotosilmaga kui ka lumme tallatud jalgraja järgi.
Jaamahoone kaguotsas perroonilt väljuv inimvool on vaja suunata otse üle Vaksali tänava, selleks lühendades jaamaesise väljaku  loodeotsas sõidetavat ala, nii et jalakäijale ületamiseks jääb kuni 8 meetrit sõiduteed, mitte praegused 20 meetrit pluss 27 meetrit igasuguse julgestuseta sebrarada väljaku kõige laiemas kohas. Ülekäigule seada jalakäijate valgusfoor.

Jaamahoone ja saare vaheline praegu sõidupiiranguteta 20 meetrit lai ala tsoneerida. 

Saarest jaama poole jätta 6,5 - 7 m lai tavalise tänavaliikluse tee. (Eeldame, et väljaku piirkonnas möödasõitu ei harrastata.) Sellest jaama poole 4 m lai „liinibussitasku“, mille kõrvale jaama poole 2 m lai bussileminejate jalakäijate „saar“. Nii jääb jaamahoone ette veel 6 kuni 7 m lai sõidetav ala, kus pargivad taksod ja kus väikebussid ning väikeautod lasevad maha rongile või jaamahoonesse tulijaid. 

(Skeemil roheline on parkimisala.)
5. mahatulek perroonilt jätta raudteetööliste jaoks veetorni lähedale.
Ettepanek lühendada jaamaesise väljaku sõidetavat ala ei tähenda selle väljaku suuruse visuaalset muutust muus kui vaid 1) väljakul parkivate või peatuvate autode ja busside asukoha muutuses ja 2) selles, et väljakule jõudes saavad autod võimaluse hargneda lehvikusse 3-4 meetrit praegusest hargnemisest väljaku keskkoha ligemal.
Sõnastanud Valdar Parve 17. veebruaril 2008.

