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SISSEJUHATUS

Linnakeskused on enamasti ka kohaliku majanduse-, kultuuri- ja sotsiaalelu keskmeks, mille
olulisust elanike ildisele heaolule on keeruline iilehinnata. Kuigi erinevused maa- ja
kinnisvarahinnas aga ka arenduseks sobiva maa piiratus on sundinud mitmeid ettevdtteid ja
asutusi kolima linna &irealadele, jadb kesklinn Tartuski endiselt atraktiivseks kaubandus-,
t60- ja elukohaks. Arvestades, et suur osa Tartu kiilalistest piirduvad samuti kiilastatavate
paikade osas iiksnes kesklinnaga, on see piirkond paljuski linna {ildmulje kujundajaks.
Seetottu on kesklinnas kavandatavatel arengutel oluline m&ju nii linna majandusele, elanike
rahulolule kui ka kiilastatavusele.

Tartu Linnavolikogu on 16.12.2010 otsusega nr 148 algatanud Tartu kesklinna tildplaneeringu
eesmirgiga kujundada vilja kesklinna ruumilise arengu pohimétted. Oluline osa
arendustegevuste toetamisel on ka liikumisruumi arengutel — tuleviku kesklinna
transpordisiisteem peab toetama iildplaneeringus seatud eesmérkide téditmist ja kesklinna
arengut arvestades olemasolevat olukorda ja planeeritavaid ruumilisi muudatusi.

Kéesolev Tartu kesklinna litkuvuskava on valminud riigihanke “Eriosade (muinsuskaitse
eritingimused, keskkonnamdju strateegiline hindamine, liikuvuskava, tehnovorkude trasside
ja tehnorajatiste asukohad) koostamine Tartu kesklinna iildplaneeringus® raames ja on t66
itheks osaks. Liikuvuskava on arengudokument, mis eelkdige miiratleb Tartu kesklinna
tdnavavorgu ning transporditaristu arengu pdhimdtted. Kéesoleva dokumendi ajaline
perspektiiv on tinglikult 20 aastat ehk sama ajahorisont, mis on voetud ldhtekohaks
arengustrateegias ,, Tartu 2030 ja Tartu kesklinna arengustrateegias.

T66 koostamise eesmirgiks on tagada, et kesklinna {ildplaneeringu maa-alal ldbiviidavad
olulised muudatused tooks endaga kaasa ka vajalikud liikluskorralduse muudatused. Oluline
on viltida liiklusohutuse ja -tingimuste kvaliteedi langust ning vdimaldada piisav
juurdepaisetavus Tartu kesklinnale.

Liikuvuskava koostamisel on muuhulgas ldhtutud ka Tartu linna iildistest arengueesmarkidest,
arengudokumentidest ja planeeringutest. Kitsamalt on keskendutud kesklinna tildplaneeringu
koostamise esimese etapina valminud kesklinna arengustrateegiale, milles sisalduvad
pShimdtted on aluseks kesklinna tildplaneeringu koostamisele sh liikumisruumi arendamist
sitestavale osale. Strateegia kohaselt on kesklinna arendamisel keskselt kohal jalakiijatele ja
jalgratturitele atraktiivse ning ohutu liikumisruumi kujundamine, {histranspordi
konkurentsivoime tdstmine, kesklinna kéttesaadavuse tagamine ning liikluse rahustamine ja
kesklinna liikluskoormuse vihendamine.

Liikumiskava koostamise tulemusena pakutakse vilja terviklahendus kesklinna liikumisruumi
arendamiseks.

Kavandatavate lahenduste m&ju analiiiisil on kasutatud modelleerimistarkvara CUBE/Trips,
mille abil loodud Tartu linna liiklusmudelit on jooksvalt arendatud ja valideeritud 1992.
aastast.



1. ULEVAADE TARTU LINNA TRANSPORDI ARENGUT KASITLEVATEST
DOKUMENDITEST

1.1.1. Arengustrateegia Tartu 2030

Arengustrateegia Tartu 2030 on linnajuhtimise strateegiline alusdokument, mis méératleb
pikaajalises perspektiivis vajalikud tegevused Tartu linna arengus. Muuhulgas késitleb
arengustrateegia ka linnaplaneerimise ja transpordisiisteemi arengusuundi. Linnaruumi
arengul on seatud eesmérgiks piirata stiihilist valglinnastumist ning parandada koost6od
naaberomavalitsustega, et ennetada ja lahendada valglinnastumisega seonduvaid probleeme.
Linna ruumilisel planeerimisel ja ettevotluse arendamisel tuleb silmas pidada elanike paiksuse
tostmist ja liikluskoormuse vdhendamise vajadust.

Arengustrateegia eesmiérgiks on vdimaldada igale linnaelanikule, sdltumata tema sotsiaalsest
ja tervislikust seisundist vOi majanduslikust olukorrast, korge elukvaliteet, hoolitsus ja
osalemine {iihiskonnaelus. Sellest ldhtuvalt peab transpordisiisteem tagama koigile
juurdepadsuvoimaluse igapédevaeluks vajalikele sihtkohtadele ning seeldbi osalemist
ithiskondlikus  tegevuses. Transpordipoliitika  kujundamisel, taristu rajamisel ja
transpordiliikide doteerimisel ldhtutakse liikluse energiasédéstlikkusest, majanduslikust
efektiivsusest ja kasvuhoonegaaside emissiooni vahendamisest.

Transpordisiisteemi arendamise esmaseks prioriteediks on kergliikluse ja ihistranspordi
eclisarendamine. Arengustrateegia kohaselt on seatud eesmérgiks saavutada olukord, kus
tihistranspordimaht moodustab enam kui poole kogu transpordimahust ja linnatranspordis on
valdav energiat sddstev ning keskkonnasobralik iihistransport ja kergliiklus. Sealhulgas on
vajalik vihendada sdiduautode kasutust.

Tanavavorgu arendamisel on pohirdhk suunatud liiklusohutusele. Kesklinna piirkonnas
laiendatakse jalakdigutsooni. Kasutusele kavandatakse votta “pargi ja reisi” ning “pargi ja
jaluta” siisteem. Tartu kesklinna timbrusesse rajatakse parkimismajad ning arendatakse vilja
kogu linna holmav tdnavate ja kergliiklusteede vorgustik. Eesmargiks on liikluse juhtimine
kesklinnast modda ning transiitliikluse vdljajuhtimine linnast.

1.1.2. Tartu linna arengukava aastateks 2013-2020

Tartu linna arengukava aastateks 2013-2020 on seadnud strateegiliseks eesmérgiks, et Tartu
linna tehnilised infrastruktuurid on 6konoomsed, teenused on kittesaadavad iga majapidamise
ja ettevotte/asutuse jaoks. See nduab turvalise, energiasdistliku ja keskkonnasdbraliku
transpordikorralduse ja kaasaegse teedevorgu arendamist. Meetmed eesmirkide
saavutamiseks tulenevad Tartu linna transpordi arengukavast aastateks 2012-2020.



1.1.3. Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020

Transpordi eesmérgipdraseks planeerimiseks ja inimeste liikkumisharjumuste ning —vajaduste
muutmiseks on koostatud Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020. Arengukava kohaselt
peab koikidele elanikele, sdltumata nende majanduslikest voi litkumist piiravatest pShjustest,
olema tagatud eluks vajalike teenuste kédttesaadavus ning juurdepédds neile. Elanikel on
voimalik valida sobilik liikkumisviis kaotamata seejuures vGimalust jouda kdikjale voimalikult
mugavalt, optimaalse aja- ja majanduslike kulutustega, keskkonda ning inimelu hoides. Tartu
linna  transpordi  arengut  suunatakse  keskkonnasdéstliku  maakasutuse-  ja
transpordiplaneerimisega, mis ei tekita tdiendavat liikumisvajadust. Prioriteediks on seatud
kergliikluse ja tihistranspordi eelisarendamine ning autoliikluse vihendamine.

Tartu linn on transpordi arengukava kaudu seadnud eesmaérgiks tagada optimaalse ajakuluga
juurdepiisetavus kohtadele ja teistele inimestele. Antud eesmérgi rakendamisel eeldatakse
litkkumisele kuluva aja vdhenemist eelkdige jalgsi, jalgratastel ja lihistranspordiga liikujatel.
Samuti ndhakse ette autole alternatiivsete liikumisviiside osakaalu kasvu liitkumistest 1dbi
kergliikluse ja thistranspordi kasutusmugavuse, kéttesaadavuse ja ohutuse parandamise.
Tanavavorgu planeerimisel keskendutakse tinavavorgu kvaliteedi parandamisele, mis aitaks
leevendada liiklusprobleeme ning tagada liiklussujuvust. Siinjuures on seatud rohk kdnniteede
ja jalgrattateede katendi ning kergliiklejate juurdepddsu parandamisele. Arengukava seab
eesmargiks ldbi transpordisiisteemi planeerimise parandada liiklusohutust ja vdhendada
transpordi keskkonnamdju.

Tartu linna transpordi arengukava sétestab meetmed transpordisiisteemi terviklikuks
arendamiseks. Meetmed on seotud nii hoiakute kujundamisega ja teadlikkuse tOstmisega,
transpordisiisteemi kittesaadavuse parandamise ning optimeerimisega.

1.1.4. Tartu linna iildplaneering

Tartu linna {ldplaneering méddratleb Tartu linna ruumilise planeerimise eesméargid.
Uldplaneeringu kohaselt toimub Tartu ruumiline planeerimine linnas linnasiidamest lihtuvate
erinevate juhtfunktsiooniga maa-alade sektoriaalse arendamise kaudu, kus tasakaalustatult
arvestatakse majandusliku, sotsiaalse ja kultuurilise keskkonna ning looduskeskkonna
suundumuste ja vajadustega.

Uldplaneering keskendub eelkdige liikluse poolt pdhjustatud probleemide lahendamiseks
vajalike tegevuste kavandamisele ning vidhemal médral liikumisvajadust mdjutavatele
planeeringutele. POhirdhk on asetatud teede ja tinavate taristu arendamisele, sh
kergliiklusteede vorgustikule. Uldplaneeringus = sitestatud transporditaristu  arendamise
peamisteks eesméarkideks on:

- tagada liikluse hajutamine ja viltida nn pudelikaelte kujunemist;

- vidhendada liikluskoormust Voidu silla — Riia tn — Turu tn — VVabaduse pst ristmikul;



- tagada ristmike piisav ldbitavus ja tinavakatete korrasolek eesmérgiga hajutada liiklust
magistraaltinavatel;

- tagada erinev liiklusreziim eri tiiipi tdnavatel ning liikluse vdimalikult sujuv
kulgemine;

- jalgrattateede arendamisel on ette ndhtud arvestada vajadust tagada sidusus nii
autosGiduteedele, jalgrattateedele kui ka jalakdiguteede vOrgustikule;

- tagada jalgrataste hoiuvéimalused elamutes ja iihiskondlikes hoonetes;

- jalakiijate ja jalgratturite lilkumiskoridori rajamine marsruudil Vorbuse tee ristmik —
dendropark — Tahtvere park — Toomemégi — teater Vanemuise timbrus — Lillemagi —
Téhe tn darne park — Karlova park — Forseliuse park;

Tartu linna iildplaneering méératleb ténavate funktsioonid ja sellest ldhtuvad parameetrid,
mida tuleb planeeringute ning projektide koostamisel arvestada ja tdnavate ning ristmike
liikkluskorraldust kavandades aluseks votta.

Tanavavorgu planeerimisel on Tartu linna ildplaneeringus vélja toodud vajadus
magistraaltinavatel olulisematel ristmikel podrderadade olemasolu vdi teatud juhtudel
iiksikute poorete keelustamine. Magistraaltdnaval paiknevatel foorjuhitavatel naaberristmikel
tuleb fooride t66 koordineerida. Foorjuhitavatel ristmikel tuleb kaaluda bussidele eelisdiguste
andmise vdimalusi ja need vdimalused vajadusel realiseerida. Pohitdnavatel keelata parkimine
ja valdavalt ka peatumine ning viia miinimumini kruntidel viljasdidud. Bussipeatused peavad
paiknema taskutes. Juurdepaédsutinavatel, mis ldbivad tihedalt hoonestatud korruselamute ala,
tuleb rakendada liikluse rahustamise votteid ja detailselt kavandada parkimisvéimalused.

Jalgrattakasutuse edendamiseks on oluline kogu linna hdlmava jalgrattateede vorgustiku
chitamine. Jalgrattateede pohivork Tartu linnas on planeeritud radiaalselt. Sellise
arenguskeemi eesmdrk on parandada liikumistingimusi linna piirist kesklinna suunas.
Arvestades linna ténavatevorgu arengutempot, on pohjendatud jalakdijate ja jalgratturite
koosliiklemise organiseerimine kergliiklusteedel ning koos autoliiklusega viiksema
liikluskoormusega tdnavatel. Uute tdnavaldikude planeerimisel ja projekteerimisel tuleb
kohtades, kus arenguskeemiga kavandati jalgrattatee, ette nédha jalgratturite liikumine
eraldatuna muust liiklusest. Vajalik on muuta kogu linna keskusala jalgratturisdbralikuks.
Sisuliselt tdhendab see, et pohilistel liikumissuundadel lastakse alla ddrekivid ja eraldatakse
jalgratturite litkumine {Ulejadnud liiklusest. Ténavaddrseid jalgrattateid ehitatakse koos
magistraalteede rekonstrueerimisega ja need on vajalikud kohalikeks juurdepédidsudeks.
Elamutesse ja iihiskasutatavatesse hoonetesse tuleb planeerida jalgrataste hoiuruumid.

Uhistranspordi puhul on Tartu linna iildplaneeringus vilja toodud, et iildjuhul toimub
bussiliiklus autotranspordiga samas ténavakoridoris. Siiski on vajaduse korral otstarbekas
rajada magistraaltdnavatele tihistranspordi eelisrajad.

Transiitliikluse kavandatakse suunata linna dérealadele ja seeldbi hajutatakse liiklust. Liikluse
hajutamine toimub eelkdige tédnavavdrgu iildise korrasoleku parandamise kaudu, mis loob



liiklejatele suuremad marsruutide valikuvoimalused. Seejuures peetakse silmas madalama
klassi tdnavate kasutuse suurenemist, mis aitaks kaasa magistraaltdnavate liiklusintensiivsuse
vihendamisele. Uldplaneering miiratleb taristu arendamise ja juurdepédisuvdimaluste
parandamise pShimdtted. Kesklinna puhul on vilja toodud tarbetute sissesditude véltimine
vanalinna (Kroonuaia, K. E. von Baeri, Vallikraavi, Poe tinavate ja Emajde vaheline ala) ning
eeslinnadest ldhtuva liikluse suunamine sisemist ringi médda magistraaltinavatele ja teedele.

Probleemsete ristmike juures on vélja toodud Riia tn — Turu tn — VVabaduse pst ristmik, kus on
vajalik vihendada liikluskoormust. Samas annab iildplaneering voimaluse lahendada antud
ristmik ka mitmetasandilisena. Probleemsena on vilja toodud Vanemuise tdnava ristumised
Pepleri, Kastani ja Vaksali tidnavatega. Lahendusena on {ildplaneeringus vélja pakutud
vajadust vihendada Vanemuise tdnava liikluskoormust. Narva mnt rekonstrueerimise jérel
suureneva liikluskoormuse mdjude leevendamiseks on iildplaneeringu kohaselt vajalik tsta
selle tdnava ristmike ldbilaskevoimet.

Kesklinna liikluse seisukohalt on olulised ka kesklinnast moddasdidu voimaluste loomine.
Eelkoige puudutab see Ropka silla ja sadamaraudtee koridori tinava rajamist.

Kesklinna piirkonnas liiklemisvdimaluste kujundamise itheks meetodiks on parkimispoliitika.
Tohus parkimiskorraldus tagab ebaotstarbeka liikluse véltimist. Uldplaneeringu kohaselt on
parkimispoliitika tildpohimoteteks:

- kavandada voimalikult palju parkimiskohti véljapoole tdnavate maa-ala;

- luua eeldused parkimislahenduse realiseerimiseks, mis vdimaldab linna keskosa
liikluskoormuse vdiksemat kasvu vorreldes autostumise ja autode kasutamise
intensiivsuse tdusuga;

- reguleerida parkimiskorraldust, 1&htudes sdidukiliikidest;

- planeeringutes ja projektides médratavad parkimisala suurus ja tehnilised lahendused
tuleb kavandada ja realisecerida kooskodlas standardis EVS-843:2003 kehtestatud
noduetega.

1.1.5. Tartu linna jalgrattaliikluse arenguskeem

Tartu linna jalgrattaliikluse arenguskeem annab iilevaate jalgrattaliiklusega seotud
arengueesmarkidest ning vajalikest tegevustest. Arenguskeemi sihiks on kogu linna kattev,
erinevaid sihtkohti {ihendav katkematu, mugav, ohutu ja sujuv rattateede, -radade,
kergliiklusteede ja autoliiklusest eraldamata marsruutide vorgustiku rajamine. Samuti
mugavate ja turvaliste jalgrattaparkimise vOimaluste loomine koolide, tdodkohtade,
ithiskondlike hoonete ja kaubandusettevotete juures. Eesmérgiks on nende tegevuste kaudu
suurendada jalgrattakasutust nii igapédevases litkumises kui ka vaba aja sisustamisel.
Rohutatud on radiaalsete ja erinevaid linnaosasid ihendavate jalgrattateede rajamise vajadust.



Lisaks Tartu linna iildiseid arengusuundi midravatele arengudokumentidele on transpordi
valdkonda kisitletud ka erinevates valdkondlikes arengukavades. Valdkondlikud arengukavad
lahtuvad transpordi kéttesaadavusest ning mdjust valdkonna arengul.

1.1.6. Kokkuvdte

Tartu linna arengudokumentide iiks peamisi transpordivaldkonda puudutavaid eesméirke on
kujundada linnatransporti keskkonnasdistlikult ja mdjutada liiklejaid valima sdiduautole
alternatiivseid liitkumisviise. Eelkdige ndhakse lahendust ihistranspordi ja kergliikluse
atraktiivsuse tdstmises parandades nii litkumismugavust, — kiirust kui ka ohutust.

Maakasutuse planeerimise abil piilitakse iihelt poolt véltida tdiendava liikumisvajaduse
tekkimist aga ka tagada kdikidele liikkumisviiside kasutajatele vordselt hea juurdepéiésetavus,
eelistades siiski keskkonnasééstlikumate liikumisviiside kasutajaid.

Uhistranspordi ja kergliikluse eelisarendamine aitab 1pptulemusena tdsta liiklusohutuse taset
ning vihendada transpordist tulenevaid keskkonnamdjusid.

Uldisematest arengueesmirkidest konkreetsemad juhiseid kesklinna piirkonna jaoks on
sitestatud Tartu arengustrateegias 2030. Selle kohaselt laiendatakse kesklinna piirkonnas
jalakdigutsooni. Kasutusele kavandatakse votta “pargi ja reisi” ning “pargi ja jaluta” siisteem.
Tartu kesklinna {imbrusesse rajatakse parkimismajad ning arendatakse vilja kogu linna
holmav ténavate ja kergliiklusteede vorgustik. Eesmérgiks on liikluse juhtimine kesklinnast
modda ning transiitliikluse véljajuhtimine linnast.

Ruumilise arengu planeerimisel seavad selged pohimdtted Tartu linna iildplaneering,
kergliikluse osas Tartu linna jalgrattateede arenguskeem.

Toetades juba {ilaloetletud prioriteetide elluviimist, sétestab iildplaneering kesklinnas
vajaduse hajutada liiklust ja viltida tarbetud sissesGite vanalinna. Samuti tagada ristmikel
liikkluse sujuvus kas siis ldbilaskevdime tdstmise voi liikluskoormuse vihendamisega. Selle
eesmirgi saavutamise iiheks oluliseks eelduseks peetakse piisavate limbersdiduvoimaluste
olemasolu (Ropka sild, sadamaraudtee koridor, linna iimbersdidu ehitamise jatkamine, kus
Ringteega iihendatakse Jogeva mnt. ja Ridpina mnt.) ja tdnavavorgu tildise kvaliteedi tostmist.

Parkimiskorralduses tuleb kesklinna piirkonnas leida lahendus tinavaddrse parkimise
viltimiseks ning otsida alternatiive autoliikluse kasvu soosivatele lahendustele.

Uhistranspordi  korraldamisel tuleb leida v&imalusi iihenduskiiruste tdstmiseks nii
prioriteedisiisteemi loomisega foorristmikel kui ka, vOimalusel, magistraaltdnavatel rajada
eraldi tihistranspordi eelisrajad. PShitédnavatel peavad bussipeatused paiknema taskutes.

Jalgratturitele ja jalakédijatele tuleb linnas tagada sidus liikumisteede vork. Seejuures vdiksema
liikluskoormusega tdnavatel kavandatakse jalgratturite litkumine sdiduteel. Eesmirgiks on
muuta kogu kesklinna piirkond jalgrattasdbralikumaks. Lisaks eeltoodule rohutatakse jalgratta
arenguskeemis mugavate ja turvaliste jalgrattaparkimise vdimaluste loomist koolide,
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2. OLEMASOLEV OLUKORD
2.1. Planeeringuala

Tartu kesklinna iildplaneeringu ala piirneb Turu, Soola, Kalevi, Pdeva, Téhe, Voru, Viike-
Tihe, Riia, Opetaja, Tiigi, J.Kuperjanovi, Niituse, K.E.v.Baeri, Kroonuaia, Ujula, Pikk ja
Paju tdnavatega ning Emajdega. Planeeringualale jaib osaliselt voi tdielikult kuus asumit.

// Vanalinna | \

/ /
Uueturu ¢ v

\ Toometaguse \ /\\ Sadama \
. v \
> 4
\/ \\ I~ \ b 9 \\
) Riiamée \, N\

Joonis 1. Tartu kesklinna iildplaneeringu ala.

Tartu kesklinna iildplaneeringu alal elab Tartu linna elanikeregistri andmetel 4 735 inimest’,
mis moodustab linna rahvastikust ligikaudu 5%. Elanike arv sisaldab osaliselt ka {ihiselamute
elanikke. Niiteks on kesklinna piirkonnas suurima elanike arvuga hoone Raatuse 22, kus
paiknevas MTU Tartu Ulidpilaskiila {ihiselamus on registreeritud 785 elanikku. Siiski vdib
kesklinna piirkonna elanike arv olla veelgi suurem, sest {ilejddnud tihiselamutes registreeritud
elanike arvud jddvad tegelikust kohtade arvust oluliselt vidiksemaks. Kokku on
planeeringualale jisivates MTU Tartu Ulidpilaskiila hoonetes kohti 2 245 elanikule. Hetkel on
neis iihiselamutes registreeritud 832 inimest.

Suurim elanike arv on planeeringualale jdéivatest asumitest on Riiaméel, kus elab 1 840
inimest. Piirkonna elanike arvu mdjutab eelkdige korterelamute suurem tihedus vdorreldes
teiste piirkondadega. Ule tuhande elaniku elab ka Ulejde asumis. Ulejde asumi elanike
arvukust mojutavad eelkdige piirkonnas asuvad iithiselamud. Vanalinna asumis elab 962

! Allikas. Tartu Linnavalitsus (14.12.2012)
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inimest. Sadama, Uueturu ja Toometaguse asumite elanike arv jadb vorreldes teiste
piirkondadega oluliselt vdiksemaks.

Elanike arv
hoones

M 100-...
W 50-100

10- 25

1840

\

Joonis 2. Elanike arv planeeringuala asumites ja hoonetes.

2.1.1. Kesklinnaga seotud liikumised

Tanavavorgu koormust ja liikluskorraldust mojutavad véga oluliselt inimeste litkumiste 14hte-
ja sihtkohad, mis omakorda on mdjutatud tdombekeskuste paiknemisest. Eelkdige on see
seotud kodu- ja tookoha ning lastel dppeasutuse paiknemisega linnaruumis. Kaugus liikumise
lahte- ja sihtkoha vahel mdjutab ka kasutatavaid liitkumisviise. Lisaks distantsiga seotud
pShjustele mdjutab erinevate litkumisviiside valikut nende kéttesaadavus ja kasutusmugavus.

Tartu elanike liikumisharjumusi uuriti 2009.aastal libiviidud ankeetkiisitlusega®. Kiisitluse
tulemustest ilmnes, et koikidest 66pdeva jooksul tehtavatest litkumistest 44,2% on seotud
kesklinnaga. Need on liikumised, mis algavad vai 16ppevad kesklinnas. Kui iihel to6paeval
sooritati 2009. aastal Tartus keskmiselt 263 450 liikumist, siis kesklinnaga oli seotud 116 445
liikumist.

Kesklinnas on litkumisviiside jaotus vorreldes Tartu linna teiste piirkondadega monevorra
erinev, eelkdige liigutakse kesklinnas rohkem jalgsi ja ka jalgratastel. Kesklinnaga seotud
liikumistest koguni 46,7% sooritatakse jalgsi. Uhistranspordi osakaal on 27,2%, auto osakaal
20% ja jalgrattaliikluse osakaal 6,1%. Arvestades autode aastase ldbisdidu ning
ihistranspordikasutajate arvu piisimist 2009. aasta tasemel, v3ib tdnast litkumisviiside jaotust
pidada pea samaks vorreldes uuringu ldbiviimise hetkega.

2 Allikas. Tartu linna ja ldhiomavalitsuste elanike likumisuuring, 2009
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Likumisviiside jaotus L O auto
) 20,0% 6,19 )
kesklinnas T jalgratas

M jalgsi

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100
%

B Uhistransport

Joonis 3. Kesklinnaga seotud liikumiste liikumisviiside jaotus.

Kesklinna liiklust mdjutavad peamiselt seal paiknevad t66- ja Oppekohad ning
teenindusasutused. Kesklinnas kéiakse t601 ja koolis, viga populaarsed on ka kesklinna
piirkonna kaubandus- ja teenindusasutused. Suurem on liikumine hommikusel ja Shtusel
tipptunnil, kui inimesed liiguvad t6ole ja Oppeasutustesse. Ka ldunasel perioodil, kui
suundutakse teenindusasutustesse ning koolides tunnid 16ppevad, kasvab litkumiste hulk.

Pdeva loikes liikumisviiside osakaal varieerub. Hommikusel ja Ohtusel tipptunnil on
autokasutus vorreldes teiste perioodidega intensiivsem. Samas pdevasel perioodil liigutakse
pigem jalgsi.

1 T
07:00-09:00 [ auto
09:00-11:00 jalgratas
T . .
11:00-13:00 B jalgsi
13:00-16:00 ] B Uhistransport
1T [
16:00-18:00
1 T T
18:00-21:00
1T [
21:00-07:00

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Joonis 4. Kesklinnaga seotud liikumiste liikumisviiside jaotus perioodide kaupa.

Kesklinna piirkond on atraktiivne ettevotluspiirkond, mistdttu on kesklinna koondunud suur
hulk ettevotteid. Planeeringualal to6tab ligikaudu 30% Tartu linna elanikest. Igapdevaselt
to6tab Tartu kesklinnas ligikaudu 10 500 tartlast®.

Koige enam kesklinnas tootavaid inimesi elab Annelinnas. Igal hommikul suundub
Annelinnast planeeringualale t66le ligikaudu 2 900 inimest. Ligikaudu 1 080 kesklinnas
tootavat inimest elab Karlova linnaosas, 900 Tammelinnas ja samuti 900 Ulejde linnaosas.
Planeeringualal toGtab ligikaudu 640 samas piirkonnas elavat inimest.

3 Allikas. Maksu- ja Tolliamet (2009)
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Joonis 5. Kesklinnas téotavate inimeste arv elukoha linnaosa kaupa.

Arvestades t66- ja elukohtade seoseid, mdjutab kesklinnaga seotud litkumistest enim ithendus
Annelinnaga ning Annelinna elanike liikumisharjumused. Liikumised on valdavalt
ithesuunalised hommikusel tipptunnil kesklinna ja oOhtul Annelinna. Kesklinna liiklust
mojutab ka linna eriosade vaheline litkumine, mis toimub 14bi kesklinna.

Kesklinna elanikud tootavad koige enam kesklinna piirkonnas kodu ldhedal. Teistes
linnaosades kdiakse enam t661 Tammelinnas ja Tahtveres. Annelinnas tdotatakse harvem.

Tartu linna elanike keskmine todlemineku tee pikkus moodda tinavavorku liikudes on 3,8
kilomeetrit. Seejuures jddb iile poolte elanike tookoht kodust 2-5 kilomeetri kaugusele.
Kesklinnas todtaval ja elaval inimesel on keskmine todlemineku teekonna pikkus 1,3 km.
Samas mujalt kesklinna suunduvatel inimestel on see ligikaudu 3,58 km. Kuna see vahemaa
on jalgsi kdimiseks liialt pikk, valitakse jalgratta v3i motoriseeritud transpordi vahel.
Enamasti eelistatakse siiski autot.

Koige pikema tee peavad kesklinna todle tulemiseks ldbima Ihaste ja Variku piirkonna
elanikud. Suurema tdendosusega kasutavad nad selleks ka autot. Samas kesklinnaga
piirnevate alade elanikud liiguvad ldhtuvalt t66— ja elukoha kauguse seosest suurema
tdendosusega jalgsi. Annelinna elanike, kes mojutavad Tartu liiklust enim, teekonna pikkus
kesklinna on jalgsikéiguks ja jalgrattaga sditmiseks valdavalt liialt pikk, mistdttu kasutatakse
enim just motoriseeritud transporti.
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Joonis 6. Kodu ja t66 teekonna pikkuste ja liikumisviiside jaotus linnaosade elanike kaupa®.

Tooga seotud litkumiste korval on teiseks suurimaks liikumiste pShjustajaks eelkooliealiste ja
Opilaste litkumised kodu ning haridusasutuste vahel. Tartu linna lasteaedades,
iildhariduskoolides ja kutsekoolides &ppis 2011/2012 Oppeaastalt kokku 22 886 dpilast®.
Lisaks oppis 22 805 dpilast kdrgemates Oppeasutustes. Tartu tildhariduskoolide, kutsekoolide
ja lasteaedade keskmine kaugus Tartus elavate dpilaste kodudest on 1,56 km®. Lasteaialaste
keskmine elukoha kaugus lasteaiast on 1,43 km, iildhariduskoolide opilastel 1,5 km ja
kutsehariduskeskuse Opilastel 3,19 km.

Kesklinna piirkonnas paikneb kolm lasteaeda ja kuus iildhariduskooli, kus kéib ja dpib kokku
ligikaudu 2 750 last ning Gpilast.

Planeeringualal paikneb Tartu Ulikooli peahoone ja mitmed dppehooned, mistdttu mdjutavad
kesklinna liiklust olulisel médral iilidpilaste liikumised. Ulidpilaste liikumisi on keerulisem
hinnata, sest puudub selge iilevaade nende elukohtadest, samuti liiguvad ({ilidpilased padeva
jooksul erinevate Oppehoonete vahel. Seetdttu on nad likkuvamad ja nende
litkumisharjumused ning transpordikasutus erineb tildhariduskoolide Opilaste kéitumisest.
Arvestades senist vihest teadlikkust iilidpilaste liikumisvajadustest ja —harjumustest tuleb
suuremat tdhelepanu pdorata antud grupi litkumiskditumise uurimisele. Kindlasti on aga
oluline juba praegugi tagada hea iihistranspordiiihendus ja kergliiklusteede olemasolu
kdrgkoolide iihiselamute, dppehooneete ning kesklinna vahel.

* Allikas. Tartu linna ja ldhiomavalitsuste elanike likumisuuring, 2009
® Allikas: Tartu arvudes 2012
® Allikas: Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020
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Tartu linnas on 27 691 pensioniealist elanikku’. Eakate inimeste liikumised on vdrreldes
tiiskasvanute ja lastega ebaregulaarsemad. Liikumised ei ole seotud kindla ajahetke ega
kohaga soltudes eelkdige eelistustest. Osa eakatest tootab ning nende litkumisi kajastab t66- ja
elukohtade seoste analiiiis.

2.2.Tédnavavork ja liikluskorraldus

Tanavavork jaguneb ldhtuvalt standardis Linnatdnavad (EVS 843:2003) ja Tartu linna
iildplaneeringus méiratletud funktsionaalsest jaotusest magistraalideks ning juurdepéddsudeks.
Magistraalide funktsiooniks on tagada kiire, sujuv ja ohutu ithendus linna eri piirkondade ning
tdmbekeskuste vahel. Juurdepddsude funktsiooniks on tagada iihendus magistraalidelt
valdustele. Juurdepddsud jagunevad korvaltinavateks, kvartalisisesteks ténavateks ja
veotdnavateks. Neil toimuv liiklus on seotud kohaliku piirkonnaga ning ldbivat liiklust
iildiselt ei ole.

Magistraalid jagunevad pohitdnavateks ja jaotustinavateks. Pohitdnavate funktsiooniks on
teenindada peamiselt linnasisest eri linnaosade vahelist liiklust ja tagada Kiire, sujuv ning
ohutu ithendus linna eri piirkondade ja tdombekeskuste vahel. Jaotustinavate funktsiooniks on
koguda piirkonna sees tekkivat litklust ning iihendada juurdepédésutinavad pohitdnavatega.

Tartu kesklinna iildplaneeringu alal on pdhitdnavad:

- Narva mnt;
- Riiatn.

Jaotustdnavad on planeeringualal:
- K.E. von Baeri (Jakobi tn — Néituse tn);

- Fortuuna tn;

- Jakobi tn (Lai tn — Veski tn);

- Kalevi tn (Riia tn — planeeringuala piir);
- Kroonuaia tn;

- J.Kuperjanovi tn;

- Laitn;

- Naiituse tn;

- Pepleritn;

- Pikk tn (Roosi tn — planeeringuala piir);
- Poik tn;

- Raatuse tn;

- Turutn;

- Tahe tn;

- Ujulatn;

- Vabaduse pst;

7 Allikas: Tartu arvudes 2012
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- Vorutn;
- Viike-Téhe tn.

Planeeringuala

I Jaotustanav
[ Pahitanav

Joonis 7. Planeeringualale jddvad magistraaltinavad.

Planeeringualal on kokku viis Emajdge iiletavat silda. Neist kaks (Turusild ja Kaarsild) on
iiksnes kergliiklussillad. Lisaks kergliiklussildadele on Tartus veel Kroonuaia sild, mis
ithendab Supilinna Ulejde linnaosaga. Kesklinna peamiseks iihenduseks iile Emajde on Vdidu
sild. K&ige uuem sild on Vabadussild, mis avati 2009. aastal ja iihendab Kesklinna Ulejoe
linnaosaga.

Hetkel on planeeringualal 14 foorristmikku (Turu tn, Riia tn, Narva mnt ja Vabaduse pst
tinavatel paiknevatel ristmikel) ja 1 ringristmik, iilejddnud ristmikud on kas eesdigusega voi
samaliigilised. Ristmike lahendusest sdltub suurel médral kogu liiklussiisteemi tohusus, kuna
likklusprobleemid tekivad eelkdige just ristmikel. Liikluskoormuse kasvades ammendub
ristmike labilaskevdime, mistdttu kasvavad ooteajad ja siivenevad liiklusprobleemid. Ka suur
osa liiklusonnetustest toimub just ristmikel, mistdttu on ristmike liikluslahendused olulise
tihtsusega liiklussujuvuse ja -ohutuse tagamisel.
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2.2.1. Liiklus

Tartu linnas on aastane mootorsdidukite ldbisdit 293 726 tuh. a-km/a. L#bisdit saavutas
maksimumi 2008. aastal. Pdrast sellele jairgnenud langusperioodi on 1dbisoit hakanud jille
kasvama. Labisdidust 96,2% moodustasid sdidukid, 2,8% veokid ja 1,1% bussid®.
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Joonis 8. Aastane iildise mootorsoidukite libisoidu muutus Tartu linnas aastatel 2001-2011.

Seega mojutab tdnavate liikluskoormuseid enim autokasutus. Lébisdidu kasv tuleneb
autostumise ja autokasutuse kasvust. Tartus on hetkel registreeritud 389,7 autot tuhande
elaniku kohta. Pikema perioodi vordlev andmestik ei anna tdpset pilti autostumise
muutumisest, kuna moéddunud kiimne aasta jooksul on muudetud andmestiku kogumise
metoodikat ja mitmel korral on korrastatud andmebaasi.

Alates 1993.aastast on Tartu linnas teostatud liiklusuuringuid, mis annavad {ilevaate
liikklussageduste muutusest Tartu tdnavatel. Kui votta aluseks 1993. aasta Ghtuse tipptunni
liiklussageduste kogumaht (=100%), siis juba 1996-1997. aastaks oli Tartu linna ténavate
summaarne liikluskoormus kahekordistunud, 2011. aasta kevadeks oli see kasv tdusnud enam
kui kolmekordseks®.

Kesklinna liikluskoormused on sellel perioodil kasvanud pea samas suurusjérgus. Kui 1993.
aastaga, kui kesklinna summaarne liikluskoormus oli alla 6000 mootorsdiduki, siis 1997.a.
iiletas vastav nditaja 10000 sdiduki piiri. 2011.a. loendustulemuste kohaselt oli kesklinna
liikluskoormus Shtusel tipptunnil 16 600 sdidukit tunnis.

Enam on kasvanud #irelinna liiklus. Adrelinna liikluse kasv tulenes eelkdige linna ja tagamaa
varasemast norgast sidususest ning tagamaa moju kiirest kasvust taasiseseisvumise jargsel
perioodil. Kesklinna liikluse kasv on olnud vidiksem, kuna kesklinnas oli juba varasemal
perioodil litkluskoormus korgem ning iga lisanduv auto annab vdrreldes d4relinnaga viiksema
osakaalu.

8 Allikas. Tallinna Tehnikaiilikool. Autopargi labisdit Eestis 2011. aastal.
9 Allikas. Liikluskoormuse uuring. Stratum 2011
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Joonis 9. Aastane liikluskoormuse muutus Tartu linnas &htusel tipptunnil, 1994-2011.

Tartu kesklinna tédnavate ning Emajoge iiletavate sildade koormused on valdavalt suured,
pohjustades kohati liiklusprobleeme ja tipptundidel pikemaid seisakuid.

Suurim on planeeringualal tipptunni liikluskoormus (>1000 a/h):

Voidu sild, Turu tn
Riia tn Vabaduse pst
Narva mnt, Pikk tn (Vene tn — Fortuuna tn).

Suurema liiklusega sillad ja tdnavad (600-1000 a/h) on ka:

Kroonuaia sild, Kalevi tn (Soola tn — Riia tn),
Kroonuaia tn, Ulikooli tn (Vanemuise tn — Riia tn),
Jakobi tn, Fortuuna tn,

Lai tn, Raatuse tn,

Viike-Téhe tn (Voru tn — Riia tn), Pikk tn (Fortuuna tn — Raatuse tn).

Téanavate suurest liikluskoormusest tulenevalt jadb planeeringualale ka Tartu linna suurima
koormusega ristmik Riia tn — Turu tn — Narva mnt — Vabaduse pst. Enimkoormatud Tartu
linna ristmike seas on ka Riia tn — Ulikooli tn — Kalevi tn, Narva mnt — Fortuuna tn, Riia tn —
Voru tn — Akadeemia tn, Riia tn — Pepleri th — Viike-Turu tn ja Riia th — W.Struve tn.

Eeltoodust tuleneb, et liiklus planeeringualal on koondunud magistraalidele (eelkdige
pohiténavatele), mille ristmikel on ka suurimad liikluskoormused. Kuigi iildplaneeringu iiks
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eesmirke on tagada liikluse hajutamine ja nn pudelikaelte kujunemise véltimine, mdjutavad
Tartu kesklinna liiklust oluliselt piirkonna suur atraktiivsus ja timbersdiduvdimaluste
puudumine. Kesklinnas asub suur osa linna tookohtadest ning mitmed olulised
teenindusasutused. Kesklinna 1dbib moddasdidu véimaluste puudumisel linnaosadevaheline
liikklus. Suurt mdju on kesklinna liiklusele avaldanud ka Annelinnast ldbi kesklinna
Ldunakeskuse suunas toimuv liikkumine.

2.2.2. Liiklusohutus

Liikluskorralduse peamine eesmirk on tagada ohutu ja sujuv liiklus. Kui alates 2004. aastast
olid Tartu linna liiklusohutuse pohinditajad pidevas languses, siis 2011. aastal pdordus
pikaajaline langustrend kasvule ning 2012. aastal sai liikluses vigastada rohkem kui 20%

enam liiklejaid vOrreldes varasema aastaga. Positiivne on siiski, et samal aastal
litklusdnnetuste tagajérjel ei hukkunud Tartu linnas iikski inimene.
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Joonis 10. Tartu linnas asetleidnud liiklusénnetustes vigastatud ja hukkunud.

Kui analiiisida inimkannatanutega liiklusdnnetusi liigiti, siis nii kesklinnas kui ka Tartu
linnas iildisemalt on enim viga saanuid sdiduki kokkupdrkel jalakdijaga. Sellele jargnevad
soidukite kiilgkokkupdrge ja kokkupdrge eesliikuva sdidukiga. Ka jalgrattadnnetustes
vigastatute hulk on suur.

Tabel 1. Tartu linnas ja planeeringualal toimunud inimkannatanutega onnetustes vigastatud (V) ja

hukkunud (H) liiklusonnetuse liikide ldikes, 2007-2011.

Liiklusannetuse liik Keskiinn Tartu

Vv H Vv H
Kokkupdrge ees liikuva sdidukiga 24 0 88 0
Kokkupdrge ees seisva sbidukiga 4 0 19 0
Kokkuporge jalakaijaga 66 0 219 4
Kokkupdrge jalgrattaga 16 0 68 1
Kokkupdrge mootorjalgrattaga /
mopeediga 5 0 42 0
Kokkupdrge soidukiga kiljelt 18 0 48 2
Kokkupdrge teel oleva takistusega 0 0 10 1
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Kokkupdrge teel oleva takistusega 4 0 3 1
Kokkuporge vastutuleva soéidukiga 10 0 48 0
Mootorsdiduki teelt valjasoit 3 0 13 0
Muu liiklusdnnetus 10 0 29 1
Sdiduki Umberpaiskumine teel 3 0 12 0
Soidukite kiilgkokkupdrge 31 0 154 2

Kokku 194 0 753 12

Liiklusonnetuste toimumise toendosuse ja liiklussageduse vahel valitseb selge seos. Nii oli
planeeringualal vaadeldud perioodil 2007-2011 kdige rohkem onnetusi pdhitdnavatel,
eelkdige Riia tédnaval. Sellele jargnes Turu tn ja Vabaduse pst, Pikk tn ja Soola tn.

K&ige enam dnnetusi on asetleidnud Riia tn — Kiitini tn — Aleksandri tn ja Riia tn — Turu tn —
Vabaduse pst — Narva mnt ning Riia th — Ulikooli tn — Kalevi tn ristmikel. Ulejiéinud
planeeringuala tinavad, kus vaadeldud perioodil on asetleidnud rohkem kui iiks dnnetus ning
ristmikud, kus toimunud enam kui kaks dnnetust, on toodud tabelis 2.

Siit jareldub, et lisaks pohitdnavatele, on mitmeid inimkannatanutega liiklusdnnetusi
asetleidnud ka erinevatel Voru, Soola, Turu ja Vanemuise tdnavatel paiknevatel ristmikel.

Tabel 2. Kesklinna planeeringuala ristmikel ja tinavatel toimunud énnestused (O) ning neis
vigastatute (V) arv, 2007-2011.

Ristmik o] V | Tanav o) \Y;
Riia tn - Kdni tn - Aleksandri tn 7 8 Riia tn 46 51
Riia tn - Turu tn - Vabaduse pst - Narva mnt 7 8 Narva mnt 26 29
Riia tn - Ulikooli tn - Kalevi tn 7 7 Turu tn 16 17
Narva mnt - Fortuuna tn 5 6 | Vabaduse pst 13 15
Narva mnt - Kivi 5 7 Pikk tn 11 13
Riia tn - Pepleri tn - Vaike-Tahe tn 5 5 |Soolatn 10 14
Vabaduse pst - Uueturu tn 5 5 Pepleri tn 9 10
Voru tn - Vaike-Tahe tn 5 5 |Vérutn 6 6
Narva mnt - Roosi th 4 4 Kroonuaia tn 5 5
Pepleri tn - Vanemuise tn 4 5 | Vanemuise tn 5 7
Riia tn - Voru tn - Tahe tn - Akadeemia tn 4 4 Jakobi tn 4 5
Soola tn - Aleksandri tn 4 8 Vaike-Turu tn 3 3
Riia tn - Vaike-Tahe tn 3 4 Fortuuna tn 2 2
Turu tn - Soola tn 3 3 Raatuse tn 2 2
Turu tn - Vaike-Turu tn 3 3 Vaike-Tahe tn 2 2
Vanemuise tn - Akadeemia tn 3 5 | Ulikooli tn 2 2

Kuna liiklusonnetuste tagajargede raskus on otseselt seotud kokkuporkekiirusega, on
tihedama jalakdijateliiklusega piirkondades kesklinnas juba mitmeid tidnavaid, kus
liilkumiskiirust on alandatud Samas mitte igal pool ei toeta olemasolev liikluskeskkond seatud
piirkiirusest kinnipidamist. Eelkdige on probleeme Vanalinnas sitestatud kiiruspiirangustest
kinnipidamisega. Niiteks Kalevi tn — Ulikooli tn — Jakobi tn ja Munga tn — Jakobi tn suunal
toimuva transiitliikluse tottu on kesklinnas ikka liiga palju sdidukeid ja sdidukite
liiklemiskiirus on suurem, kui lubatud 20 km/h.
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2.2.3. Parkimiskorraldus

Parkimise korraldamise abil méidratakse autokasutajate juurdepdis erinevatele sihtkohtadele.
Samas mojutatakse seeldbi ka inimeste liikumisharjumusi. Kesklinna kui tdmbekeskuse
olulise rolli tdttu on siin ka keskmisest suurem parkimisndudlus, mida Tartu linnas on
ohjeldatud tasulise parkimise kehtestamisega.

Kesklinna piirkonnas on parkimine korraldatud tasulisena to6pdeviti kell 8.00-18.00. Tasulise
parkimise korra kehtestamise eesmirgiks on reguleerida parkimist Tartu linna tdnavatel
tagamaks ohutu liiklemine ja piisavad parkimisvdimalused. Avalik tasuline parkimisala on
jagatud A, B, ja C piirkonnaks, kus erineva parkimistasu ja parkimiskellaga on vdimaldatud
tasuta parkimise aeg.

Lisaks on kesklinna piirkonnas eraparklad (Aleksandri tn 2, Turu tn 6, Soola tn 5
(Sadamateatri parkla), Kiiiitri tn 5), mida haldab Europark.

Mitmetes olemasolevates kaubandus- ja vabaajakeskuses (nt Tasku parkimismaja, Kaubamaja
parkla, Zeppelini keskus) on parkimine lahendatud hoonesiseselt.

Tartu Linnavalitsus korraldab jérjepidevalt tasulisel parkimisalal parkimise monitooringuid
ning analiiiisib parkimisolukorra muutust ja vastavust vajadustele. 2010. aasta siigisel Tartu
Linnavalitsuse poolt toopdeval ldbiviidud loenduse kohaselt oli parkimiskohtadest tdidetud
49,7%. Parkimiskohtade hdivatus erineb pdeva ja tinavate kaupa. Moningates kohtades oli
loenduse hetkel tdidetud pea kdik parkimiskohad. Samas teises vaadeldud kohas oli suurem
osa parkimiskohtadest tithjad. Piirkonniti on parkimiskohti:

- A-piirkond: 280 kohta (51,1% hdivatud);
- B-piirkond: 510 kohta (59,9% hoivatud);
- C-piirkond: 560 kohta (40,0% hoivatud).

Tasulise parkimisala kohtade tdituvus néitab, et kesklinna piirkonnas parkimisega valdavalt
probleeme ei ole.

2.3.Uhistranspordi korraldus

Tartu kesklinn on iihistranspordiliinidega hésti kaetud seejuures otseiihendused on tagatud
koikide linnaosadega. Liinid koonduvad Riia tn — Vabaduse pst — Turu tn ristumiskohas.
Selles kohas on kdige intensiivsem bussiliiklus ja parim thistranspordi kattesaadavus.
Piirkonnas asub ka kaug- ja maakonnaliinide bussijaam ning mitmed kaubanduskeskused.

Planeeringualal liiguvad bussid médda Riia, Vabaduse pst, Turu, Viike-Turu, Soola, Narva
mnt, Fortuuna, Pikk, Raatuse, Ujula, Kroonuaia, Lai, Jakobi, Pepleri, Voru ja Viike-Téhe
tdnavaid. Kesklinnas on planeeringualal kokku 33 peatusekohta.
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Joonis 11. Bussiliinid ja peatused Tartu kesklinnas.

Suurema reisijatekdibega peatustes vajab peatuseala laiendamist standardis Linnatdnavad
médratletud minimaalsest tasemest enam. Probleemsed on Turu ja Kaubamaja peatus. Nende
peatuste kédive on iiks suuremaid Tartu linnas. Samuti kasutatakse peatuste ala sageli mooda
kdndivate jalakiijate poolt. Ootetingimuste parandamiseks on vajalik ooteala laiendada.

Tartu tihistranspordi reisijaid loendati viimati 2009. aastal. seejirel on ihistranspordi
kasutatavus veidi suurenenud, voib ka peatuste kdive olla tinasel hetkel monevdrra suurem.
Kuid ildjoontes on tinased suurusjdrgud vorreldes 2009. aastaga vorreldavad ja
loendusandmed annavad piisava iilevaate iihistranspordi kasutatavusest ning peatuste kdibest.
Siiski tuleb arvestada, et vahepealsel ajal on osaliselt muutunud liinide marsruudid ja juurde
tekkinud ning muutunud ka mdne bussipeatuse asukohad.

Ligikaudu kolmandik koikidest to6pdeval bussiga sooritatud reisidest on seotud kesklinna
nelja peatusega (Hansakeskus, Kesklinn, Kaubamaja, Soola). Seega umbes 16 500
ihistranspordikasutajat kas sisenes bussi vOi viljus neis peatustes. Teistes peatustes jadb
reisijate arv oluliselt viiksemaks. Arvestades olemasolevate liinide marsruute, bussiliikluse
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intensiivsust Riia — Vabaduse pst — Turu tdnavate ristumiskohas ja kesklinna suunduvate
inimeste suurt osatéhtsust, on kdige otstarbekam sooritada timberistumine kesklinnas.

Peatuste kaive
8000

M Peale
B Maha

Joonis 12. Bussipeatuste reisijakdive™.

Uhistranspordi  kiittesaadavust mdjutab lisaks liinivorgule bussipeatuste paiknemine
elukohtade suhtes. Juhul, kui bussipeatus asub elukohast kaugel, viheneb ka iihistranspordi
kasutamise atraktiivsus. Enamik planeeringualal paiknevaid hooneid asub 300 meetri
raadiuses ldhimast bussipeatusest. Vaid ligikaudu 6% kesklinna elanikest elab ldhimast
bussipeatusest kaugemal kui 300 meetrit.

Samuti on kéttesaadavuse seisukohalt oluline ka juurdepéds bussipeatustele. Seega tuleb
koikide peatusteni tagada kvaliteetsed teed jalakdijatele ja jalgratturitele. Enim mojutab
kergliiklusteede olukord vaegliiklejad.

Uhistranspordi kasutajad on iihistranspordi-teenusega valdavalt pigem rahul. Kdige enam
ollakse rahul thistranspordi kéttesaadavusega. Bussipeatused asuvad kodule piisavalt 1dhedal
ja tihendus keskusega on tihe. Bussipeatuste paiknemine ja liinimarsruudid tagavad kesklinna
elanikele ja kiilalistele heal tasemel iihistransporditeenuse kittesaadavuse.

10 Allikas. Tartu linna ja ldhiomavalitsuste elanike liikumisuuring, 2009.
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Joonis 13. Planeeringualale jidvate bussipeatuste 300m puhvertsoon.

Uhistranspordi kasutamisel on toodud probleemidena villja busside piisivus graafikus seoses
liikklusprobleemidega tipptunnil. Seetdttu bussid hilinevad ja véheneb reisijate rahulolu.
Rahulolematust on véljendatud ka vdhese teabe {ile busside marsruutide, védljumisaegade ja ka
iimberistumisvoimaluste kohta. Uhistranspordi kvaliteeti ja seelébi atraktiivsust viihendab
ihistranspordi madal tihenduskiirus.

Planeeringualal paikneva maaliinide bussijaama puhul on kdige teravamate probleemidena
esilekerkinud ootesaali kitsad tingimused ja laiendamisvdimaluste puudumine. Ruumipuuduse
tottu on liiklemine bussijaama imbruses keeruline nii reisijaid vedavatele bussidele kui ka
iillejadnud selles 16igus Soola tinavat kasutavatele sdidukitele.

2.4.Kergliiklus

Tartu kesklinna piirkond on kompaktne, mistdttu sooritatakse kesklinnas iile poole
liikumistest jalgsi ja jalgratastel. 2009. aastal 14bi viidud kiisitluse kohaselt sooritati kdndides
ning jalgratastel kesklinnas 52,8% selles piirkonnas tehtud liikumistest. Sealjuures 46,7%
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litkumistest sooritati jalgsi. Jalgsi kdivad inimesed moodustavad kesklinnas seega suurima
liikklejate riihma.

Kergliiklust on kindlasti elavdanud mitmed olulised arendused. Nii on uue ilme saanud Riiiitli
tdnav ja 2010.a. ka Kiilini tdnav. Paigaldatud on tinavavalgustust, linnamooblit (pingid,
priigikastid), jalgrattahoidjaid ning uus tdnavasillutis. Uueturu ja Kiilini tdnava ristmiku
piirkonda on ehitatud kohtumispaik ,,Kultuurilaev*.

Arendatud on ka Emajoe kaldadérset ala, mis on muudetud meeldivaks ajaviitmise kohaks.
Emajde paremkaldal kulgeb Kaarsillast Voidu sillani Emajde paremkalda promenaad, millel
on nii uus tdnavakate, valgustus kui ka kaldapiirded. Lopetatud on Emajde vasakkalda
kindlustuse ehitus ja Ulejde pargiala uuendamine Vabadussilla ja Kaarsilla vahel, mille
raames on uuendatud kaldakindlustust, sillutatud teed, pandud uued pingid ja valgustid.

Tartu linna kiilastajadki hindavad koige enam eelkdige just kesklinna Kkorrastatust ja
rohelust™. Lisaks eeltoodule meeldib kiilastajatele ka linna kompaktsus — erinevate kohtade
ja vaatamisvaérsuste distants iiksteisest on suhteliselt védike ning liikuda nende vahel saab
kiiresti ja enamasti jalgsi, st huvitavad kohad on ,,kde-jala juures“. Lisaks tekitab korrastatud
ja roheline miljod hubase tunde, mistdttu on mérkimisvairselt palju tdheldatud, et koos
meeldiva linna elutempoga tunnetatakse Tartut kodusena.

2.4.1. Konniteed

Kesklinnas voib jalgsikdimise tingimusi pidada valdavalt heaks. Pea koikide tinavate ddres on
eraldi konniteed ning rajatud on iiksnes jalakdijatele ja jalgratturitele moeldud ala Kiiiini ja
Riiiitli tdnaval. Lisaks on kesklinnas rohkelt parke ning kaks kergliiklussilda, mis liihendavad
oluliselt jalakiijate ja jalgratturite teekonda. Samuti on kesklinna pargid ja joe &ar atraktiivne
piirkond jalutamiseks ning vabaaja veetmiseks.

Jalakdijate liikkumine toimub valdavalt kesklinnas Kiiiini tn ja Riiiitli tn piirkonnas, kus on
loodud jalakiijatele head liikumisvoimalused. Piirkonnas asuvad mitmed avalikud
asutused, suured tédandjad ning kaubandus- ja teenindusettevétted. Suurim jalgsi
liilkumine on koondunud Riia tn — Turu th — Vabaduse pst ristmiku iimbrusesse, kus
asuvad kesklinna suurima koormusega bussipeatused, kaug- ja maakonnaliinide
bussijaam ning mitu kaubanduskeskust. Samuti suundutakse edasi iile jalakiijate silla
Annelinna suunas. Ohtusel tipptunnil iiletab Riia tn — Kiiiini tn ristumiskohal
iilekdigurada ligikaudu 2 200 inimest. Samal ajal liigub modda Riia tn ligikaudu 2 500
soidukit. Suur jalakdijate hulk on ka Turu tdnaval, mida {iletas ohtusel tipptunnil ligikaudu 1
300 jalakéijat. Seega saab piirkonna ristmikel ja tilekdiguradadel kokku suur hulk jalakéijaid.

Jalakdijatel tekib ooteaeg peamiselt magistraaltinavate iiletamisel. Eelkdige on
problemaatilisem just Riia ja Turu tdnavate iiletamine.

1 Tartu suvekiilastaja 2010. Geomedia OU 2010
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Kohati on elanikud viljendanud rahulolematust kdnniteede kvaliteediga. Enim mdjutab
konniteede olukord litkumispuuetega inimesi, kes kasutavad ratastooli ja véikelapsi kdruga
soidutavaid inimesi. Kohati on probleemiks puuetega inimeste, eelkdige vaegnéagijate, jaoks
mdeldud lahenduste véhesus, mis halvendab nende jalgsikdimise mugavust ja ohutust.
Seetdttu on vaja parandada konniteede olukorda ja erinevatesse kohtadesse (nt Toomemaigi)
Jjuurdepadsutingimusi.

Jalakdijate ohutust mojutab teeililetusvdoimaluste olemasolu ja olukord, samuti sdidukite
litkkumiskiirused ja piisava eraldatuse olemasolu sdidukiliiklusest. Naiteks on jalakiijatel
keeruline iiletada Lai tinavat ja Vabaduse puiesteed véheste jalakdijate iilekdiguradade tottu.
Ulikooli tinaval (Poe tn — Raekoja plats) on aga liiga kitsas kdnnitee, mis ei paku jalakiijatele
turvalist eraldatust sdidukitest.

2.4.2. Jalgrattateed, -rajad ja hoiuvdimalused

Jalgrattakasutus Tartus on tousuteel. Arengut on soodustanud nii liiklejate teadlikkuse kasv
kui ka paremad liiklemistingimused — linnas on véljachitatud mitmeid jalgratta- ja jalgteid,
paigaldatud on jalgrattahoidjaid ning itha enam arvestatakse planeerimisprotsessis ka
jalgratturite vajadustega.

Tartu linnas on hetkel pohiliselt kaht liiki jalgrattateid: jalakdijatega iihised vOi joonega
eraldatud liikumisalaga jalgratastele ja jalakiijatele ning soiduteel teemairgistusjoonega
eraldatud rada ratturitele. Jalgrattateed on rajatud olulisimate Tartu kesklinna ténavate dérde.
Jalgrattateede kogupikkus on 53,8 km. Suure osa sellest moodustab joega paralleelselt kulgev
rohemarsruut. 2010. aastal rajati jalgratta- ja jalgtee Ihastest kesklinna, mis vdimaldab
suurima asustusega linnaosa, Annelinna elanikel mugavalt jalgrattaga kesklinna sdita. Samuti
on ithendatud Voru tinava jalgratta- ja jalgtee kesklinnaga.

Jalgratturite litkumistee vihendamiseks ja eelise andmiseks on mitmel planeeringualale jéédval
ithesuunalisel tdnaval jalgratturitele lubatud kahesuunaline liiklemine (nt K.E von Baeri,
Ulikooli tn, Vallikraavi tn).
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Jalgratta- ja jalgteed
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Joonis 14. Jalgratta- ja jalgteed.

Samas on kohati probleeme jalgratturite jaoks ohutute liikumisteede puudumise ja
olemasolevate katkendlikkusega. Kohati puudub elanikel vdimalus liikkuda soovitud sihtkohta
kasutades selleks soidukiliiklusest eraldatud jalgrattateid- voi radu. See suurendab jalgrattaga
sOitmise  ohutunnet ja vdhendab valmisolekut kasutada jalgratast igapédevase
litkkumisvahendina. Teine oluline kiisimus seoses jalgratturite osakaalu kasvuga on
tanavaruumi jagamine jalakdijate ja mootorsdidukitega. Kuigi jalgratturite ja jalakdijate
segaliiklus jalakéijate alal v3ib olla konfliktne, siis teadlikkuse ja liikluskultuuri tdstmisega on
voimalik seda leevendada.

Lisaks pikaajalistele andmestikule Tartu liikluspildi muutusest, on uudse uuringuna 2012,
aastal viidud ldbi ka jalgrattaliikluse uuring, mille raames kaardistati Tartu erinevates
asumites olemasolevad avalikud hoiuvdimalused, nende kasutatavus aga ka jalgrattaliiklus
Tartu sildadel.

Suurimaks probleemiks hoiukohtade puhul on endiselt ebaturvalised lahendused, mis ei
voimalda raamkinnitust, seda ka kohtades, kus v0ib eeldada keskmisest korgemat
rattakasutust (Narva mnt 27 ihiselamud, Narva 25 thiselamus osaliselt, Narva mnt 4
oppehoone osaliselt, mitmed asutused Toometaguse asumis). Samas just iilidpilastega seotud
hoonete juures tdheldati loenduse kdigus suurim parkimiskoormus. Teisalt oli probleeme ka
olemasolevate hoiuvdoimaluste ammendumisega, eriti Vanalinna ja Uueturu asumites, kuigi
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viimastel aastatel on eelnimetatud piirkondadesse ka palju uusi hoidjaid juurde paigaldatud.
Enamik jalgrattaparklaid ei paku Kaitset ilmastiku eest.

2.5.Veetransport

Planeeringualale jadb ka 16ik Emajdest, mis tdstab piirkonna maastikulist mitmekesisust ja
rekreatsioonilist vairtust. Emajdel on olnud ajalooline roll Tartu linna arengus ja selle
kujunemisel tuntud hansalinnaks ning tugevaks keskuseks.

Emajogi ja tema kaldaalad on kujunenud oluliseks puhke- ja rekreatsioonipiirkonnaks Tartu
linna elanikele. Siin korraldatakse spordiiiritusi ja treeninguid. Korvuti veespordialade
esindajatega on Emajoe kaldad olnud tdnuvairseks treeningupaigaks ka rahvasportlastele.

Joe kallastel toimub lisaks eespool nimetatule ka igaaastaseid meelelahutuslikke ettevotmisi,
néiteks volbrituli, tudengite paadiralli, Hansapéevade iiritused, Emajoe festival jne. Hoolimata
Emajde iiha olulisemast integreerimisest linnaeluga, mida on toetanud kergliiklejatele
suunatud taristu viljaarendamine, on ka planeeringualal piirkondi, kus juurdepéds kaldaalale
on puudulik. Kesklinna seisukohalt on hetkel eclkdige oluline Emajoe paremkaldal oleva
kaldapromenaadi pikendamine Sopruse sillani ja sellega Sadama asumis jalakdijate- ja
jalgratturite liikluse elavdamine.

Lisaks kaldaaladel toimuvale liiklemisele, on téhtsal kohal Emajde laevaliiklus ja selle
arenguid soosivad tegevused. AS Tartu Sadam on suvehooajal korraldanud regulaar- ja
huvireise Atlantise kailt mootorlaevaga Pegasus (74 kohta) ja viikelacvaga Hilara.
Laevasdidu voimalusi Emajdel pakuvad teisedki viiksemad ettevotjad. Omapéraseimad on
kindlasti Emajoe Lodjaseltsi poolt pakutavad loodusharidusliku suunitlusega retked unikaalsel
puust kaubapurjekal lodjal ja viikingilaeval. Uksikute algatustena vdib vilja tuua 2012. aasta
navigatsioonihooajal Tartust Piirissaarele otsereise teinud kaater Printsess Liina ja autovabal
pieval toimunud edukat joetrammi proovisdidu pdeva.

Kuigi Emajoele veeliikluse arendamisega on aktiivselt tegeletud, ei ole Emajoe potentsiaali
turismiobjektina, veeteena, piirkonna majandusliku ja elukeskkonna arengu motivaatorina
piisavalt dra kasutatud. Naiteks kuni 1990ndate aastate alguseni, toimus regulaarne iihendus
ka Piirissaare, Pihkva, Narva, Vasknarva ja Slantsdga. Turismi- ja puhkereise korraldati
Virskasse, Peipsi pdhjarannikule ja Vortsjérvele.

Veeliiklust Tartust Rannu-JGesuuni takistab madalveeperioodidel viike siigavus Rannu-
Joesuu muulide vahel. Tartust Peipsini olulisi laevasdidu takistusi ei ole. Arvestatavaks
takistavaks teguriks on alamjooksul joe looklevus. Kdrgveeperioodil on Emajdel peamiseks
laecvasdidu takistuseks sildade viikesed avad ja kandeosade ebapiisavad korgused
veetasemest. Eriti tuleb seda arvestada Tartu linnas, kus sildu on rohkem. Siiski suurimaks
laevasditu ja seega ka veeturismi takistavaks teguriks on sildumis- ja randumisalade
puudumine Emajoel®=.

12 Emaijbe sildumisrajatiste keti teostavus-tasuvusanaliiiis, Apik Partner OU 2006
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Viimase kaheksa aastaga on viikelaevade hulk kasvanud Tartumaal rohkem kui kaks korda,
mis viitab suurenenud huvile kalastuse ja paadisdidu vastu. Samas puuduvad Kkasutajatel
vOimalused silduda ja paadist vélja tulla. Eriti terav on see probleem véljaspool Tartu linna.

Planeeringualale jadv Turusadam (Soola 5 ja Soola 5b) on iiks kahest Tartu linna sadamast,
mis teenindab ka joelaevu ja puksiire. Sadam kuulub ASi Tartu Sadam ja Sadamahalduse
osaiithingu kaasomandisse.

Tartu kesklinna sadam rajati XX sajandi alguses ja viimane suurem rekonstrueerimine toimus
1970ndate aastate alguses. Sadamas asub kai, mille pikkus on 210 m, millest 70 m on
amortiseerunud ja vajab kapitaalremonti. Sadama territooriumil asub osaliselt likvideeritud
slipp ja sadamahoone. Sadamat kasutavad nii reisilaevad kui ka puksiirid, kuid sildumiskohti
renditakse eelkdige viikelacvade omanikele.

7. septembril 2000.a. kehtestas Tartu Linnavolikogu Soola 5 asuva kinnistu ja selle 14hiala
detailplaneeringu, kus ndhakse ette reisisadama viljaarendamist ja olemasoleva slipi
illeviimist Ropka t60stusrajoonis paiknevasse sadamasse. Kesklinna sadama véljaarendamine
soltub Eesti (Tartu) ja Venemaa (Storozinets) vahelise laevaliikluse kéivitamisest.

Viikeujuvvahendite paigutusaladest paiknevad kesklinna piirkonnas Atlantise randumissild
(Voidu silla ja Kaarsilla vaheline ala Emajde vasakkaldal, pikkus 30 meetrit, 4
sildumispollarit), mida haldab 1. maini 2014 SA Sisevete Laevaliinid, ja Turu tn 18 krundiga
kiilgnev ala (Joe paadisadam) Emajde paremal kaldal (umbes 150 paadikohta).

Viike-Turu tn ddres asub Veeteede Ametile kuuluv Vidike-Turu sadam (Véike-Turu tn 10).

Tartu linna piires ja terve Emajde ulatuses puudub harrastussditjatele teenuseid osutav
viikesadam, kus oleks voimalik pilsivee, fekaalvee, priigi ja muude saasteainete
mahalaadimine ning véikelaevade hoidmise vdimalus talveperioodil. Hetkel saab aastaringselt
paati sadamas hoida vaid ndukogudeaegsetes paadisadamates, mis on tehtud Kkitsastele
veesoidukitele (nt Joe ja Rebase paadisadamates).

Kesklinna piirkonnas on projekteeritud véike-paadisadamaid/hoiukohti Véike-Turu tn dérde.
Kesklinna piirkonda planeeritud veesdidukitele mdeldud tanklaid (Turu tn 2, Viike-Turu tn
10) pole siiani vélja ehitatud.

2.6.Kokkuvote
2.6.1. Téanavavork ja liikluskorraldus

Kesklinna piirkonna suur atraktiivsus kajastub ka liiklussageduste andmetes. Kesklinnas asub
suur osa linna tookohtadest ning mitmed olulised teenindusasutused. Liiklust mojutab enim
autokasutus, seejuures kesklinna piire iiletava liikluse maht on vdrreldes 1993. aastaga
kasvanud rohkem kui 3 korda. Kesklinna 1dbib moddasdidu vdimaluste puudumisel
linnaosadevaheline liiklus. Suurt mdju avaldab kesklinna liiklusele Annelinnast 14bi kesklinna
Ldunakeskuse suunas toimuv liikkumine.
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Liiklus planeeringualal on koondunud magistraalidele (eelkdige poOhitidnavatele), mille
ristmikel on ka suurimad liikluskoormused. Kuna liiklusdnnetuste toimumise tdendosuse ja
liiklussageduse vahel valitseb selge seos, on just magistraalid ja nendel paiknevad ristmikud
peamisteks litklusonnetuste koondumiskohtadeks.

Liiklusonnetuseliikidest on nii kesklinnas kui ka Tartu linnas iildisemalt enim viga saanuid
soiduki kokkupdrkel jalakdijaga. Sellele jargnevad soidukite kiilgkokkupdrge ja kokkuporge
eesliikuva sdidukiga. Ka jalgrattabnnetustes vigastatute hulk on suur. Kuna liiklusonnetuste
tagajdrgede raskus on otseselt seotud kokkupdrkekiirusest, on tihedama jalakaijateliiklusega
piirkondades kesklinnas juba mitmeid tdnavaid, kus liikumiskiirust on alandatud Samas mitte
igal pool ei toeta olemasolev liikluskeskkond seatud piirkiirusest kinnipidamist.

Autode parkimisndudluse vdhendamiseks on kesklinna piirkonnas kehtestatud tasulise
parkimise ala. Lisaks korraldavad tasulist parkimist ka erafirmad ning avalikke
parkimisvoimalusi leidub kesklinnas asuvate teenindus- ja kaubandusasutuste juures.
Tasulise parkimisala kohtade tdituvuse loendus néitab, et kesklinna piirkonnas parkimisega
valdavalt probleeme ei ole.

2.6.2. Uhistransport

Tartu kesklinn on iihistranspordiliinidega hésti kaetud seejuures otseiihendused on tagatud
koikide linnaosadega. Bussipeatuste paiknemine ja liinimarsruudid tagavad kesklinna
elanikele ja kiilalistele heal tasemel iihistransporditeenuse kittesaadavuse.

Uhistranspordi kasutajad on iihistranspordi-teenusega valdavalt pigem rahul. Kdige enam
ollaksegi rahul iihistranspordi kéttesaadavusega.

Kuigi enamikes peatustes vastavad ootetingimused sétestatud normidele ning peatuste olukord
tagab mugavad ootetingimused, puuduvad ootepaviljonid seitsmes planeeringuala peatuses
ning kohati ei vasta ootealade mootmed kehtivas standardis Linnatdnavad sétestatud nduetele
ja peatust kasutavate reisijate hulgale.

Hetkel kesklinnas mugavad timberistumisvoimalused, kuid arvestades liinide koondumist Riia
tn — Turu tn — Vabaduse pst ristmikule, oleks loogiline imberistumiskoht kujundada Tartu
linna nelja enimkasutatava bussipeatuse piirkonnas.

Uhistranspordi kasutajate jaoks on probleemiks busside piisivus graafikus, vihene teave
busside marsruutide, viljumisaegade ja ka {imberistumisvdimaluste kohta. Uhistranspordi
kvaliteeti ja seeldbi atraktiivsust vdhendab iihistranspordi madal ithenduskiirus.
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2.6.3. Kergliiklus

Kondides ning jalgratastel sooritatakse kesklinnas 52,8% liikumistest. Jalgsi kdivad inimesed
moodustavad kesklinnas suurima liiklejate rithma. Kergliiklust on kindlasti elavdanud mitmed
olulised arendused.

Suurim jalgsi liilkumine on koondunud Riia tn — Turu tn — Vabaduse pst ristmiku iimbrusesse,
kus asuvad kesklinna suurima koormusega bussipeatused, kaug- ja maakonnaliinide
bussijaam ning mitu kaubanduskeskust.

Jalakdijatel tekib ooteaeg peamiselt magistraaltinavate iiletamisel. Eelkdige on
problemaatilisem just Riia ja Turu tidnavate iiletamine.

Kohati on elanikud viljendanud rahulolematust kdnniteede kvaliteediga. Vaja on parandada
konniteede olukorda ja erinevatesse kohtadesse (nt Toomemagi) juurdepddsutingimusi.

Jalakdijate ohutust mojutab teeililetusvdoimaluste olemasolu ja olukord, samuti sdidukite
liikumiskiirused ja piisava eraldatuse olemasolu sdidukiliiklusest.

Jalgrattakasutuse kasvu on soodustanud nii liiklejate teadlikkuse kasv kui ka paremad
liikklemistingimused. Jalgrattateed on rajatud olulisimate Tartu kesklinna tdnavate darde.

Jalgratturite liikumistee vdhendamiseks ja eelise andmiseks on mitmel ithesuunalisel tédnaval
jalgratturitele lubatud kahesuunaline liiklemine (nt K.E von Baeri, Ulikooli tn, Vallikraavi tn
jne).

Samas kohati on probleeme jalgratturite jaoks ohutute liikumisteede puudumise ja
olemasolevate katkendlikkusega. Teine oluline kiisimus seoses jalgratturite osakaalu kasvuga
on tdnavaruumi jagamine jalakéijate ja mootorsdidukitega.

Suurimaks probleemiks hoiukohtade puhul on endiselt ebaturvalised lahendused, mis ei
vOimalda raamkinnitust, seda ka kohtades, kus v0ib eeldada keskmisest kdrgemat
rattakasutust. Teisalt oli probleeme ka olemasolevate hoiuvdimaluste ammendumisega.

2.6.4. Veetransport

Emajogi ja tema kaldaalad on kujunenud oluliseks puhke- ja rekreatsioonipiirkonnaks Tartu
linna elanikele. Emajde iiha olulisemast integreerimisest linnaeluga, mida on toetanud
kergliiklejatele suunatud taristu véljaarendamine, on ka planeeringualal piirkondi, kus
juurdepdids kaldaalale puudub. Kesklinna seisukohalt on hetkel eelkdige oluline Emajoe
paremkaldal oleva kaldapromenaadi pikendamine Sopruse sillani ja sellega Sadama asumis
jalakdijate- ja jalgratturite liikluse elavdamine.

Lisaks kaldaaladel toimuvale liiklemisele, on oluline ka Emajdel toimuv laevaliiklus ja selle
arengud soosivad tegevused. Kuigi Emajoele veeliikluse arendamisega on aktiivselt tegeletud,
ei ole Emajoe potentsiaali turismiobjektina, veeteena, piirkonna majandusliku ja
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elukeskkonna arengu motivaatorina piisavalt dra kasutatud. suurimaks laevasoitu ja seega ka
veeturismi takistavaks teguriks on sildumis- ja randumisalade puudumine Emajoel.
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3. LIIKUMISRUUMI KASUTAMISE POHIMOTTED KESKLINNA
ARENGUSTRATEEGIAST TULENEVALT JA PLANEERITAVAD TEGEVUSED

Kesklinna iildplaneeringu koostamise esimese etapina valmis kesklinna arengustrateegia,
milles sisalduvad pohimdtted on aluseks kesklinna iildplaneeringu koostamisele sh
litkkumisruumi arendamist sétestavale osale.

Tartu kesklinna arengustrateegia maéératleb kesklinna piirkonna arengusuunad. Sealhulgas
toob strateegia vilja mitmed transpordisiisteemi ja liitkuvust mdjutavad pShimdtted ning
vajalikud tegevused.

Eelviidatud dokumendi alusel on, kesklinna arenguvisioonist ldhtuvalt, kujundatud ildised
litkkumisruumi arendamise pdhimdtted, visioon kesklinna liitkumisruumist aastal 2030 ning
toodud vilja konkreetsed tegevused selle saavutamiseks. Seejuures on selgitatud nii tegevuste
rakendamise vajadust kui ka nende seost kesklinna arengustrateegiaga.

3.1.Kesklinna arenguvisioon

Tartu kesklinna strateegia raames vélja tootatud kesklinna arenguvisiooni kohaselt on:

Tartu kesklinn rahvusvahelistuv, ajaloolist linnaruumi arvestav, visuaalselt, ruumiliselt ja
funktsionaalselt sidus ja tihe iilikoolilinna siida ning regiooni keskus. Kesklinn on suurema
osa OOpdevast elav, {iha enam jalakiijasébralik, inimmodtmeline, linnaelanikule,
iiliopilasele ja kiilastajale suunatud aastaringselt toimiva atraktiivse avaliku ruumiga
voimalusterohke elamise, Oppimise, ,,tarkade® tdokohtade, vaba aja veetmise, ostlemise ja
asjaajamise koht.

3.1.1. Kesklinna liiklusruumi arendamise pohimétted

Kesklinna arengustrateegiale tuginedes on transpordisiisteemi iilesandeks toetada visiooni
rakendumist ja kesklinna arengu soodustamist. Selle saavutamiseks ldhtutakse kesklinna
liikumisruumi kujundamisel alljargnevatest pdhimdttelistest seisukohtadest:

+«+ Esmane arenguprioriteet on jalgsikdigu ja jalgrattaliikluse arendamine, mis véljendub
liikklemise mugavuse ja ohutuse tdstmises.

+ Kesklinna kittesaadavusel linlastele on mootorsdidukitest téhtsaim liiklusvahend
ihistransport, liikluskorraldusega tagatakse iihistranspordi tOrgeteta juurdepédds ja
turvaline peatumine kesklinnas.

+¢ Teedevorgu arendamise ja liikluskorralduse peamiseks eesmérgiks on liikluskoormuse
hajutamine, autoliikluse vihendamine ja liiklusohutuse tdstmine.
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+« Téanavaruumi timberjagamisel ldhtutakse arenguprioriteetidest rakendades seejuures
soovitud liikumisharjumuste kujunemise soodustamiseks vajalikke meetmeid.

+ Kesklinna liikumisruumi keskmes on inimesed, mitte sdidukid ja see viljendub ka
tanavapildis.

« Emajoe arengupotentsiaali realiseerimist soodustatakse nii kaldadérsete elavdamise kui
ka veeliikluse jaoks vajaliku taristu rajamisega.

3.1.2. Kesklinna liikuvuse visioon 2030

Jalakiijate ala on laienenud ning vanalinna piirkonna tdnavatel rakendatakse jagatud
tdnavaruumi pohimotet, mille kaudu Iluuakse eelised kergliiklejatele. Jalakdijate ala
suurenemine aitab kaasa ka teistel tdnavatel jalgsikdigu osakaalu suurenemisele.

Peamine jalakiijate litkumissuund toimub iile Emajde jalakéijate sildade ning Kiiiini ja Kaluri
jalakéijate tdnavatel.

Kesklinna piirkonda suundumisel on olulise tihtsusega Turu sild ja Kaarsild. Ule Turu
jalakéijate silla suunduvad kesklinna eelkdige Annelinna linnaosas elavad ning sel suunal
liikuvad inimesed. Jalakdijate ja jalgratturite joe iletamise vdimalused on paranenud uute
kergliiklussildade rajamisega.

Kaarsild omab jdtkuvalt suurt rolli Narva mnt ja Raatuse tdnava dires asuvates
tilidpilaskiilades elavate iilidpilaste ning sama piirkonna elanike iihendusteena kesklinna.

Kesklinna piirkonnas liigutakse valdavalt Kiiiini, Riiiitli ja Kaluri jalakdijate tdnavatel ning
nende vahel.

Kesklinna magistraaltdnavate liikluskoormus on vdhenenud, mis vdimaldab jalakéijatel ja
jalgratturitel mugavama ning kiirema teetiletuse.

Jalgrattaliikluse kasutatavus on suurenenud uute jalgrattateede ning -radade rajamise
tulemusena. Uued jalgrattateed loovad iihtse jalgrattateede vorgustiku, mida kasutades on
voimalik litkuda nii suunaga kesklinna kui ka kesklinna siseselt.

Téiendavad jalgrattaparklad ja hoiukohad iihiskondlike ja &rihoonete ning elamute juures
voimaldavad jalgratast mugavalt ja ohutult parkida.

Kergliikluse korval on oluline roll liikumisvajaduse rahuldamisel ja juurdepdisu tagamisel
kanda thistranspordil.

Paranenud on reisijate ootetingimused ning {imberistumisvdimalused. Uhistranspordirajad
aitavad parandada busside iihenduskiiruseid, mis tdstab selle liitkumisviisi atraktiivsust.
Eelkoige viheneb bussireisijate ajakulu.
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Uhistranspordi eelistamine ja tdnavaruumi {imberjaotamine aitab vihendada kesklinna libivat
liikluskoormust.

Tanavaruumi iimberjaotamine on voimalik eelkdige sellisel juhul, kui on tagatud kesklinnast
imbersdiduvdimalused. Siinkohal on vajalik rdhutada Ropka silla ja sadamaraudtee koridori
tdnava viljachitamist, mis vGimaldab peamisele kesklinna ldbiva liikumise suunale luua
alternatiivse méddasdiduvoimaluse kesklinnast.

Uue sadamaraudtee koridori rajatava tdnava ja Ropka silla kasutuselevotmisega samaaegselt
peab toimuma kesklinna magistraaltinavate liikluskorralduse muutmine alandades
magistraaltinavatel sdidukiirust ja piirates labisdidu voimalust.

Liikumistaristu arendamise eesmirk on vdhendada autokasutust ja piirata kesklinna ldbiva
liikluse mahtu. Autokasutuse atraktiivsuse vdhendamise iitheks meetmeks on ka parkimis-
korralduse ja parkimisnduete kaasajastamine.

Eelkdige vdhendatakse magistraaltinavate &drset parkimist ja parkimist vanalinnas ning
suunatakse autod parkimismajadesse. Nimetatud pdhimotet saab rakendada siis, kui vastavad
parkimisvoimalused on loodud.

Liikluskorralduse kaasajastamise kaudu vdhendatakse erinevate liiklejariihmade vdimalikke
konfliktkohti ja parandatakse seeldbi liiklusohutust.

Ténavaruum vastab tdnava funktsioonile ning on sellest ldhtuvalt liiklejaile tiheselt mdistetav
ja tajutav. Tdnavaruum mdjutab koikide liiklejate, eelkdige autojuhtide liikluskditumist.

Magistraaltdnavate funktsiooniks on libiva liikluse tagamine, mistdttu on eesmérgiks sujuva
litkkumise vdimaldamine. Kesklinna piirkonnast lébisGitmise atraktiivsuse vdhendamise ja
litklusohutuse parandamise eesmirgil alandatakse magistraaltdnavatel sdidukiirust kiiruseni
40 km/h. Fooride ja muude liikluskorraldusvahenditega luuakse eelised jalakidijatele ning
jalgratturitele ja ka thistranspordile.

Juurdepédsutdnavate funktsiooniks on tagada eelkdige tihendus reisi siht- v&i ldhtekoha ja
magistraaltinavate vahel. Labiv liiklus juurdepdisutinavatel on raskendatud ja muudetud
vaheatraktiivseks. Selleks voetakse kasutusele liiklust rahustavad meetmed ning alandatakse
soidukiirust vastavalt piirkonnale kiiruseni 30 km/h voi 20 km/h.

Joeliikluse arendamise kaudu on paranenud veesdidukite hoiu- ja randumistingimused.
Samuti on jOeddrne piirkond muutunud atraktiivsemaks ning joe kasutus intensiivsemaks.
Seda nii turismi edendamisel kui ka elanike vabaaja veetmisel.

Eeltoodu nduab mitmete muudatuste teostamist linna arengus, mis puudutavad nii tavapéarast
linnaplaneerimist kui tihelepanuvéidrses osas ka linna taristu funktsioneerimise ja
planeerimise pohimotete muutmist ja rakendamist.
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3.2.Tdnavavork ja liikluskorraldus

3.2.1. Téanavavorgu ja liikluskorralduse planeerimispohimotted

Pohi- ja jaotustinavad:

"

X3

’0

X3

.0

X3

’0

planeeringute ja projektide koostamisel tuleb arvestada tdnavate funktsiooni ja
kategooriaid.

tdnavavorgu planeerimine peab tuginema lisaks tdnava funktsioonile ka eeldatavate
liiklusvoogude prognoosile, mis sdltub kavandatud maakasutusest tulenevast
litklusndudlusest.

lahtuvalt pShitdnavate funktsioonist tuleb neil tagada kiire ja sujuv iihendus;

soiduraja laius on soovitatavalt 3,25 m, erandjuhul 3,5 m (kui on ette ndha keskmisest
oluliselt suuremat osatdhtsust raskeliiklusele). Lisaks tuleb sdidutee ddrde ette ndha
poole meetri laiune ohutusriba, mida v4ib kasutada rentsliribana;

pohitinavatel tuleb ristmikud kavandada fiiiisiliselt kanaliseeritult foorjuhitavana;
jalakdijate tlekdiguradadel tuleb paigaldada tee keskele ohutussaared ja reguleerida
foorjuhitavana;

jalakéijate tilekdiguradadel peavad olema tagatud madaldatud darekivid. Kui darekivid
kavandatakse 0 korgusega, siis peab kasutama vaegnigijate suunamiseks vastavaid
mustrilisi kive.

olulisematel ristmikel peavad olema lisarajad vasakpdoretel, teatud juhtudel voivad
vasakpoorded voi iiks neist (peamiselt korvalteelt peateele) olla keelatud,
parempdorderadasid reguleerimata ristmikele iildjuhul mitte rajada;

bussipeatused peavad paiknema vdoimaluse korral nn taskutes;

pohitdnavatel on keelatud parkimine;

pohitinavatele suubuvate kinnistute véljasditude puhul tuleb kaaluda alternatiivseid
voimalusi juurdepddsu lahendamiseks kdrvaltdnava kaudu. Alternatiivse lahenduse
olemasolul tuleb juurdepiisud timber planeerida;

pohitinavatel liikluse rahustamist {ildiselt ei kasutata. Samuti ei ole soovitatav
ithiskondlike ehitiste ja lasteasutuste juurdepddsude kavandamine pohitédnavate dérde;
jaotustdnavatel voib erandkorras liikluse rahustamise votteid kasutada juhul, Kkui
tdnava dires asuvad ihiskondlikud suure kasutusega ehitised (nditeks raamatukogu,
haigla, polikliinik, spordiehitised jt) voi lasteasutused (koolid, lasteaiad jt).

Juurdepddsutinavad:

°
DX

K3
o

juurdepédsude projektkiiruseks arvestada 20-50 km/h;
korvaltédnavate ja kvartalisisestel tdinavate kavandamisel tuleb kasutada fiiiisilisi
liikluse rahustamise votteid;

Ristmikud:
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< projekteerimisel tuleb méddrata ristmiku ldbilaskvus ja sellest ldhtuvalt kavandada
ristmiku detaillahendus, hinnata lahenduse liiklusohutuse taset ning sobivust
tdnavavorku.

< tidnavavork tuleb kujundada sellisena, et tdnavate Ioikumisel tekiksid selge
geomeetrilise lahendusega samatasandristmikud.

% fooriristmikel (uutel ja rekonstrueeritavatel) tuleb eelistada anduritel pdhinevat
adaptiivset foorijuhtimise siisteeme;

< magistraalidel paiknevatel foorjuhitavatel naaberristmikel tuleb leida vdimalusi
fooride t60 koordineerimiseks;

< magistraalidel paiknevatel foorjuhitavatel ristmikel tuleb kaaluda bussidele
eelisdiguste andmise voimalusi ja vajadusel need voimalused realiseerida;

% koik kesklinna piirkonna ristmikud planeeritakse samatasandilistena.
Parkimise korraldus:

% planeeringutes ja projektides méératavad parkimisala lahendused tuleb kavandada ja
realiseerida kooskdlas standardis Linnatinavad kehtestatud nduetega. Hoonele avaliku
funktsiooni kavandamisel tuleb teostada erinevate litkemisviiside vordlev uuring koos
liikluse tekke ja parkimise ndudluse véljaselgitamisega. Kui uuringust 1dhtub, et hoone
funktsioonist tulenevalt on vajalik hoone teenindamiseks suuremamahuline parkla, kui
standardiga ettendhtud, esitatakse uuringule tuginedes ettepanek standardist suurema
mahulise parkimise rajamiseks;

% parkimiskohad tuleb kavandada véljapoole tdnavate maa ala. Hoone vdi ala
parkimisvajadus tuleb tagada omal kinnistul. Erandid on v&imalikud
varemhoonestatud alade olemasoleva parkimiskoormuse lahendamiseks;

% parklad ja parkimiskohad tuleb kavandada kdvakattega;

< piirkondades, kus autoliiklus ja parkimisndudlus tekitavad probleeme, on otstarbekas
rakendada tasulist parkimiskorraldust. Tasulise parkimise sisseviimist tuleb kindlasti
kaaluda, kui piirkonna parkimiskohtade tdituvus iiletab 70%;

< korterelamute juures tuleb parkimiskorraldust kavandades siilitada voimaluse korral
olemasolev hoonetevaheline haljastus. Olemasolevate korterelamute juures tuleb
parkimisprobleem lahendada viisil, mis ei halvendaks sealset elukvaliteeti ning
sdilitaks ja vOimaluses suurendaks olemasolevat hoonetevahelist haljastust ja selle
kvaliteeti.

3.2.2. Ténavavorgu ja liikluskorralduse arendamiseks kavandatud tegevused

Kesklinna magistraaltdnavatel kavandatavate muudatuste seisukohalt on oluline kesklinnast
moddasdidu voimaluste loomine. Eelkdige puudutab see Ropka silla ja sadamaraudtee
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koridori tinava rajamist. Teisalt mojutab kesklinna ldbivaid liikumisi ka Tahtvere silla
valmimine.

Uute autosildade rajamist planeeringualale ei kavandata.

Transiitliikluse vdhendamise ja liiklusohutuse parandamise eesmirgil alandatakse
magistraaltdnavatel sdidukiirust kiiruseni 40 km/h, Téhe tn ja Vabaduse pst (Lai tn —
Kroonuaia tn) 30 km/h.

Téanavatele, kus see vastavalt eelnevale uuringule tuginedes osutub otstarbekaks ja
efektiivseks, rajatakse ihissdidukite {ihenduskiiruste tdstmiseks thistranspordirajad.
Perspektiivsed iihistranspordiradade asukohad kesklinnapiirkonnas oleksid: Riia tn, Narva
mnt, Turu tn, Vabaduse pst (Riia th — Uueturu tn) ja Voru tn.

Esmajoones rajatakse jalgrattateed ja -rajad olulisematele sdiduteedele, milleks on Narva mnt,
Vabaduse pst ning Riia, Turu, Vanemuise ja Pepleri tinavad, kus vajadusel likvideeritakse
parkimine.

Juurdepidsutinavatel 1dbiva liikluse vihendamiseks voetakse kasutusele liiklust rahustavad
meetmed ning alandatakse sdidukiirust vastavalt piirkonnale.

Rahustatud liiklusega ala jaguneb maksimaalse lubatud sdidukiiruse jéargi kaheks —
piirkiirusega 30 km/h ja 20km/h. Alal kasutatakse liiklust rahustavaid meetmeid.

Rahustatud liiklusega ala
30 km/h 20 km/h
- Akadeemia tn; - Gilditn;
- KE. vBaeritn; - Jaanitn;
- Kivitn; - Jakobi tn (Lai tn — Ulikooli tn);
- Mie tn; - J.Liivitn;
- Niituse tn (K.E. v Baeri tn — Veski - Kiloostri tn;
tn); - Kompanii tn;
- Orutn; - Kiiiitri tn;
- Pikk (Raatuse tn — Mie tn); - Lutsutn;
- Pungatn; - Magasini tn;
- Roosi tn; - Magistri tn;
- Tiigi tn (W.Struve tn — Pepleri tn); - Mungatn;
- Urvatn; - Ulikooli tn (Vanemuise tn — Munga tn);
- W.Struve tn; - Lossi tn (Ulikooli tn — K. E. von Baeri tn);
- Vallikraavi tn (Lossi tn —J. - Vallikraavi tn (Lossi tn — Kiiiini tn);
Kuperjanovi tn) ; - Poetn;
- Vanemuise (Ulikooli tn — Pepleri tn); - Kitsas tn;
- Veskitn;
- Ulikooli (Riia tn — Vanemuise tn).

30 km/h piirkiirust rakendatakse rahustatud liiklusega ténavatel, kus enamik liiklusest on
seotud juurdepiédsuga antud ténavale, kuid vihesel mééral on ka ldbivat liiklust.

20 km/h piirkiirusega on ala, kus on jagatud tdnavaruum ning tidnav kasutatav eelkdige
Ouealana ja juurdepaisuks liksnes tdnava dédres asuvatele hoonetele.
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Vanalinna tdnavavorgu arendamisel on oluline jalakdijate ning jalgratturite liikkumismugavuse
parandamine ning autoliikluse vdhendamine. Sel eesmirgil ehitatakse vanalinna tdnavad
(Vabaduse puiestee ja Vallikraavi, Jakobi, Laia tdnava vahelisel alal) imber jalakiijate
eelistusega aladeks, kus on 3m laiune sdidutee ja kahel pool kergliiklejate teed. Soidutee on
eraldatud 3-5cm korguste dérekividega. Olemasolevad muna- ja klompkivi sillutised
kesklinnas siilitatakse ja rekonstrueeritakse. Parkimine on jalakdijate eelistusega tdnava déres
keelatud. Tdnavaruumist moodustab enamiku jalgtee.

Vanalinna tinavatest rakendatakse jalakiijate ja jalgratturite eelistust Gildi tn (Ulikooli tn —
Kompanii tn), Kompanii tn (Kiiiitri tn — Gildi tn), Kiiiitri tn, Ulikooli tn (Vallikraavi tn —
Raekoja plats), Poe tn, Munga tn..

Kaluri tn promenaadi pikendusena rakendatakse Soola tinavani jalakiijate ja jalgratturite
eelistust. Aleksandri tdnaval luuakse koos vana kaubamaja kvartali arendusega Soola tanavani
jalakdijate eelistusega ténav.

Jalakdijate ja jalgratturite liilkumisvOoimaluste parandamiseks ja kesklinna ldbiva liikluse
vihendamise eesmirgil suletakse Ulikooli tn (Lossi tn — Kiiiitri tn) sdidukiliikluseks.

Monevorra laiendatakse jalakdijate ala Uueturu ja Kitsal tdnaval ning suletakse sdidukite
ligipads Kompanii tdnavale (Raekoja plats — Kiiiitri tn) ja avaturu piirkonda.

Fortuuna piirkonda kavandatud arenduste realiseerimisel muudetakse kvartalisse juurdepaédsu
parandamise eesmérgil Fortuuna tn kahesuunaliseks.

Uhistranspordiradadel ~ liiklevatele bussidele antakse magistraaltinaval —paiknevatel
foorjuhitavatel ristmikel eelisdigus.

Magistraaltdnavatel kasutatakse nii eesdigusega ristmikke, ringristmikke Kkui fooriga
reguleeritud ristmikke.

Liiklusohutuse ja ldbilaskvuse seisukohalt ldhtuvalt rajatakse foorristmikud: Narva mnt — Kivi
tn, Narva mnt — Roosi tn, Narva mnt — Fortuuna tn, Pikk tn — Raatuse tn, Jakobi tn —
Kroonuaia tn, Ulikooli tn — Vanemuise tn, Pepleri tn — Vanemuise tn ristmikele.
Arendustegevusest soltuvalt on tulevikus perspektiivne foorristmiku rajamine ka Turu tn —
Lina tn ja Véike-Turu tn — Sadama tn ristmikule.

Jalakdijate teeliletusvoimaluste parandamiseks ja litklusohutuse tostmiseks ehitakse Jakobi tn
— Lai tn ristmik imber ringristmikuks.

Ristmikel, mille liikluskorraldust ei lahendata foorjuhitavana voi ringristmikuna, rakendatakse
eesdigusega ristmiku pShimdtet. Neil ristmikel on korvalsuunal enamasti liiklus piisavalt
vihene, et mugavalt ja vihese ajakuluga peateele podre sooritada. Siiski voib tekkida torkeid.
Kuid need on lithiajalised ega ndua peateel liiklejate voo takistamist.

Rahustatud liiklusega alal kasutatakse samaliigiliste tdnavate ristmikke.
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Uushoonestuse rajamisel vilditakse avaparklate rajamist. Voimalusel likvideeritakse
suuremad avaparklad ja védhendatakse parkimiskohti tédnavatel rajades maa-aluseid ja
hoonesiseseid parklaid.

Parkimine voimaldatakse tdnavatel, kus seda voimaldab tidnavaruumi laius ning parkivad
soidukid ei takista teisi liiklejaid ega halvenda timbritseva elukeskkonna kvaliteeti.

Ténavaddrne parkimine on keelustatud Voru tn, Vanemuise tn, Pepleri tn (Riia tn —
Vanemuise tn), Lai tn ja Kroonuaia tn, mille arvelt rajatakse tdnava dirde jalgrattateed ja
—rajad.

Jalakdijate-ratturite ohutumaks liiklemiseks tuleb vdhendada tinavaddrset parkimist ka
vanalinnas. Seetdttu keelatakse parkimine Ulikooli tinaval (Vallikraavi tn — Raekoja plats ja
Kiiditri tn — Gildi tn), Gildi tdnaval, Kiiiitri tinaval, Kompanii tdnaval (Raekoja plats — Gildi
tn), Magistri tdnaval ja Poe tinaval.

Turismibussidel on lubatud ainult peatumine vanalinnas, parkimine on keelatud, v.a K. E. von
Baeri tdnava Lossi tdnava poolses otsas ja Vabaduse pst-I.

Kesklinna parkimisndudluse vdhendamiseks on otstarbekas tootada vélja pargi ja konni
sisteem, mille realisecerimiseks rajatakse sobivad parklad Uus tn 63d ja Holmi pargi
territooriumil.  Siisteemi  edukas rakendumine sOltub nii  parklate  asukohast,
parkimistingimustest kui ka liiklejate teadlikkusest. Pargi ja konni parklate rajamine on
eelduseks kesklinna tdnavatel parkivate soidukite parkimiskeelu kehtestamiseks.

Parkimishooned ja muu funktsiooniga kombineeritud avalikud parklad on kavandatud
aadressil: Uus tn 63d, Raatuse kvartalisse (Raatuse tn — Poik tn — Fortuuna th — Narva mnt
vahel), Vanemuise tn 15, Soola tn 2 ja Viike-Turu tn 7.

3.2.3. Kavandatud muudatuste pohjendus ja seos kesklinna arengustrateegiaga

Tanavavorgu arendamise eesmirk on parandada liiklussujuvust ning tagada liiklejaile
optimaalne juurdepidis soovitud sihtkohtadele. Liiklussageduse jaotumist saab mdjutada nii
uute teede ja sildade rajamisega kui ka olemasoleva teedevdrgu korrastamisega ning
likkluskorralduslike meetmetega. Samas Tartu linn on arengudokumentides médratlenud
eesmdrgina vdhenda autoliiklust ja sellest tulenevat mdju ning soodustada autole
alternatiivsete litkumisviiside kasutatavust. Seetottu on loomulik, et kesklinnas astutakse
samme sdidukiliikluse vihendamise ja selle mojude leevendamise suunas.

Autole alternatiivsete liikumisvdimaluste loomise — ihistranspordi ja kergliikluse
eelisarendamise ning pargi ja konni siisteemi kdivitamine — esimesteks ja suhteliselt kiiresti
rakendatavateks sammudeks on liikluskorralduse pShimdtete muutmine, milles omakorda on
olulised tdnavaruumi iimberjagamine arvestades tdnava funktsiooni, iiksikute liikumisviiside
kasutuse soodustamine vdi piiramine, liikumise piirkiiruste rakendamine ja realiseerimine
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kasutades selleks administratiivseid ja tehnilisi vOimalusi ja muud sellised meetmed,
sealhulgas ka piiranguid mootorsdidukiliiklusele.

Kogu kesklinna alal piirkiiruse alandamise eesmérk on peamiselt seotud vajadusega tdsta
kesklinna piirkonnas kergliiklejate liiklusohutust ning samuti vajadusega vdhendada
transpordist tulenevat saastet (miira, viljaheitegaasid, tahked osised). Tartu kesklinna on
koondunud suurel hulgal autoliiklust. Piirkiiruse alandamine aitab vdhendada Onnetuste
toimumise toendosust ja raskusastet. Kiiruse alandamise eesmérgiks on vidhendada ka
kesklinna autoga ldbimise atraktiivsust ja suunata liiklust kesklinnast méoda.

Teiseks voimaluseks on taristu arendamine seal, kus selle arendamisega kaasnevad mojud ei
ole niivord kriitilised ja mille tulemusena tekivad vdimalused realiseerida iihtede
litkkumisvoimaluste eelistust kesklinnas ja piirata teiste liikumist seal. Selliste vdimalustena
saab nimetada tdna kesklinna ldbiva autoliikluse suunamist kesklinnast mooduvatele
suundadele, millele aitavad kaasa ka mitmed uued kavandatud objektid. Samas on oluline, et
paralleelselt nende objektide valmimisega rakendataks koheselt ka muudatusi kesklinnas,
mistottu kujundataks juba eos uus liikluspilt.

Kesklinna iildplaneeringuga kavandatavad muudatused ristmikel peavad toetama Tartu linna
transpordiplaneerimise tildist arengueesmaérki - ithistranspordi ja kergliikluse eelisarendamist.
Sellest ldhtuvalt on nende funktsioon tagada liikluse sujuv ja ohutu 16ikumine, liitumine ja
hargnemine.

Muudatused on planeeritud nendel ristmikel, mis senisel kujul ohutud ei ole voi kus esineb
teisi  liiklusprobleeme. Kuigi ringristmikud tagavad vdrreldes foorristmikega sama
labilaskvuse, eeldab nende rajamine piisava tdnavaruumi olemasolu. Samuti toGtab
ringristmik paremini siis, kui ristmiku harud on vordselt koormatud. Seetdttu on enamus
planeeritavaid muudatusi seotud olemasolevate eesdigusega ristmike iimberehitamisega
foorijuhitavateks ristmikeks. Fooriga ristmike eelised ilmnevad viiksemas ruumivajaduses,
jalakéijatele tagatavas suuremas ohutuses ning liiklusvoogude reguleerimise voimaluses.

Parkimine modjutab autokasutuse mugavust ja autoga juurdepddsuvoimalusi sihtkohtadele.
Soodsate parkimistingimuste korral suureneb auto kasutamise tdendosus sihtkohta
suundumisel. Samas voib parkimisvéimaluste puudumisel vdheneda piirkonna huvipunktide
atraktiivsus ja kiilastatavus, mistottu kannatab piirkonna ettevotlus.

Parkimise korraldus ja nduded parkimisvdimaluste tagamiseks peavad ldhtuma kogu
piirkonna funktsioonidest ja arengueesmaérkidest terviklikuna.

Kesklinna iildplaneeringu parkimisvajadus selgub parast chitise tdpsemate funktsioonide
madratlemist. Erineva funktsiooniga ehitiste parkimisnoudlus erineb ja seetdttu vajab ka eraldi
lahenemist. Uldistades tekib kesklinna iildplaneeringu rakendamisel vajadus ligikaudu 1 400
uue parkimiskoha jérele.

Tanavaddrne parkimine vOimaldab tagada autokasutajate optimaalne juurdepids
huvipunktidele. Parkimise korraldamisel on oluline liiklust rahustav moju ka tdnavaliiklusele
tervikuna. See tihendab eelkdige seda, et parkivad autod kujutavad endast teatud mééral
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liiklust rahustavat elementi, kuid samas oleneb selline rahustav mdju olulisel médral ka
parkimise korraldamisest.

Seetottu tasuks kesklinna tdnavatel, kus on vajalik parkimise sdilitamine v3i ajutiste
peatumisvoimaluste tekitamine (nt Gildi tn, Tiigi tn, Pepleri tn) suunata sdidukid
parkimistaskutesse. Uks peamisi asjaolusid, mida peaks tinavaiirse parkimise korraldamisel
silmas pidama on see, et parkimisalast ei kujuneks viikese parkimismahu juures tdiendavat
labivat sdidurada. Seega digem oleks sellised alad fiidisiliselt lahendada nii, et sinna autoga
soitmine oleks voimatu ja neid alasid kasutataks jalakiijate/jalgratturite jaoks voi haljastuseks.
Tanavaddrse parkimise korraldamisel ei tohiks piki sdiduteed jérjest parkimiseks ette
nédhtavate taskute arv iiletada 3-4. Selliste 3-4 auto jaoks ette ndhtud parkimistaskud tuleks
teineteisest eraldada fuisiliselt. Vo&imaluse korral tasuks selliste parkimistaskute
teekattematerjalina kasutada ka tavaliikluse alast erinevate pinnakatet, nditeks parkettkivi
vms. Parkimistasku voib eraldada l&bivliikluse sdidurajast ka madala &irekiviga, kuid
soovitavalt peaks see omakorda olema eraldatud dérekiviga ka konniteest.
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Joonis 15. Ndited tinavaddrse parkimise korraldamise véimalustest.

Viltimaks Annelinna suunast kesklinna soitjatel vajadust tiletada joge on soovitav leida pargi
ja konni siisteemi toetav parkla Uue ténava piirkonnas, milleks sobib Uus 63d kinnistu.
Suvisel ajal leiab parkla kasutust ka Anne kanali ddrde puhkama saabujate poolt.

Pargi ja kdnni siisteemi arendamiseks ning autode suunamiseks nimetatud parklatesse, peavad
parkimistingimused olema neis parklates soodsamad kui iimbritsevas linnaruumis. Soodsam
ei tdhenda pelgalt rahalist soodsust vaid pigem selle parkimisteenusega kaasnevat
soodustuspaketti (koosto6 eraettevotjatega).
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Liikuvuskavas tdnavavorgu ja liikluskorralduse arendamiseks kavandatud tegevused ldhtuvad
tildjoontes kesklinna arengustrateegiast.

Samuti tuleb kesklinna arengustrateegia kohaselt kehtestada vastavad lahendused liikluse
rahustamiseks ja transiitliikluse piiramiseks vanalinnas, mis holmavad Vabaduse puiestee,
Vallikraavi, Jakobi ja Laia tidnava vahelist ala. Sellest ldhtuvalt on iildplaneeringuga
kesklinnas kavandatud rahustatud liiklusega ala, kus sdidukiirused ei iileta 30 km/h, osaliselt
20 km/h.

Ulikooli tinaval kavandatavad muudatused on iitheks meetmeks, kuidas vanalinna ldbivat
liiklust vihendada (sh Ulikooli tdnaval), mida sitestab ka strateegia.

Strateegias on esitatud ka selge ndgemus parkimiskorraldusest kesklinnapiirkonnas, kus
avaparklate asemel tuleb eelistada maa-aluseid ja hoonesiseseid parklaid. Kuigi strateegias on
uute maa-aluste parklatena peetud perspektiivseks Uueturu ja Kaubahoovi platside alust, siis
antud planeeringu perioodi jooksul selle realiseerumist ei saa pidada realistlikuks ning
kéesolev liikuvuskava eeltoodud parklate rajamist ette ei née.

Samuti ei nde liikuvuskava ette, erinevalt kesklinna arengustrateegiast, Viike-Turu tn
likvideerimist (kuni Sadama tn-i) Emajdoe kaldapromenaadi ja sellega seotud hoonestuse
rajamiseks, kuna arvestades olulisi arenguplaane Sadama asumis vdivad sellega kaasneda
pikemad liiklusseisakud ning timberkaudsete ténavate liikluskoormuste oluline kasv.

Kesklinna arengustrateegia ei sétesta konkreetselt pargi ja konni siisteemi juurutamiseks
vajalike parkimisalade médratlemist. Samas on see tegevus sitestatud Tartu 2030
arengustrateegias ning pikemas perspektiivis loob kesklinnast jalgsikdiguteekonna kaugusel
olevate parkimisalade olemasolu vdimalusi iiksnes kergliiklejatele moeldud tdnavaruumi
laiendamiseks.

Uks radikaalsemaid samme kesklinna liikkumisruumi kujundamisel on kindlasti
ihistranspordiradade  rajamine magistraaltdnavatele, mida samuti arengustrateegias
konkreetselt sonastatud ei ole. Kiill aga on selgelt sdnastatud, et iihistransport on piirkonna
kittesaadavusel linlastele tdhtsaim vahend, samuti tuleb liikluskorraldusega tagada
ihistranspordi tOrgeteta juurdepdds ja peatumine kesklinnas. Seda aga saab parimal
voimalikul viisil tagada iihistranspordi eelistamisega liikluses (sh foorristmikel).

3.3.Unistransport
3.3.1. Uhistranspordi taristu planeerimispshimétted

% Peatuste asukohad ja vahekaugused tuleb méédrata ldhtudes iihissdidukite keskmisest
intervallist, asustustihedusest ning jalgsikdigukaugusest lahte- ja sihtkohast
peatusesse;

< L&him histranspordipeatus ei tohiks olla elamust kaugemal kui 300m kaugusel, mis
on mdisliku lithikese jalakdigu kaugus (ca 3-5 min);
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% Uhistranspordipeatuste ~ asukohad ~ peavad  olema  kergliiklejatele  histi
juurdepidisetavad,

< Koik kesklinna peatused peavad vdimalusel olema varustatud ootepaviljonidega.
Ootepaviljoni suuruse méadramisel arvestatakse peatuse reisijakéivet.

# Uhistranspordiradade ~ planeerimisel lihtuda standardis Linnatinavad toodud
soovitustest;

< Bussipeatus paigutada liikluse suunas peale ristmikku voi iilekdigurada ristmikule
piisavalt ldhedal, et mahuksid peatusesse &dra samaaegselt saabuvad bussid, kuid
iilekdigurada ei jadks liialt kaugele. Kaugus ristmikust voi iilekdiguradadest sdltub
véljumiste hulgast.;

% Umberistumiste lihtsustamiseks tuleb erinevatele liikumissuundadele valida peatuste
asukohad selliselt, et tdnavaiiletus oleks vihim ning ohutult lahendatud.

3.3.2. Unhistranspordi arendamiseks kavandatud tegevused

Kesklinna asustustiheduse tousust tulenevat litkumisvajaduste kasvu peab leevendama
autokasutusega konkurentsivdimeline integreeritud linnasisene, linnastupdhine ja regionaalne
ithistranspordivorgustik.

Uueturu asumi olulisemaks arenduseks on vana kaubamaja kvartali védljaarendamine, mille
osaks on ka ldheduses paikneva linnaliinide bussipeatuste hésti toimiv lahendus.

Umberistumisala arendamiseks on vajalik laiendada ootealasid, eelkdige peatuses Kaubamaja,
rajada varjualused ning tagada viiksema ajakuluga iilekiik Riia tdnavast.

Uhistranspordi kittesaadavuse parandamiseks rajatakse tdiendavad iihistranspordipeatused:
Fortuuna tdnavale ja Raatuse tdnavale (kesklinnast viljuv suund) ning Turu silla otsa ja Aida
peatus (Turu tn-le kesklinna sisenev suund).

Uhistranspordi juurdepiisu ja kasutusmugavuse parandamiseks on oluline ootetingimuste
parandamine ning bussipeatusteni viivate kvaliteetsete kergliiklejate liikumisteede tagamine.

Reisijate mugavuse suurendamiseks on vajalik Turu peatuse olemasolevas kohas peatuseala
laiendamine voi selle vdoimaluse puudumisel peatuse asukoha muutmine.

Ootetingimuste parandamiseks ning tihistranspordi teenuse kvaliteedi ja atraktiivsuse
tostmiseks paigaldatakse Kaubamaja, Kloostri, Silmakliiniku (mdlemal pool teed), Pepleri,
Raatuse ja Riiamie peatustesse ootepaviljonid.

Bussipeatuste ootealade suurused viiakse Linnatédnavate standardiga vastavusse Kloostri,
Kroonuaia, Riiamée (linnast véljuv suund) peatustes.

Uhistranspordi kasutust soodustavad tihe liinivork ning kvaliteetne teenus, mida tiiendavad
kavandatavad muudatused nii teavitus-, pileti- kui ka prioriteedististeemis. Suurema ooteajaga
ning koormusega ristmikel on vajalik eraldi ihistranspordiradade rajamine ning
tihistranspordi prioriteedisiisteemi véljatootamine.
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Uhistranspordi iihenduskiiruste tdstmiseks ja iihistranspordi atraktiivsuse parandamiseks
rajatakse ihistranspordirajad olulisematele planeeringualale jédvatele magistraaltinavatele
Riia tn, Vabaduse pst (Riia tn — Uueturu tn), Turu tn, Narva mnt ja Voru tn.

Bussidele eeclise andmiseks rakendatakse magistraaltdnavatel ristmikel, kus see on
otstarbekas, iihistranspordi prioriteedisiisteem, mis tagab bussidele kiire ja minimaalsete
ooteaegadega liifkumise.

Sadama asumis paiknevale Emajoe Arikeskuse kompleksile antakse vdimalus laieneda Tasku
osas kogu krundi mahus olemasoleva kdrgusega hoonestuseks, mille mahus paikneb ka
maaliinide bussijaam.

Séilitatakse ja voimalusel suurendatakse maaliinide bussijaama liinide teenindamise vdimsust
ning ootekohtade arvu.

Maaliinide ja linnaliinide paremaks sidumiseks tootatakse vilja ja realiseeritakse
iithistranspordi kasutajatele moeldud viidainfosiisteem.

Maaliinibusside lithiajaliseks parkimiseks (maksimaalselt 1,5 tundi) tuleb reserveerida maa-
ala kuni 17 bussile.

3.3.3. Kavandatud muudatuste pohjendus ja seos kesklinna arengustrateegiaga

Uhistranspordi arendamine on Tartu linna transpordiplaneerimise iiks prioriteetidest.
Uhistranspordisiisteemi arendamise peamine eesmirk on, alternatiivina sdiduautole, tagada
koigile linna elanikele juurdepdds kvaliteetseks igapédevaeluks vajalikele teenustele ja
kohtadele.

Tartu kesklinnale on tagatud hea juurdepiés ihistranspordiga. Peatused paiknevad enamikest
kohtadest optimaalse jalgsikdigu teekonna kaugusel ning liinivork katab valdava osa
kesklinna hoonestatud alast.

Ootetingimuste parandamiseks ning Uhistranspordi teenuse kvaliteedi ja atraktiivsuse
tostmiseks paigaldatakse koikidesse peatustesse ootepaviljonid. Ootepaviljoni suuruse
médramisel tuleb arvestada peatuse reisijakdivet. Enamikes peatustes on reisijakéive piisav
tavasuurusega ootepaviljoni paigaldamiseks. Suurem reisijate hulk on Kaubamaja peatuses,
mistdttu on vajalik suurema ooteala ning varikatuse paigaldamine. Samuti tuleb tagada
koikide peatuste ootealade vastavus normatiivile ja reisijakdibele.

Uhistranspordi kittesaadavuse seisukohalt on oluline juurdepdis bussipeatustele. Seega on
oluline kergliiklejate taristu olukord ning nende kavandamine. Enim mdjutab see
vaegliiklejad.

Olemasolevad bussipeatused tagavad hea juurdepddsu kesklinna alale. Samas on kesklinna
arengu ja reisijate heaolu seisukohalt otstarbekas teha olemasolevas olukorras teatavaid
muudatusi.
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Fortuuna tdnava peatus on vajalik piirkonna (Fortuuna tn — Pdik tn — Raatuse tn — Narva mnt
vahelisel alal) arendamisel seal tootavate, elavate ja sealseid teenuseid kasutavate inimeste
thistranspordi kéttesaadavuse parandamiseks. Piirkonda on kavandatud mitmed korterelamud,
kaubandus- ja teenindusasutused ning biiroohooned.

Olemasolev Aida peatus paikneb vaid Turu ténava iihel poolel kesklinnast véljuval suunal.
Vastassuunalisel bussiliinil seal peatus puudub, mistdttu piirkonna elanikud saavad kasutada
vaid Rebase, Joe voi Turu peatuseid, mis jddvad Aida peatusest kaugele. Aida peatuse
rajamine vidhendab piirkonna elanike ja kiilaliste jalgsikdigu teekonna pikkust.

Olemasolev Raatuse peatus asub Raatuse tdnaval kesklinnast véljuval suunal. Samas moddub
piirkonnast Annelinnast modda Pikka ja Raatuse tinavaid kesklinna suunas litkuvad liinid.
Piirkonna elanikud saavad kasutada olemasolevaid peatuseid Pikk ja Atlantis. Rajatav peatus
lithendab liikumisteid.

Turu silla otsa rajatavad bussipeatused tagavad hea tihenduse nii avaturu kui ka maaliinide
bussijaamaga. Samuti liihendavad Turu silla ldhistel elavate bussireisijate liikumisteekonda,
ning teiste, eelkdige Annelinnaga seotud, bussireisijate ajakulu, kelle jaoks Turu silla
kasutamine liikumisel sihtpunkti oleks otstarbekam.

Turu peatus ei taga praeguses olukorras reisijatele mugavaid peale ja mahaminekutingimusi.
Peatus on iiks suurema kiibega peatuseid Tartus, mida kasutab péevas iile 2000 reisija.
Reisijate  mugavuse suurendamiseks on vajalik kas olemasolevas kohas peatuseala
laiendamine voi selle voimaluse puudumisel peatuse asukoha muutmine.

Umberistumisala arendamiseks on vajalik laiendada ootealasid, eelkdige peatuses Kaubamaja,
rajada varjualused ning tagada vidiksema ajakuluga Ttlekdik Riia tdnavast. Pikemas
perspektiivis vOib bussireisijate iimberistumise paremaks korraldamiseks kaaluda {ihe
voimalusena linnaliinide bussiterminali rajamist. Terminali rajamine vOimaldab tuua
bussipeatused iihte asukohta ning rajada reisijatele mugavamad ootetingimused ja juurdepadsu
bussidele.

Kesklinna arengustrateegia nieb iiheselt ette, et piirkonna kéttesaadavusel linlastele oleks
tahtsaim vahend ihistransport ja seda pohimotet toetavad mitmed planeeringualal
kavandatavad muudatused: ihistranspordi eelistamine nii tdnavaruumi jaotusel kui ka
foorristmikel, ootetingimuste, kittesaadavuse ja limberistumisvdimaluste parandamine ning
tihenduskiiruste tdstmine.

Maaliini bussijaamaga seotud kdesolevas liikkuvuskavas sitestatud arengud tulenevad samuti
otseselt kesklinna arengustrateegiast.
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3.4.Kergliiklus

3.4.1. Kergliiklejate liikumisruumi planeerimispéhimotted

Jalakiijate taristu:

°
o

°

o

o3

o

X3

o

R

o

tagada eraldatud konniteede vOi jalgteede ndol juurdepdds bussipeatustele ning
olulistele tdombekeskustele;

muuta jalgsikdik kiiremaks vidhendades teeliletuse ooteaegasid ning rajades
tdiendavaid tilekdigukohtasid ja —radu ning kergliiklussildasid;

jalakdijate eelistusega vanalinna tinavatel voib kasutada jagatud tdnavaruumi
pohimdtet, kus jalakéijad liiguvad autoga tihisel teeosal;

kdnniteede rajamisel ja renoveerimisel tuleb vdtta arvesse erivajadustega ning
puuetega inimeste vajadusi. Erivajadusega inimeste liikumist aitavad parandada
madaldatud aérekivi, reljeefsed tanavapinnad ja mitmed teised meetmed,

Jalakidijate  liiklusohutuse  parandamiseks  kujundatakse  tdnavaruumi  ja
teeliletusvoimalusi 1dhtuvalt tinavate funktsionaalsusest. Arvestades tilekdiguradadel
toimuvate Onnetuste suurt osakaalu, vajab parandamist ilekdiguradade ohutus.
Ohutuse parandamiseks rajatakse iilekdiguradadele ohutussaari ning kohtvalgustus.
Tiheda liiklusega pdhi- ja jaotustdnavatel tuleb teeiiletus tagada fooriga reguleeritud
ilekdiguga.

Jalgrattaliikluse taristu:

°
o

"

jalgrattateed ja —rajad peavad tagama kiire ning ohutu liiklemise elamualade ja
kesklinna vahel;

jalgratta- ja jalgteede ristumiskohtade ja jalakdijate sdidutee iiletuskohad peavad olema
korrastatud,;

linna tdmbekeskustesse ja huvipunktidesse (ithiskondlikud hooned, teenindusasutused,
koolid, korterelamud jt.) tuleb rajada jalgrattaparklad ning —hoiukohad;

uute hoonete planeerimisel ja projekteerimisel tuleb ette néha jalgrataste parkimis- ja
hoiukohad hoone mahus;

jalgrattateede ja —radade ning parklate rajamisel tuleb ldhtuda kehtivas standardis
Linnatdnavad méaratletud parameetritest ning nouetest;

jalgrattaliiklus voib védiksema liiklusega ténavatel kulgeda autoliiklusega iihisel
teeosal. Voimalusel tuleks kergliiklustee siiski tavaliiklusest eraldada;

ithesuunalistel tdnavatel on lubatud jalgratastega molemasuunaline liiklus;
jalgrattaradade puhul paigutada fooriga ristmikele nn “stoppkastid”.

3.4.2. Kergliikluse arendamiseks kavandatud tegevused

Kergliiklusteede vorgustiku véljachitamisel 1dhtutakse koolide paigutusest ning dppejoudude,
Opilaste ja tudengite litkumisvajadustest.
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Laiendatakse jalakdijate kidsutuses olevat avalikku linnaruumi ja jalakdijatdnavate
vorgustikku.

Pikendatakse Kaluri tinavat jalakdijate eelistusega tdnavana kuni Taskuni. Koos vana
kaubamaja kvartali arendusega chitatakse Aleksandri tn promenaad kuni Soola tdnavani.

Jalgtidnavad on seega kesklinnas Kiiiini tn, Raekoja plats, Aleksandri tn (Riia tn — Aleksandri
tn 1) ja Kaluri tn (Sadama tn — Zeppelini keskus), Ulikooli tn (Lossi tn — Kiiiitri tn), Kompanii
tn (Raekoja plats — Kiiiitri tn), Riiiitli tn, Kiiiitri tn (Ulikooli tn — Riiiitli tn) osaliselt Uueturu
tn.

Arvestades jalakdijate liikkumissuundasid, iihendatakse Kiilini tédnavalt praeguse bussijaama
imbruse ja Teaduskeskus Ahhaa suunas toimuv liikumine. Samuti luuakse mugavam ithendus
Aleksandri tn jalakéijatealaga.

Jalgsikdigu kiiremaks muutmiseks vdhendatakse ooteaegu ja antakse jalakédijatele foorides
tiiendav aeg, eelisjérjekorras parandatakse Riia tn ja Turu tn tiletusvoimalusi.

Voidu silla alused jalakdijate kdigud laiendatakse, muudetakse Emajde kaldapromenaadi
paremaks toimimiseks ning vana ja uue kesklinna ithenduse parandamiseks turvalisemaks ja
esteetilisemaks.

Vabaduse pst sdiduteeosa viahendatakse Uueturu tdnavast kuni Poe tdnavani ning lisatakse
iilekdigurada Poe tn ristmikule.

Toomemde paremaks sidumiseks all-linnaga rekonstrueeritakse N. Pirogovi platsilt trepistik
tdhetorni suunas.

Kaarsilla amortiseerumisel rajatakse silla praegusesse asukohta uus kergliiklussild.

Uued kergliiklussillad rajatakse Pdik tn sihis, mis on mdeldud Ulejde asumi paremaks
sidumiseks Sadama asumiga ning Kaarsilla ja VVabadussilla vahel, mis on mdeldud Vanalinna
ja Ulejoe asumite paremaks sidumiseks.

Jalakdijate teeiiletusvGimalusi parandatakse mitmel poolt kesklinnas rajades iilekdguradasid:
Fortuuna tn — Paik tn, J. Kuperjanovi tn — Vallikraavi tn, Kalevi tn — Soola tn, Kitsas tn, Lai
tn — Magasini tn, Narva mnt — Mée tn, Raatuse tn — Pdik tn, Tdhe tn 3 ees, Vabaduse pst — Poe
tn, Vabaduse pst — Gildi tn, Vabaduse pst — Munga tn, Viike-Turu tn — Sadama tn.

Sadama asumis rekonstrueeritakse tdielikult Emajoe paremkaldal kaldapromenaad ja rajatakse
Voidu sillast Sopruse sillani uus esinduslik kaldakindlustustega kaldapromenaad, mis
arhitektuurselt ja funktsionaalselt oleks sidus rajatava uushoonestusega.

Autoliiklusest eraldatuna on piki Emajdge vdimalik liikuda pea kogu planeeringuala ulatuses.

Emajoe kaldapromenaadide viljaarendamisega ja {ihendusvoimaluste paranemisega muutub
joeddrne liiklus atraktiivseks, mis aitab hajutada jalakaijaliiklust Riia tn — Turu tn — Vabaduse
pst ristmiku {imbruses.
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Jalgratturitele luuakse kesklinnas paremad liikumisvdimalused elamupiirkondadesse ja
akadeemilistesse linnakutesse. Esmajoones rajatakse jalgrattateed ja —rajad olulisematele
soiduteedele, milleks on Narva mnt, Vabaduse pst ning Riia, Turu, Vanemuise ja Pepleri
tdnavad, kus vajadusel likvideeritakse parkimiskohtasid.

Ulikooli ppehooneid siduvaks keskseks jalgrattaliikluse magistraaliks kujundatakse
Vabadussild, Vabaduse puiestee, Uueturu tinav, Vanemuise tdnav suund, milleks
keelustatakse Vanemuise tdnaval parkimine ning rajatakse eraldi jalgrattarajad sdidutee ja
konnitee vahele.

Kesklinnast ldhtuva tiheda jalgrattateede vorgustiku véljaarendamiseks on jalgrattateed- ja
rajad kavandatud: Lai, Kroonuaia, J. Kuperjanovi, Voru, Viike-Tihe, Ulikooli (Riia tn —
Vanemuise tn), Védike-Turu, Sadama, Pikk ja Raatuse tédnavale.

Jalgrattateid ja —radasid kavandades ldhtutakse tdnava funktsioonist ja liikluskoormusest.
Suurema  koormusega tinavatel rajatakse eraldiseisvad jalgratta- ja jalgteed.
Juurdepédsutdnavatel toimub jalgrattaliiklus valdavalt autoteega samal teeosal. Jalgrattarajad
on kavandatud ténavatele, kus liikluskoormus on viiksem ning tdnavaruumi laius vdimaldab
rajada jalgrattaraja soidutee dérde.

Kesklinna rajatakse eri tiilipi (avatud, piiratud) turvalisi rattaparklaid avalikus linnaruumis
ning asutuste, ettevotete ja eluhoonete kruntidel (sh hoonesisesed).

3.4.3. Kavandatud muudatuste pohjendus ja seos kesklinna arengustrateegiaga

Enamik litkumiste ldhte- ja sihtkohtadest asuvad jalgsikdiguteekonna kaugusel, mistSttu auto
kasutamine kesklinnasisesel liiklemisel ei ole otstarbekas. Jalakdijatele lisaks liiguvad
kesklinna piirkonnas jalgsi ka iihistranspordikasutajad, kes suunduvad peatusesse voi
peatusest sihtkohta ning ka autokasutajad, sest enamasti ei ole voimalik voi ei soovita parkida
autot sihtkoha vahetusse ldhedusse. Seega mdjutavad jalgsikdigutingimused pea koiki
kesklinnas liikujaid.

Jalakdijate hulk suureneb antud piirkonnas tGendoliselt veelgi. Sellele aitab kaasa hoonestuse
arendamine Turu ja Viike-Turu tdnavate piirkonnas ning Riia tn 2, 2A ja Aleksandri tn 2
kruntide arendamine. Ule Riia ja Turu tinavate liikumine muutub seega jirjest
intensiivsemaks, mistdttu vajab jalakiijate liilkumine tipsemat planeerimist. Uheltpoolt on
vaja poorata tdhelepanu jalakdijate ooteaegade vdhendamisele. Teisalt hajutada jalakdijaid
erinevate marsruutide vahel.

Jalgsikdigu kiiremaks muutmine saab eelkdige toimuda ooteaegade vdhendamise néol.
Lihtsamaks ja kiiremaks vdimaluseks on fooriaegade muutmine ning jalakéijatele tdiendava
aja andmine. See toob kaasa autokasutajate ooteacgade kasvu ja vidhendab autoliikluse
atraktiivsust. Autoliikluse atraktiivsuse vihendamine on Tartu transpordipoliitika iiks
eesmarkidest.
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Oluliseks probleemiks on jalakidijate liikumise hajutamine ja suunamine selleks sobivasse
kohta. Ule Turu silla kesklinna suunas liikujatel oleks otstarbekam ja lihem tee kdndida
modda joe dart ja iiletada Vabaduse pst. Sellega vdheneb tdnavate iiletamise vajadus ja seeldbi
ka ooteajad. Selleks on vaja muuta jdeddrne liikkumine atraktiivsemaks ja mugavamaks.

Jalgsikdigu atraktiivsust mdjutab oluliselt ka iildine liikumiskeskkond. Kesklinna
arengustrateegia ndeb ette senisest oluliselt jalakiija- ja jalgratturikesksemat kesklinna ruumi.
Oluliseks linnaruumi osaks saavad linnaviljakud, milleks kujundatakse iimber haljasalasid ja
avaparklaid. Jalakdijate viljakud ja platsid rajatakse samuti kesklinna jalakiijate sildade
otstesse. Neist olulisim on Sadama asumis Turu jalakédijate silla otsa rajatav viljak, mis seob
rajatava uushoonestuse jalakiijate jaoks iihtseks tervikuks.

Tartu linna jalgrattaliikluse arendamise eesmirgiks on jalgrattateede ja —radade vorgustiku
rajamise ja inimeste hoiakute kujundamise kaudu suurendada igapéevast jalgrattakasutust.
Jalgrattaliiklus moodustab kiill kdikidest liikumistest vdhese osa, kuid on linna asustuse
struktuuri ja liiklejate keskmist reisi pikkust arvestades suure arengupotentsiaaliga.
Jarjepidevalt on kasvamas igapdevane jalgrattakasutus. See tdhendab, et jalgrattateede
rajamisel on vajalik tagada iihendus linna peamiste huvipunktide ja keskuskohtadega.

Jalgrattaliiklus toimub sdiduteedel, jalgrattateedel ja —radadel. Jalgratta- ja jalgteed paiknevad
ka joe adres. Jalgratturite ohutuse tagamiseks rajatakse piisava tdnavaruumi olemasolul
juurdepdisutdnavatele, kus maksimaalne lubatud sodidukiirus on vidhemalt 30 km/h,
jalgrattarajad, mis eraldavad jalgratturid autodest ning samuti jalakéijatest, vihendades seelédbi
voimalikke konflikte ja ohtusid.

Kesklinna arengustrateegia ndeb ette senisest oluliselt jalakdija- ja jalgratturikesksema
kesklinnaruumi. Liikuvuskavas rakendatud ldhenemine, kus iilikooli Odppehoonete ning
korgkoolide tootajate ja Opilaste paiknemine on kergliiklusteede vorgustiku planeerimisel
olulisel kohal, on otseselt kesklinna arengustrateegiast 1dhtuv pohimote.

Jalgrattaliikluse suunamiseks Vabadussild — Vabaduse pst — Uueturu tn — Vanemuise tn
suunale ndhakse ette muudatusi nii mootorsdidukite litkumise piiramiseks kui ka tdnavaruumi
eraldamiseks jalgratturitele. Sarnaseid meetmeid on kavas teistelgi planeeringuala tinavatel,
mille tulemusena realiseeritakse strateegias sétestatud eesmark — tagada jalgratturitele
paremad litkumisvoimalused nii suundumisel elamupiirkondadesse kui ka akadeemilistesse
linnakutesse. Seejuures on sihtkohtade kéttesaadavuse seisukohalt olulised ka turvalised
hoiuvdimalused.

Strateegia néeb ette ka turvaliste lahenduste leidmise ja litkumisvoimaluse parandamise uue ja
vana kesklinna vaheliste liikumissuundade edendamisel. Vastavad lahendused tuleb
kavandada juba konkreetsete projektidega. Kuigi strateegia voimaldab sobiva lahenduse
leidmisel galeriilihendust Uueturu asumis olevate kaubanduskeskustega, siis kéesoleva
litkuvusukava viljatootamise raames seda otstarbekaks ei peetud ning kesklinna piirkonnas
néhakse koiki ristumisi samatasandilistena.
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Ulejasnud jalakiijate turvalisuse tdstmisele ja kergliiklejate liikumisruumi laiendamisele
suunatud tegevuste osas on liikuvuskava kesklinna strateegiaga kooskdlas ning arvestab
taielikult selles sétestatud litkumisruumi arendamise pdhimdtteid.

3.5.Veetransport
3.5.1. Veetranspordi taristu planeerimisp6himétted

< Oluline on sildumisrajatiste projekteerimisel arvestada, et rajatistega tohib tokestada
kuni 1/3 laevatatava vooluveekogu laiusest

< Veekogu osalisel sulgemisel sildumis- vdi sadamarajatistega tuleb arvestada lisaks
Oigusaktides sitestatule ka joe faarvaatrit ja joe kasutamist erinevate aluste poolt (sh
sOudjate-aerutajatega).

< Emajoe kui turismi- ja vaba aja veetmise vOimaluse paremaks dra kasutamiseks on
vajalik rajada nii veesdidukite hoiukohti kui ka randumisrajatisi. Viimased on
mdeldud lihiajalisteks peatusteks vOi siis veeatraktsioonide (sdudepaadi- voi
huvireisipaatide rent, joetrammi peatuskohad jms.) teenuse korraldamiseks.

< Emajdeddrse tegevuste mitmekesistamiseks vajalike maapealsete kohvikute vm
teenindusasutuste planeerimisel-projekteerimisel on vajalik tagada neile sobiv
juurdepiis nii veelt kui maalt.

3.5.2. Veetranspordi arendamiseks kavandatud tegevused

Avatakse Peipsi-Emajoe veetee liiklust teenindav joesadam koos reisijateterminali ning
suuremate joelaevade randumiskohaga. Sadamakaid avatakse promenaadil liiklejatele.

Joesadama juhtivaks funktsiooniks jadb Tartu reisisadam

Rajatakse jahtide seisukohti, paatide randumissildasid ja paadisadamaid erinevates kohtades
kesklinnas.

Planeeringualal olemasolevatest ja perspektiivsetest sildumisrajatiste alast mujale jddvates
aladel ei ole sildumisrajatiste rajamine lubatud.
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Olemasolev sildumisrajatis

W Perspextiivne sildumisrajatis

'\

Joonis 16. Planeeringualal olemasolevad ja perspektiivsed sildumisrajatiste asukohad.

Emajoe paremaks sidumiseks linnaga tuleb tagada kergliiklejate juurdepédds kallasrajale,
mistottu rajatakse Sadama asumi piires Voidu sillast Sopruse sillani esinduslik Emajoe
kaldapromenaad koos kaldakindlustusega.

3.5.3. Kavandatud muudatuste pohjendus ja seos kesklinna arengustrateegiaga

Sildumisrajatiste ehitamise olulisust ei saa vaadelda iliksnes Tartu linna keskselt, sest see on
osake terviklikust Emajdel laevatamisvoimaluste tagamise lahendusest.

Emajoele rajatav infrastruktuur loob tingimused turismi elavnemiseks ning puhkevdimaluste
laienemiseks Tartu linnas ning teistes Emajdoega seotud omavalitsustes. Joeliikluse
taaskdivitumine ja huvireiside elavnemine muudab kittesaadavaks/kiilastatavaks piirkonna
vaatamisvadrsused, mis loob piirkonnas eeldused tdiendavate tookohtade ja ettevotete
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tekkeks, elukeskkonna viirtustamiseks ning soodustab investeeringuid piirkonda®®. Seega
voib sildumisrajatiste rajamist pidada sotsiaalmajanduslikult tasuvaks.

Muuhulgas toetavad uued sildumisvdimalused kava arendada linnakeskuses vélikohvikute sh
restoranlaevade tegutsemise tingimusi Emajdel.

Randumisvdimaluste loomisega peab kaasnema ka kaldaddrse taristu areng. Vastavalt
kesklinna arengustrateegiale kujundatakse linna keskseks joeviljakuks Kaarsilla ja Voidu silla
vaheline ala. Uhe vdimalusena muudetakse selleks olemasolev korge kaldapealne vasakkaldal
trepistikuks, mis toimib ka kui tribiilin Emajdel toimuvate iirituste ja siindmuste jalgimiseks.
Koos promenaadide rekonstrueerimisega chitatakse Emajoe kaldaaladel vilja ka tehniline
taristu iirituste 1dbiviimseks ja toitlustusasutuste tegutsemiseks.

Kiesolevas litkuvuskavas veetranspordi arendamiseks sitestatud tegevused on kooskodlas
kesklinna arengustrateegiaga, tipsustatud on vaid konkreetsed sildumisrajatiste asukohad.

13 Emaijbe sildumisrajatiste keti teostavus-tasuvusanaliiiis, Apik Partner OU 2006
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3.6. Kokkuvote

Tabel 3. Kesklinna planeeringualal liikumisruumi arendamiseks kavandatud tegevused.

Planeeritud tegevus | Etapp 11 Etapp 111 Etapp
Téanavavork ja liikluskorraldus
Ropka silla ja sadamaraudtee koridori tdnava rajamine X
Téhtvere silla rajamine X
Voidu silla rekonstrueerimine X
Maksimaalselt lubatud sdidukiiruste muutmine planeeringuala magistraaltidnavatel X
Maksimaalselt lubatud sdidukiiruste muutmine planeeringuala juurdepdisutianavatel X
Rahustatud liiklusega ala kehtestamine Vanalinna asumis X
Tartu linnas tihistranspordiradade mdju ja perspektiivsete asukohtade uuringu lébiviimine X
Uhistranspordiradade rajamine (perspektiivne):
Narva mnt X
Riiatn X
Vabaduse pst (Riia-Turu ristmik-Uueturu tn) X
Turu tn X
Voidu sild X
Voru tn X
Fortuuna tn muutmine kahesuunaliseks X
Uhistranspordi prioriteedisiisteemi rakendamine magistraaltinavate fooriga ristmikel X
Ristmike iimberehitamine fooriga reguleeritud ristmikeks:
Narva mnt — Fortuuna tn X
Narva mnt-Kivi tn | x
Narva mnt-Roosi tn | x
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Pikk tn-Raatuse tn

Jakobi tn-Kroonuaia tn

Ulikooli tn-Vanemuise tn

Pepleri tn-Vanemuise tn

Viike-Turu-Sadama tn

Turu tn-Lina tn

vajadus soltub arenduse kiirusest,
modelleerimise jaoks tinglikult 2. etapis

Jakobi tn-Lai tn ristmiku {imberehitamine ringristmikuks

Pargi&Konni siisteemi rakendamine

Parkimismajade rajamine:

Raatuse kvartalisse

Viike-Turu tn 7

Narva mnt 10

Vanemuise tn 15

Uus tn 63d

Soola tn 2

Téanavadérse parkimise keelustamine

Lai tn

Kroonuaia tn

Vanemuise tn

Pepleri tn (Riia tn-Vanemuise tn)

Ulikooli tn (Vallikraavi tn-Raekoja plats ja Kiiiitri tn-Gildi tn)

Kaluri tn (Soola tn-Sadama tn)

Poe tn

Kiititri tn

Voru tn

Gildi tn

X[ X | X | X
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Kompanii tn (Raekoja plats-Gildi tn) ‘ X
Uhistransport
Pargi&Sodida siisteemi rakendamine X
Peatuste ootealade laiendamine:
Kloostri | x
Kroonuaia | x
Riiamée | x
Kaubamaja peatuse ootetingimuste parandamine X
Ootepaviljonide paigaldamine peatustesse:
Kaubamaja | x
Kloostri | x
Silmakliiniku | x
Pepleri | x
Raatuse | x
Riiamée | x
Uhistranspordiuuring bussiterminali vajalikkuse, asukoha ning sobivaima liinivdrgu méaratlemiseks X

Bussiterminali rajamine Uueturu asumisse

Linnaliinide liinivorgu ja sdiduplaanide muutmine

vajadus soltub uuringu tulemustest, vdib
realiseeruda 3. etapis

Uhistranspordi peatuste rajamine:

Turu silla peatus X
Fortuuna tn X
Raatuse tn
Aida peatus

Turu peatuse rekonstrueerimine vdi asukoha muutmine

Emajde Arikeskuse kompleksi arenduste raames maaliini bussijaama uuenemine

Uhistranspordi kasutajatele mdeldud viidainfosiisteemi loomine maaliinide ja linnaliinide sidumiseks

XXX [X]|X
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Kergliiklus

Jalgrattateede- ja radade rajamine:

Narva mnt

Vabaduse pst

Riia tn

Vanemuise tn

Pepleri tn

Lai tn

Kroonuaia tn

Jakobi tn (planeeringuala piir- Lai tn)

J. Kuperjanovi tn

Voru tn

Viike-Téhe tn

Ulikooli tn (Riia tn-Vanemuise tn)

Viike-Turu tn

Sadama tn

Raatuse tn

X[ X | X | X

Turu tn

Pikk tn

Kergliiklussildade rajamine:

Paik tn sihis

Vabadussilla ja Kaarsilla vahel

Kaarsilla asendamine uuega

N. Pirogovi platsilt trepistiku rekonstrueerimine téhetorni suunas.

Jalakdijaid eelistavate foorireZiimide kehtestamine

Kiiiini tn parem tihendamine maaliini bussijaama timbruse ja Teaduskeskus Ahhaa suunas

Kiiiini tdnavalt mugavama ithenduse rajamine Aleksandri tdnavaga
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Jalakiijate ala laiendamine:

Uueturu tn

turu piirkond

Ulikooli tn (Lossi tn-Kiiiitri tn)

Kompanii tn (Raekoja plats-Kiiiitri tn)

Kitsas tn

X[ X| X[ X]|X

Jalakdijate eelistuse kehtestamine:

Aleksandri tn (Riia tn- Soola tn)

x

Ulikooli tn (Vallikraavi tn-Raekoja plats ja Lossi tn-Kiiiitri tn) | x

Kiiiitri tn

Gildi tn (Ulikooli tn-Kompanii tn)

Kompanii tn (Kiiditri tn- Gildi tn)

Kaluri tn (Turu tn- Sadama tn)

Poe tn

Ulekiiguradade lisamine:

Fortuuna tn-Poik tn

J. Kuperjanovi tn-Vallikraavi tn

Kalevi tn-Soola tn

Kitsas tn

Lai tn-Magasini tn

Narva mnt-Mie tn

Raatuse tn-Paik tn

Téhe tn 3 ces

Vabaduse pst-Poe tn

Vabaduse pst-Gildi tn

Vabaduse pst-Munga tn

Viike-Turu tn-Sadama tn

XX X |X [ X [ X|X[X|X|X]|X]|X
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Vabaduse pst sdidutee osa laiuse vdhendamine (Uueturu tn - Poe tn)

Liikluskorralduse muutmine tihesuunalistel tdnavatel kahesuunalise jalgrattaliikluse lubamiseks

Turvaliste rattaparklate rajamine avalikus linnaruumis ning asutuste, ettevotete ja eluhoonete kruntidel

Veetransport

Vdidu sillast Sdpruse sillani kaldapromenaadi rajamine koos kaldakindlustusega

Tartu joesadama arendamine

Reisijaterminali rajamine Sadama asumisse

Peipsi-Emajde veeliikluse kdivitumine

Jahtide seisukohtade, paatide randumissildade ja paadisadamate rajamine
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3.7.Uldplaneeringu muutmise vajadus
Pika tinava pikendus

Tartu linna iildplaneeringus on antud vimalus Pikk tédnavat pikendada kuni Narva maanteeni.
Uldplaneeringuga nihakse ette, et kui tekkib vajadus Pikk tn rajamiseks (Tartu linna
magistraaltdnavate vorgustiku toimimiseks), tuleb avalikku huvi ja vdimalikke vastuolude
viljaselgitamiseks koostada detailplaneering.

Hetkel on Pikk tianav avatud séiduautode liikluseks kuni Mée tinavani. Sealt edasi saab veel
liikuda kuni Narva mnt 89 korruselamu ({ihiselamu) taha - seal on piirdepostid, mis lubavad
edasi liikuda ainult jalgsi.

Tartu linna liiklusskeemi tépsustamine vahepealsetel aastatel on muutnud kiisitavaks Pikk tn
labimurde rajamise vajalikkuse. Kujunenud on selge visioon Tartu linnas sisemise ringtee
(Tuglase tn — Vaksali tn — sadamaraudtee — Ropka tee — Kalda tee — Sdpruse pst — Jaama tn —
Puiestee tn — Tahtvere sild) ja vélimise ringtee (lddnepoolne timbersdit - idapoolne ringtee —
pohjapoolne ringtee) arendamisest. Liikluse juhtimiseks kesklinnast vilja tuleb parandada
nende ringide omavahelist seotust ja suunata linnast viljuvat liiklust rohkem vilisele ringile.
Eelkoige on oluline Emajoe vasakkaldal siduda need ringid Raatuse tn, SOpruse pst, Jaama tn
ja Lammi teede abil. Sellise sdidukite suunamise jarel puudub vajadus suhteliselt kesklinna
lahedale rajada magistraaltdnavat.

Pikk tn libimurde suuremaks probleemiks on asjaolu, et see ei teeniks tiAnavale
varempiistitatud eesmérki suunata liiklus Annelinnast pdhjapoolsete maanteede suunas.
Meltsiveski veehaarde kaitsenduetest ldhtuvalt ei ole vdimalik muuta Ujula ténava
konfiguratsiooni, mille tdttu ei saaks Pikk tn pikenduselt sGita otsesuunas Ujula tn piirkonda.
Seega peamiseks sdidukite liikumise suunaks Pika tdnava pikenduselt kujuneks Vabadussild,
millega liiklus suunataks (tagasi) kesklinna. Seda ei saa aga pidada otstarbekaks, kuna linna
arengudokumendid sh {ildplaneering sétestavad iiheselt vajaduse liikluse suunamiseks
kesklinnast viljapoole.

Teostatud tdnavavorgu analiiiis (modelleerimised) ja uuringud (Tartu, Pikk tdnava trassivaliku
eksperthinnang, Stratum 2003) ei prognoosi tinaval suuremahulist 18bivat liiklust ja piirkonna
teiste tdnavate ning sdlmede liikluskoormuse vdhenemist. 2003.a. teostatud modelleerimisel,
kus ajaliseks perspektiiviks valiti aasta 2020 ning arvestati Pika tdnava pikendusega koos
Vabaduse autosillaga ning rekonstrueeritud liiklussdlmega Narva mnt — Ujula tn — Pikk tn,
jouti jareldusele, et liiklus jaguneb paralleelsete samasuunaliste tdnavate vahel (Puiestee tn ja
Jaama tn). Samale jireldusele jouti ka 2013. aastal kaasajastatud andmetega teostatud
liikklusmodelleerimise tulemusena. Uhelt poolt on liikluse hajutamine kolmele sarnasele
marsruudile hea, teisalt ei teki {iheselt mdistetavat linna peateede vorku (ehk kolm paralleelset
jaotustdnavat voi 1 pohitinav — Puiestee tn ja jaotustinavad). Léhtudes Tartu linna
liiklusskeemi arendamise visioonist, on aga otstarbekas liiklus suunata sisemisele ringteele
ehk Puiestee ténavale.
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Oluliseks probleemkohaks on ka Pika tinava tdnavakoridori ruumivajadus. Pikenduse
rajamine, olenemata sellest, kas tegemist on korvalteega (soovituslik liiklussagedus alla 100
auto/tunnis) voi jaotustédnavana (soovituslik liiklussagedus 300 - 800 autot/tunnis) eeldab
maade voorandamist. Magistraaltinava rajamine seab plaanilahendusele ja tinava maa-alale
omad ndudmised. Samas on Pikk tn ldbimurde idee kujunemise jéargsel perioodil Eestis (sh
Tartu linnas) toimunud pohimdttelised muutused linnaplaneerimises, kus autokesksest
lahenemisest on itha enam loobutud ja prioriteetseks on seatud meeldiva liikluskeskkonna
loomine vdhemkaitstud liiklejate seisukohast ldhtuvalt. Seda mdtteviisi ei toeta aga kindlasti
kesklinnas magistraaltdinava planeerimine ldbi linnaosa, eriti olukorras, kus sdidukitele on
juba loodud alternatiivsed litkumisvdimalused. Lisaks tuleb arvestada, et kaasnev kruntide
vodrandamine ja tdiendavate meetmete rakendamine muudab pikenduse rajamise kalliks.

Analiiisitud on ka liiklussdlme Narva mnt — Ujula tn — Vene tn — Pikk tn projekteerimise
voimalusi. Pika tdnava ristumisnurk Narva maanteega jdidb teravaks (umbes 50°) ning Pikk
tanava ldbimurre ei sattuks kohakuti teiselt poolt Narva maanteed tuleva Ujula ténava
koridoriga. Vastavalt Eesti Standardi EVS 843:2003 (Linnaténavad) nduetele ei ole voimalik
Pikk tdnava ldbimurret jaotustdnavana projekteerida oma ajaloolisele kohale. Jaotustdnava
projektkiirus vastavalt projekteerimise lahtetasemele “hea” on 70km/h. Sellest tulenevalt
peavad plaanikdveriku raadiused olema isegi suuri viraazikaldeid (5%) kasutades mitte
viiksemad kui 300 meetrit. Selliste raadiuste kasutamine on aga Pikk — Narva ja Pikk — Roosi
ristmike piirkonnas vdimatu.

Eeltoodud argumente silmas pidades: visioon Tartu ringteede arendamisest, Meltsiveski
vechaarde kaitsenduetest tulenevad piirangud, pikenduse rajamisega kaasnev véhene
litklusmdju, muutunud planeerimisparadigma, ruumivajadus ning sellest ldhtuv teedeehituse
suur kulu ja Narva mnt — Ujula th — Vene tn — Pikk tn ristmiku projekteerimisega seotud
kiisimused, ei ole Pikk tdnava pikenduse rajamine otstarbekas.
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4. LIIKLUSMODELLEERIMINE

Kesklinna kui linnakeskuse toimimiseks mittevajaliku liikluskoormuse véhendamise
eelduseks on Tartu ringtee viljachitamine koos Emajdge iiletavate sildadega, samuti
linnasisese viikese ringtee rajamine Vaksali tdnava pikendusel sadamaraudtee koridoris,
kaugemas tulevikus koos Ropka sillaga.

Kavandatud asustuse muutuse ja liikluskorralduse ning tdnavavorgu arengu liiklusmdju
hindamiseks viidi 14bi liikluse modelleerimine. Modelleerimise kdigus koostati mdju hinnang
kolme erineva arenguetapi kohta ning vorreldi tulemusi baasstsenaariumiga. Tinglikult jaotati
asustuse areng kolmeks, kus igal etapil rajatakse ligikaudu kolmandik kogu kavandatud
kesklinna uushoonestusest ning prognoositakse sellest tulenevad liikumisvajaduse ja —viiside
muutust. lgal etapil on kavandatud liiklusruumi muudatused, mis on kirjeldatud tabelis 3.
Vordluse baasversiooniks ehk stsenaariumiks 0 on versioon, kus elanike ja huvipunktide
paigutus linnas jdib vorreldes pracguse olukorraga ligildhedaseks. Sisuliselt toimub pracguse
arengu jatkumine.

Olemasoleva olukorra jiatkudes on 2030. aastal summaarne ldbisdit Tartu linnas Ohtusel
tipptunnil 138 093 kilomeetrit. Kesklinna asustuse suurenemine vdhendab liikumisvajadust
ning vidiksemad vahemaad suurendavad jalgsi ja jalgratastega liikumist. Sellest tulenevalt
viheneb 1. etapi (vt Lisa 5. Tartu Kesklinna UP 1 etapp liiklussagedused) valmimisel
mootorsdidukite summaarne lébisdit ja ajakulu. 1. etapi rakendamisel on summaarne
prognoositav 1dbisdit 134 923 kilomeetrit. Vdhenenud 14bisdit toob kaasa ka summaarse
ajakulu vdhenemise ning sellest tulenevalt paraneb tthenduskiirus.

VO I. Etapp | Il. Etapp | Ill. Etapp
Summaarne 14bisdit [km] 138093 | 134923 | 121385 | 120773
Summaarne ajakulu [tundi] 10262 9816 6721 6296

2. etapi (vt Lisa 6. Tartu Kesklinna UP 2 etapp liiklussagedused) rakendamisel on suuremaks
mojutajaks thistranspordiradade rajamine, mille tulemusena vdheneb kesklinna piirkonna
autokasutus ligikaudu 15%. Kesklinna transiitliikluse védhenemisele aitab kaasa ka
sadamaraudteekoridori tinava ehitamine ja Ropka silla rajamine. Sellest tulenevalt viheneb
mootorsdidukite summaarne 14bisoit ja ka ajakulu. Autokasutuse vdhenemine toob kaasa
tthenduskiiruse kasvu vorreldes baasstsenaariumiga 19,4%.

Uhistranspordiradade rajamisega viheneb liikluskoormus enamasti magistraaltinavatel kuid
ka enamikel juurdepddsutinavatel. Liikluskoormus kasvab mitmetel magistraalidega
paralleelsetel juurdepéddsutinavatel, mida kasutatakse senisest enam. Liikluskoormuse kasv on
suurem Kroonuaia, Vaksali, Vanemuise ja Pikal tdnaval. Kasvu eelduseks on liiklusmudeli
koostamisel tédnavaruumi ja selle ldbilaskevoimaluse sdilimine olemasoleval tasemel (va
tegevuskavas kavandatud muudatuste osas). Uhistranspordiradade rajamisel on vajalik
poorata tidhelepanu eelnevalt mainitud juurdepdisutdnavate liikluskorralduse ja tinavaruumi
parameetrite kaasajastamisele, et vihendada nende tdnavate atraktiivsust ja vdhendada
litklusprobleemide tekkevdimalusi.
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Liikluskoormuse muutus
—(asv Ule 50%

K asv 25% - 50%
Kasv 10% - 25%
Kasv kuni 10%
Vahenemine kuni 10%
Vahenemine 10% - 25%
Vahenemine 25% - 50%
Vahenemine ule 50%

Pusib samal tasemel

Joonis 17. Liikluskoormuse muutus 2. etapil vorreldes 1. etapiga

3. etapp (vt Lisa 7. Tartu Kesklinna UP 3 etapp liiklussagedused) toob kaasa summaarse
1abisdidu ja ajakulu védhese kasvu vorreldes teise etapiga. Labisoit kasvab ligikaudu 0,7%.
Eelkdige aitab sellele kaasa asustuse muutus. Vaatamata 1dbisdidu kasvule viheneb Téhtvere

silla rajamisega summaarne ajakulu ning paraneb tthenduskiirus. Samas on need muudatused
véikesed ja mdju vihene.

Kesklinna piirkonnas toimub valdavalt liikluskoormuse kuni 10% kasv. Enamasti jab
liikluskoormus pea samale tasemele vorreldes 2. etapiga. Kuigi teistest enam joonistub vilja
Lossi ténava liikluskoormuse kasv, siis tegelikkuses jddb tdnava liikluskoormus siiski
véikeseks. Liikluskoormuse kasv on kiirem ka Pikal tdnaval. Kuid seda mojutab peamiselt
selle piirkonna atraktiivsuse kasv, mis on seotud asustuse muutusega.

Vaatamata 3. etapil prognoositava liikluskoormuse kasvuga jdiab summaarne lébisdit ja
ajakulu vidiksemaks vorreldes stsenaariumiga 0, kus elanike ja huvipunktide paigutus linnas
jdab  vorreldes praeguse olukorraga ligildhedaseks, kuid muutuvad inimeste
liilkumisharjumused.
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Liikluskoormuse muutus
—(asv Ule 50%

K asv 25% - 50%
Kasv 10% - 25%
Kasv kuni 10%
\ Vahenemine kuni 10%
Vahenemine 10% - 25%
Vahenemine 25% - 50%
Vahenemine ule 50%

Pusib samal tasemel

Joonis 18. Liikluskoormuse muutus 3. etapil vérreldes 2. etapiga

Liikluskoormuse muutus avaldab moju ristmike ooteaegadele. 2. etapil rajatavad
ithistranspordirajad mojutavad elanike litkumisharjumusi. Vahenenud autokasutus toob kaasa
summaarse ooteaja vihenemise ligikaudu 30%. Sealhulgas vdheneb summaarne ooteaeg
kesklinnas. 3. etapil viheneb summaarne ooteaeg vorreldes 2. etapiga seoses Téhtvere silla
rajamisega ja kesklinnast moddasdiduvdimaluste paranemisega. Samas toob kesklinna
liikluskoormuse kasv kaasa kesklinnas ooteaegade suurenemise.

Tabel 5. Modelleerimistulemused (summaarne ooteaeg)

1. Etapp |2. Etapp (3. Etapp

Koikide ooteacgade summa ristmikel [minutit] 369829,90|259222,20(257929,20

Koikide ooteaegade summa ristmikel planeeringualal [minutit]|152356,80(129823,10{137986,10

Keskmine ooteaeg iihe sdiduki kohta iihe ristmiku ldbimisel on 1. etapi rakendumisel 36
sekundit. Planeeringualal kujuneb ooteacg pea kolm korda pikemaks. Uhistranspordiradade
rajamine toob paratamatult kaasa ooteacgade moningase kasvu sdiduki kohta. Samas ei
kujune kasv viga suureks.
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Tabel 6. Ooteaeg soiduki kohta

1. Etapp | 2. Etapp | 3. Etapp
Ooteaeg iihe sdiduki kohta Tartus 0:00:36 | 0:00:29 | 0:00:28
Ooteaeg iihe sdiduki kohta planeeringualal| 0:01:31 | 0:01:33 | 0:01:37

4.1.Vabaduse pst sulgemine

Vabaduse pst sulgemine toob kaasa kdrvalasuvate tinavate liikluskoormuse suurenemise (vt
Lisa 8. Tartu Kesklinna UP 4a etapp liiklussagedused). Tédnava sulgemine suurendab Tartu
linnas Ohtusel tipptunnil summaarset ldbisditu 0,7% ja ajakulu 0,9%. Eelkdige mdjutab
Vabaduse pst kesklinna suunas toimuvat liiklust. Kdige enam mdjutab Vabaduse pst
sulgemine Pika ténava liikluskoormust, mis kasvab pea poole vorra. Ligikaudu 34,6% kasvab

Narva mnt litkluskoormus ja 16% Vaksali tdnava liikluskoormus.

Liikluskoormuse muutus

—l 25V Ule 50%
w——Kasv 25% - 50%

Kasv 10% - 25%

Kasv kuni 10%
Vahenemine kuni 10%
Véhenemine 10% - 25%
Vahenemine 25% - 50%
Vahenemine dle 50%
Pusib samal tasemel

Joonis 19. Liikluskoormuse muutus Vabaduse pst sulgemisel
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4.2.Vanemuise tinava sulgemine (16igus Pepleri tn — Akadeemia tn)

Vanemuise tinava sulgemine liiklusele Pepleri tn ja Akadeemia tn 1digus summaarsele
libisdidule mdju ei avalda (vt Lisa 9. Tartu Kesklinna UP 4b etapp liiklussagedused)..
Lébisoit kasvab ligikaudu 0,07%. Positiivne mdju on selgelt tunnetatav Vanemuise ténaval.
Vanemuise tinava liikluskoormus viheneb selle tulemusena enam kui poole v&rra. Samas
tdnavaga paralleelsel Tiigi tdnaval on oodata pea samavéirset liikluskoormuse kasvu.
Moningane kasv on prognoositav ka Pepleri tinaval. Ulejésnud tinavatele avaldab Vanemuise

ténava labisdidu katkestamine vihe moju.

/\ S
/

\

/

/\

/

Liikluskoormuse muutus

—( 25V Ule 50%
w—Kasv 25% - 50%

Kasv 10% - 25%

Kasv kuni 10%
Vahenemine kuni 10%
Véhenemine 10% - 25%
Vahenemine 25% - 50%
Vahenemine dle 50%
Pusib samal tasemel

N

ha

Joonis 20. Liikluskoormuse muutus Vanemuise tdnava sulgemisel (16igus Pepleri tn — Akadeemia tn)
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4.3.Sadama asum

Sadama ala arendamine on kesklinna piirkonna arengus olulise tihtsusega. Piirkonnana
vaadeldakse Emajoe, Turu tdnava ja Narva mnt vahelist ala. Sadama asumisse on kavandatud
kesklinna piirkonnas mahuliselt suurim areng. Arengustrateegia kohaselt tihendab see
linnaruumi arengus hoonestuse mahtude iihtlustumist ja kesklinna funktsioonide laiendamist
ithtlasemalt kogu planeeringuala territooriumile.

Sadama ala

Joonis 21. Sadama ala

Kasvus on mahuliselt olulisim koht vaba aja asutustel ning biiroo- ja haldushoonetel.
Vordluses praeguse olukorraga suureneb mitmekordseks ka eluruumide ning teenindus- ja
toitlustusasutuste késutuses olevate hoonete kasulik pind. Sadama alale kavandatakse uus
hoonestust suletud brutopinnaga kokku 214 516 m?.
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Kehtestatud detailplaneeringutega ja kesklinna lildplaneeringuga
lisanduvate hoonete suletud brutopind

Joonis 22. Kehtestatud detailplaneeringutega ja kesklinna iildplaneeringuga
lisanduvate hoonete suletud brutopind (kokku, m?)

Piirkonna areng avaldab mgju kesklinna liikumistele ja liiklusele. Kavandatud hoonestuse
funktsioonid ja mahud erinevad. Samuti on erinevate funktsioonidega hoonetel moju liiklusele
erinev. Elamuruumid vajavad vorreldes dripindadega voi iihiskondlike hoonetega rohkem
parkimiskohti. Elanike liikkumine toimub valdavalt hommikusel tipptunnil piirkonnast vélja ja
ohtul tagasi. Samas é&ri- ja tihiskondlikke hooneid kiilastatakse pigem péevasel perioodil ning
ndudlus parkimiskohtade jdrele on vorreldes eluruumidega vidiksem. Vabaaja teenuseid
tarbitakse pigem to6vilisel perioodil ning enamasti ohtuti.

Hoonestuse pind ja funktsionaalsus méjutab liikumiste mahtu ja liiklust. Sellest tulenevalt ka
parkimisnéudlust. Sadama alal on ligikaudu 1 2778 parkimiskohta. Ligikaudu sel pohjusel, et
koik parkimiskohad ei ole tihistatud ja sellisel juhul on parkimiskohtade arvu maaramisel
arvestatud arvutuslikku parkimiskoha suurust ning piirkonnas parkivate séidukite hulka.
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Olemasolevad parkimiskohad

Joonis 23. Olemasolevad parkimiskohad

Uute hoonete rajamisel tekib vajadus rajada tdiendavalt parkimiskohti. Lisanduvate
parkimiskohtade arvu midramisel on kehtestatud detailplaneeringute puhul I&htutud
detailplaneeringuga kavandatud parkimiskohtade arvust. Kesklinna iildplaneeringuga
kavandatud uushoonestuse puhul on parkimiskohtade arvu madramisel ldhtutud hoonestuse
suletud brutopinnast ja funktsioonidest. Aluseks on seejuures vdetud standardis EVS
843:2003 Linnaténavad sétestatud parkimisnormatiivi maksimaalne vaartus. Sellest suuremat
vadrtust ei ole lubatud kasutada. Funktsioonidest tulenevalt on parkimisnormatiivina
kasutatud jargnevaid méarasid (parkimiskoht/brutopinna mz):

- eluruumid 1/60;

- biiroo- ja haldushooned 1/140;

- kaubandus-teenindus 1/120

- majutusteenused 1/400;

- vaba aja teenused 1/100;

- meditsiini- ja sotsiaalteenused 1/300;

- haridus ja teadus 1/400

- {ihiselamud 1/400.

Kehtestatud detailplaneeringutega ja kesklinna {ildplaneeringuga kavandatud hoonete
tdismahus véljachitamisel ning parkimisnormatiivi rakendamisel tdis mahus lisandub kogu
alale 1 575 parkimiskohta.
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Lisanduvad parkimiskohad f

Joonis 24. Kehtestatud detailplaneeringutega ja kesklinna iildplaneeringuga
kavandatud hoonete rajamisega lisanduvad parkimiskohad

Arvestades olemasolevat parkimist ning detailplaneeringute ja kesklinna tldplaneeringuga

kavandatud hoonestuse muutust on Sadama alal maksimaalselt parkimiskohti 2 849
soidukile. Sellest mairast rohkem parkimiskohti piirkonda kavandada ei ole lubatud.
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Maksimaalne parkimiskohtade arv piirkonnas

Joonis 25. Maksimaalne parkimiskohtade arv piirkonnas

Sadama asumi uute planeeringute rakendamine toob tdendoliselt kaasa tdiendava
liikkumisndudluse, sealhulgas ka autoliikluse. Selle maht on seotud planeeringute sisuga, aga
ka rajatavate parkimiskohtade arvuga. Liikluse m&ju hindamiseks Sadama asumis arvestati
3.etapi rakendumisega. Liikluse modelleerimisel 1dhtuti praecgusest liikluskorraldusest.

Eelkdige on tdheldatav liikluskoormuse mérgatav suurenemine Soola ja Sadama tdnavatel,

kus liikluskoormus kasvab vorreldes tdnasega iile kahe korra. Kasv on prognoositav ka Turu
tanaval.
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Tabel 7. Tanavaloikude liikluskoormus ohtusel tipptunnil (a/h) 2013.a. ja 2030.a.:
AY TSE2
= [Sie

N

D
Ristmike koormusandmed

Ristmiku kriitilise suuna labilaskvuse tase Z2>1.10
®  Ristmiku kriitilise suuna labilaskvuse tase Z=1.0-1.10
® Ristmiku kriitilise suuna labilaskvuse tase Z=0.9-1.0
Ristmiku kriitilise suuna labilaskvuse tase Z=0.7-0.9
. Ristmiku kriitilise suuna labilaskvuse tase Z=0.5-0.7
Ristmiku kriitilise suuna labilaskvuse tase Z<0.5

Joonis 26. Liikluskoormused ja ristmike ldbilaskvustasemed ohtusel tipptunnil 2013.a. ja 2030.a.
tildplaneeringuga sdtestatavas olukorras

Eelkoige on tdheldatav liikluskoormuse mirgatav suurenemine Soola ja Sadama tanavatel,
kus liikluskoormus kasvab vorreldes tinasega iile kahe korra. Kasv on prognoositav ka Turu
tdnaval.

Tabel 7. Tdnavaloikude liikluskoormus ohtusel
tipptunnil (a/h) 2013.a. ja 2030.a.
Tianavaldik 2011 | 2030

Soola (Viike-Turu - Turu) 328 | 772

Sadama (Turu- Viike-Turu) 179 | 519

Turu (Soola-Sadama) 608 | 1007

Turu (Sadama-Soola) 613 | 687

Kasvav liikluskoormus toob kaasa ka ristmike labilaskvusolukorra muutumise keerukamaks.
Siiski ei lleta prognoositava liikluskoormusega ristmike koormustaset 2030.aastal vee
labilaskvuspiiri, see tdhendab, et Turu-Soola ristmikel v3ib tipp-perioodidel tekkida sageli
olukord, kus sdiduvoimalust ootav liiklusvoog ei saa ristmikku esimese fooritsiikli jooksul
labida. Ohtusel tipptunnil kulub keskmiselt iihel sdidukil Turu tn — Soola tn ristmiku
labimiseks 1 minut 45 sekundit ja Turu tn — Sadama tn ristmiku ldbimiseks 42 sekundit.
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Joonis 22. Ooteaeg iihe soiduki kohta

Ooteaeg soiduki kohta
10 min - ...

5 min - 10 min

3 min - 5 min

2 min - 3 min

1 min - 2 min

30 sek - 1 min
10 sek - 30 sek
0-10sek

all bl ca



5. UHENDUSED KESKLINNA JA KONTAKTVOONDIGA
5.1.Tdnavavork ja liikluskorraldus

Planeeringualast véljaspool ldhtutakse pohi- ja jaotustdnavate arendamisel iildjoontes Tartu
linna iildplaneeringust.

Piirkiiruse alandamisel magistraaltdnavatel on soovitatav alustada planeeringuala piirist v.a.
Riia tn, kus sadamaraudteekoridori tidnava valmimisel jirgselt vdib kaaluda 40 km/h
kiiruspiirangu kehtestamist alates Riia tn — Vaksali tn ristmikust.

Uhistranspordiradade tipsem ulatus selgitatakse vilja vastava uuringuga.

Kuigi Pikal tdnaval on rahustatud liiklusega ala, siis arvestades Anne kanali ddrset tihedat
jalakaijaliiklust ning teele jadvaid mitmeid ilekdiguradasid, on soovitatav kehtestada Pikal
tdnaval 40 km/h piirkiirus alates Sopruse ringist kuni rahustatud liiklusega alani. See muudaks
ohutumaks ka planeeritava Uus 63d parkla kasutuse.

Kesklinna piirkonnas kavandatav parkimise keelustamine Vanemuise ténaval tuleks
kehtestada kuni Vaksali tdnavani, kuna see on perspektiivis peamine jalgratturite {ihendustee
kesklinna ja Maarjamdisa iilikoolilinnaku vahel. Samas ei tohiks parkimist keelustada enne,
kui on alustatud jalgrattaradade rajamisega. Hetkel mdjub tdnavaddrne parkimine liiklust
rahustava meetmena.

Kesklinna ldhialal paiknevate ristmike puhul tuleb arvestada, et ldhtuvalt iildplaneeringus
sitestatud pShimdtetele, tuleb magistraalidel paiknevatel foorjuhitavatel naaberristmikel leida
voimalusi fooride t66 koordineerimiseks.

5.2.Uhistransport

Vastavalt kesklinna arengustrateegiale rajatakse linnaliinide oluliste suundade 15pp-peatustes
linna piiril turvalised auto- ja jalgratta parklad pargi ja sdida siisteemi jaoks.

Uhistranspordi liinivdrgus suurendatakse radiaalsete — linnakeskust ja #irelinnasid tiheda
graafikuga ithendavate — bussiliinide osakaalu.

Tagatakse kiired ja tihedad tihistransporditihendused kesklinna, 1dpppeatuste ja akadeemiliste
linnakute vahel.

Tagatakse kvaliteetne ja kiire tihendus lennujaamast ja rongijaamast kesklinna. Oluline on
linna transpordiviravate ithendamine kesklinnaga.

5.3.Kergliiklus

Uldjoontes arendatakse jalgrattateede vorku lihtuvalt jalgrattateede arenguskeemile.
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Raatuse tn kulgeb kergliiklustee mdlemal pool sdiduteed kuni Raatuse tn — Uus tn ristmikuni,
edasi vaid kesklinnast vdljuval suunal Raatuse tn [6puni.

Emajoe paremkalda kergliiklustee kulgeb kuni tulevase Ropka sillani nagu ka Turu tn kahel
pool teed kulgev kergliiklustee. Sillast edasi on jalgratta- ja jalgtee Turu tdnaval vaid iihel
teepoolel.

Riia tn on jalgratta- ja jalgtee kavandatud kahel pool teed kuni Riia tn — Ringtee tn
ringristmikuni

Kaarsillast iilesvoolu on kahel pool Emajoge kulgeva kergliiklustee arendamine kavandatud
Tahtvere sillani. Tahtvere poolsel kiiljel linna piirini.

Kahel pool Téhe tn paiknev kergliiklustee on kavandatud kuni Téhe tn 16puni (Téhe tn —
Ringtee tn ristmik)

Erisused vorreldes arenguskeemiga on kéesolevas liitkuvuskavas ette ndhtud Pikk tn,
Vanemuise tn, Jakobi tn, Pepleri ja J. Kuperjanovi tn, Voru tn, Lai tn, Vabaduse pst ja
Kroonuaia tn.

Kuigi arenguskeemi kohaselt Pikale tinavale planeeringualale jadvas 16igus jalgrattateid voi —
radasid kavandatud ei ole, ndhakse kéesoleva liikuvuskavaga ette jalgrattaraja
mahamirkimine Pikale tdnavale, mis perspektiivis liitub Turu silla juures jalgrattateega

Voru tdnaval on linnast véljuval suunal kavandatud kergliiklustee kuni planeeringuala piirini
(Voru tn — Viike-Téhe tn ristmikuni), linna siseneval suunal on samal 15igul ette nidhtud
jalgrattarada sdiduteele. Vastavalt jalgrattateede arenguskeemile suunatakse jalgratturid
jalgrattarajale kuni Voru tn — Tehase tn ristmikuni ja sealt edasi linna piirini kahel pool teed
kulgevale kergliiklusteele.

Vanemuise tinaval on kahel teepoolel kulgev jalgrattarada sdiduteel jalgrattateede
arenguskeemi kohaselt ette ndhtud kuni raudteeni. Samas kesklinna arengustrateegia kohaselt
tuleb Maarjamdisa linnaku {ihendamiseks kesklinnaga Iluua kergliiklejasdbralik
raudteeiiletusvoimalus, mille osas eelistatud lahendus oleks rajada see Vanemuise tinava
pikendusele. Sellest tulenevalt tuleb ette néha ka jalgratturite taristu edasine areng raudtee
teisel poolel, mida praeguse arenguskeemi puhul pole arvestatud.

Jalgrattateede arenguskeemi kohaselt pole Pepleri tinavale jalgrattarada planeeritud, kiill on
alates Tiigi tn ristmikust néhtud ette kergliiklustee J. Kuperjanovi tn iihel pool teed Kkuni
Tonissoni tn pikenduseni. Samas vdiks madalamate ehituskulude ja mitte vdga suure
liikklussageduse tottu kuni Vaksali tdnavani eelistada selles 1digus pigem jalgrattarada
soiduteel. Uhtlasi tuleks kaaluda arenguskeemis toodud raudteeiiletuse asukoha otstarbekust
Tonissoni tn pikendusel.

Tdendoliselt tdnavaruumi tottu ei ole arenguskeemis ette ndhtud jalgrattaradasid Jakobi ja
Kreutzwaldi ténavale. Kuna tegemist on koige kiirema iihendusvdimalusega Maaiilikooli
kompleksi ja kesklinna vahel, siis kidesolevas liikuvuskavas on Jakobi tdnavale ette ndhtud
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jalgrattaradade rajamine, eeldusel, et sdiduradade laiuseid vdhendatakse ja veoautoliiklus
keelustatakse. Jalgratturite liikumine Kreutzwaldi tdnaval tuleb eraldi médiratleda, kuid iiks
voimalus on suunata nad Kreutzwaldi parki.

Piiratud tdnavaruumi tSttu on raskendatud ka kergliiklusteede rajamine Narva mnt (Vene tn —
Peetri tn), kus jalgrattarajad on vdimalik sdiduteele mérkida vaid juhul, kui vdhendada
soiduradade laiust selles 15igus.

Kuigi arenguskeemi kohaselt on Kroonuaia tn kavandatud kergliiklustee, on liiklussagedusi ja
soidukiiruseid arvestades kdesoleva planeeringu raames kavandatud sinna jalgrattarada, mis
kulgeb iile Kroonuaia silla ning jatkub Sauna tdnaval.

Jalgrattarajad on planeeritud ka Laia tinava ja Vabaduse puiestee dédrde, kuigi jalgrattateede
arenguskeem mairatleb need tdnavad osana kesklinna duealast.

5.4 Veeliiklus

Emajoe tdhtsuse suurenemiseks on vajalikud arengud ka mujal Tartus. Kesklinna jaoks on
neist tdhtsaim Lodjakoja véljachitamine Ujula tn piirkonnas ja autokdmpingu ning telkimisala
rajamine Emajoe ja Anne kanali vahelisele alale.

77



LISAD
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Lisa 1. Muudetud liikluskorraldusega magistraaltinavad

Ténav Téinava Séidura | Suunalisus soidukiiru | Parkimine Mirkus
funktsioon | dade arv S
Narva mnt Pohiténav 2+2 2-suunaline | 40 km/h Ténava déres ei ole lubatud Jalgrattaliiklus toimub jalgratta ja
jalgteel tee servas
Pepleri tn Jaotustdnav | 1+1 2-suunaline | 40 km/h Ténava déres ei ole lubatud Ténava servas molemasuunaline
jalgrattarada
Raatuse tn Jaotustédnav | 1+1 2-suunaline | 40 km/h Ténava déres ei ole lubatud Ténava servas modlemasuunaline
jalgrattarada
Riia tn Pohitdnav 2+2 2-suunaline | 40 km/h Ténava déres ei ole lubatud Ténaval mdlemas déres jalgratta-
jajalgtee
Turu tn Pohiténav 2+2 2-suunaline | 40 km/h Ténava déres ei ole lubatud Ténaval mdlemas déres jalgratta-
ja jalgtee
Téhe tn Jaotustdnav | 1+1 2-suunaline | 30 km/h Téhe tn 4 ldikes on parkimine keelatud mdlemal | Tdnava &ires on iihel pool
pool. Téhe tn 2 on parkimine mdlemal pool tdnavat | jalgratta- ja jalgtee.
lubatud, Riia tn 10 16ikes on parkimine lubatud iihel
pool tinavat.
Vabaduse pst | Jaotustdnav | 1+1 2-suunaline | 40 km/h Ténava dédres paiknevad joe poolsel kiiljel autodele | Tanava servas on
(Uueturu-Raekoja parkimiskohad.  Pargi  poolsel  kiiljel asub | mdlemasuunaline jalgrattarada
plats) turismibusside peatus.
Vabaduse pst | Jaotustdnav | 1+1 2-suunaline | 40 km/h Ténava dédres paiknevad joe poolsel kiiljel autodele | Tdnava servas mdlemasuunaline
(Raekoja  plats-Lai parkimiskohad jalgrattarada.
tn)
Vabaduse pst (Lai tn- | Jaotustdnav | 1+1 2-suunaline | 30 km/h Ténava déres ei ole lubatud parkimine Ténava servas modlemasuunaline
Kroonuaia tn) jalgrattarada
Voru tn | Jaotustdnav | 2 40 km/h Parkimine tdnava déres ei ole lubatud. Linna suunduv jalgrattaliiklus on
(planeeringuala piir- suunatud jalgrattarajale, linnast
Riia tn) vélja suunas toimub liikumine
jalgratta- ja jalgteel soidutee
aares.
Viike-Téhe tn (Riia | Jaotustdnav | 1+1+ 2-suunaline | 40 km/h Parkimine ténava &déres ei ole lubatud. Ténava servas mdlemasuunaline

tn-Voru tn)

jalgrattarada
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Lisa 2. Muudetud liikluskorraldusega juurdepddsutinavad

Ténav Soiduradade Suunalisus | sdidukiirus | Parkimine Mirkus
arv
Kalevi tn 1+1, ristumisel | 2-suunaline | 30 km/h Parkimine keelatud, 15igus Soola tn kuni planeeringuala
Riia tn-ga on piir on lubatud iihel pool teed
kolm sdidurada
Lille tn 1+1 2-suunaline | 30 km/h Osaliselt on ténava iihel pool lubatud parkimine
Poik tn 1+1 2-suunaline | 30 km/h Parkimine on lubatud ténava iihel poolel
Sadama tn 2 1-suunaline | 30 km/h Parkimine on lubatud ténava iihel poolel (Turu tn 8 | Kuna tdnavaga  ristub
ees). Teaduskeskus Ahhaa ees paikneb busside parkla. Kaluri ténava jalakiijate
tdnav, rakendatakse
Sadama tdnaval jalakdijate
tee iiletamise
holbustamiseks ja
ohutumaks muutmiseks
liiklust rahustavaid
meetmeid
Soola tn (Viike-Turu- | 1+1 2-suunaline | 30 km/h Ténavaddrne parkimine on keelatud.
Turu)
Viike-Turu tn 1+1 2-suunaline | 30 km/h Ténavadirne parkimine on keelatud Ténava  &ddres  asuvad
jalgratta- ja jalgteed.
Soola tn (Turu tn-| 1+1 2-suunaline | 30 km/h Osaliselt on tihel pool tinaval parkimine (I1dikes
Kalevi tn) Aleksandri tn — Kalevi tn). Loikes Turu tn — Aleksandri
tn parkimine lubatud ei ole.
Vanemuise tn 1+1 2-suunaline | 30 km/h Soidutee déres ei ole lubatud parkimine Soidutee dédres on molemas
suunas jalgrattarada.
Opetaja tn 1+1 2-suunaline | 30 km/h Ténava dédres on mdlemal pool lubatud parkimine.
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Lisa 3. Muudetud liikluskorraldusega ristmikud

Ristmik Tiiiip Lahendus Jalakiijad Uhistransport
Narva mnt Foor Ristmik on kolmeharuline. Narva mnt-1 on mélemas suunas | Jalakiijate liikumine toimub | Uhistranspordiradade
Raatuse tn kaks ldbivat sdidurada, Raatuse tdnaval 1+1 sdidurada. | iile Raatuse tdnava ning iile | rajamisega jdab Narva mnt-I
Narva mnt-1 kesklinnast véljuval suunal on vasakpoorderada | Narva mnt iihel poolel autoliiklusele ks 1abiv
Raatuse ténavale. Narva mnt-1 kesklinna suunduval suunal sOidurada ja tiks sdidurada
vasakpoore lubatud ei ole. Raatuse tdnavalt on lubatud kdik iihistranspordile.
poorded.
Riiatn — Foor Ristmik on viieharuline. Riia tinaval on mélemas suunas | Ulekiigurajad on Riia tinaval | Uhistranspordiradade
Akadeemia tn — kaks ldbivat sdidurada. Voru ténav on ristmiku piirkonnas | ddrelinna poolsel kiiljel ja | rajamisega jdéb Riia ténavale
Téahe tn — Voru tn iihesuunaline kahe sdidurajaga. Akadeemia ja Téhe tdnavad | Akadeemia, Téhe ja VOru | autoliiklusele iiks labiv
on kahesuunalised 1+1 sdiduradadega. Riia ténavalt on | tdnavatel. Téiendavalt | sdidurada ja iiks soidurada
keelatud vasakpdorded. Akadeemia, Téhe ja VOru ténavatelt | rajatakse iilekéik Riia tdnavale | tihistranspordile. Voru tdnaval
on lubatud k&ik poorded. kesklinna poolsele kiiljele. on iiks sdidurada autodele ja
iiks bussirada.
Riiatn—Turutn— | Foor Ristmik on neljaharuline. Lisaks on ristmiku liheduses Riia | Jalakiijate  liikumine  on | Uhistranspordiradade
Narva mnt — tn 1 hoonealuse parkla sissepédds. Koik poorded on lubatud. | lubatud iile Turu ténava ja | rajamisega jddb Riia tdnavale,
Vabaduse pst Riia tdnaval on Narva mant suunas ja vastupidi kaks ldbivat | Vabaduse pst. Téiendavalt | Narva mnt-le, Vabaduse pst-le
sdidurada. Riia tinavalt Turu tdnavale on kaks | rajatakse iilekdigurada | ja Voru tdnavale autoliiklusele
parempddrderada ning iiks vasakpdorderada Vabaduse pst- | ristmikule Riia tdnava | iiks ldbiv soidurada ja ks
le. Narva mnt-1 on kaks vasakpoorderada Turu tinavale ja | poolsele kiiljele. Narva mnt | sdidurada iihistranspordile.
iiks parempodrderada Vabaduse pst-le. Turu tdnaval on iiks | iiletajate vdhese hulga tottu ei
vasakpoorderada, iiks sodidurada jagatuna vasakpoorde | ole otstarbekas selle suuna
sooritamiseks ja otse liikumiseks, iiks sOidurada otse | peale tdiendavat iilekdigurada
likkumiseks ning iiks parempdorderada. Vabaduse pst-l on | rajada ning Narva mnt
liks vasakpdorderada, iiks sdidurada jagatuna vasakpoorde | iiletamine toimub Vdidu silla
sooritamiseks ja otse liikumiseks, iiks sdidurada otse | alt.  Ristmiku diagonaalis
litkkumiseks ning iiks parempdorderada. iletamine ei ole vdimalik
ristmikuala suuruse tottu.
Riia tn — Pepleritn | Foor Ristmik on neljaharuline. Riia tinaval on mdlemas suunas | Ulekiigurajad paiknevad Riia | Uhistranspordiradade

— Viike-Tahe tn

kaks labivat sdidurada ning eraldi vasakpdorderajad. Pepleri
ja Viike-Téhe tdnavad on kahesuunalised 1+1 sdidurajaga.
Ristmikul on lubatud k&ik mandévrid.

tinaval kesklinna  poolsel
kiiljel, Pepleri ja Viike-Tdhe
ténaval. Tdiendavalt rajatakse
ilekdik Riia tdnava dérelinna
poolsele kiiljele.

rajamisega jadb Riia ténavale
autoliiklusele ks labiv
soidurada ja iiks sdidurada
iihistranspordile.
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Riia tn — Kalevi tn Foor Ristmik on neljaharuline. Riia tinaval on kaks l&bivat | Ulekiigurajad paiknevad Riia | Uhistranspordiradade

— Ulikooli tn soidurada, mida kasutades on lubatud parempoOorete ja | tinaval  ddrelinna  poolsel | rajamisega jadb Riia tdnavale
perioodiliselt vasakpoorete sooritamine. Kalevi tinaval on | kiiljel, Kalevi ja Ulikooli | autoliiklusele  iiks labiv
kaks ristmikule suunduvat sdidurada ja {iiks lahkuv | tdnavatel. Téiendavalt | sdidurada ja {iiks sdidurada
sdidurada. Uks sdidurada on vasakpddrde ning teine otse | rajatakse iilekdigurada | iihistranspordile.
liikumiseks ja parempd6rde sooritamiseks. ristmiku  kesklinna  poolsel

kiiljel.

Turu tn—Joe tn Foor Ristmik on kolmeharuline. Turu tinaval on kaks ldbivat | Ulekiigurajad paiknevad Jde | Uhistranspordiradade
soidurada  ja  eraldatud  vasakpoorderada  poorde | tinaval ja  Turu tdnaval | rajamisega jadb Turu ténavale
sooritamiseks JOe tdnavale. Joe tdnaval on kaks ristmikule | dérelinna  poolsel  kiiljel. | autoliiklusele ks labiv
suunduvat sdidurada ja iks lahkuv. Vasakpoorde | Tédiendavaid iilekdiguradasid | sdidurada ja iiks sdidurada
sooritamiseks Turu tdnavale on J3e tdnaval kaks sdidurada. | kavandatud ei ole. tihistranspordile.

Neist iiks on jagatud sdidurada parempddrdega.

Turutn— Aidatn— | Foor Ristmik on neljaharuline. Turu tinaval on kaks ldbivat | Ulekiigurajad paiknevad Turu | Uhistranspordiradade

Viike-Turu tn sdidurada. Turu tdnavalt vasakpdodrde sooritamiseks Aida | tdnaval kesklinna  poolsel | rajamisega jddb Turu tdnavale
tdnavale on eraldi vasakpoorderada. ParempOorete jaoks | kiiljel, Aida ja Viike-Turu | autoliiklusele  iiks labiv
eraldi sOidurajad puuduvad. Turu tinavalt vasakpoorde | tdnavatel. Téiendavalt | sdidurada ja 1iiks sdidurada
sooritamine  Vidike-Turu tdnavale toimub jagatuna | rajatakse {ilekdigurada Turu | thistranspordile.
otsesuunalisel sdidurajal. Aida ténaval on 1+1 sodidurada. | tdnavale ristmiku
Koik manddvrid on lubatud. Viike-Turu tdnaval on kaks | dédrelinnapoolsele kiiljele.
ristmikule suunduvat sdidurada ja iiks lahkuv. Vasakpoorde
sooritamiseks Turu tdnavale on eraldi podorderada.

Parempdore ja otse litkumine toimub jagatuna.

Turu tn — Sadama Foor Ristmik on kolmeharuline. Turu tinaval on kaks ldbivat | Ulekdigurajad paiknevad Turu | Uhistranspordiradade

tn soidurada  ja  eraldatud  vasakpoorderada  pdorde | tdnaval ddrelinnapoolsel kiiljel | rajamisega jadb Turu tédnavale
sooritamiseks Sadama tinavale. ParempO6re Sadama | ja Sadama tdnaval. autoliiklusele ks labiv
tdnavale toimub jagatud rajana otsesuunaline liiklusega. soidurada ja iiks sdidurada
Sadama tdnav on {ihesuunaline ja ristmikule viljasdit tihistranspordile.
puudub.

Turu tn — Soola tn Foor Ristmik on neljaharuline. Turu tinaval on kolm ldbivat | Uleksigurajad paiknevad Turu | Uhistranspordiradade

sOidurada. Eraldi pododrderajad Turu ténaval puuduvad.
Vasakpoore ja parempodre Turu tdnavalt Soola tédnavale
(suund Kalevi tn) toimub jagatuna otsesuunalise liiklusega.
Turu tdnaval iletab ristmikku suunaga &érelinn

ténaval adrelinnapoolsel kiiljel
ja Soola ténaval. Téiendavalt
rajatakse ilekdigurada Turu
ténavale ristmiku kesklinna

rajamisega jddb Turu ténavale
autoliiklusele kaks ldbivat
soidurada ja iiks sdidurada
iihistranspordile.
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tihistranspordirada. Soola tinav on Viike-Turu ja Turu
tdnavate vahelisel alal thesuunaline ja pd6re Turu tdnavalt
on keelatud. Soola tédnaval (16ik Viike-Turu tn ja Turu tn) on
kolm soidurada, millest iiks on eraldatud vasakpodrde
sooritamiseks, iiks jagatuna otse liiklemise ja parempdorde
sooritamiseks ~ ning  iks  sOidurada  parempdorde
sooritamiseks. Soola tdnaval (16ik Turu tn ja Kalevi tn) on
kaks ristmikule suunduvat sdidurada ja {iiks lahkuv.
Vasakpoorde ja parempdorde sooritamiseks on eraldi
soidurajad.

poolsele kiiljele.

Vabaduse pst — Foor Ristmik on neljaharuline. K&igil harudel on 1+1 sdidurada ja | Ulekaigurajad paiknevad
Emajde tn — eraldi po6rderajad puuduvad. Koik mandovrid on lubatud. Vabaduse pst-l ja Kroonuaia
Kroonuaia tn téinaval (suund Sauna tn).
Téaiendavalt rajatakse
ilekdigurada Emajoe ténavale
ja Kroonuaia tédnavale
ristmikule (suund Jakobi tn).
Vabaduse pst —Lai | Foor Ristmik on neljaharuline. Vabaduse pst-1 on iiks libivat | Ulekéigurajad paiknevad
tn — Vabadussild sOidurada suunaga Vabadussild ja ks soidurada | Vabaduse pst-l ja Laial
Vabadussillalt kesklinna suunas. Vasakpdorde sooritamiseks | tdnaval. Ristmiku
Vabaduse  pst-t Laiale tdnavale on  eraldatud | Vabadussilla 1dikes toimub
vasakpOorderada. Vabaduse pst-1 (15igus Lai tn — Kroonuaia | labipéis silla alt.
tn) on 1+1 sOidurada. Vabaduse pst-lt vasakpdorde
sooritamine Vabadussillale on keelatud. Laial tinaval on
1+1 sdidurada. Koik poorded on lubatud.
Vabaduse pst — Foor Ristmik on neljaharuline. Kaks kérvalharu suunduvad | Ulekiigurajad Uueturu tinaval | Uhistranspordiradade
Uueturu tn parklatesse. Vabaduse pst-1 on kaks otsesuunalist ldbivat | ja Vabaduse pst-1 &érelinna | rajamisega jadb Vabaduse pst-
sdidurada, kus on jagatud parempdorderada. | poolsel kiiljel. le autoliiklusele kaks ldbivat
Vasakpdorderajad on eraldatud. sOoidurada ja iiks sdidurada
ihistranspordile.
Jakobi tn — Perspektiivne | Ristmik on neljaharuline. Ténavad on 1+1 sdidurajaga. | Jalakdijate iletus tagatakse

Kroonuaia tn — K.E.

von Baeri tn

foor

Jakobi tdnaval on keelatud vasakpdore Kroonuaia tdnavale.
Teised mandovrid on ristmikul lubatud.

ristmiku igal harul.
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Narva mnt —
Fortuuna tn

Perspektiivne
foor

Ristmik on kolmeharuline. Narva mnt-1 on mdlemas suunas
kaks ldbivat soidurada, Fortuuna tdnaval 1+1 sdidurada.
Vasakpoorde sooritamiseks Narva mnt-1t Fortuuna ténavale
on eraldatud poorderada. KSik podrded on lubatud.

Jalakdijate {iletus tagatakse
ristmiku igal harul.

Uhistranspordiradade
rajamisega jaab Narva mnt-I
autoliiklusele tiks ldbiv
soidurada ja liks sdidurada
thistranspordile.

Narva mnt — Kivi tn

Perspektiivne
foor

Ristmik on kolmeharuline. Narva mnt-1 on mdlemas suunas
kaks ldbivat sdidurada. Kivi tdnavale on vdimalik pdorata
Narva mnt-1t ainult parempdordega ja Kivi tdnavalt vilja
parempdordega Narva mnt-le. Fooriga reguleeritakse
iilekdigurada.

Jalakdijate lletus tagatakse
ristmiku igal harul. Uletus
Narva mnt-I tagatakse fooriga.

Uhistranspordiradade
rajamisega jadb Narva mnt-I
autoliiklusele iiks ldbiv
soidurada ja liks sdidurada
tihistranspordile.

Narva mnt — Roosi
tn

Perspektiivne
foor

Ristmik on kolmeharuline. Narva mnt-1 on mdlemas suunas
kaks ldbivat sdidurada. Koik poorded on lubatud.
Poorderajad puuduvad. Fooriga reguleeritakse iilekdigurada.

Jalakdijate lletus tagatakse
ristmiku igal harul. Uletus
Narva mnt-I tagatakse fooriga.

Uhistranspordiradade
rajamisega jadb Narva mnt-I
autoliiklusele iiks ldbiv
soidurada ja liks sdidurada

iihistranspordile.
Pepleri tn — Perspektiivne | Ristmik on neljaharuline. Tédnavad on 1+1 sdidurajaga. Kdik | Jalakdijate iiletus tagatakse
Vanemuise tn foor poorded on lubatud. ristmiku igal harul.
Vanemuise tn — Perspektiivne | Ristmik on neljaharuline. Ténavad on 1+1 sdidurajaga. Koik | Jalakdijate tiletus tagatakse
Ulikooli tn foor pdorded on lubatud. ristmiku igal harul.
Pikk tn — Raatuse Perspektiivne | Ristmik on neljaharuline. Tédnavad on 1+1 sdidurajaga. Kdik | Jalakdijate {iletus tagatakse
tn. foor poorded on lubatud. ristmiku igal harul.
Turu tn—Linatn Perspektiivne | Ristmik on kolmeharuline. Turu tdnavalt on mdlemas suunas | Jalakiijate {iletus tagatakse | Uhistranspordiradade

foor

kaks ldbivat sdidurada. Ko&ik poorded on lubatud.

Vasakpoorderada on eraldatud.

ristmiku igal harul.

rajamisega jadb Turu tdnavale
autoliiklusele iiks ldbiv
soidurada ja liks sdidurada
iihistranspordile.

Vaike-Turu tn —
Sadama tn

Perspektiivne

foor

Jakobi tn — Lai tn;

Perspektiivne
ringristmik

Ristmik on kolmeharuline. Ténavad on 1+1 sdidurajaga.
Koik poorded on lubatud.

Jalakiijate {iletus
ristmiku igal harul.

tagatakse
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Kommenteeri: [K1]: Siia palun tiida
lahtrid
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