Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020” koostamise lähteülesanne:

Tartu linna transpordi arengukava ja ühistranspordi arengukava 2012-2020

1 Taustinformatsioon

Alates Eesti taasiseseisvumisest on Tartu linna areng olnud kiire. Eriti kiireks on linna areng muutunud pärast Eesti liitumist Euroopa Liiduga 01.05.2004. Ajaga on muutunud inimeste liikumis- ja tarbimiseelistused. Sellest tulenevalt on kujunenud transpordipoliitika eesmärgiks : 

Liiklusvoogude optimeerimine eesmärgiga mõjutada transpordiliigi valikut säästvate transpordiliikide kasuks - tagades linna elanike liiklemisvajadused, majanduse arengu,  keskkonnaseisundi paranemise ja  liiklusohutuse kasvu  vaadeldavas piirkonnas.

Arengukava koostamise käigus otsitakse vastuseid alljärgnevate probleemide ja küsimuste lahendamiseks ja leevendamiseks:

· Transpordi infrastruktuur ei ole piisav ja  linnakodanike vajadustest lähtuv, väljaselgitamist, lahendamist , leevendamist ja parendamist vajavad  :

· autostumine

· ühendkiiruste langemine põhitänavavõrgus 

· kesklinna suur liikluskoormus

· parkimine ja parkimise korraldus

· bussi-raudteejaama vajadus  , 


· linnaliinide ümberistumiskoha vajadus kesklinna piirkonnas , võimalik asukoht, 

· linnaliinide lõpp-peatuste ümberistumiskohtade asukohad , 

· uute bussiootepaviljonide ehitamise vajadus, 

· olemasolevad bussipeatused, ning 

· nende kohandamise võimalused puuetega isikute vajadustest lähtuvalt, telemaatikasüsteemi ja foorisüsteemi  arendamine, 

· tänavavalgustuse süsteemi põhimõtted,

· taksopeatuste asukohad

· Päevakorda on tõusnud transpordikeskuse kui ühistranspordi juhtimis- ja kontrollsüsteemi loomise  vajadus 

· Kuna ühistranspordi kasutus on Tartus samamoodi kui kõikjal Eestis taasiseseisvumise järgselt pidevalt vähenenud on tekkinud vajadus välja töötada  periooditi korraldatavate  analüüside ja analüüsil põhinevate tegevuskavade teostamise strateegia. 
· Erivajadustega inimeste liikumisvõimalused on piiratud . Tartu linnal puuduvad tellimusliinide marsruudid vanurite ja erivajadustega inimeste liikumisvajaduse rahuldamiseks . Rahulolu määravad kriteeriumid ja normid.

· Tartu elanikud ja turistid ei  ole reisi planeerimise staadiumis piisavalt   teavitatud  ühistranspordi poolt pakutavatest võimalustest, informatsioon peaks olema hõlpsasti kättesaadav ja mõistatav
· Ühistranspordi piletihinna kujundamise põhimõtted on aegunud ja  vajavad läbivaatamist (tariifipoliitika). 

· Pidevad probleemid vedajatega  on tekitanud vajaduse analüüsida munitsipaalettevõte või sisseostetava teenuse plusse ja miinused. 

· bussiliiniveo struktuur vajaks ülevaatamist (avalik liinivedu, tellimusveod erivajadustega inimestele jm.) ja bussiliinid tuleks  optimeerida arvestades tegelikku vajadust, koostööd lähivaldadega tuleks tõhustada , mis seni on jäänud toppama rahastamisvõimaluste taha.

· Vajadus on välja töötada ühistranspordi kvaliteedi hindamise kriteeriumid ja miinimum teenindustaseme näitajate normid Tartu linnas võttes aluseks Teede- ja sideministri määruse nr. 41  07.juuni 2000.a. Samuti taksoveo kavliteedi hindamise kriteeriumid. 

· Majanduse kiire areng on  toonud päevakorda  transpordisektori kahjulike mõjude minimeerimise keskkonnale ja tervisele (gaasibussid linnaliini teenindamas, erinevate energiaallikate kasutuselevõtt, vee- ja rööbastransport, suurte sõidukite liikumispiirangud linnas jm). 

· Linnal oleks vaja eri transpordiliikide arendamiseks vajalike investeeringute analüüsi, selleks , et hinnata nende arendamise vajalikkuse põhjendatust keskkonnasäästu seisukohast. 

· Välja selgitamist vajab kergliikluse, raudtee-, vee-, lennu-, maismaa-, ja ühistranspordi võimaluste ja vajaduste omavahelise integreerimise perspektiiv ja selle rakendamiseks vajalike infrastruktuurirajatiste planeerimine.


Olukorra parandamiseks on läbi viidud ja läbi viimisel  ajal järgmised

           uuringud ja tegevused: 

· Projekti “Tartu linna ja lähiomavalitsuste ühistranspordi arendamine” ühe osana on läbi viidud  “ Liiklusuuring” (2009 )   

· Projekti “Tartu linna ja lähiomavalitsuste ühistranspordi arendamine” ühe osana on läbi viidud  “ Liikumisuuring” (2009) . 

· Projekti “Läänemere piirkonna biogaasil sõitev ühistransport “ (Baltic Biogas Bus) käigus on teostamisel “Ühistranspordis kasutatavate gaasibusside tasuvus-uuring”

· Liiklusõnnetuste uuring

· Liiklusohutus, “ Tartu linna liiklusohutusprogramm 2011-2015” koostamine 
Tartu linn ühines 2009.a. projektiga „Läänemere piirkonna biogaasil sõitev ühistransport” (Baltic Biogas Bus), mille eesmärgiks on innustada biogaasi kasutamist kütusena linnatranspordis sihiga toetada loodussäästlikku elukeskkonda. Projekti üks alameesmärke on koostada Tartu linna transpordi arengukava  arengukava aastateks 2012-2020 (edaspidi „Arengukava”), mis arvestaks olemasolevat olukorda linnatranspordis, linna arenguperspektiive  ning võimalusi biogaasibusside kasutuselevõtuks Tartu linna  ühistranspordisüsteemis.

2  Arengukava eesmärgid 

Riikliku transpordi arengukava 2006-2013 kohaselt on transpordisüsteemi esmane ülesanne tagada kõikidele inimestele ja ettevõtetele juurdepääs nende igapäevategevuseks vajalikele objektidele. Seega on efektiivne transpordisüsteem majandus- ja sotsiaalarengu üheks oluliseks eeltingimuseks. Efektiivne transpordisüsteem tähendab korrasolevaid ja rahvusvahelistele normidele vastavaid teid, ummikuteta ja ohutut liikluskorraldust, kiireid, efektiivseid ja keskkonnasõbralikke transpordivahendeid, tarbijasõbralikku ühistranspordikorraldust, turvalist liikluskeskkonda kergliiklusele, kaasaegsete logistikateenuste rakendamist, efektiivset ja õiglast seadusandlust ning maksupoliitikat, info kiiret liikumist ja palju muud. 


Sellest lähtuvalt on Tartu linna transpordi arengukava 2012 - 2020 eesmärk esmalt lähteülesandes  (p.1)  toodud probleemide lahendamine või leevendamine. 

Arengukava kehtestab transpordi sh ühistranspordi kui linnaelu prioriteetse valdkonna arendamise strateegilised eesmärgid, lähtudes linna sotsiaal-majanduslikust hetkeolukorrast, üldplaneeringust, arengusuundade prognoosist, linnaelanike huvidest, kehtestatud arengudokumentidest, eelarvestrateegiast ning linnaeelarve võimalustest


Nende probleemide lahenduste leevenduste väljatöötamisel tuleb enne kõike lähtuda säästva arengu, sh säästva transpordi eesmärkidest (nt. gaasibussid) ja käsitleda auto-, vee-, raudtee-,  ühistransporti ja  kergliiklust ning nende omavahelist koostoimimist. 

Transpordi ekstensiivse arenguga võib kaasneda elukvaliteedi langus. Seetõttu tuleb transpordi arengule esitada keskkonna- ja inimsõbralikkusest lähtuvad nõuded ning realiseerida ühiskonnale vajalikud transpordiobjektid optimaalses mahus, tekitades seejuures keskkonnale võimalikult vähe kahju ning korraldades veoprotsessi võimalikult turvaliselt. Nii saavutatakse aktsepteeritud arenguprotsessi eesmärk- säästva ja jätkusuutliku ühiskonna ülesehitamine. 

Ühistransport on võimeline konkureerima autokasutusega kui ta on mugav ja kiire. Kui inimesed eelistavad ühistransporti autole, siis  võimaldab see ära hoida täiendavat keskkonnakoormuse suurenemist, pidurdada avariide ohu kasvu, vältida liikluse ummistumist linnades jne. Transpordikavas sisalduv ühistranspordi arenguperspektiiv on tagada ühistranspordi järjepidev plaanipärane areng koos vajalike ressursside kavandamisega.

3  Arengukava   ülesehitus

Transpordi Arengukava koostatakse lähtuvalt  järgmisest struktuurist:

1. SISSEJUHATUS

1.1. Arengukava koostamine ja ülesehitus 

2. KASUTATUD PÕHIMÕISTED

3. TRANSPORDI ARENGUT SUUNAVAD STRATEEGILISED

DOKUMENDID

3.1 Rahvusvahelised dokumendid

3.2 Riiklikud arengudokumendid 

3.3 Regionaalsed arengudokumendid 

3.4 Kohalikud arengudokumendid 

3.5 Arengudokumentide vertikaalne ja horisontaalne seotus

4. TRANSPORDI ARENGU  MÕJUTEGURID

4.1 Asukoht ja asustus

4.2 Rahvastik 

4.3 Majanduslik aktiivsus 

4.4 Haridusasutused

5. TRANSPORDISÜSTEEMI ANALÜÜS

5.1 Infrastruktuur

5.2 Liiklusvood 

5.3 Ühistransport ja kergliiklus:

5.3.1 Ühistransport sh

Ühistranspordi lähteolukorra analüüs ja arengu eeldused (sh takso)

5.3.2 Kergliiklus 

5.4 Raudteetransport, siseveetransport, lennutransport:

5.4.1 Raudteetransport

5.4.2 Siseveetransport

5.4.3 Lennutransport

5.5 Liikumisharjumused 

5.6 Liiklusohutus ja keskkonnamõju: 

5.6.1 Liiklusohutus 

5.6.2 Keskkonnamõju


5.6.2.1 Looduskeskkond


5.6.2.2 Tehiskeskkond


5.6.2.3 Sotsiaalne keskkond

6. VISIOON JA ARENGUEESMÄRGID  

6.1 Maakasutuse planeerimine ja transpordipoliitika 

6.1.1 Maakasutuse planeerimine 


sh oluliste objektide ruumivajadus ja tehniliste lahenduste põhimõtted

6.1.2 Transpordipoliitika ja teadlikkus

6.2 Erinevate transpordiliikide arendamine:

6.2.1 Maismaatransport 

6.2.1.1  massi- ja liigi liiklemispiirangud, 

6.2.1.2  Autoliikluse ohjamine kesklinnas sh parkimine

6.2.2 Ühistransport  ja selle seosed linna muu transpordiga  sh 

6.2.2.1 Visioon 

6.2.2.2 Ühistranspordi arengu prioriteedid ( sõnastada vastavalt LÜ punkt 1 märgitule)

6.2.2.3 Ühistranspordi arenguprogrammi tulevik ( eesmärgid ja meetmed).

6.2.3 Kergliiklus 


jalgrattakasutuse suurendamine


kergliiklusteed ja parklad

6.2.4 Raudteetransport 

6.2.5 Veetransport 

6.2.6 Lennuliiklus

6.2.7 Rahvusvaheline transport

6.3 Liiklusohutus ja keskkonnasäästlikkus

6.3.1 Keskkonnasäästlikkus 


sh eri transpordiliikide arendamise põhjendatus , 

arengukava positiivne ja negatiivne mõju keskkonnale , 

arengukava elluviimisega kaasneva negatiivse mõju minimeerimise meetmed

6.3.2 Liiklusohutus 

6.3.3 Liikluskasvatus ja teavitus

6.4 Infrastruktuur

6.4.1 Ühistranspordi- ja kergliiklejasõbralik  liiklusvõrk

6.4.2 Sujuva liiklemise tagamine põhitänavavõrgus.

6.4.3 Parkimine ja parklate rajamine 

6.4.4 Parkimise korraldamine 

6.4.5 piirangud, N3 ja M3 jt  mootorsõidukite kategooriatele,

7.  STRATEEGIA JA TEGEVUSSUUNAD

7.1 Arengukavas toodud eesmärkide saavutamiseks strateegia valik ;

7.2 Arengukavas soovitud tulemuste saavutamiseks vajalike tegevuste loetlemine ja ajaline määratlemine - etappideks jagamine

8. ARENGUKAVA ELLUVIIMINE, SEIRE JA JUHTIMINE

8.1 Arengukava täitmise edukuse määramise mõõdikud ja teavitamise     põhimõtted;

8.2 Arengukava täitmise võimalike riskide väljatoomine ja nende maandamise võimalused;

8.3 Arengukava elluviimise seire ja juhtimine 

9. KASUTATUD MATERJALID 

Lisad (teostatud uuringud) 

4   TEGEVUSKAVA ÜLESEHITUS

1. Tegevussuunad ja tegevused Transpordi arengukavas püstitatud eesmärkide

       saavutamiseks

2. Kolmeaastane tegevuskava koos loendiga ülesannetest ja tegevustest, mida 

     on    vaja täita püstitatud eesmärkide saavutamiseks

3. Arengukava tegevuskava elluviimiseks vajalik rahaliste vahendite maht ja 

      võimalikud allikad, juhul kui linnaeelarveliste vahendite maht ei taga

      tegevuskava täitmist täies mahus;

4. Tegevuskava täitmise eest vastutajad.

Arenguprogrammi koostamisel  kasutatakse ühistranspordiseaduses, autoveoseaduses, liiklusseaduses, teeseaduses, raudteeseaduses ning teistes seadustes sõnastatud mõisteid, samuti valdkonnas käibel olevaid erialatermineid.

5  Arengukava käsitletav ajavahemik ja kehtivuse tähtaeg

Tartu linna transpordi arengukavas  käsitletav ajavahemik on üheksa aastat (2012-2020). Arengukava koostatakse ajavahemikus 01.06.2010. kuni 30.10.2011.a. arvestades strateegiliste eesmärkide võimaliku realiseerimisega pärast 2020 aastat. 

Arengukava kehtib tähtajani 31.12.2020.a.

6 Nõuded arengukava vastavusest olemasolevatele arengudokumentidele

Arengukava koostamine algatatakse Tartu Linnavolikogu otsusega. Arengukava koostatakse lähtudes riiklikust Ühistranspordi arenguprogrammist 2006-2010, võttes arvesse riiklikus Transpordi arengukavas 2006-2013 püstitatud eesmärke ning arengusuundumisi. Arengukava peab arvestama  üleriigiliste, regionaalsete ja Tartu linna  arengukavadega. Arengukava ei tohi olla vastuolus:

· Tartu linna üldplaneeringuga,

· Tartu linna arengukavaga 2007-2013,

· Tartu linna arengustrateegiaga 2030,

· Tartu Agenda 21-ga, 

· Tartu linna keskkonna arengukava 2006-2013

· muude Tartu linna valdkondlike arengukavadega,

· kehtivate ja teostamisel olevate  detailplaneeringutega Tartu linnas,

· teostamisel heakorraprojektidega Tartu linnas

· väljatöötavate teostatavus-tasuvus analüüsidega,

· ja muude vastavate õigusaktidega.

7  Tööde teostamise korraldus

Arengukava koostaja (edaspidi “Teostaja”) leidmiseks kuulutab Tartu Linnavalitsus, keda esindab Tartu Linnavalitsuse Linnamajandusosakond (edaspidi “Tellija”)  hanke. 

Arengukava koostamise protsessi juhtimiseks  moodustatakse projekti juhtgrupp. Arengukava Teostaja ülesannete täitmist kontrollib juhtgrupp või selleks volitatud isik. 

Juhtgruppi kuuluvad:

· Tartu linnavalitsuse esindajad  

· Projekti juht

· Teostaja- poolne meeskonna juht

Töörühmadesse (moodustatakse iga transpordi liigile) kutsutakse osalema ka lisaks Tartu Linnavalitsuse esindajatele, teostaja poolsele meeskonnale, Tartu Maavalitsuse, Tartu linna naabervaldade, Maanteeameti, Veeteedeameti, transpordi ja logistikaettevõtete, mittetulundusühenduste (korteriühistuste ja omanike liitude) , Lõuna Politseiprefektuuri, Maksu- ja Tolliameti, Keskkonnaameti, Tartu Ülikooli,  esindajad jne. 

Koos omapoolse pakkumisega esitab Arengukava Teostaja ka meeskonna koosseisu, mis peab koosnema ekspertidest, kes on varem tegelenud transpordiprojektidega. Meeskonna koosseisu peavad kuuluma spetsialistid vähemalt järgmiste alateemade osas: 

· meeskonna juht (projektijuhtimiskogemus, kõrgem haridus majanduse ja/või transpordi- ja logistika valdkonnas); 

· liikluskorralduse ja liiklusohutuse spetsialist; 

· ühistranspordi spetsialist; 

· transpordiökonomist ja/või logistik

· maanteede spetsialist

· raudtee transpordi spetsialist

· veetranspordi spetsialist

· struktuurifondide transpordiprojektide ettevalmistamise ja läbiviimise kogemustega spetsialist

· keskkonnamõju ekspert 

· muud eksperdid 

Lubatud on ekspertide kaasamine, kellel on kogemused ja haridus mitmes eelnimetatud valdkonnas.

8   Nõuded arengukava Teostajale:

Arengukava Teostaja peab olema registreeritud asukohamaa äriregistris või muus asukohamaa seaduste kohases registris. Teostaja  peab olema maksejõuline ja tema suhtes ei tohi olla algatatud likvideerimismenetlust ega tehtud pankrotiotsust. Teostajal peab olema arengukavade koostamise kogemus. Arengukava koostamisel osalevad   Teostaja- poolsed  eksperdid peavad vastama alljärgnevatele kriteeriumitele:

· kõrgem erialane haridus vastavalt eelnimetatud ekspertide erialadele ning vähemalt 3-aastane töökogemus vastavas valdkonnas;

· projektijuhtimiskogemus ja/või arengukavade koostamise kogemus;

· eesti keele suuline ja kirjalik väljendusoskus kõrgtasemel;

9  Koosolekud ja aruandlus

Juhtgrupi koosolekuid korraldab, finantseerib,  viib läbi ning protokollib Teostaja . Juhtgrupi koosolekud jagunevad järgmiselt: 

· regulaarsed koosolekud, mis tegelevad projekti edenemise, koordineerimise, infovahetusega; 

· programmi konkreetsete vaheetappide tulemustega seotud koosolekud; 

· Juhtgrupi või Teostaja soovil kokku kutsutud koosolekud, arutamaks või kinnitamaks teatud projekti aruandeid. 

Igaks Juhtgrupi koosolekuks valmistab Teostaja ette ja esitab kirjalikult kõikidele juhtgrupi liikmetele töörühma töö tulemusi ja vastavat Arengukava koostamise etappi käsitlevad materjalid. 

Iga etapi lõpuks esitab Teostaja juhtgrupile aruande etapi tulemuste ja tekkinud probleemide kohta. Vajadusel lisatakse aruandele ettepanekud Arengukava koostamise ajagraafiku muutmiseks, järgmise etapi tööde ja tegevuste sisu täpsustamiseks või täiendamiseks.

Juhtgrupil on seitse (7) tööpäeva aruande läbivaatamiseks. Kümne tööpäeva jooksul edastab Juhtgrupp Teostajale oma tähelepanekud ja märkused ning seisukohad aruande kohta. Juhul kui Juhtgrupp palub aruannet täienda või muuta, siis esitab Teostaja aruande lõppversiooni 7 tööpäeva jooksul.

Teostaja peab pidevalt hoidma Juhtgruppi kursis Arengukava koostamisega. Pidev adekvaatne ülevaade tagatakse erinevate töö osade ja osatööde etappide akteerimisele eelneva teabevahetusega. 

Tööde lõpetamine vormistatakse vastava üleandmise-vastuvõtmise aktiga.

10   Muud olulised tingimused

 

Tartu linna  transpordi ja ühistranspordi arengukava 2012-2020 puhul on tegemist strateegilise planeerimisdokumendiga, millele kohaldatakse keskkonnamõju hindamise ja keskkonnajuhtimissüsteemi seadust, sest nimetatud seaduse § 31 kohaselt on strateegiline planeerimisdokument määratletud ka kui kava, mille kehtestab kohaliku omavalitsuse organ õigusaktiga. Arengukava  koostamise algatamisel otsustab keskkonnamõju strateegilise hindamise algatamise vajalikkuse Tartu Linnavalitsus lähtuvalt keskkonnamõju hindamise ja keskkonnajuhtimissüsteemi seaduses sätestatust. 

Arengukava kehtestab transpordi kui linnaelu prioriteetse valdkonna arendamise strateegilised eesmärgid lähtudes linna sotsiaal-majanduslikust hetkeolukorrast, üldplaneeringust, arengusuundade prognoosist, linnaelanike huvidest, kehtestatud arengudokumentidest ning linna rahalistest võimalustest.

Strateegilistest eesmärkidest lähtudes kirjeldatakse arengukavas neid vajalikke tegevusi koos kasutada olevate linnaeelarveliste ja teiste võimalike finantsvahenditega, mida kasutatakse Arengukavas esitatud ajakava järgides püstitatud eesmärkide saavutamiseks. 
11   Töö esitamine

Tartu linna transpordi ja ühistranspordi arengukava 2012-2020 tuleb Tellijale esitada kahes (2) eksemplaris paberkandjal (sh alusdokumendid, uuringute materjalid ja protokollid) ja elektrooniliselt doc. või pdf formaadis CD-l. 

Töö esitatakse Tellijale eesti keeles. 

Töö kestvuseks on planeeritud kuni 11 kuud lepingu sõlmimise kuupäevast.

12   Arengukava koostamise etapid ja tähtajad.

1. Tartu linnavolikogu otsus Tartu linna transpordi arengukava ja ühistranspordi koostamise algatamiseks. Algatamise otsus   avalikustatakse Tartu linna kodulehel. Hanke väljakuulutamine  arengukava koostaja leidmiseks. Tellija on Tartu linnavalitsus.

2. Sissejuhatav etapp – Töö teostaja valmistab ette, Tellija kooskõlastab: asjaosaliste tööülesannete ja rollide täpsustamine, arengukava detailse lähteülesande. Selle metoodika ja ajagraafiku kooskõlastamine.

2.1 Juhtgrupi liikmete nimetamine ja läbirääkimiste pidamine erinevate institutsioonide ja huvigruppide esindajatega ning nende nimetamine töörühmade koosseisu. 

2.2 Asjaosaliste ootuste kaardistamine (intervjuud)

2.3 Arengukava detailse lähteülesande ja sisuülevaate ning ajakava  (sh aruandlus) koostamine ning selle esitamine Juhtgrupile. 

2.4 Arengukava detailse lähteülesande ja sisuülevaate  ja ajagraafiku ning aruandluse esitamise tähtaegade ja esitamisviiside kinnitamine Juhtgrupi poolt. Vormistatakse Tellija ja Töö teostaja vahel sõlmitud lepingu lisana. 

3. Hetkeolukorra analüüs, üldvisioon ja arengueesmärgid – Tartu linna transpordisüsteemi ja ühistranspordi  hetkeolukorra kaardistamine  ja hindamine ning üldvisiooni ja arengueesmärkide sõnastamine. 

3.1 Ülevaate tegemine linnatransporti suunavatest dokumentidest, saadakse ülevaade transpordisüsteemi hetkeolukorrast (sh. Uuritakse Tartu linna liiklusprognoosi , jõetee jne)  , võetakse arvesse eksperthinnanguid ja määratakse hindamistulemused. Koostatakse  Tartu linna transpordi ja ühistranspordi hetkeolukorra hinnang.

3.2 Üldvisioon ja strateegilised eesmärgid – püstitatakse Tartu linna transpordisüsteemi sh ühistranspordisüsteemi arengu üldvisioon laiemad Tartu linna lähivaldade transpordi arengueesmärgid ning strateegilised valikuvõimalused ja valikud.

3.3 Juhtgrupi I koosolek. Üldvisiooni ning arengueesmärkide arutelu (vajadusel parandused) .

3.4 Sõnastatakse lõplikult üldvisioon ja arengueesmärgid.

4. Valdkondlikud visioonid ja arengueesmärgid – Tartu linna ja tema lähivaldade transpordi valdkondlike visioonide ja arengueesmärkide väljatöötamine. Selle etapi käigus toimuvad eeltööd rühmades, juhtgrupi II koosolek, arutelud. Sõnastatakse lõplikult valdkondlikud visioonid ja arengueesmärgid. 

5. Tegevussuundade ja strateegia väljatöötamine  .

5.1 Eeltööd rühmades – lähtudes Tartu linna transpordisüsteemi üldistest ja valdkondlikest visioonidest ja arengueesmärkidest töötatakse välja nende saavutamiseks vajalikud ülesanded ja tegevused, nende elluviimise ajakava, elluviijad ja rahastamise alused ning hindamise kriteeriumid, arengukava eelarve, arengukava elluviimise seire. 

5.2 Juhtgrupi III koosolek. Eelnevalt  väljatöötatud tegevuste tutvustus ning arutelu, tegevuste sõnastamine ning projektid.

6 Arengukava sõnastamine ja autelu. 

6.1 Juhtrühma poolt kinnitatud vaheetappide tulemuste ja keskkonnamõju strateegilise hindamise tulemuste põhjal sõnastatakse arengukava  esmane versioon, mis seejärel edastatakse tutvumiseks asjaosalistele. 

6.2 Juhtgrupi IV koosolek. Arengukava esimese versiooni arutelu. Täiendus ja parandusettepanekud. 

6.3 Täiendus ja parandusettepanekute tegemine arengukavva  ning lõpliku versiooni koostamine. 

6.4 Arengukava eelnõu kooskõlastatakse struktuurüksustega, kellele arengukavaga on täiendavaid kohustusi pandud. Arengukava esitatakse arenguteenistusele kooskõlastamiseks. Arengukava esitatakse kinnitamiseks Tartu Linnavalitsusele ja vastuvõtmiseks Tartu Linnavolikogule.


7 Arengukava eelnõu avalikustamine linna veebilehel vähemalt kolme nädala vältel. Arengukava täiendamine ja täpsustamine arvestades avaliku arutelu tulemusi.


8 Täpsustatud ja täiendatud arengukava esitamine Tartu Linnavalitsusele ja arengukava vastuvõtmise eelnõu esitamine Tartu  linnavolikogule.

9 Transpordi   tegevuskava aastateks 2012 – 2020  sõnastamine, menetlemine ja kinnitamine.  

a. Lähtudes Tartu Linna transpordisüsteemi üldistest ja valdkondlikest visioonidest ja arengueesmärkidest ja nende saavutamiseks välja töötatud vajalikest ülesannetest ja tegevustest, nende elluviimise ajakavast pannakse paika arengukava tegevuskava elluviijad , rahastamise alused ja arengukava eelarve.

b. Teostatavus – tasuvus-analüüsi läbiviimine. Teostatavus – tasuvus-analüüs hõlmab Tartu linna ja  tema lähivaldade transpordi arengueesmärkide realiseerimiseks väljatöötatud tegevuste tehnilist, majanduslikku ja sotsiaalset analüüsi. Teostatavus – tasuvus-analüüsi käigus selgitatakse välja  parimad võimalikud lahendused Tartu linna transpordisüsteemi  sh ka ühistranspordi arendamiseks. 

 

10 Tegevuskava esitamine kinnitamiseks Tartu Linnavalitsusele. 

Mai 2010





Juuli   - august 2010





august – november 2011





Detsember - Jaanuar 2011





Jaanuar – veebruar 2011





veebruar – märts  2011





Aprill 2011





mai 2011





Märts – juuni  2011





Juuni 2011








