Lähtetingimused teemaplaneeringu “Tartu linna jalgrattaliikluse arenguskeem” koostamiseks

1.  Tellija

Tartu Linnavalitsus

2.  Planeeringu koostaja 

Tellija valikul vastavalt kehtivale seadusandlusele.

3.  Ülesande koostamise alus
Tartu linna 2006. a eelarve p 2.11.   

4.  Arenguskeemi visioon, üldpõhimõtted ja koostamise eesmärgid 

Visioon:
· Kogu linna kattev, erinevaid sihtmärke – kodu, töökoht, kool, teenindusasutus, vaba aja veetmine ​ ja linnast väljuvaid põhisuundi ühendav katkematu, mugav, ohutu ja sujuv rattateede, -radade, kergliiklusteede ja autoliiklusest eraldamata marsruutide võrgustik (edaspidi jalgrattateede põhi- ja jaotusvõrk), mis:

1. soodustab rattaga liiklemise kasvu erinevate vanuserühmade ja erinevate sõiduoskusega sõitjate hulgas;

2. teeb rattaga liiklusest reaalse alternatiivi autoga sõitmisele tänu selle kiirusele, mugavusele, turvalisusele, keskkonna-, energia- ja ruumi säästlikkusele;

3. avardab inimeste vaba aja veetmise võimalusi atraktiivsetes piirkondades;

4. soodustab jalgrataste kasutamist ka talvisel perioodil.

· Mugavad ja turvalised jalgrattaparkimise võimalused koolides, töökohtades, ühiskondlikes hoonetes ja kaubandusettevõtete juures.
Kergliikluse üldpõhimõtted:
· Kuna jalgratturid kasutavad nüüd ja ka edaspidi sõiduteede võrku, tuleb otsida lahendusi, mis tõstavad ratturite turvalisust sõiduteel liigeldes ning ei piira jalgratturite õigusi ja võimalusi kasutada kogu tänavate võrku (s.t aitavad ratturitel turvaliselt ja sujuvalt ristmikke läbida ning vähendavad autoliiklusest tulenevaid ohte).

· Nendes kohtades, kus autoliiklus on liikluses osalevatele jalgratturitele liiga ohtlik, tuleks esmajärjekorras kaaluda liikluskorralduslikke meetmeid, mis vähendavad autoliiklusest tulenevaid ohte (liikluse rahustamine, ristmike disain, jne).

· Võimalusel tuleks ohutuse tagamiseks jalgrattaliiklus eraldada autoliiklusest, eriti jalgrattateede põhivõrgu osas, mida kasutatakse pikemate ja kiiremate ühenduste jaoks ning eelistada sõiduteega ühes tasapinnas paiknevaid jalgrattaradu autoliiklusest eraldatud kergliiklusteedele (kiirus, ohutus, nähtavus, konfliktid ristumistel sõiduteedega).

· Autoliiklusest eraldatud kergliiklustee lahendus peab tagama, et kergliiklustee kvaliteet võrreldes kõrval asuva sõiduteega oleks  ligikaudu sama või parem, mis tagab kergliiklustee kõrge kasutustaseme. EVS 843:2003.

· Autoliiklusest eraldatud kergliiklusteede puhul tuleb jalakäijate ja jalgratturite liiklus omavahel eraldada, kui kergliiklusteed kasutatakse kiireteks ning pikkadeks jalgratta- ja mopeedi sõitudeks, sest teel on ka jalakäijad, kelle ohutus nõuab eraldamist (lapsed, vanurid, vaegliiklejad) (EVS 843:2003). 

· Laste poolt sagedasti külastatavate asutuste ja koolide lähiümbruses tuleks planeerida võimalikult kõrge turvalisuse tasemega marsruute.

· Kaaluda hõreda liiklusega tänavate ja atraktiivsete piirkondade ärakasutamist võrgustiku ülesehitamisel ja kergliiklusteede marsruutide määramisel. Võimalusel leida jalgrattateele lahendus – ainult jalgrattaliikluse jaoks kavandatud omaette asetseva teena.

Arenguskeemi koostamise eesmärgid:

Täpsustada olemasolev rattateede võrgu skeem arvestades ülaltoodud visiooni, põhimõtteid ja eesmärki ja luua alus etapiviisilisele jalgrattateede võrgu väljaehitamisele, planeerimisel ja projekteerimisele ühtsetel põhimõtetel. Luua skeem, mis on piisava täpsusastmega, et määrata kõikide jalgrattateede füüsilist paiknemist tänavakoridoris ja keerulisemate liiklussõlmede põhimõttelised lahendused(seletuskirjaliselt).

Tellija järelevalve ja koostöö:

Arenguskeemi koostamise käigus tuleb planeeringu koostajal tutvustada töögrupile tehtavat tööd ja vajadusel korrigeerida etapiviisiliselt vastavalt punktides toodud jaotistele. Kirjalikult fikseerida töögrupi hinnang lõpplahendusele.

5.   Arvestamisele kuuluvad varem koostatud materjalid, planeeringud, projektid ja standardid.

1) Teemaplaneering  “Jalgrattateede arenguskeem”

2) Tartu Üldplaneering

3) EVS 843:2003 linnatänavad

4) Supilinna üldplaneering

5) kehtivad detailplaneeringud

6) Juhendmaterjal “Kergliikluse planeerimine omavalitsusüksuses”

· Haridusministeeriumi andmed kooliõpilaste kohta;
· Transpordiliik, mida lapsed kasutavad kooli ja kodu vahel liikumiseks. Indikaator nr B.6. - Kersti Kõivik;
· Maanteeameti projekt „Minu koolitee”; 

· “Cycling: the way ahead for towns and cities” Euroopa Komisjon, 1999;
· “Liiklusohutustöö kohalikus omavalitsuses” Maanteeamet, 2002;
· Tartu linna elanike liikumiste korrespondentsmaatriksi lõpparuanne, 2001;
· “Liikluse rahustamise tehniliste vahendite analüüs ja soovituste täpsustamine nende kasutamiseks” AS Teede Tehnokeskus, 2005;
· “Abinõude valik jalakäijate ja jalgratturitega toimunud liiklusõnnetuste ning neis kannatanute arvu vähendamiseks: II etapp. Lõpparuanne” Inseneribüroo Stratum, töö nr. 2003-64;

· “Säästev Transpordipoliitika – Juhendmaterjal arengukavade ja planeeringute koostajatele” Eesti Roheline Liikumine, 2004;

· Stratumi jalgrattateede töö;

· “Reclaiming city streets for people – Chaos or quality of life” Euroopa Komisjon, 2004;
· Looduskaitse ringi uurimus, 2004 kevad;
· “Soovitused kergliikluse planeerimiseks” Põlva, 2005.
6. Nõutav geodeetiline alusplaan.

Alusplaani koos krundipiiridega (M 1:2000) väljastab projekteerijale linnaplaneerimise ja maakorralduse osakond.

7. Nõuded koostatavale arenguskeemile.

Arenguskeemi koosseisus esitada:

7.1. Hinnang olemasolevale olukorrale. 

Tuua välja olemasolevate ning planeeritud ja/või projekteeritud jalgratta liikluseks kasutatavate teede asukohad s.h iseseisvad jalgrattateed ja tänava koosseisus planeeritud ja/või projekteeritud jalgrattateed. Anda hinnangud EVS Linnatänavad vastavuse kohta ja kehtiva teemaplaneeringu realiseeritavuse kohta.

7.2 Linna jalgrattateede võrgustiku kujundamine ning selle sidumine  põhimaanteedega. Liiklejaliikide eraldamine.

Lähtudes p 4. toodud eesmärkidest ning olemasolevast olukorra hinnangust  koostada jalgrattateede põhi- ja jaotusvõrk, koos järgmise liigitusega:

· Jalgrattarada sõidutee osana

· Jalgrattatee kergliiklustee osana

· Iseseisev jalgrattatee

· Sõiduteel paiknev, autoliiklusest eraldamata jalgrattamarsruut (rahustatud liiklusega tänavatel)

· Põhivõrgu liiklussõlmed, mis vajavad erilahendust

Tuua välja eri liiklejaliikide eraldamiseks kasutatavad moodused 

7.3. Jalgrattaliikluse maa-alade liigitus ja parameetrid

· Kõikide p 7.2. määratud jalgrattateede osas anda tänavate ja iseseisvate jalgrattateede tüüpristlõiked. Ristlõikel näidata kergliikluse liikluskoosseis vastavalt EVS Tabelile nr 9.1. ning ptk 9. antud liiklussageduse liigitusele.

· Bussipeatusest möödumise lahendused, seosed autode tänavaäärse parkimise ja üldise liikluskorraldusega.

· Punktis 7.2. toodud erilahendust vajavate ristmike põhimõttelised liikluslahendused, muude ristmike tüüplahendused.

7.4. Jalgrattateede võrguetappide väljaehitamise järjekord, orienteeruvad mahud. 

Seosed tänavate, hoonete ja tehnorajatiste väljaehitamisega, tervikuna väljaehitatavad lõigud, lõigud, mis tuleb välja ehitada koos tänava üldlahendusega, teetööde mahud tänavaliikide kaupa p 7.2. antud jalgrattateede liikide kaupa ja muude kavandatud muudatuste (kattemärgistuse muutmine jms) maht.

8.  Arenguskeemi  koosseisus esitatavad joonised: 

Joonis 1: punkti 7.1.  fikseerimine ( M1: 10 000).

Joonis 2:  punkti 7.2. fikseerimine ( M1: 10 000).

Joonis 3:  punkti  7.3.   fikseerimine (M 1: 500 või 1:2000)

Joonis 4: punktide  7.4.  fikseerimine ( M1: 10 000)

Kõik joonised ja seletuskiri esitada paberkandjatel(4 eks) ja digitaalselt(joonised pdf ja dgn, failidena, seletuskiri word failina cd-l). 

Nõuded arenguskeemi läbivaatamiseks ja kooskõlastamiseks

Arenguskeemi projekt kooskõlastatakse:

Tartu Teedevalitsusega;

Muinsuskaitseametiga;

Tartumaa keskkonnateenistusega;

linnamajanduse osakonnaga;

linnaplaneerimise ja maakorralduse osakonna inseneriteenistusega;

arhitektuuri ja ehituse osakonnaga;

Eesti Raudtee ASiga.

