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I.

Sissejuhatus

Kdesoleva t66 eesmargiks oli

= analiitisida UT korraldamise ja planeerimisega seotud protsesse, tehes ettepanekuid
nende protsesside paremaks toimimiseks,

= kirjeldada erinevate huvigruppide (sh UT korraldajad, vedajad, reisijad jne) infovajadu-
si,

= anda llevaade olemasolevatest UT infosiisteemide funktsionaalsusest, tuues vélja kit-
saskohad ja tehes ettepanekuid nende muutmiseks,

= kokku koguda ja siistematiseerida UT infosiisteemi jaoks olulised andmehulgad,

= koostada UT infosiisteemi p&himdtteline arhitektuur ja kontseptsioon ning pakkuda véal-
ja alternatiivsed teed slisteemi realiseerimiseks,

» slisteemi arhitektuursest lahendusest ja kontseptsioonist tulenevalt koostada lldine
arendusplaan.

Kaesolev t66 on moeldud edasise detailanaliilisi aluseks.

T66 eesmérgi saavutamiseks viidi 18bi 17 koosolekut ja intervjueeriti 21 UTga seotud spetsia-
listi. T6O viidi l1abi ajavahemikus 16.05.06 -20.07.06. T66 teostasid Aadi Kaljuvee firmast Regio
ja Tiia Vaino firmast Hansson, Leego & Partner (Regio alltéovdotjana). MKM-i poolt oli koordi-
naatoriks Taavi Aasma.

T66 koosneb viiest peatukist.

- Esimeses, sissejuhatavas peatlikis antakse lihike Ullevaade t66 eesmargist ja jaotu-
sest.

- Teises peatlikis tuuakse ara hetkeolukorra kirjeldus. Kirjeldatakse kuidas toimuvad
osapoolte infovahetusprotsessid praegu ja kuidas vdiks protsessid toimida tulevikus.
Antakse (ilevaade pragu kasutusel olevatest UTga seotud infosiisteemidest koos plussi-
de ja miinustega. Kirjeldatakse erinevaid kasutusel olevaid pileti- ja piletimutgiststee-
me. Tuuakse dra lihike PIKAS-siisteemi vordlus Soome YTV kasutusel oleva siisteemi-
ga.

- Kolmandas peatiikis on esitatud YTRISe kontseptsioon. Kontseptsioonis on valja too-
dud, milline vdiks olla YTRISe pohimdtteline arhitektuur ja komponentide kaupa pdhi-
ndouded ning lahendusvariandid.

- Neljandas peatikis on toodud YTRISe uldine arendusplaan.

- Viies peatlikk sisaldab mdisteid ja andmeolemeid (kaasa arvatud véliste siisteemide-
ga suhtlemisel).
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I1I. Hetkeolukorra kirjeldus

1. Osapooled ja pohilised infovahetusega seotud protsessid

Teeomanik

> <\
Tellija

ik

Maanteeamet

MKM .
piirkondlik UTK

Liinivorgu
planeerimine
@
kasutab
Soiduplaanide
koostamine Veaja
Dokumentide
registreerimine @
kasutab
Bussijuht

.

Ty

laieneb
Reisija
UT osapoole \% Reisi planeerimine
kasutab
] o/8
" Maakonna Kohalik
Kaugliin - S
liin avalik liin (ot liendl-
Rahvus- Maakondlik Kohalik kor:tfc;l_érteenindaja /
/aheline liin | | kommertsliin | | kommertsliin Call-center
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1.1.1. Protsesside loetelu:

1.1.1.1. Liinivdrgu planeerimine

1.1.1.2. Soiduplaanide koostamine

1.1.1.3. Dokumentide registreerimine
1.1.1.3.1. Tegevusloa valjastamine
1.1.1.3.2. Sdidukikaardi valjastamine
1.1.1.3.3. Liiniloa valjastamine

1.1.1.4. Reisi planeerimine

1.1.1.5. Piletimuk

1.1.1.6. Teavitamine

2. Osapoolte infovahetuse protsessid praegu

Protsessikirjelduses on punasega eristatud aruteludes selgunud ettepanekud.

2.1. Protsess1: Liinivorgu planeerimine

Tellija UT kooskélastuse
UT geograafilise osapool
néudlusegnuudatus

UT peatuste/
ristmike lisamine/ &
muutmine

UT liinildigu
lisamine/
muutmine

Liinildiguga
peatuste ja
ristmike sidumine

Loigule labimise
aja maaramine

Liini vérgu
muudatuse
avaldamine

Taiendus-
nduded

Y

Muudatuste Muudatuse
kinnitamine kinnitamine

A

Liinivork
muudetud

Joonis: Liinivorgu planeerimise protsessikirjeldus praegu koos parandusettepaneku-

tega
Eesmark:
2.1.1. maarata uUhistranspordi liinide ja peatuste geograafiline paiknemine, arvestades
jargmist:

2.1.1.1. rahuldada vdimalikult paljude reisijate UT-vajadusi;
2.1.1.2. tagada liinide majanduslik otstarbekus;

2.1.1.3. tagada teenindustaseme nduete taitmine;

2.1.1.4. holmata kogu teeninduspiirkonda.
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Sisendid:

2.1.2. Tellijapoolne kaskkiri uue liini voi olemasoleva liini muudatuste kohta: marsruut, al-
gus- ja |0pp-peatus, suundade A->B ja B->A peatused, marsruudile jédvad tanavad.

2.1.3. Maantee-ametilt/YTRAst/Maa-ametist: peatuste asukohad ja nimed;

2.1.4. Maantee-ametilt: teeolude info;

2.1.5. Teeomanikult: planeeritavate teede ja peatuste info, liikluskorralduse info;

2.1.6. Maa-ametist: teedevork ja taustakaart;
Geoinfo peab hdlmama ka liinide-valist osa, et saaks tulevikus on-demand liine luua.

2.1.7. Tellijalt/KOVilt/vedajalt/rahvaloendusest (rahvastikuregistrist) / piletisisteemist /
MKM soitjate-lubade komisjonist: reisijate ndudlusinfo geograafiliselt v3i selle muutu-
sed. Korrespondentside maatriks — transporditsoonide vO0i peatuste vaheline info: kust
kuhu kuipalju reisijaid igast tsoonist liigub igasse teise tsooni. Peab arvestama ka se-
soonseid muutusi ja valimi juhuslikkust. NB! Maatriks peab arvestama ka neid kohti kus
liine l1dhedal ei ole (piletislisteemist saab ainult olemasolevate liinide kohta tagasisidet,
mitte aga piirkondade kohta kuhu liinid ei ulatu). Tombekeskuste analiiiisiks on vaja
geoinfot:

2.1.7.1. téokohtade, lasteaedade, haridusasutuste, tervishoiuasutuste, teenindus- ja
meelelahutusasutuste (teenindava personali ja kilastajate arvuga), uute elurajooni-
de jt asukohad;

Maapiirkondades asulate tapsusega, linnades aadressi tdpsusega. Haridusasutuste ja tervishoiuasutuste asu-
kohad liigiti.

2.1.8. Vedajatelt / Piletislisteemist: olemasolevate liinide sdidupiletite mitgi aruanded
(busside taituvus, reisijate vood ajaliselt ja geograafiliselt);

2.1.9. Veomahu suurus vedajaga solmitud lepingus;

2.1.10. Tellijalt: olemasolev liinivork, ka kommertsvedajad (linnadevaheline ja valla sisene
liinivork);

2.1.11. MKMilt: teeninduse normatiivid.
Need peavad olema arvestatud nii seadustes kui loodavas infoslisteemis.

2.1.12. MKMilt: koordineerimisinfo, milles sisalduvad riiklikud prioriteedid ja eelistused, mille-
ga peab liiniplaneerimisel arvestama.

2.1.13. Tellijalt: nduded kui lI&hedal asumitele peavad peatused asuma;
2.1.14. Tellijalt: riigipoolse dotatsiooni suurus;
2.1.15. Tellijalt: senised kulud;
2.1.16. Vedajalt: vedaja esitatud liinikilomeetri hind;
2.1.17. Raudteelt: raudtee liinide info;
2.1.18. Laevafirmadelt: laevaliinide info.
Eeldused:
2.1.19. Eeldusi pole.
Protsessi kirjeldus:

2.1.20. Liinivdrgu loomise/muutmise algatab geograafilise ndudlusinfo muutus (lisandu-
nud/kadunud tdmbekeskused).

2.1.21. Liinildikude ettevalmistamisel on vaja ndha taustakaardil linnarajoone, valdu, kiila-
sid, tanavaid, parklaid, teid.

2.1.22. Tellija valmistab ette uued v&i muutunud liinildigud UT-vérgu GIS-tarkvaras:
Praegu on liinivorgu haldamiseks GIS tarkvara kasutusel ainult Tallinnas ja Harjus.

2.1.22.1. Margib uued bussipeatused ja ristmikud (punktobjekti) kaardile ja sisestab pea-
tuse tarkinfo.

2.1.22.2. Margib liinildigud (joonobjekti) kaardile ja sisestab tekstilise asukohakirjelduse:
linnaosa ja tanava.

2.1.22.3. Seob peatused ja ristmikud Idiguga.
2.1.22.4. Maarab Idigule ajakulu.

UTRIS © Regio 6/ 99
\\Domina\ke$\Projektid\UTRIS_MKM_UhisTRanspordi_InfoSiisteemi_analiiis\2._Memod_ja_protokollid



UTRIS-R-5 Analiiiisi kokkuvdte Aadi Kaljuvee, Tiia Vaino/ 09.08.06 / ver 2.0

2.1.22.5. kirjeldab suunad A->B, B->A jne, koos suundadega bussipargist liini algusesse
D->A ja liini 16pust bussiparki B->D. Tellija kontrollib koostatud liinikirjeldust kaar-
dil.
2.1.23. Tellija avaldab liinildigu muudatused keskses siisteemis.
2.1.24. UT teised osapooled kooskdlastavad uue liiniosa.

2.1.25. Tellija kinnitab liinildigu muudatused.
Slisteemis peab saama eelnevalt defineerida, milliste teede /liinide puhul kellelt on vaja kooskd&lastust.

Tulemus:
2.1.26. Liinivork on taiendatud uute liinildikudega ja kooskdlastatud.
Valjundid:
2.1.27. Liinivorgu uued I8igud loodud ja avaldatud keskses infoslisteemis (sisend sdiduplaa-
nide koostamiseks).

Kitsaskohad ja ettepanekud
2.1.28. Organisatsioonis lldisemalt

2.1.28.1. Loomisel on maa-ametis ETAK (Eesti topograafiline andmekogu), millesse maa-
amet ootab peatuste ja UT liinide andmete osas sisendit ka YTRISest.

2.1.28.2. Loomisel on andmevahetus maa-ametist --> maanteeametisse ja vastupidi
peale seda kui teedevork ja bussipeatuste info maa-ametis korda tehakse.

2.1.28.3. YTRIS aluskaardiandmed: tee kdverjoone ja taustakaardi saab maa-ametist.
2.1.29. Puudused andmetes

2.1.29.1. Puudub le-Eestiline UT peatuste ja liinivGrgu andmebaas (nii Maa-ametis,
Maanteeametis kui YTRAS).
Ettepanek: UT vérgu pilsiandmeid hoida teeregistris, kaardiandmeid Maa-ametis
ning loodav UT infosiisteem saab andmed teeregistrist ja Maa-ametist andmevahe-
tusega. Ajutist infot hoida YTRISes. Seaduse vOi maarusega tuleb maarata, kes vas-
tustab andmete Gigsuse eest, kuna andmed (naiteks peatuse info) peab sisestama
Uks isik Uhte slsteemi ning info peab joudma hest slsteemist teise.
Uhistranspordi seadust on vaja muuta peatuste uuendamise osas. Liinikorraldajad
peaksid teavitama teeomanikku peatuste lisandumisest/muutmisest/kaotamisest.
Teeomanik peaks esitama andmed teeregistrile. (Liinilkorraldaja ettepanek peaks
olema teeomanikule kohustuseks).

2.1.29.2. Kohalike teede osas ja avalikuks kasutamiseks olevate erateede osas peab tee-
register peatuste andmeid sisaldama, kuid praegu ei sisalda (teede inventeerimisel
seda infot ei kogutud ja KOVid ei pruugi praegu neid teeregistrisse sisestada).
Ettepanek: Kanda teeregistrisse kohalikel teedel ja avalikuks kasutamiseks olevatel
erateedel olevad peatuste andmed.

2.1.29.3. KOVd esitavad uute teede andmeid teeregistrisse darmiselt harva (aastas kord-
kaks), seega olemasolev info ei ole kuigi aktuaalne. (tegelikult kehtib omavalitsuste-
le samuti ndue 10 pdeva peale andmete laekumist sisestada andmed registrisse.
Ettepanek: Lisada Teeregistri asutamise ja registri pidamise pdhimaarusesse and-
mete esitamise kord .

2.1.29.4. Teeregister ei kajasta tee staatust (projekteerimisel, suletud, kasutusel jne),
ajutisi rajatisi ja hetkeolekuid (ajutisi imbersdite, sulgemisi jms).
Uued andmed sisestatakse juhul kui tee tegelikud muudatused on kinnitatud teeomaniku poolt. Teeregister
kajastab teede hetkeseisu kui tee omanik on andmed teeregistrisse esitanud ja sisestanud Teede ajutistest
hetkeolekutest teavitatakse Maanteeameti infokeskuse www-lehel
Ettepanek: Tee staatust, ajutisi rajatisi ja hetkeolekute infot tuleb hoida YTRISes,
mitte teeregistris.
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2.1.29.5. Kui peatus ei ole tahistatud, st rajatiseta, siis seda teeregistris ei pruugi olla.
(peatused peavad olema tahistatud ja siis peavad need ka teeregistris olema).
Ettepanek: Teeregister voimaldab formaadi poolest ka ilma rajatiseta peatuseid ka-
sitleda. Vaja on sellekohast otsust. Samuti on vaja seadusega madrata, et rajatiseta
peatuseid peab teeregistris haldama KOV, kuna kasutajadigused on maaratud piir-
konniti — ei saa teha erandit, et rajatiseta peatuseid haldaks keegi lile-Eestiliselt.

2.1.29.6. Erinevad KOVd arvestavad teeinfo edastamisel teeregistrisse erinevat alust - ei
lahtuta alati PGhikaardi teetelgjoonest.
Ettepanek: Uhtne aluskaart Maaametist kdikide KOV -de jaoks ja alati lahtuda tee
telgjoonest. Linnades peaks kasutama samuti Uhte ja sama aluskaarti.

2.1.29.7. Teeregistris oleva peatuse km-pOhise aadressi teisendamisel x,y koordinaat-
aadressiks tekib nihe. Selle lGiheks pdhjuseks on, et ei registreerita peatuse kaugust
teetelgjoonest (tegelikule asukohale kdige paremini vastab peatuse asukoht Pohi-
kaardil).
Ettepanek: Linnades tuleks kasutada lisaks Teeregistri infole ka kaardirakendust
peatuste koordinaatide salvestamiseks.

2.1.29.8. Eksisteerib peatusi, kus ei ole ka peatuse posti (paviljonist radgkimata). Nende
kaardistamine on keeruline, kuna ka KOVdel vdib puududa neist Ulevaade.
Ettepanek: Peatused tuleb nduetekohaselt margistada.

2.1.29.9. Teeregister ei kirjelda logistika ja kaardi-topoloogia vaatepunktist séidusuundi,
keelatud p6ordeid jms (need on teeregistris liiklusmarkidena juhul kui sellised raja-
tised teelGigul on). Maa-ametis kogutakse ka suunalisuse infot. Samas Uhistrans-
pordi vaatekohast on suunalisust jms logistika-alast kaardiinfot vdhem vaja kui au-
totranspordil, kuna Uhistranspordi voimalikud liinildigud saab eeldefineerida.
Ettepanek: Tuleks ettenaha GIS -i rakendusse logistika info sisestamise vGimalus.

2.1.29.10. Bussijaama v0i linnaplatsi dares asuvaid peatuseid (naiteks Viru valjaku aar-
seid peatusi) ei saa teeregistris hallata. Teeregistris on eraldi peatuste punkti asu-
kohad tee meetri suhtes ja eraldi plats punktina mingil tee meetril; platsi ja peatuse
ainuke Ghisosa on asukoha punkti meetri-aadress. (naditeks on vdimalik méaarata tee
Tallinna bussijaamast Tartu bussijaama, mitte aga bussijaama ooteplatvormide va-
hel).
Ettepanek: Selliseid juhtumeid peab kasitlema eraldi, YTRIS andmebaasis. Teere-
gistrist saab Uldisema taseme info tee telgjoone tépsusega. Detailsus jaotub vasta-
valt vajadusele kolmeks:

2.1.29.10.1.vabariiklik vaade (kaug- ja maakonnaliinid asulate tapsusega)

2.1.29.10.2.linnasisene vaade (kaug- ja maaliinide otspunktid - naiteks objekt ,Tal-
linna maaliinibussijaam™)

2.1.29.10.3.bussipeatused (platsidarsed linnaliinipeatused, maaliinibussijaama oote-
platvormid)

2.1.29.11. Teepikkuse erinevus tegelikust on Maa-ameti teeregistri kaardirakenduses
madrates +/- 50 m, aga YTRAs KOV andmetel +/- 200 m (kuna modddetud sirgjoo-
nena kahe peatuse vahel).
Ettepanek: Loodavas YTRISes tuleb digema teepikkuse saamiseks peatuse asukoha
markimisel aluseks votta tee kesktelgjoon.

2.1.29.12. Teeregistris ei ole hetkel peatuste ID-slisteemi (on ainult tehniline ID). (ID-
susteemi osas Tallinn ja Harju ei soovi PIKASe peatuste ID-dest loobuda.)
Ettepanek: Seaduse vdi maarusega tuleb maarata Uleriigiline peatuste ID-slisteem,
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et efektiivselt planeerida Uleriiklikku Ghiskondlikku transporti. Slisteem peab arves-
tama haldusiksuse, bussijaama, bussiooteplatvormi/peatuse hierarhiat.

2.1.30. Funktsioonides
2.1.30.1. Praegu teisendatakse km -> X,y koordinaatideks Uhekordselt, harva. (teisendus
toimus peatuste visualiseerimiseks Maa-ameti kaardiserveris.)
Ettepanek: Luua moodul, mille abil teisendada andmeid mdlemas suunas jooksvalt.

2.1.30.2. YTRAs liini kirjeldamine on raske, kuna liini jaoks peab ka need peatused mar-
kima, kus liin ei peata (ka kahe punkti vaheliste kaugliinide puhul). Samas sdidu-
plaanides ei tohi sellistes vahepeatustes peatamine olla margitud kui tegelikult ei

peatata. )
Ettepanek: YTRA asemel on plaanis kasutusele votta loodav UT infoslisteem.

2.1.31.
2.2. Protsess2: Soiduplaanide koostamine
_ Tellija Vedaja UT kooskélastuse
UT ajalise néudluse osapool
muudatus
Liini 1abimise
aegade -
sisestamine -

Bussijuhi t66- ja
puhkepauside

Séiduplaani & aegade

avaldamine sisestamine

Taiendus- | | Téiendus-
néuded néuded

Y

\

Soiduplaani | 4 — Muudatuse | | | Muudatuse
kinnitamine [« KinRitamine | | | kinnitamine
Liinivork
muudetud

Joonis: Soiduplaanide koostamise protsessikirjeldus praegu koos parandusettepane-
kutega

Eesmark:
2.2.1. Maarata Uhissdidukite peatuste labimise kellaajad, arvestades:
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2.2.1.1. reisijate UT-vajadusi ajaliselt (néiteks reisijate arvu kasvu tdttu on vaja samal
liinil lisareisi. Juhul kui on ndudlus uutesse piirkondadesse liinivorgu laiendamiseks,
siis vaata ka 2.1 Protsess1: Liinivorgu planeerimine);

2.2.1.2. Iabida liin voimalikult kiiresti;

2.2.1.3. koordineerida eri sdiduplaane ajaliselt, et liinid ei labiks samu peatusi samaaeg-
selt.

Sisendid:

2.2.2. YTRISest liinivorgu planeerimise protsessist: liinivorgu andmed, peatuste vaheline
kaugus .
NB! Vaja on keskselt jagada liinivérgu andmeid, et naeks liinivorku ka naaberpiirkondade kohta.

2.2.3. YTRISest: seniste sGiduplaanide andmed (ka kommertsliinide osas).

2.2.4. Tellijalt / KOVilt / vedajalt / rahvaloendusest / piletisiisteemist on reisijate geograafi-
lise (peatusest peatusesse) ja kellaajalise ndudluse info (koormusgraafik).

2.2.5. Tellijalt: nduded liini alguse- ja Idpuaja ning veo sageduse kohta.
2.2.6. Tee omanikult: liikluskorralduse info, imbersdidud.

2.2.7. Maantee-ametist: teeolude info.

2.2.8. Vedajalt: bussijuhi t66 ja puhkeajad, puhkepauside ajad.

2.2.9. MKMilt: Teeninduse normatiivid.
Need peavad olema arvestatud nii seadustes kui loodavas infoslisteemis.

2.2.10. MKMilt: koordineerimisinfo, milles sisalduvad riiklikud prioriteedid ja eelistused, mil-
lega peab sOiduplaanide koostamisel arvestama.

Soiduplaanide koordineerimine peaks toimuma maksimaalsel Uldistuse tasemel, et kataks vdimalikult erine-
vaid vedajaid.

2.2.11. Raudteelt: raudtee sdiduplaanide info.

2.2.12. Laevafirmadelt: Laevade sdiduplaanide info.

2.2.13. KOVilt: tulubaasi suurus (toetuste jagamiseks).

Eeldused:
2.2.14. Liinildigud on ettevalmistatud (vt 2.1Protsess1: Liinivorgu planeerimine).
Protsessi kirjeldus:

2.2.15. Praegu Tellija annab enamasti lIdhteandmed sdiduplaanide koostamiseks vedajaile.
(erandina Harju- ja Jarvamaal koostab sdiduplaanid tellija). Vedaja koostab esialgse
sOiduplaani.

2.2.16. Tellija annab ette nduded sdiduplaanile.

2.2.17. Tellija voi vedaja koostab esialgse sdiduplaani (maéarab liini labimiseks kuluvad ajad)
Harjus koostab tellija sGiduplaani, mujal Eestis koostab vedaja vastavalt tellija ndudmistele.

2.2.18. Vedaja sisestab sOiduplaanidesse peatuses peatumise kestuse ja juhi puhkeajad
vastavalt td66- ja puhkeaja seadusele.

2.2.19. Tellija kontrollib sdiduplaane aja-teljel.

Tallinnas ja Harjus on kasutusel sGiduplaanide koostamise GIS tarkvara PIKAS, kus saab hinnata kaardi jargi
teepikkusi ja sGiduaega. Ilma sellise GIS-tarkvarata on tellijal raske sGiduplaani koostada ja kontrollida, kuna
vajalik info oleks ainult vedajal.

2.2.20. Tellija koordineerib sdiduplaanid, et (vahemalt tdmbekeskuste juures) liinid ei sa-
tuks samasse peatusse samaaegselt.

2.2.21. Soiduplaanide kooskdlastamine. Praegu on kaks varianti:
2.2.21.1. Vedaja saadab koostatud sdiduplaani failina tellijale, tellija kinnitab; voi
2.2.21.2. Tellija saadab esialgse soiduplaani andmed failina vedajale, vedaja tapsustab
sOiduplaani, tellija kinnitab.
2.2.22. Tellija avaldab esialgse sdiduplaani keskses slisteemis.
2.2.23. UT teised osapooled (MKM, KOV, MV-ga, s8ltuvalt liini liigist) ja vedaja kooskdlasta-
vad/tapsustavad sdiduplaani: kontrollivad saadud soéiduplaani aja-teljel, vordlevad ja
vajadusel koordineerib oma vastutusala olemasolevate sdiduplaanide suhtes.
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2.2.23.1. KOV kinnitab naaber-KQV liinide sdiduplaanid, mis Uletavad selle KOV piiri.
2.2.23.2. MV kinnitab oma maakonna KOVide kohalike liinide ja naabermaakondade
KOV/maakonna piire Uletavate liinide (st maakonnaliinide ja kaugliinide) sdiduplaa-
nid.
2.2.23.3. MKM kinnitab MVde maakonnaliinide, kaugliinide ja rahvusvaheliste liinide soi-
duplaanid.
2.2.24. Tellija kinnitab sdiduplaani.
Tulemus:
2.2.25. Sdiduplaan on koostatud, kooskdlastatud ja avaldatud.
Valjundid:
2.2.26. Soiduplaan avaldatud keskses infosiisteemis (sisend teavitusslisteemile ja dokumen-
tide [liinilubade/ATL lepingute] kontrollimisele).
2.2.27. Soiduplaanide kohta aruanded.
2.2.28. Soiduplaanide avaldamine www-s.
2.2.29. Soiduplaanide avaldamine trikitud kujul peatustes.
Kitsaskohad ja ettepanekud
2.2.30. Organisatsioonis uldisemalt

2.2.30.1. Praegu annab tellija vedajaile lahteandmed, vedaja koostab sdiduplaani ja telli-
ja kinnitab (valja arvatud Harjumaal, kus tellija koostab sdiduplaanid).
Ettepanek: Selleks et UT teenust kontrollida on otstarbekam kui sdiduplaane pla-
neerib—koordineerib-kontrollib tellija. Esialgse sdiduplaani vdivad koostada nii tellija
kui vedaja.

2.2.30.2. Vedajal ja tellijal puudub Ulevaade liinidest, peatustest, valjumistest, kuna
puudub rakendus liinide planeerimiseks, sdiduplaanide koostamiseks ja - koordinee-
rimiseks. (On juhuseid, kus vedaja esitab andmed --> Harju UTK kinnitab --> KOV
kinnitab --> avalikustatakse --> selgub, et sellist liini v0i selliste peatustega liini te-
gelikult ei ole.)
Ettepanek: Infrastruktuuri maksimaalseks kasutamiseks peab ruumiline planeerimi-
ne toimuma keskselt, et ei sdidetaks tlhjalt (naiteks Harjumaa ja Tallinna osad liinid
kattuvad). UT seaduses §5, 6 ja 7 maaravad KOV, MV ja MKM (ilesanded rangelt ai-
nult oma valitsemisalaga tegeleda. L&bi loodava UT infosiisteemi pakkuda vedajale
ja tellijale vBimalust ligipdasuks vajalikule infole.

2.2.30.3. Kommertsvedaja eesmark on olla konkurendist varem peatuses. Avaliku veo
eesmark - kasutada veeremit maksimaalselt, teenindada reisijat (valjuda peatusest
sOiduplaanis kokkulepitud ajal). Sageli buss valjub peatusest enne soOiduplaanis
maaratud aega.
Ettepanek: Uhistranspordi sdiduplaanis pisimise jalgimiseks vdtta kasutusele elekt-
roonne piletimiiiigisiisteem v3i UT reaalajas jélgimise siisteem.

2.2.30.4. Harjumaa PIKASe www andmed ei ole Tallinna andmetega samas slisteemis
kattesaadavad (Harjumaa www-rakendus tédtab Leedu serveris). S.t ei saa naha
kus Umber istuda maaliini <-> linnaliini vahel.
Ettepanek: Liita Ghtsesse slisteemi andmed voi liidestada slisteemid omavahel.

2.2.30.5. Liinide planeerimist6® mahud ei ole vastavuses planeerijate arvudega. Harju
maakonnas on 200 liini ning 1,5 planeerijat, Tallinnas 77 liini ning 7 planeerijat, Jar-
vamaal 8 liini jne.
Ettepanek: Viia liinide planeerimistdé mahud vastavusse planeerijate arvudega.

2.2.31. Puudused andmetes
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2.2.31.1. Soiduplaanide koostamiseks vajalik info on praegu pohiliselt vedajail, seetdttu
on tellijal raske kontrollida vedajate pakutava teenuse kvaliteeti.
Ettepanek: Sdiduplaane peab saama koostada nii tellija kui vedaja ning vajalik si-
sendinfo peab olema neile 1bi loodava UT infosiisteemi kattesaadav.

2.2.31.2. Praegu ei laeku piletimilgiandmeid sdiduplaanide planeerimise tarkvara sisendi
jaoks. )
Ettepanek: Kitsaskoha peab lahendama loodav UT infoslisteem.

2.2.31.3. Puudub info reisijatevedu mdjutavate asutuste ja elukohtade paiknemise ja
mahu kohta (vt 2.1.7). )
Ettepanek: Rahvaloendusesse on vaja lisada UT planeerimist puudutavad kisimu-
sed.

2.2.31.4. Tallinna ja Harju poolt kasutatavas sdiduplaanide koostamise tarkvaras (PIKAS)
kaardi andmed ei uuene siistemaatiliselt.
Ettepanek: (Tallinna ja Harju puhul) Vaja on liideseid kaardiinfo uuendamiseks.

2.2.31.5. Harjumaal on 15 vedajat (enamus vaikevedajad), andmete esitamise formaat
ja kvaliteet on erinev. Tihti esitatakse andmeid puudulikult ja ebasobivas formaa-
dis.. Sageli on sdiduplaanis osa peatusi puudu, moned peatused valede nimedega.
Samuti on sdiduplaanis valed valjumisajad ning juhtub ka seda, et sbiduplaan kajas-
tab reisi, mida tegelikult ei eksisteeri. Nende probleemide pdhjused:
2.2.31.5.1. Vedajail puudub liinide ja sdiduplaanide koostamise tarkvara (kontrolli-
voimalus liinikirjelduse, kaardi, kilometraazi ja sGiduaegade jargi).
2.2.31.5.2. Kommertsliinide vedajate lle kas puudub kontroll taiesti, vdi puudub telli-
jal piisav to6joud.
Ettepanek: Labi loodava UT infosiisteemi pakkuda kdigile vedajatele ja tellijatele vdi-
malust koostada sdiduplaane. Sdiduplaanide koordineerimise digus ja kinnitamise i-
gus peab jaama tellijale.

2.2.31.6. Soiduplaanide koordineerimisel ja reisi planeerimisel Tallinnas ei ole kajastatud:
2.2.31.6.1. kommertsliinid (vaikebussiliinid)
2.2.31.6.2. Tallinna lahiliinid, maaliinid.

Koordineerimist tehakse Pikase programmis ja Tallinnal ei ole Harju andmed Pikase slisteemis kattesaadavad.
(tehniliselt véimalik, kuid Pikas on hetkel liiga aeglane suurte andmemahtude t66tlemisel).

2.2.31.6.3. rongiliinid

2.2.31.6.4. laevaliinid

Ettepanek: Labi loodava UT infosiisteemi pakkuda kdigile tellijatele v&imalust koor-
dineerida oma sdiduplaane. Lisaks tellida PIKAS rakendusele serverlahendus (mitmeka-
sutaja sisteemina), Accessi andmebaasilt lile minna véimsamale andmebaasile (SQL,
Oracle vms), tellida taustakaart GIS-objektina, luua liidesed raudtee, laevade, lennulii-
nide sdidugraafikute impordiks.

2.2.32. Funktsioonides

2.2.32.1. Soiduplaanide kooskdlastamine ja kontrollimine teiste osapoolte poolt on prae-
gu raske, kuna enamasti nii tellijatel kui vedajatel puudub sdiduplaanide koostamise
tarkvara. Tallinnas ja Harjus kasutatava PIKAS tarkvara puhul on failidena andmete
vahetamine kohmakas ja PIKAS selliste andmemahtude jaoks liiga aeglane.
Ettepanek: Vt eelmise punkti ettepanekut.

2.2.32.2. (Tallinna ja Harju puhul) Andmete vead ja viimase hetke muudatused aegades
on kulukad, kuna kogu aegandudev tooprotsess tuleb uuesti labida (PIKASes paran-
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damine --> www-s uuendamine --> peatustes valjatrikkide uuendamine). Naiteks
suvistele sdiduplaanidele Gleminekul Tallinnas 1.06.06 oli ~800 faili ja ~1000 postrit
- sellist mahtu on visuaalselt raske kontrollida.
Ettepanek: Luua Uhtne slisteem andmete vahetuseks ja kooskdlastuseks.

2.2.32.3. (Tallinna ja Harju puhul) Liiniandmetes esinevaid vigu on raske avastada, kuna
PikWWW test —-s (PIKASe veebiliidese testlehekliilg, kust saab naha kavandatavaid
liine ja sdiduplaane) pole naha liini kaardil, seetdttu tulevad vead tihti kdige paremi-
ni valja sdiduplaanide APC silsteemi (Tallinnas kasutatav reisijate loenduse sis-
teem) importimisel. Liini kirjeldus sisestatakse PIKASesse ja APC susteemi eri ini-
meste poolt. Liinikirjelduse mittevastavus APC liinikirjeldusele toob valja PIKASe lii-
nikirjelduse vead.
Ettepanek: Peab olema erinevate osapoolte suhtluse aluseks sama aluskaart ja seal
peal ka vajalikud andmed nagu naiteks liinivork jne.

2.2.33. Seadusaktides

2.2.33.1. MVd ei oma llevaadet kdigist oma KOVde infost. UT-seaduse jargi on UT kor-
raldamise ulesanne ning maakonnale info edastamise kohustus ka KOVdel. Aga pal-
judes KOVides puuduvad vajalikud inimesed ja/vdi vajalik UT korralduse kompe-
tents. Infot reeglina ei edastata.
Ettepanek: Piisaks maakondade vdi tdmbekeskuste tasandil UT-korraldamisest.

2.2.33.2. Kommertsliinide puhul on soOiduplaanide andmete esitamise kohustus, kuid
puudub kontroll andmete Gigsuse Ule
Ettepanek: Kommertsvedajailt on vaja nduda sditjateveo lepingut ja selle osana soi-
duplaanide esitamist kinnitamiseks Tellijale, lisaks et nad esitaks sdiduplaane (ht-
sesse UT sisteemi.

2.2.33.3. Uhe KOV piires olev liin on linna v&i vallaliin, tile KOV piiride minev liin on kohe
maakonna liin ja maakonna piirest valja minnes kaugliin. Eri liine haldab erinev ta-
sand (kes tellib ja rahastab) ja kokkuleppeid saavutada vdib olla vdga raske.
Ettepanek: Uhistranspordi koordineerimist teha maakonna vdi Uhistranspordikesku-
se tasemel.

2.3. Protsess3: Tegevusloa viljastamine

Tegevusloa véljastamine hdlmab ka rahvusvahelise sditjateveo tegevusloa valjastamist.
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Vedaja

Esitab taotluse tegevusloa
saamiseks ja vajalikud

dokumendid

Tellija

Rahvusvaheline

Riigisisene tegevusluba

Kontrollib, kas

dokumendid on

nduetekohaselt
vormistatud

Y

Kontrollib ettevotte

-

vedaja
tldandmed =z N
Ariregister

karistused

Karistusregister

riigildivu tasumine

Riigikassa

tausta

v

Valjastab ettevéttele
riigisisese tegevusloa

Kannab valjastatud
tegevusloa andmed

YTRAsse

1L

Vedaja maksu-
volgnevused

Maksu- ja
tolliamet
Vedude eest
vastutaja info

\

tegevusluba

MKM

Kontrollib, kas
ettevottel on

A

YTRA |

histranspordiluba

Uhistranspordiluba

v

Valjastab ettevottele
rahvusvahelise
tegevusloa

Kannab valjastatud
tegevusloa andmed

YTRAsse

Eesmark:

2.3.1. Valjastada Vedajale tegevusluba, et Vedajal oleks digus
2.3.1.1. korraldada riigisisest juhuvedu;

Joonis: Tegevusloa vidljastamise protsessikirjeldus praegu

2.3.1.2. taotleda digust korraldada liinivedu;
2.3.1.3. taotleda digust korraldada rahvusvahelist vedu.

Eeldused:

2.3.2. Puuduvad.

Sisendid:

2.3.3. Vedaja esitab labi X-tee siseriikliku tegevusloa taotlemiseks jéargnevad dokumendid:

2.3.3.1.
2.3.3.2.
2.3.3.3.
2.3.3.4.
2.3.3.5.
2.3.3.6.
2.3.3.7.

avaldus

dokument riigildivu tasumise kohta;
asutatava aritihingu asutamislepingu notariaalselt tdestatud arakiri;
pohikiri voi Ghinguleping;
rahalist seisu iseloomustavad dokumendid;
vedude eest vastutava isiku maaramist kinnitava dokumendi;

vedude eest vastutava isiku ametialast padevust kinnitav dokument.

2.3.4. Vedaja esitab |abi x-tee rahvusvahelise sditjateveo korraldamise taotlemiseks (lisaks
siseriikliku tegevusloa taotlemise dokumentidele) jargmised dokumendid:
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2.3.4.1. avaldus;
2.3.4.2. Ghistranspordiluba;
2.3.4.3. rahvusvaheliste vedude eest vastutava isiku maaramist kinnitav dokument;

2.3.4.4. rahvusvaheliste vedude eest vastutava isiku ametialast padevust kinnitav doku-
ment

2.3.5. kasutatakse jargmisi registreid:
2.3.5.1. YTRA;
2.3.5.2. Ariregister;
2.3.5.3. Karistusregister;
2.3.5.4. MTR

2.3.6. kasutatakse infot jargmistest asutustest:
2.3.6.1. Maksu- ja tolliamet;
2.3.6.2. Riigikassa;

Protsessi kirjeldus:

2.3.7. Vedaja esitab labi X-tee vajalikud dokumendid Tellijale tegevusloa saamiseks.
2.3.8. Tellija kontrollib
Kdikides KOV-s ei kontrollita andmeid registritest lle, vaid usaldatakse Vedaja poolt esitatud dokumente.
2.3.8.1. kas koik vajalikud dokumendid on nduetekohaselt esitatud.

2.3.8.2. YTRAst (MTR-st), et vedude eest vastutav isik ei oleks veel mdne vedaja korral
maaratud vedude eest vastutavaks isikuks;

2.3.8.3. Ariregistrist Vedaja andmeid;
Kui juriidiline isik (Vedaja) on seaduse jargi kantud mdnda teise registrisse, siis sealt.

2.3.8.4. Karistusregistrist, kas tegevusloa taotleja ettevdotte omanikel vdi vedude eest
vastutaval isikul on kehtivaid karistusi.

2.3.8.5. Maksu- ja tolliametist kas Vedajal on maksuvdlgnevusi.
2.3.8.6. Riigikassast, kas Vedajal vastav riigildiv on tasutud.

2.3.9. Tellija koostab ja valjastab Vedajale riigisiseselt kehtiva tegevusloa.

2.3.10. Kui Vedaja soovib saada tegevusluba rahvusvaheliseks veoks, siis Vedaja esitab
MKM-le rahvusvahelise sditjateveo tegevusloa taotlemiseks vajalikud dokumendid.
Tegevusluba rahvusvaheliseks veoks v3ib anda Vabariigi Valitsuse otsuse alusel ka mittetulundusihing.

2.3.11. MKM kontrollib

2.3.11.1. kas kdik vajalikud dokumendid on nduetekohaselt esitatud.
2.3.11.2. YTRAst (MTR-st), kas Vedajal on Uhistranspordiluba.

2.3.12. MKM teeb riigisisesele tegevusloale vastava kande ja tegevusluba muutub rahvus-
vaheliseks soitjateveo tegevusloaks ning véljastab dokumendi Vedajale.

2.3.13. Tellija sisestab Vedajale tegevusloa (riigisisene v&i rahvusvaheline) véljastamise
kohta andmed YTRAsse.

2.3.14. Tellija sisestab Vedajale tegevusloa (riigisisene voi rahvusvaheline) valjastamise
kohta andmed MTR-i.

Tulemus:
2.3.15. Tegevusluba (riigisisene vdi rahvusvaheline) on koostatud ja Vedajale valjastatud.
2.3.16. Loa andmed on YTRAsse (MTR-i) sisestatud.
Valjundid:
2.3.17. Tegevusluba.
Kitsaskohad
2.3.18. Organisatsioonis (osapooltes Uldisemalt)
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2.3.18.1.1. Vedaja peab esitama paberil selliseid dokumente, mille kohta on olemas
riiklikud registrid.
Ettepanek: Taiendada Uhistranspordiseadust, et vedaja ei peaks esitama and-
meid, mida saab tellija kontrollida labi riiklike registrite ja rakenduste.

2.3.18.2. MKM peab registrit valjastatud tegevuslubade kohta (MTR). Siiani pole Uhis-
transporti puudutavad tegevusload MTR-i kantud.
Ettepanek: Hakata Uhistransporti puudutavaid tegevuslubasid registreerima MTR-s.

2.3.19. Puudused andmetes

2.3.19.1. Pole andmekogu, kust vaadata vedude eest vastutava isiku ametialast pade-
vust.
Ettepanek: Teha ettepanek vastava andmekogu loomiseks.

2.3.20. Funktsioonides

2.3.20.1. Erinevatest registritest andmete ja dokumentide kontrollimiseks tuleb igasse
registrisse eraldi sisse logida (vdi kasutada x-teed). Puudub vGimalus andmete sis-
teemseks kontrolliks.
Ettepanek: Luua siisteemne andmevahetus Ariregistrist (vt Ariregister), Maksu- ja
Tolliametist (vt Maksu- ja tolliamet), Karistusregistrist (vt Karistusregister) ja Riigi-
kassast (vt Riigikassa).

2.3.20.2. Seadusaktides

2.3.20.2.1. Uhistranspordiseadus kohustab Vedajat esitama vastavad dokumendid,
mitte tegevusloa valjastajal kontrollima vajalike andmete ja dokumentide ole-
masolu erinevatest registritest.
Ettepanek: Taiendada Uhistranspordiseadust, et vedaja ei peaks esitama and-
meid, mida saab tellija kontrollida labi riiklike registrite ja rakenduste.

2.4. Protsess4: Soidukikaardi vdljastamine

Vedaja Tellija
Sbiduki
i dmed
Esitab taotluse séidukikaardi Kontrollib, kas andme Liiklusregister
saamiseks ja vajalikud > dokumendid on
dokumendid nduetekohaselt )
vormistatud karistused
Karistusregister
# riigildivu tasumine

Kontrollib ettevotte

tausta Vedaja maksu-

volgnevused Maksu- ja
i tolliamet
Valjastab ettevéttele tegevusluba
sdidukikaardi 4 YTRA I

}
Kannab véljastatud
sOidukikaardi
andmed YTRAsse

Joonis: Soidukikaardi valjastamise protsessikirjeldus praegu
Eesmark:
2.4.1. Valjastada Vedajale soidukikaart.
Eeldused:
2.4.2. Vedajal on kehtiv tegevusluba.
Sisendid:
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2.4.3. Vedaja esitab ldabi X-tee sdidukikaardi taotlemiseks jéargnevad dokumendid:
2.4.3.1. avaldus;
2.4.3.2. dokument riigildivu tasumise kohta;
2.4.3.3. tegevusluba;
2.4.3.4. soiduki registreerimistunnistus;
2.4.3.5. ndutud vara olemasolu tdendavad dokumendid;
2.4.3.6. rahvusvahelisele sditjateveole lubatud sdiduki tehnolilevaatuse tunnistus;
2.4.3.7. soiduki kasutusleping, kui taotleja ei ole sdiduki omanik.
2.4.4. kasutatakse jargmisi registreid:
2.4.4.1. YTRA;
2.4.4.2. Liiklusregister;
2.4.4.3. Karistusregister;
2.4.4.4. MTR.
2.4.5. kasutatakse infot jargmistest asutustest:
2.4.5.1. Maksu- ja tolliamet;
2.4.5.2. Riigikassa
Protsessi kirjeldus:
2.4.6. Vedaja esitab labi X-tee vajalikud dokumendid Tellijale sdidukikaardi saamiseks.
2.4.7. Tellija kontrollib
Kdikides KOV-s ei kontrollita andmeid registritest lle, vaid usaldatakse Vedaja poolt esitatud dokumente.
2.4.7.1. kas kdik vajalikud dokumendid on nduetekohaselt esitatud.
2.4.7.2. YTRAst kas Vedajal on olemas kehtiv tegevusluba;
2.4.7.3. Liiklusregistrist sdiduki registreerimise andmed;

2.4.7.4. Karistusregistrist kas tegevusloa taotleja ettevOtte omanikel voi vedude eest
vastutaval isikul on kehtivaid karistusi.

2.4.7.5. Maksu- ja tolliametist kas Vedajal on maksuvdlgnevusi.
2.4.7.6. Riigikassast, kas Vedajal vastav riigildiv on tasutud.
2.4.8. KOV koostab ja valjastab Vedajale sdidukikaardi (Harju ja Jarva korral véljastab
UTK).
2.4.9. KOV sisestab Vedajale sdidukikaardi valjastamise kohta andmed YTRAsse (MTR-i).
Tulemus:
2.4.10. Soidukikaart on koostatud ja Vedajale valjastatud.
2.4.11. Kaardi andmed on YTRAsse (MTR-i) sisestatud.
Valjundid:
2.4.12. Soidukikaart.
Kitsaskohad:
2.4.13. Organisatsioonis (osapooltes Uldisemalt)

2.4.13.1. Vedaja peab esitama paberil selliseid dokumente, mille kohta on olemas riikli-
kud ) registrid.
Ettepanek: Taiendada Uhistranspordiseadust, et vedaja ei peaks esitama andmeid,
mida saab tellija kontrollida l1abi riiklike registrite ja rakenduste.
2.4.14. Puudused andmetes
2.4.14.1. Puuduvad
2.4.15. Funktsioonides

2.4.15.1. Erinevatest registritest andmete ja dokumentide kontrollimiseks tuleb igasse
registrisse eraldi sisse logida (v0i kasutada x-teed). Puudub vGimalus andmete sis-
teemseks kontrolliks.
Ettepanek: Luua slisteemne andmevahetus Liiklusregistrist (vt Liiklusregister), Mak-
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su- ja Tolliametist (vt Maksu- ja tolliamet), Karistusregistrist (vt Karistusregister) ja
Riigikassast (vt Riigikassa).

2.4.16. Seadusaktides

2.4.16.1. Uhistranspordiseadus kohustab Vedajat esitama vastavad dokumendid (pabe-
ril), mitte tegevusloa valjastajal kontrollima vajalike andmete ja dokumentide ole-
masolu erinevatest registritest.
Ettepanek: Tdiendada Uhistranspordiseadust, et vedaja ei peaks esitama andmeid,
mida saab tellija kontrollida labi riiklike registrite ja -rakenduste.

2.5. Protsess5: Liiniloa valjastamine

Vedaja Tellija UT kooskélastuse
osapool
Taotleb Koostab liinile
omaalgatuslikult soidugraafiku -t
liiniluba mustandi
! ; ‘
_Koostab Korraldab avaliku Koosk®élastab liini
soidugraafiku | konkursi liiniveole
mustandi karistused - -
+ | Karistusregister
riigildivu tasumine
Esitab liiniloa taotluse
ja vajalikud 3 Vedaja maksu-
dokumendid Kontrollib, kas volgnevused Maksu- ja
dokumendid on tolliamet
J—> nduetekohaselt [ Vedude eest
vormistatud vastutaja info,
tegevusluba
YTRA
Y
Kontrollib ettevétte
tausta
Véljastab ettevéttele
liiniloa
Kannab valjastatud
liiniloa andmed
YTRAsse
Joonis: Liiniloa valjastamise protsessikirjeldus praegu
Eesmark:
2.5.1. Koostada ja valjastada Vedajale liiniluba.
Eeldused:
2.5.2. Vedajal on kehtiv Uhistranspordiluba.
Sisendid:
2.5.3. Vedaja omaalgatuslik liiniloa taotlus voi
2.5.4. Tellija poolt korraldatud avalik konkurss liiniveole.
2.5.5. kasutatakse jargnevaid registreid:
2.5.5.1. YTRA;
2.5.5.2. Karistusregister;
2.5.5.3. MTR.
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2.5.6. kasutatakse infot jargmistest asutustest:
2.5.6.1. Maksu- ja tolliamet;
2.5.6.2. Riigikassa
Protsessi kirjeldus:
2.5.7. Tellija korraldab avaliku konkursi liiniveole v0i vedaja taotleb liiniluba enda algatusel

avatavale liinile v&i liinile, mida on juba teenindanud. Avaliku konkursi korral koostab
soidugraafiku mustandi ja taotleb kooskdlastused Tellija, muul juhul Vedaja.

2.5.8. Vedaja esitab labi X-tee Tellijale jargmised dokumendid:
2.5.8.1. avaldus;
2.5.8.2. Ghistranspordiluba;
2.5.8.3. sOiduplaani kavand (esitatakse ainult siis, kui vedaja taotleb liiniluba enda alga-
tusel avatavale liinile vdi liinile, mida on juba teenindanud). Sdiduplaani kavandi
koostamiseks saab kasutada sulsteemi abi: sisestatakse lahte- ja sihtpeatus, sus-
teem pakub olemasoleva teedeinfo pdhjal liinile jddvad peatused. Kasutaja valib,

millistes peatustes ja mis kell sbiduvahend peatub. Vajadusel saab muuta, mis
marsruuti pidi UT liigub.

Kommertsliini puhul valib vedaja, millistes peatustes liin peatub, avaliku liini puhul maarab peatused tellija.
2.5.8.4. teenindamiseks vajalike sdidukite olemasolu tdendavad dokumendid.

2.5.8.5. Kui taotletava liini pikkuseks (algpunktist 16pp-punkti) kujuneb ajaliselt lle 4,5
tunni, siis tuleb taotlusele lisada ka mootorsdidukijuhi sdidu- ja puhkeaja graafik.
Vedaja esitab vajalikud dokumendid Tellijale liiniloa saamiseks, mis sisaldab ka sdiduplaani kavandit.

2.5.9. Soiduplaani kavandi peavad kdik asjaomased instantsid (maakonnaliinil iga asjaoma-
ne valla- voi linnavalitsus ja riigisisesel kaugliinil iga asjaomane maavalitsus ning Tal-
linna, Tartu, Narva, Kohtla-Jarve ja Parnu haldusterritooriumil ka asjaomane linnavalit-
sus) kooskolastama ja kinnitama.

Slisteemis peab saama eelnevalt defineerida, milliste teede /liinide puhul kellelt on vaja kooskdlastust.

2.5.10. Kooskdlastuse jaoks peab kooskdlastaja teadma oma KOV piires kulgevaid teisi liine
ja nende sbdidugraafikuid, teadma reisijate voogusid ja ndudlusinfot.

2.5.11. Tellija kontrollib
Kdikides KOV-s ei kontrollita andmeid registritest lle, vaid usaldatakse Vedaja poolt esitatud dokumente.
2.5.11.1. kas kdik vajalikud dokumendid on nduetekohaselt esitatud.
2.5.11.2. YTRAst kas taotlejal on olemas kehtiv tegevusluba;

2.5.11.3. Karistusregistrist kas liiniloa taotleja ettevotte omanikel vdi vedude eest vastu-
taval isikul on kehtivaid karistusi.

2.5.11.4. Maksu- ja tolliametist kas liiniloa taotlejal on maksuvdlgnevusi.
2.5.11.5. Riigikassast, kas liiniloa taotlejal vastav riigildiv on tasutud.
2.5.12. Tellija koostab ja véljastab Vedajale liiniloa.
2.5.13. Tellija sisestab Vedajale liiniloa valjastamise kohta andmed YTRAsse (MTR-i).
Tulemus:

2.5.14. Liiniloa aluseks olev sdidugraafik on koostatud ja asjaomaste instantside poolt koos-
kdlastatud.

2.5.15. Liiniluba on Vedajale koostatud ja valjastatud.
Valjundid:

2.5.16. Liiniloaga kaasnev sdidugraafik;

2.5.17. Liiniluba (liiniluba, avaliku teenindamise leping, kommertsliiniveo leping).
Kitsaskohad:

2.5.18. Organisatsioonis (osapooltes Uldisemalt)

2.5.18.1. MV-d ei oma Ulevaadet kdigist oma KOVi labivatest liinidest. UT seaduse jargi
on UT korraldamise ning maakonnale info edastamise kohustus KOV-tel. Aga palju-
des KOV-tes puuduvad vajalikud inimesed ja\voi vajalik UT korraldamise kompe-
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tents. Infot tihtipeale ei edastata. )
Ettepanek: Piisaks maakondade voi tombekeskuste tasandil UT-korraldamisest.

2.5.18.2. Vt puudusi 2.1 Protsess1: Liinivorgu planeerimine
2.5.19. Puudused andmetes
2.5.19.1. Vt puudusi 2.1 Protsess1: Liinivorgu planeerimine
2.5.20. Funktsioonides
2.5.20.1. YTRAs liini kirjeldamine tilikas, kuna liini jaoks peab ka need peatused marki-
ma, kus liin ei peata (ka kahe punkti vaheliste kaugliinide puhul). Samas sdiduplaa-
nides ei tohi sellistes vahepeatustes peatamine olla margitud kui tegelikult ei peata-
ta.
Ettepanek: : YTRA asemel on plaanis kasutusele vdtta loodav UT infosiisteem.

2.5.20.2. Oluline on menetluse tahtaegade kontroll ja liides KOVidelt kinnituste saami-
seks.

Ettepanek: Luua Uhtne slisteem teavituste edastamiseks ja kooskdlastuste andmi-
seks.

2.5.20.3. Erinevatest registritest andmete ja dokumentide kontrollimiseks tuleb igasse
registrisse eraldi sisse logida (v0i kasutada x-teed). Puudub vdimalus siisteemseks
kontrolliks.
Ettepanek: Vt jargmise punkti ettepanekut.

2.5.20.4. Pole voimalik andmevahetus erinevate registritega.
Ettepanek: Luua slsteemne andmevahetus Maksu- ja Tolliametist (vt Maksu- ja tol-
liamet), Karistusregistrist (vt Karistusregister) ja Riigikassast (vt Riigikassa). Lisaks
on vaja liideseid ettekirjutuste info saamiseks jargmistest siisteemidest:
2.5.20.4.1. Tarbijakaitseamet
2.5.20.4.2. Politsei Poliis-silisteem

2.5.20.4.3. Tehnilise jarelevalve inspektsioon

2.5.20.5. X-tee ei vdoimalda erafirmadele ja -isikutele ametnikuportaali sarnast liidest.

Ettepanek: Luua projekti kdigus Uhtne portaal slisteemi kaasatud erafirmade ja -
isikute jaoks.

2.5.21. Seadusaktides

2.5.21.1. Uhistranspordiseadus kohustab Vedajat esitama vastavad dokumendid, mitte
tegevusloa valjastajat kontrollima vajalike andmete ja dokumentide olemasolu eri-
nevatest registritest.
Ettepanek: Taiendada Uhistranspordiseadust, et vedaja ei peaks esitama andmeid,
mida saab tellija kontrollida 1abi riiklike registrite ja -rakenduste.
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2.6. Protsess6: Reisiplaneerimine

Reisija

Re|S| lahte ja sihtpunkti va||m|ne

s

Gisestab nim9 G)tsib nimejérgD Qalib kaardiID\

Valib sobiva nime

Vaatab peatusi kaardil

Guurendab, vahendab, nihutab kaarti 7

Gahetab lahte- ja sihtpunkti

Qaatab ja lisab kaardile infokihte

~

A

Sisteem

Taidab lahte- ja sihtpunkti kaardiID

= Kuvab leitud andmed

Arvutab reisiteekonna arvestades Umberistumis)

Kuvab jalakéimised, UT peatused ja kuluva aja

Arvutab reisiteekonna arvestades
teedevorku ja liiklusskeemi

N{(uvab teekonna kaardD

/(Arvutab uue kaardivaat9
\Gannab kaardile vastavad kihiD

\

Gaadab kaardi e-mailiga/

Trikib kaardi

\Avab e-maili koostamise akna

Moodustab triikivaate

Joonis: Reisiplaneerija protsessikirjeldus praegu

Eesmark:

UTRIS

© Regio

21/99

\\Domina\ke$\Projektid\UTRIS_MKM_UhisTRanspordi_InfoSisteemi_analiiiis\2._Memod_ja_protokollid



UTRIS-R-5 Analiiiisi kokkuvdte Aadi Kaljuvee, Tiia Vaino/ 09.08.06 / ver 2.0

2.6.1. Pakkuda reisijale vdoimalust

2.6.1.1. Vaadata kaardil erinevaid infokihte: UT liine, UT peatusi, taksopeatusi, tasulise
parkimise alasid, kioskeid, jalgrattateid, veebikaameraid, jaatmeinfot, turismiinfot;

2.6.1.2. vaadata UT liinide sdiduplaane peatuses;

2.6.1.3. leida tee I&htepunktist sihtpunkti valides transpordiliigi (auto v&i UT), sisestades
lahte ja sihtkoha aadressina, kohanimena v&i peatusena voi valides eelnevad kaar-
dilt, UT puhul ka valides lahtekellaaja-n&dalapaeva voi sihtkellaaja-nadalapéeva;

Eeldused:
2.6.2. Algandmed programmi jaoks sobival kujul.
Sisendid:

2.6.3. Programmi jaoks vajalikud sisendandmed saadakse:
2.6.3.1. UT liinid, sdidugraafikud ja peatused - Vedajatelt, Tellijatelt, UTK-It;
2.6.3.2. parkimisalad - Parkimiskorralduse osakonnast;
2.6.3.3. Jalgratta teed - Kommunaalosakonnast;
2.6.3.4. Veebikaamerad - AS Signaalist;
2.6.3.5. Kultuuriinfo — Ettevotlusametist;
2.6.3.6. Majutusasutused - Ettevotlusametist;
2.6.3.7. Meelelahutusinfo - Ettevotlusametist;
2.6.3.8. Jaatmeinfo - Keskkonnaametist.
2.6.3.9. Turismiobjektide andmebaas;
2.6.3.10. Kohanimede andmebaas;
2.6.3.11. Peatuste andmebaas;
2.6.3.12. Aadresside andmebaas;
2.6.3.13. Keskkonnaobjektide andmebaas.

Protsessi kirjeldus:
2.6.4. Protsessi kirjeldus reisiplaneerimise korral:

2.6.4.1. Kasutaja valib kaardilt voi sisestab reisi l1dhte- ja sihtpunkti, valib kas soovib lii-
kuda Uhistranspordiga vOi autoga. Samuti valib kasutaja, millisel nadalapdeval ta
soovib reisida ja mis kellast alates. Seejarel laseb programmil arvutada teekonna.

2.6.4.2. Susteem arvutab autoga reisimise korral optimaalse teekonna lahtepunktist siht-
punkti arvestades teedevorku ja liiklusskeemi ja kannab leitud teekonna kaardile.

2.6.4.3. Uhistranspordiga reisimise korral arvutab siisteem teekonna ldhtepunktist siht-
punkti, arvestab Uhistranspordi liinide kulgemisega ja graafikutega, erinevate uhis-
transpordi liikidega (troll, tramm, buss, laev, rong, lennuk), imberistumistega ning
jalgsikaimistega.

2.6.4.4. Susteem kuvab kasutajale info reisi kohta: millisest peatusest peale minna, mil-
lisest peatusest maha minna, kui palju kulub ajaliselt aega UT-ga sditmiseks, kus
toimuvad Umberistumised, palju kulub aega peatusest peatusesse liikumiseks voi
viimasest peatusest sihtkohta joudmiseks.

2.6.4.5. Kasutaja saab

2.6.4.5.1. valida, kas lasta arvutada kiireim teekond, Iihim teekond, minimaalse
arvu Umberistumistega teekond, minimaalse jalgsikdimisega teekond voi kdige
tédpsemini algav \ 10ppevat teekond.

2.6.4.5.2. Valida valja huvipakkuvad kohad kaardil ja vaadata neid detailsemalt
eraldi aknas.

2.6.4.5.3. vahetada lahte- ja sihtpunkt ning lasta teekond ja aeg uuesti arvutada;

2.6.4.5.4. lasta kuvada kaardil nii teekonda kui ka peatusi kus peale vbi maha min-
na;
2.6.4.5.5. puhastada kaarti olemasolevast infost;
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2.6.4.5.6. saata kaart koos sealoleva infoga e-mailiga;

2.6.4.5.7. trukkida kaart koos sealoleva infoga;

2.6.4.5.8. kaarti suurendada, vahendada, nihutada.
2.6.5. Protsessi kirjeldus infokihi kuvamise korral:

2.6.5.1. Kasutaja valib, milliseid infokihte ta soovib kaardil vaadata, markides vastavad
infokihid.

2.6.5.2. Susteem kuvab kasutaja poolt valitud infokihid kaardil.
2.6.5.3. Korraga saab kuvada mitu infokihti Uksteise peal.
2.6.5.4. Kasutaja saab
2.6.5.4.1. puhastada kaarti olemasolevast infost;
2.6.5.4.2. saata kaart koos sealoleva infoga e-mailiga;
2.6.5.4.3. trukkida kaart koos sealoleva infoga;
2.6.5.4.4. kaarti suurendada, vahendada, nihutada.
Tulemus:
2.6.6. Reisija on leidnud sobiva tee ldhtepunktist sihtpunkti kasutades kas UTi, autot voi
jalgsi kaimist;
2.6.7. Reisija on leidnud teda huvitava objekti kaardil.
Valjundid:
2.6.8. Reisiplaan.
2.6.9. Sobivad infokihid kaardil.

Kitsaskohad:
Kitsaskohad kehtivad olemasoleva Tallinna reisiplaneerija kohta
http://www.tallinn.ee/est/g2810/maps?pre set grupp=;

2.6.10. Organisatsioonis (osapooltes lldisemalt)

2.6.10.1. Pole sellist kohta, kust saada diget ja operatiivset infot teedevorgu ja liiklusinfo
kohta.

2.6.11. Puudused andmetes
2.6.11.1. Puuduvad jalgteede andmed.
Ettepanek: sisestada vastavad andmed kui luuakse Uhte riiklik stisteem.
2.6.11.2. Turismiobjektide ja kohanimede andmebaas on puudulik.
Ettepanek: sisestada vastavad andmed kui luuakse uhte riiklik stisteem.

2.6.11.3. Puudub taies ulatuses liikluse info: pédrdevdimalused, tagasipédrdekohad, Ghe-
suunalised tanavad jne.

Ettepanek: sisestada vastavad andmed kui luuakse Uhte riiklik stisteem.

2.6.11.4. Puuduvad parklate ja parkimismajade andmed, samuti info nende lahtiolekuae-
gade, suuruste, hindade jne kohta.

Ettepanek: sisestada vastavad andmed kui luuakse Uhte riiklik stisteem.
On olemas tasulise parkimise alad.

2.6.11.5. Puudub kioskite ja turismiinfo kohta detailsem info.
Ettepanek: sisestada vastavad andmed kui luuakse Uhte riiklik stisteem.

2.6.11.6. Puuduvad kommertsliinide, vaikebussiliinide, maakonnaliinide, kaugliinide, ron-
giliinide ja laevaliinide andmed.

Ettepanek: sisestada vastavad andmed kui luuakse Uhte riiklik stisteem.
2.6.11.7. Puuduvad ajutised iimberkorraldused UT liinides.
Ettepanek: sisestada vastavad andmed kui luuakse Uhte riiklik stisteem.
2.6.12. Funktsioonides
2.6.12.1. Kaardiakna suurust ei ole voimalik muuta (alati fikseeritud suurus pixelites).
Ettepanek: Kaardiakna suurust peab saama muuta
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2.6.12.2. Pole voimalik koos lldkaardiga pdhiaknas kasutada detailsemat kaarti (vajadu-
sel mitut detailkaarti), et vaadata valitud peatuse kohta infot tapsemalt: tanavani-
mesid, hoonekontuure, teisi ldheduses olevaid peatusi.

Ettepanek: Peab saama kasutada detailset kaarti.
2.6.12.3. Pole vdimalik kujundada valjatrikki.
Ettepanek: Valjatriki parameetrid peavad olema seadistatavad
2.6.12.4. Jalakaimisi suunatakse moédda teid ja tanavaid.
Ettepanek: Jalakdijad tuleb suunata vdimalusel méoda jalakaijate teid.
2.6.12.5. Uhistranspordiga liikumist ei optimeeri 8igesti, eelistab néiteks bussi trammile.

Ettepanek: Reisiplaneerija ei peaks eelistama Uht Uhistranspordiliiki teisele v&i kui
sedasi on maakonna voi Uhistranspordikeskuse tasandil otsustatud (néiteks Uks liik
on ulekoormatud) siis peaks reisiplaneerija kasutajat sellest teavitama.

2.6.12.6. Pole vdimalik valida, kas reisija soovib kiireimat teekonda, lihimat teekonda,
minimaalse arvu Umberistumistega teekonda, minimaalse jalgsikdimisega teekonda
vOi kdige tapsemini algavat \ I6ppevat teekonda.

Ettepanek: Reisiplaneerijas peab saama valida Ulal loetletud tingimuste vahel.
2.6.12.7. Pakub alati Ghe teekonna, aga ei paku alternatiivvariante.
Ettepanek: Peab pakkuma alternatiive.

2.6.12.8. Teekonna arvutamisel ei arvesta teede ja tanavate sulgemistega, liikluse im-
berkorraldamistega.

Ettepanek: Peab arvestama liiklustakistustega
2.6.12.9. Ei kuvata liini kohta iimbersdite ja mis ajast mis ajani Umbersoit kestab.
Ettepanek: Peab arvestama imbersoitudega
2.6.12.10. Erinevaid liine ja jalgsikdimisi kuvatakse sama varviga, pole vdimalik eristada.
Ettepanek: Erinevad liinid peavad olema tahistatud erivarvidega vms.
2.6.13. Seadusaktides
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2.7. Protsess7: Teavitamine

Kooskolastamine
Eesmark:
2.7.1. UT-alaste andmete ja dokumentide kooskdlastamine UT-osapoolte ja vedajate vahel;
Sisendid:
2.7.1.1. Liinivorgu ja sdiduplaanide olemasolevad andmed;
2.7.1.2. Tellijalt: liinivorgu ja sdiduplaanide muudatuste esialgsed versioonid;

2.7.1.3. Tellijalt / KOVilt / vedajalt / rahvaloendusest / piletislisteemist on reisijate geo-
graafilise (peatusest peatusesse) ja kellaajalise ndudluse info (koormusgraafik).

2.7.1.4. MKMilt: Teeninduse normatiivid;

2.7.1.5. Maantee-ametilt: teeolude info;

2.7.1.6. Teeomanikult: planeeritavate teede ja peatuste info, liikluskorralduse info;

2.7.1.7. Maa-ametist: teedevork ja taustakaart;

2.7.1.8. Reisijalt tagasiside teeninduse kohta ja ettepanekud ndudluse osas.
Eeldused:

2.7.1.9. Kirjeldatud on diguste-siisteem, kes mida vdib muuta/kinnitada ja kellele mis aja
jooksul sellest peab teavitama.

2.7.2. Protsessi kirjeldus Liini- ja sdiduplaanimuudatuste kooskodlastamine:

2.7.2.1.1. MKM registreerib UT osapooled (MKM, MV, KOV) vai teatud vedaja teatud
liinildikude osas info saajaks ja/v0i kooskdlastajaks.

2.7.2.1.2. Slsteem salvestab ja kuvab iga liinildigu andmetes kontaktinfot (nimi,
asutus, telefon, e-mail), kellele vastava objekti kohta info saadetakse.

2.7.2.1.3. Tellija koostab liinivorgu voi sdiduplaanide muudatuste esialgsed versioo-
nid;

2.7.2.1.4. Tellija registreerib muudatuse silsteemis.

2.7.2.1.5. Silsteem edastab sisestatud info antud muudatusega seotud registreerin-
gu jargi teistele osapooltele/vedajatele.

2.7.2.1.6. Tellija suhtleb vajadusel teiste osapooltega teavitussisteemi valiselt;
2.7.2.1.7. Teised osapooled kinnitavad voi korrigeerivad muudatust.
2.7.2.1.8. Tellija kinnitab liinivorgu ja sGiduplaani I1dppversiooni.

2.7.2.1.9. Sulsteem avaldab kinnitatud muudatuse, teistele osapooltele, reisijaile
avalikus teenuses.

Tulemus:
2.7.3. Liinivérgu voi sdiduplaani muudatused on kooskdlastatud.
Valjundid:
2.7.3.1. Andmete muudatused on kooskdlastatud, kinnitatud ja avaldatud teistele osa-
pooltele

2.7.3.2. Automaatne teavitus SMS/e-maili teel.

Operatiivne teavitus
Eesmargid:
2.7.3.3. UT-osapoolte, vedajate ja kolmandate osapoolte vaheline teavitus plaanilistest ja
operatiivsetest muudatustest UT-osas.
Sisendid:
2.7.3.4. Tellijalt liinivérgu andmed.
2.7.3.5. Tellijalt sdiduplaanide andmed.
2.7.3.6. MKMilt vedajate andmed.
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2.7.3.7. MKMilt vedajate taitmata ettekirjutused.
2.7.3.8. MKMilt Teeninduse normatiivid.
2.7.3.9. Vedajalt / tee omanikult liikluskorralduse info, iimbersdidud

2.7.3.10. Vedajalt / maantee-ametist teeolude info
Need peavad olema arvestatud nii seadustes kui loodavas infoslisteemis.

2.7.3.11. Reisijalt tagasiside teeninduse kohta ja ettepanekud ndudluse osas.
Eeldused:

2.7.3.12. Puuduvad.
Protsessi kirjeldus:

2.7.3.13. Praegu toimub pohiliselt telefonitsi.

2.7.3.14. Maistlik oleks liinildikude pdhiselt maarata, kellele mingit 16iku puudutavate
teadete korral tuleb teatada. Samuti maarata, mil viisil teade saadetakse ja vasta-
vad kontaktandmed.

2.7.3.15. UT osapool vdi vedaja valib liinildigu, vajadusel ka sdiduplaanist reisi ja sisestab
teate vabas vormis ja teateliigi.

2.7.3.16. Teade saadetakse registreerimisel automaatselt kdigile seda 10iku / reisi kasu-
tavale osapoolele.

2.7.3.17. Avalikkusele maaratud teated avaldatakse ka teavitamise www-lehel.

Automaatse teavituse puhul peab registreerima ka automaatse teate kattesaamise kinnitusi. Ja edasi saatma
teisele kontaktile voi kordama, kui teade ei joudnud esimesel katsel adressaadini.

Enamik UT-alaseid muudatusi on pikka aega ette teada ja operatiivsus ei ole kriitiline.
Tulemus:
2.7.4. Operatiivsed muudatused on edastatud teistele osapooltele.
Valjundid:
2.7.4.1. Automaatne teavitus SMS/e-maili teel.
2.7.4.2. Avalik teavitus www-s.

Reisijate teavitamine
Eesmargid:
2.7.4.3. Reisijate teavitamine plaanilistest ja operatiivsetest muudatustest UT alal (liini-
vorgus, sdiduplaanides, reisides jms).
Sisendid:
2.7.5. Liinivorgu ja sdiduplaanide olemasolevad andmed.
2.7.6. Tellijalt liinivorgu ja sdiduplaanide plaanilised muudatused.
2.7.7. Vedajalt / tee omanikult liikluskorralduse info, imbersdidud.
2.7.8. Vedajalt / maantee-ametist teeolude info.
2.7.9. Vedajalt operatiivinfo reiside kohta.
2.7.10. Reisijalt tagasiside teeninduse kohta ja ettepanekud ndudluse osas.

2.7.11. Hindade ja tariifide info ATL puhul tellijalt. Kommertsliinide osas peaks ka vedajalt
teavituse sisend tulema (vt Bussireiside slisteemi).

2.7.12. Teeremontijailt info MKMile v®&i liinikorraldajaile (MV vdi UTK). Praegu liigub see info:
maanteeamet --> MKM --> Autoettevdtjate Liit --> vedajad

2.7.13. MKMilt vedajate andmed.
2.7.14. MKMilt vedajate taitmata ettekirjutused.
2.7.15. MKMilt Teeninduse normatiivid.
2.7.16. Busside jalgimise reaalajainfosisteemist bussi hilinemisaeg
Eeldused:
2.7.17. Liinildigud on ettevalmistatud (vt 2.1Protsess1: Liinivorgu planeerimine).
2.7.18. Soiduplaanid on koostatud (vt 2.2 Protsess2: Sdiduplaanide koostamine).

UTRIS © Regio 26 /99
\\Domina\ke$\Projektid\UTRIS_MKM_UhisTRanspordi_InfoSiisteemi_analiiis\2._Memod_ja_protokollid



UTRIS-R-5 Analiiiisi kokkuvdte Aadi Kaljuvee, Tiia Vaino/ 09.08.06 / ver 2.0

2.7.19. Vedajate andmed ja ettekirjutused on registreeritud.
2.7.20. Hindade ja tariifide info on registreeritud.
Protsessi kirjeldus:
2.7.21. Reisija valib, mis kanali kaudu infot soovib
2.7.21.1. Peatuses olevalt plakatilt

2.7.21.2. Reisija kiisib telefonitsi klienditeenindajalt UT-alast infot v&i esitab kaebusi.
Klienditeenindaja registreerib sisukaid kaebusi.

2.7.21.3. Reisija registreerib end teda huvitavate liinide kohta SMSi vdi e-maili saami-
seks. Slisteem saadab saabunud teated automaatselt edasi registreerunud reisijaile.

2.7.21.4. Avab teavituse www-lehe, sarnaselt Tallinna Uhistranspordi kaardirakendusele,
kus on lisaks ka rohkem tekstilist infot (vt sisendandmeid). Www-s saab vaadata UT
liinide sdiduplaane peatustes, liini konkreetse peatuse valjumisi, kdiki valjumisi liini
Ulejdédnud peatustest, peatust labivaid liine ja liine kaardil vdoimalusega klikkides
jouda peatuse sodiduplaanini.

2.7.22. Reisija saab sisestada www-lehel tagasisidet ndudluse ja teeninduse kvaliteedi osas.
Kaardilt valitud liinivdrgu osa kohta teate registreerimisel edastab siisteem selle vasta-
vatele UT osapooltele ja vedajatele.

Tulemus:

2.7.23. Reisijad on teadlikud liinivdrgust, sdiduplaanidest ja nende plaanilistest muudatus-
test ning UT muudest reisijat puudutavatest andmetest ja operatiivinfost.

2.7.24. UT osapooled ja vedajad on teadlikud reisijate tagasisidest.
Vialjundid:
2.7.25. Valjundinfo (ka sisendiks reisi planeerimisele ja pileti ostmisele):
2.7.25.1. liini marsruut,
2.7.25.2. sdiduplaan,
2.7.25.3. valjumisajad peatusest,
2.7.25.4. sdiduplaani muudatused,
2.7.25.5. reiside operatiivinfo,
2.7.25.6. imbersuunamised,
2.7.25.7. hindade info.
2.7.26. Valjundkanalid:
2.7.26.1. Telefonitsi
2.7.26.2. WWW-leht
2.7.26.3. Bussipeatustes plakatina

2.7.26.4. Suuremates bussijaamades plakatina ja voibolla tulevikus ka elektroonilisel in-
fotablool

2.7.26.5. Raadio

2.7.26.6. Hea oleks luua teavitamine konkreetsetele inimestele neid huvitavate liinide
kohta (slisteem saadab ise -> inimesele, naiteks SMSiga). Maapiirkonnas on keeru-
lisem - moistlik tundub mobiilis teavitamine vastusena reisija paringule (inimene
klsib <- slisteemilt vastus).

Kitsaskohad
2.7.27. Organisatsioonis lldisemalt

2.7.27.1. Ei teavitata arajaanud reisidest, vajalik oleks registreerida reisid kas GPSiga voi
tarkvarakasutaja poolt.

2.7.27.2. Vedajail on dispetsereid vdahe --> info ei liigu, reaalaja andmed puuduvad.

2.7.27.3. Umbersuunamiste liiklusinfo jduab naaberpiirkonna UT tellijateni praegu alles
faktilise info saabumisel. Vaja oleks infot juba planeerimisel, et liine korrigeerida.
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2.7.27.4. Operatiivinfo ajutiste peatuste, -teesulgemiste, -liinimuudatuste kohta peab ka
teistele osapooltele joudma.

2.7.27.5. Vaja oleks keskset info vahetamist liinide, liikluse muudatuste kohta (ei ole
teada, kas-kus teise osapoole liinid on, Urituste korral ténavate sulgemise info ei lii-
gu UT osapoolte vahel).

2.7.27.6. Harjumaa kohta veel ei ole UT-kaardirakendust, aga on plaanis luua vana Tal-
linna UT-kaardi sarnane lahendus.

2.7.27.7. Teeremontijailt info joudmine vedajateni on keeruline. Praegu liigub see info:
maanteeamet --> MKM --> Autoettevdtjate Liit --> vedajad. Voiks liikuda teere-
montijailt --> MKMile vai liinikorraldajaile (MV vdi UTK), kes teavitavad kdiki (lejaa-
nud osapooli.

2.7.28. Puudused andmetes
2.7.28.1. Operatiivandmeid ja plaanilisi muudatusi hetkel ei registreerita.
2.7.29. Funktsioonides

2.7.29.1. Teavitamise funktsionaalsus on praegu lUhtlustamata, toimitakse vastavalt oma
arusaamisele.

2.7.30. Seadusaktides
2.7.30.1. Vedajailt on vaja nduda, et nad teavitaks arajaanud reisidest operatiivselt.

2.7.30.2. Soitjate teavitamise pool on ebaselge - kes peab teavitama sdiduplaanist reisi-
jaid?, kellele kuulub peatuses olev teadetetahvel? (kommertsliinide puhul peab sea-
duse jargi vedaja teavitama). Kes peab teavitama kui liin 1abib mitme KOV ala sar-
nase peatuste arvuga. Kui linnaliin keerab ringi linna piirist valjaspool, siis on see
seaduse moistes maakonnaliin. Kes on sellisel juhul tellija (veo eest maksja, kont-
rollija).

2.7.30.3. Vajalik teavitus teeremontidest, imbersuunamistest ja et info jouaks tellijateni
ja vedajateni, kelle liinid vastavaid trasse labivad. Peab olema reglementeeritud, kes
mida peab tegema ja kes kellele mida peab teatama. Teada peab olema kus muuda-
tused kajastatakse ja kui palju aega ette tuleb teavitada.
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3. Olemasolevad tarkvarad
3.1. Maanteeameti ja MKM tarkvarade iilevaade:
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3.2. Maanteeameti operatiivinfo
3.2.1. Teede ajutistest hetkeolekutest teavitamiseks on Maanteeameti infokeskuse www-
lehel pressiteated (tekstiline kirjeldav info, staatiline html)
3.2.2. URL: http://amet.mnt.ee/maanteeinfo/soidutingimused/op info/tekst.htm
3.2.3. Plussid:
3.2.3.1. Sisaldab operatiivinfot maanteedel toimuvate tegevuste osas paevade kaupa.
3.2.4. Miinused:
3.2.4.1. Info on staatiline, praegu ei saa luua liidest keskse teavitusslisteemiga.

3.3. Maanteeameti liikluspiirangute info

3.3.1. Edastab infot Eesti maanteedel olevate liikluspiirangute kohta nii tabeli kui kaardina
3.3.2. URL: http://www.inspirit.ee/maantee/
3.3.3. Plussid:
3.3.3.1. Uhes koos on info kogu Eesti teede liikluspiirangute kohta.
3.3.4. Miinused:
3.3.5. Eraldiseisev slsteem mis ei ole integreeritud teiste Maanteeameti infolehekiilgedega.

3.4. Maanteeameti ilmaolude info

3.4.1. Edastatakse infot ilmaolude kohta vottes andmed automatiseeritud ilmajaamadest
maanteedel.

3.4.2. URL: http://www.balticroads.net
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3.4.3. Plussid:
3.4.3.1. Uhes koos on info kogu Eesti teede ilmastiku kohta.
3.4.4. Miinused:
3.4.4.1. Eraldiseisev slisteem mis ei ole integreeritud teiste Maanteeameti infolehekiilge-
dega.
3.5. MKM MTR
3.5.1. Majandustegevuste registris registreeritakse erinduetega tegevusaladel tegutsevaid
ettevotteid.
3.5.2. URL: https://mtr.mkm.ee
3.5.3. Plussid:
3.5.3.1. Liidestatud mitmete andmekogudega Ule X-Tee.
3.5.3.2. Juurdepaas veebilehitsejaga, standardsed andmevormingud jne

3.5.3.3. Véljund X-Tee jaoks nii X-Tee WSDL paringutena kui X-Tee ametnikuportaali
kaudu.

3.5.4. Miinused:
3.5.4.1. Hetkel ei sisalda UT puudutavaid andmeid.
3.5.4.2. Hetkel puuduvad liidesed Maksu- ja Tolliameti, Politsei Poliis-siisteemi, ARK liik-
lusregistriga.
3.6. MKM YTRA
3.6.1. Vdimaldab registreerida ja tédédelda (esitada paringuid) UT pdhiandmeid: peatusi, lii-
ne, sdiduplaane, liinilube, sdidukikaarte, lepinguid.
3.6.2. URL: http://ytra.visio.ee
3.6.3. Plussid:
3.6.3.1. Lihtne YTRIS-prototiilbina té6tav www-lahendus.
3.6.4. Miinused:
3.6.4.1. ei Uhti tegelike peatustega, kuna ei ole maakaardi pShine;
3.6.4.2. bussipeatused valede nimedega;
3.6.4.3. osad bussipeatused puuduvad;
3.6.4.4. ebakorrektne UTRA taitmine;
3.6.4.5. ei ole voimalik logistikavorku luua.

3.7. Uhistranspordi liinide ja séiduplaanide koostamise tarkvara PIKAS
Uldist

3.7.1. Liin peab enne sdiduplaani koostamisele asumist olema kirjeldatud.

3.7.2. PIKASes liini kirjeldamiseks: liin koosneb suunast, suunad kirjeldatakse Idikudena
(1digud koosnevad ihest vdi mitmest ristmike vahelisest lilist. LOik on eri liinide jaoks
~korduv”kasutatav liinivorgu elementaarihik). Ldigu korral on 6eldud, milline on I8igu
labimise aeg, millise linna rajoonis/KOV-is, asub, mis teel/tdnaval asub, kirjeldatud, mis
peatusi ja ristmikke [0ik sisaldab.

3.7.3. Andmebaasis koordinaatidega on kirjeldatud Idigu otspunktid: peatused ja ristmikud.
Liinildigu joon on kirjeldatud PIKASe spetsiifilises kaardifailis.

3.7.4. Pikas kasutab andmebaasina kahte Accessi andmefaili: sGiduplaanide ja Uldine liini-
kirjelduse andmefail. Sdiduplaanide faile on erinevail ettevotteil mitu voi Ghes failis kdik
selle ettevotte sdiduplaanid koos, liinikirjelduse fail on Tallinna ja Harju maakonnaliinide
tarbeks Uhine. Liinikirjelduse faili peab vahetama kasutajate vahel.

Funktsioonid

Pikases on tegu ainult vorgu kirjeldamisega ja sGiduplaanide plaanimisega. PIKASes tehtavat ei saa nimetada
vorgu planeerimiseks. Liinivorgu planeerimiseks on olemas eraldi tarkvarad, nt TRIPS, EMME2, VIPS.

3.7.5. Peatuste ja ristmike markimine kaardile, tekstilise info sisestamine.
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3.7.6. Liinildikude kirjeldamine peatuste-ristmike valimisega

3.7.7. Liinildigu joonestamine kaardile.

3.7.8. Liinide kirjeldamine liinildikude valimisega.

3.7.9. Liinile sdiduplaani koostamine (1digu labimiseks kuluva aja sisestamine)

3.7.10. Sdiduplaanidesse peatumiste kestuse ja juhi puhkeaegade sisestamine vastavalt
td66- ja puhkeaja seadusele.

3.7.11. Sdiduplaanide kontroll aja-teljel.

3.7.12. Soiduplaanide koordineerimine.

3.7.13. Soiduplaanide kooskdlastamine failidega.

3.7.14. Soiduplaanide kohta erinevad aruanded.

3.7.15. Soiduplaanide www-véljund (Pik. WWW).

3.7.16. Sdiduplaanide trikkimine peatuste jaoks.

PIKASe plussid

3.7.17. Saab eri sbiduplaane Uhise punkti (naiteks peatus) suhtes koordineerida. Siin on ka
Uks miinus: Umberistumisi ldaheduses asuvate teiste peatuste suhtes arvestada on ras-
ke, kuna sel juhul liinidel Ghine punkt puudub. Selle probleemi Ulletamiseks tehakse
praegu kunstlikult ,imberistumise punkt’, mis grupeerib eri peatusi ja samas on uhine
eri liinidele.

3.7.18. Liini on vdimalik kaardil ndha, GIS pdhifunktsioonid (kaardil liikumine, punkti/joone
lisamine).

3.7.19. Loigule saab anda sdiduaja, st kaks (thesugust bussi labivad sama I6igu sama ajaga.
Reeglina antakse iga liini korral 18igu labimiseks sama sdiduaeg. Voib anda erinevaid
soiduaegu, sest vaikebuss ja liigendbuss ei sdida sama I6iku sama ajaga.

3.7.20. Loigu aja jargi PIKAS arvutab 18igu labimise kiiruse. Kiirusi on vdimalik I8igul néha.

3.7.21. Olemas vdimalus anda liinile summaarne sdiduaeg ja PIKAS jagab selle ise |dikude
peale laiali.

Seda ei soovitata linna ja maakonnaliinide puhul kasutada kdill aga vdiks kasutada kaugliinide korral.

3.7.22. Vdimalik anda seisuaega peatustes. Vdimalik anda palju erinevaid aegu nt ka t66- ja
puhkeajad. Juhid on paremini kaitstud.

3.7.23. Aruandlus heal tasemel, valjundid on arendaja teinud Tallinna LV Transpordiameti,
Harju UTK ja vedajate soovide alusel.

3.7.24. PIKASest saab liinilabisdidu kilomeetrites, mille pdhjal toimuvad maksmised tellijailt
vedajaile. Uhe sGlme (peatuse voi ristmiku) liigutamisel muudab PIKAS ka kdigi selle
sOlmega seotud Idikude 16igupikkused dra (sdiduaegu ei muuda, neid tuleb kasitsi maa-
rata). Soidukiiruse arvutab PIKAS Idigu/liini pikkuse ja sdiduaja pdhjal. PIKASest saab
maksmiseks tapse aluse - liini pikkuse. Ilma sellise planeerimistarkvarata on raske
kontrollida ja hinnata kokkuhoidu.

Harjumaal vdideti Uksnes veootsa keskmise pikkuse asemel kaalutud keskmise pikkuse kasutuselevotuga
200 000 km

3.7.25. PIKASest saab aluse ka ajaarvestuse kontrolliks — té6tundide planeerimiseks, hiljem
vedaja andmete kontrolliks (l&abisdidud, ajad).

3.7.26. Uhilduv programmidega MOBIS ja RATAS (MOBIS -juhtide t6¢ planeerimiseks ja
RATAS on veeremi ja remontide haldamiseks.). Sisendandmed saadakse PIKASest.

3.7.27. Busside sdidu animatsioon - vajadusel saab kaardisimulatsioonina korraga sditma
panna kdik bussid.

3.7.28. Saab liinile automaatselt koostada sdiduplaani ndudlusinfo pdhjal. Praktikas kasuta-
takse vahe.

3.7.29. PIKASt on Tallinnas ja Harjumaal pikka aega kasutatud ja seetdttu ollakse sellega
harjutud.

PIKASe miinused
3.7.30. PIKAS on piisavalt keeruline tarkvara ning selle kasutama Oppimine votab aega.
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3.7.31. Andmebaasina Accessi asemel on vaja kiiremat ja v@imsamat vahendit (Oracle,
MySQL vms).

3.7.32. Kaardiandmed on PIKAS-spetsiifilises failis (ei Uhildu GIS standardtarkvaradega
(ESRI, Maplnfo), seetdottu raske konverteerida teistesse slisteemidesse. Andmebaasi
keerukuse tottu raske konverteerida logistika-valjundeid (nditeks reisiplaneerijale).

3.7.33. Tookohapdhisus, mitte serverrakendus, praegu ei sobi mitme samaaegse kasutaja
tooks. See pohjustab tdd seisakuid Uksteise jarel ootamisega (kui Uks muudab vorku, ei
saa teine ka oma Idike kirjeldada voi aegu maarata).

3.7.34. Loigu poolitamisel poolitab 16igud kdigis avatud s®iduplaanides, aga mitte teise ette-
votte kdigis olemasolevates sdiduplaanides ja sdiduplaani projektides. Igal muudatusele
jargnevalt muutunud liinivdrgu baasilt sdiduplaane avaval ettevottel tuleb kaivitada
vastav kdsklus, milline poolitab 18igud selle ettevotte avatud sdiduplaanides

3.7.35. Taustakaart on pildina mitte GIS-objektina. Praegu ei saa kisida kaardiklikiga téana-
vanime, administratiiviksust, linnaosa.

3.7.36. Eri sdiduplaane saab koordineerida ainult juhul kui neil liinidel on Ghine punkt. Vaja-
dus on siduda erinevaid punkte nn Umberistumiste keskusteks ja siis erinevaid sdidu-
plaane koordineerida.

3.7.37. Vdimaldab koordineerida sdiduplaane (hise peatuse suhtes. Koordineerimine ldahe-
dalasuvate peatuste suhtes on raske.
Lahedalasuvate eraldi peatuste jargi koordineerimiseks tuleb tekitada nn grupeeriv peatus, mis hdlmaks kaiki
ldheduses asuvaid peatusi, kus reisijad saavad lUmber istuda ning seejarel koordineerida sdiduplaane selle
peatuse suhtes.

3.7.38. PIKAS WWW tarkvaral pole Linuxi versiooni (Harju UTK interneti server on Linuxi
server).

3.7.39. PikWWW testversioonil puudub kaardivaade.

3.7.40. Harjumaa PIKAS WWW andmed pole samas slisteemis kdttesaadavad Tallinna and-
metega (Harjumaa WWW-rakendus t60tab Leedu serveris) kuna PIKASe andmebaasi

lahendus ei voimalda sisteemi laiendamist.. S.t ei saa ndha kus Umber istuda maaliini
<-> linnaliini vahel.

3.7.41. PIKAS WWW-| ei ole kaardivaadet. Tallinn on selle lisanud eraldi arendusprojektis.

3.7.42. Peatuse sdiduplaanide vorm ei ole maakonnale sobiv.

Maakonnale sobivad vormid (kaks tk) on valjaté6tamisel. Ning suunapdhise koondsdiduplaani vormi ettepa-
nekud kavandamisel.

3.7.43. Vedaja margib liinikirjelduses peatused, kus liin peatub ja kus mitte. Siin on vdima-
lus kogemata valesti markida, samas pole vdimalik peatusi lihtsalt unustada.

3.8. Tallinna WWW kaardirakendused

Kaardirakendusi on kaks, vanem versioon ja uuem versioon ehk Tallinna Reisiplaneerija

Soovid ja vajadused Tallinna Reisiplaneerija Tallinna UT kaardiraken-
duse vanem versioon
3.8.1. Sisaldab reisiplaneerimise funktsioone Jah Ei
Kommentaar:

Voiks olla vdimalus valida
kas optimeerida teepikkuse
voi aja jérgi. VOiks anda
mitu _varianti _punktist A
punkti B joudmiseks.

3.8.2. Peatuse kohta saab kohe liini infot naha Ei Jah

Kommentaar:

Peatuse kohta liiniinfo né&-
gemiseks peab tegema lisa
klikke

3.8.3. Kaart kuvatakse kogu ekraani suuruses Ei Jah

Kommentaar:
Kaart _kuvatakse séltumata
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ekraani suurusest alati (ihe
suurusena

3.8.4. Koos lildkaardiga pohiaknas saab kasutada detail- | Ei Jah
semat kaarti (valitud peatuse kohta saab tapse- Kommentaar:
malt vaadata tanavanimesid, hoonekontuure, teisi lini i
ldheduses olevaid peatusi, saab planeerida Gmber- Praegu puudub liini joon
. S detailsel kaardil. Vbiks olla.
istumisi)
3.8.5. Umberistumisi vdi muid huvipakkuvaid objekte Ei Ei
saab detailse kaardina (mitu detailset kaarti korra-
ga) lUldkaardi serva tosta ja valja trikkida
3.8.6. Liini véljatrikk sisaldab mittevajalikke objekte Jah Ei
3.8.7. Optimeerib teekonda digesti Osaliselt. Ei
Kommentaar:
Jalakédimisi suunatakse moo-
da teid ja tédnavaid, slstee-
mis __puuduvad _jalgteede
andmed.
Autoga liikumist ei optimee-
rita Gigesti, kuna algandmed
ei_sisalda liikluse infot kogu
Tallinna ulatuses: Pdérde-
vbéimalusi, tagasipbérdekoh-
ti, Uhesuunalisi tédnavaid.
Uhistranspordi_tmberistumi-
sed on diged, aga slisteem
eelistab teadmata pdohjusel
bussi trammile.
3.8.8. On kajastatud kaardikihtidena: - -
3.8.8.1. Uhistranspordiliinid (buss, tramm, troll | Jah Jah
eri varvidega)
3.8.8.2. UT peatused Jah Jah
3.8.8.3. Taksopeatused Ei Ei
3.8.8.4. Tasulise parkimise hinnatsoonid Jah Ei
3.8.8.5. Parklad ja parkimismajad (eristatud ta- | Ei Ei
sulised ja tasuta parkimised)
Kommentaar:
Info voiks sisaldada ka lahtiolekuaegu, suurusi.
3.8.8.6. Kioskid Jah Jah
Kommentaar:
Info vbiks olla detailsem, sisaldada lahtiolekuae-
au.
3.8.8.7. Jalgrattateed Jah Ei
3.8.8.8. kommertsliinid, vaikebussiliinid, Tallinna | Ei Ei
lahiliinid, maakonnaliinid, kaugliinid, rongi-
liinid, laevaliinid
3.8.8.9. Infrastruktuuri operatiivinfo Jah Ei
Kommentaar: Oluline on kajastada lihema- ja pikema- | Kommentaar:
ajalised teede-tanavate sulgemised Kaardiobjektina on _ néha,
aga optimeerimise algoritm
ei arvesta.
3.8.8.10. Veebikaamerad Jah Ei
3.8.8.11. Turismiinfo (meelelahutus, toitlustus, | Jah Ei
majutus...)
3.8.9. Ikoonid on Uheselt mdistetavad Ei Jah
3.8.10. Liinil kuvatakse imbersditu ja mis ajast mis aja- | Ei Ei

ni Umbersoit kestab
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3.8.11. Liine lihtne kaardil eristada, samuti liine ja jalg- Ei Ei
sikadigu teid

Kommentaar:

Koik liinid kuvatakse sama vérviga, samuti jalgsik&imi-

sed

3.8.12. Voimaldab aruandlust otsitud objektide, liinide, Ei Ei
peatuste kohta.

3.8.13. Voimaldab detailset teekonna kirjeldust (a’la Ei Ei
»mine 10 meetrit otse, keera paremale, mine 2 m
otse...”)

Lingid teistele analoogsetele reisiplaneerimise tarkvaradele:
3.8.14. Helsingi reisiplaneerija http://aikataulut.ytv.fi/reittiopas/en/ ,
3.8.15. London http://www.tfl.gov.uk/tfl/

3.8.16. Euroopa ja USA
http://www.viamichelin.co.uk/viamichelin/gbr/tpl/hme/MaHomePage.htm

3.8.17. Suurbritannia http://www.theaa.com/travelwatch/planner main.jsp?database=B
3.8.18. Google http://maps.google.co.uk/maps?saddr=wi1&daddr=w1&hl=en
3.8.19. Saksa Deutsche Bahn: http://reiseauskunft.bahn.de/bin/query.exe/d

4. Olemasolevad piletimiiligisiisteemid

Antud analliisi raames kaardistatud olemasolevad piletimiigististeemid
4.1. Elektriraudtee

Protsessi kirjeldus

Ostja valib, millisel
viisil ja mis pileti ta
soovib osta

|
v v

Sularahas voi
pangakaardiga

Arvega

v

A
Ostja maksab Juriidiline isik tellib
klienditeenindajale rongis grupipiletid
sularahas ja mutgipunktis ¢
sularahas véi
pangakaardiga Elektriraudtee

Piletiinfo liikumine

Klienditeenindaja — -
mutb I&bi Klienditeenindaja Piletite tellija tasub
piletimtitigiaparaadi mutb reisijale ?INI‘(E Pznga
reisijale Ghekordse perioodipileti ulekandega
pileti +
Elektriraudtee

esitab tellijale arve

v

valjastab tellitud
personaalsed
piletid

Personaalsed
piletid
\—/\
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Peale reisi info

seadmest andmeaasi
> Piletimuligiseade
B /
rongis Andmebaas 1

— Klienditeenindaja
rongis

— K paraat
"l midgipunktis | >
Andmebaas 2

Klienditeenindaja
muligipunktis

Elektriraudtee
B > -
raamatupidamine

Jur. isik Elektriraudtee
raamatupidaja

\ 4

Reisija

S

Andmebaas 3

Piletite liigid
4.1.1. Pileteid on nelja liiki:
4.1.1.1. Ghekordne pilet,
4.1.1.2. 30 paeva soidukaart (ainult elektriraudteel kehtiv),

4.1.1.3. 30 pdeva UhissOidukaart (kehtib nii elektriraudteel kui ka Tallinna linna Uhis-
transpordis),

4.1.1.4. Grupipiletid.
4.1.2. Uhekordne pilet ostetakse kindlast peatusest kindlasse peatusesse, aga hind on tsoo-
nipohine.
Tsoonid on A, B, C, AB, BC, ABC

4.1.3. Molemat tldpi kuupileteid on voimalik osta nii Ghesuunalisi kui kahesuunalisi. Kuupi-
leteid ei osteta peatusest peatusesse vaid tsoonipShiselt ja hind on ka tsoonipdhine.

4.1.4. Grupipilet. Kasitsi vormistatav pilet ja iga juhtumit vaadeldakse eraldi. Naiteks: KOV
ostab Opilastele; firma ostab oma tdotajatele. Véalja ostetud grupipilet on iga inimese
puhul personaalne. Grupipileti variandid: Uheks paevaks, nadalaks, kuuks, aastaks.

4.1.5. Voimalik on broneerida terve vagun, sellisel juhul ei ole inimeste arv konkreetselt pii-
ratud va niipalju kui on vagunis kohti.

Soodustused
4.1.6. Uksikpileti osas antakse soodustusi dpilastele (ka ilidpilased) ja pensionéridele.

4.1.7. Soodustused grupipiletile kujunevad labiraakimiste teel. Mdjutatavateks teguriteks
vOib olla piletite hulk, pusiklient jne.

4.1.8. Tasuta sdidudiguse saajad on mé&aratud Uhistranspordiseadusega. Tasuta sdidudigu-
sega inimestele pileteid ei miiida ja nende sditu ei fikseerita.

Miiligikanalid
4.1.9. Rongis klienditeenindaja kaest (lihekordne pilet, 30 paeva sdidukaart, 30 pdeva Uhis-
soidukaart, Uhekordne grupipilet).
4.1.10. Elektriraudtee piletimilgipunktidest Balti jaamas ja Keilas (30 pdeva sdidukaart).
4.1.11. Tallinna linna piletimitgipunktidest (30 pédeva Uhissdidukaart).
4.1.12. KOV, firma jne kaudu grupipiletid arvega.
4.1.13. ID-piletina (30 paeva Uhissdidukaart).
Makseviisid
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4.1.14. Sularaha (ihekordne pilet, 30 paeva sdidukaart, 30 pdeva Uhissdidukaart)

4.1.15. Pangakaart (kui piletimidgipunktid seda voimaldavad).

4.1.16. Lisanduvad ID-piletiga seotud makseviisid (30 paeva hissbidukaart)
Tehnilised vahendid

4.1.17. Piletimltgiks kasutatakse elektroonilist piletimltgiaparaati Psion ja piletite trikki-
miseks termoprintereid Cameo2. Andmeturvalisus on hea, andmed on dubleeritud nii
aparaadi malus kui ka flash kettal. Tarkvara arendatakse ja parandatakse pidevalt.
Aparaati saab klienditeenindaja sisestada tekstilisi markusi. Andmebaasi laetakse klien-
diteenindaja markused ja mitmesugused teated, mida terminal valjastab. Aparaadil on
ka ribakaardilugeja liides kuid hetkel seda ei kasutata. Aparaate on juba kaks aastat
kasutatud ja vead on selle aja jooksul silutud.

4.1.18. Aparaadid ja termoprinterid on koikidel klienditeenindajatel. Aparaatidega miulakse
ainult Uhekordseid pileteid ja Uhekordseid grupipileteid.
Vahendid on Elektriraudtee enda omad.

4.1.19. Enne aparaadi klienditeenindajale andmist seadistatakse aparaat klienditeenindaja
jargi ja koik tehtavad tehingud seotakse automaatselt klienditeenindajaga.

4.1.20. Aparaadid pole on-line Ghenduses piletimulgiserveriga, muldud piletite info loetak-
se vahetuse |10pul Balti jaamas piletimiitigiaparaadist labi laadimisaluse piletimuigiand-
mebaasi (Accessis).

4.1.21. Piletite kontrollimiseks kasutatakse tehnilisi vahendeid ainut ID-piletite korral.
Vahendid olemas vastaval turvafirmal

Osapooled

4.1.22. Vedaja

4.1.23. KOV

4.1.24. Juriidiline isik

4.1.25. Tallinna Linna piletimitgikassad
Andmed

4.1.26. Aparaadist saadakse pileti muugi kohta kahte liiki andmeid: koondandmed ja detail-
andmed.

4.1.27. Koondandmed on
4.1.27.1. piletiliik
4.1.27.2. middud piletite arv
4.1.27.3. summa
4.1.27.4. klienditeenindaja id
4.1.28. detailandmed on
4.1.28.1. klienditeenindaja id
4.1.28.2. pileti nr

pileti number on seotud klienditeenindajaga, st kaks esimest numbrit tahistavad klienditeenindajat

.1.28.3. piletimtigi kuupaev

.28.4. piletimitgi kellaaeg

.28.5. pileti liik (tava/soodus)

.28.6. hind

.28.7. lahtepeatus

.28.8. sihtpeatus

.28.9. rongi nr

.1.28.10. piletite hulk grupipiletite korral

4.1.29. Lisaks vboimaldab aparaat registreerida ja kesksesse slisteemi lugeda:
4.1.29.1. klienditeenindaja markused
4.1.29.2. terminali teated (slisteemi vigade kohta)

RSB S AR
e e e i =
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Reisijate vood
4.1.30. Reisijate voogude analliisiks kasutatakse
4.1.30.1. matdud Uksikpiletite andmeid. Reisijate vood saadakse teada tapselt ajaliselt ja
kust-kuhu on reisitud.
4.1.30.2. mitdud 30 pdeva piletite andmeid. Reisijate vood saadakse teada tsooniti. Aja-
liselt ja tapselt kust-kuhu on liigutud, teada ei saada.
Kuna pileteid miitakse ka suundade jargi, siis teatud infot reisijate liikumissuundade kohta saadakse.
4.1.30.3. Tellitakse regulaarseid reisijate loendusi (kui palju liikus reisijaid peale/maha
mingis peatuses) 3-4 korda aastas. Lisaks vajadusele nn erakorralisi loendusi.
Plussid

4.1.31. Labi piletimlltgiaparaadi muatdud piletid kajastavad tapselt reisijate voogusid nii
ajaliselt kui geograafiliselt.

4.1.32. Kuupiletit on v@imalik osta ka ainult Gheotsa piletina, mis annab Vedajale parema
Ulevaate kust kuhu reisijad liiguvad.

4.1.33. Grupipiletite mllgi voimalus, mis kiirendab oluliselt pileti mauki.

Puudused

4.1.34. 30 paeva piletiga sditjat rongis ei fikseerita. Kajastub kill aruandes, mis liinile ja mis
suuna pilet on milidud, aga pole tapselt teada millal sdideti.
Puudub tépne Ulevaade teenuse tegeliku tarbimise kohta.

4.1.35. Praegune piletimUlgististeem ei anna ulevaadet nende kohta, kellel on seaduse jargi
tasuta soidu digus (eelkooliealised, sligava puudega isikud jne). Pileteid neile ei valjas-
tata.

4.1.36. Puudub on-line info piletite mudgi kohta.

4.1.37. Praeguste 30 paeva piletite miik on tilikas ja aegandudev. Sooviks on 30 paeva pi-
leteid hakata midUtma interneti kaudu ja suurendada nende muidki muudest kanalitest.

Samas Uksikpiletite osas ei soovita eelmiitiki propageerida, kuna see suurendab oluliselt kulusid piletite kont-
rollimiseks.

4.1.38. Kuupileti muik votab praegu oluliselt rohkem aega kui Uksikpileti milk ja seetdttu
muudab klienditeenindaja t66d raskemaks (s.t seade vdiks vdimaldada ka kuupileteid
muda)

4.2. Edelaraudtee
Protsessi kirjeldus
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Edelaraudtee 9
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Jur. isik Edelaraudtee
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Piletite liigid
4.2.1. Piletite liigid on
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4.2.1.1. Uhekordne pilet. Uhekordne pilet jaguneb: summaga pilet ja 0-krooni pilet.
4.2.1.2. Kuupilet
4.2.1.3. Pika perioodi pilet (dpilastele)

4.2.2. Koiki liiki pileteid miliakse ainult peatusest peatusesse (ei ole tsoonipileteid) ning
kolme erinevasse klassi:

4.2.2.1. tavaklassi
4.2.2.2. I-sse klassi
4.2.2.3. II-e klassi.

4.2.3. Kuupiletit on voimalik osta selliseid, mis kehtivad iga paev ja selliseid, mis kehtivad
ainult aripdevadel. Mdlemal juhul jagunevad piletid veel

4.2.3.1. Ghesuuna pilet ja
4.2.3.2. kahesuuna pilet.

4.2.4. Pika perioodi piletid ostavad KOV Opilastele ja valjastatud piletid on personaalsed. Pi-
letile on margitud marsruut.

Piletil on elektrooniline info piletiliigi, pileti ID numbri ja kehtivusajaga. Opilaskaardi kehtivust on vdimalik
magnetriba kaudu kontrollida, kuid et see on méargitud ka pileti peal, ei ole see tdna vaga oluline.

4.2.5. 0-krooni piletid miltakse neile, kellel on rongis digus sdita tasuta
Soodustused

4.2.6. Uhekordse pileti osas antakse soodustusi dpilastele (ka Ulidpilased), pensionéridele ja
peredele.

4.2.7. Kuupileti osas antakse soodustusi ainult dpilastele ja Ulidpilastele.
4.2.8. Tasuta sdidudiguse saajad on méaaratud Uhistranspordiseadusega
Miiligikanalid
4.2.9. Rongis klienditeenindaja kaest
4.2.10. Edelaraudtee piletimtugipunktidest.
Pileteid mlitiakse 5-6-s raudteejaamas. Viljandi, Tlri, Rapla, Kohila ja Balti jaam.
4.2.11. Internetist.
Uhispank, Hansapank. Pileti eest saab tasuda Hansa- v&i Uhispanga e-panga kaudu.
4.2.12. Mobiiliga.
4.2.13. Raamatupidamise kaudu KOV-tele.
Makseviisid
4.2.14. Sularahas (Uhekordne pilet, kuupilet).
4.2.15. Pangakaardiga (Uhekordne pilet, kuupilet).
Pileteid mutakse 5-6-s raudteejaamas. Viljandi, Turi, Rapla, Kohila ja Balti jaam.
4.2.16. Internetist internetipanga kaudu (Uhekordne pilet ja ainult I-sse klassi).
Uhispank, Hansapank. Pileti eest saab tasuda Hansa- vdi Uhispanga e-panga kaudu.
4.2.17. Mobiili m-maksega (ihekordne pilet ja ainult I-sse klassi).
4.2.18. Arvega (pika perioodi piletid).
Tehnilised vahendid

4.2.19. Piletimltgiks kasutatakse rongis elektroonilisi piletimiigiaparaate ja raudteejaama-
des personaalarvuteid. Aparaadid on koikidel klienditeenindajatel. Aparaatidega mitak-
se Uhekordseid pileteid.

Vahendid on Edelaraudtee enda omad. Tulevasi terminale rendivad.

4.2.20. Aparaadi seadistatakse klienditeenindaja jargi ja koik tehtavad tehingud seotakse
automaatselt klienditeenindajaga.

4.2.21. Aparaadid pole on-line Ghenduses piletimitgiserveriga, muiddud piletite info loetak-
se Balti jaamas aparaadist piletimiigiandmebaasi. Jaamades sisestatav info jouab
kesksesse andmebaasi.

4.2.22. Aparaat on selline, millega on vdimalik maksta kiipkaardiga, aga seda praegu ei ka-
sutata.
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Pangakaardiga maksmiseks modemi Uhendus on vaga aeglane. Tulenevalt mobiilside ebalihtlasest katvusest
ei ole vGimalik tagada kliendile kaardiga maksmise dnnestumist mistahes paigast, kus rong parajasti on.

4.2.23. Klienditeenindajate jaoks on Tallinnas ja Tartus paigaldatud arvutid. Kasutajatun-
nuste ja paroolide alusel saadakse infoslisteemist valjavote interneti kaudu mitdud pi-
letite kohta. Valjavotte alusel véaljastatakse rongis reisijale labi piletimilgi aparaadi pi-
let.

Tund enne reisi valjumist lukustub interneti vahendusel piletimuik.

4.2.24. Mobiilimakse kontrollimiseks on klienditeenindajal olemas vastav mobiiltelefon kuhu
tuleb sdnum tehingu teostamise kohta.

Osapooled
4.2.25. Vedaja
4.2.26. KOV
4.2.27. Mobiilioperaatorid
4.2.28. Pangad
Andmed
4.2.29. Aparaadist saadakse pileti mulgi kohta andmed:
4.2.29.1. klienditeenindaja nimi
4.2.29.2. reisi nr
4.2.29.3. reisi marsruut
4.2.29.4. milugiseadme nr
4.2.29.5. pileti nr
4.2.29.6. piletimulgi kuupdev
4.2.29.7. piletimitgi kellaaeg
4.2.29.8. hind
4.2.29.9. lahtepeatus
4.2.29.10. sihtpeatus
4.2.29.11. lahtepeatuse kellaaeg
4.2.29.12. sihtpeatuse kellaaeg
4.2.29.13. pileti liik
4.2.29.14. sdidusoodustuse liik, soodustuse suurus
4.2.29.15. summa kaibemaksuta
4.2.29.16. kaibemaks
Reisijate vood

4.2.30. Informatsioon reisijate voogude ja rongikoosseisude planeerimise kohta saadakse
piletite mudgi pohjal. Seda nii Gihekordsepileti kui ka kuupileti mitgist. Kuna perioodipi-
letite hulk on suhteliselt vaike (~15%) siis Uhekordsete piletite mutgiinfost saab kallalt
hea Ulevaate reisijate voogude kohta. Lisaks saab perioodipiletite jargi voo jaamade
tapsusega.

Kuupiletite kohta on olemas Usna tédpne informatsioon (jaamavahed). Naiteks middud kuupiletid moodusta-
vad ~ 15 % piletimigist ja sellest omakorda ~ 70 % moodustab Rapla-Tallinn jaamavahe.

4.2.31. Olemas on ajalooline kogemus teadmaks milliseid reise kuupileti kasutajad kasuta-
vad. See annab hea aluse reisijate voogude planeerimiseks lihekordse pileti alusel.

Plussid

4.2.32. Mliudud piletid kajastavad tapselt reisijate voogusid geograafiliselt ja labi piletimi-
giaparaadi muuldud piletid kajastavad reisijate voogusid ka ajaliselt.

4.2.33. Piletimuigislisteemis kajastatakse ka tasuta sdidudigusega reisijad, mis annab reisi-
jate voogudest tapsema ulevaate.

4.2.34. Reisijal on v@imalik piletit osta kasutades elektroonilisi kanaleid, mis muudab pileti-
ostu mobiilsemaks.
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4.2.35. Kuupiletit on vdimalik osta ka ainult Gheotsa piletina voi téopaevadel kehtiva pileti-
na, mis annab Vedajale parema Ulevaate millal ja kust kuhu reisijad liiguvad.

Puudused

4.2.36. Kuupiletiga soitjat rongis tapselt ei fikseerita. Kajastub kill aruandes, mis liinile ja
mis suuna pilet on mildud, aga pole tapselt teada millal sdideti.

4.2.37. Puudub on-line info piletite mudgi kohta.
4.2.38. Mobiiliga makstud piletite mulgi kohta koostab klienditeenindaja aruande paberil.

4.2.39. Internetist ostetud piletite kontrollimiseks tuleb enne reisi valja trikkida muddud pi-
letite info ja klienditeenindaja peab piletit kontrollima selle paberi pdhjal.

4.2.40. Internetist middud piletimidgi info ja rongides |abi terminali maddud piletimadgi
info on eraldi andmebaasis. Klienditeenindaja sisestab uuesti interneti teel muddud pile-
tite info piletimllgiaparaati, et valjastada reisijale pilet.

4.2.41. Aruandlus piletimlugi kohta saadakse liites

4.2.41.1. internetist ostetud piletimitgiandmed

4.2.41.2. rongist piletimitgiaparaadiga ostetud piletimitgiandmed
4.2.41.3. kuupiletite piletimiidgiandmed

4.2.41.4. pika perioodi piletimitgiandmed

4.2.41.5. mobiiliga ostetud piletimtltgiandmed

4.2.41.6. kasitsi mitdud sdidupiletite piletimilgiandmed. Kasitsi miltakse pileteid ainult
hadajuhtudel (naiteks kui mutgiseade laheb rikki, toimub elektrikatkestus vms).

4.2.41.7. arvetega mutdud sdidupiletite piletimiigiandmed
4.3. Tartumaal

Protsessi kirjeldus

Ostja valib, millisel
viisil ja mis pileti ta
soovib osta

4

Ostja maksab bussijuhile
sularahas voi kiipkaardiga

v

Bussijuht mulb labi
piletimuigiaparaadi
reisijale Uhekordse

pileti
A
Pilet
Piletiinfo liikumine
| Arveldab
™ sularahas Peale reisi info
seadmest andmeaasi
— L Piletirglijlis]giisseade N
Reisija Andmebaas 1
Arveldab BUSSijUht
7| Kiipkaardiga
Piletite liigid
4.3.1. Uhekordne pilet
Soodustused
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4.3.2. Kiipkaardiga (deebetkaart) makstes saab reisija soodustusi - naditeks kandes kaardile
300 krooni, saab 15 % sdidusoodustust, kandes kaardile 200 krooni, saab 10 % sdidu-
soodustust. Soodustuse annab vedaja.

4.3.3. Hetkel on selliseid kaarte valjastatud ~ 5000 tikki (maakonnas) sh kdigile koolilaste-
le, kellele on antud tasuta sdidu digus.

4.3.4. Koolilaste kulud maksavad vallad. Kaardid on lastele personaalsed ja kaardi peal on
marsruut. Vedaja esitab iga kuu omavalitsusele vastavalt sdidumahtudele arve.

Miiligikanalid

4.3.5. Bussist bussijuhi kaest.
Makseviisid

4.3.6. Sularaha

4.3.7. Kiipkaart. Kiipkaardi laadimist saab teha ja sularaha jaaki vaadata (olemas termina-
lid, kasutama peab klienditeenindaja abi):
Kaardi annab valja vedaja.

4.3.7.1. bussijaamas

4.3.7.2. GoBus peamajas

4.3.7.3. bussides
Tehnilised vahendid

4.3.8. Tartumaal on kasutusel elektrooniline piletimilgisiisteem - elektrooniline kassaapa-
raat, millega véaljastatakse soidupileteid.

4.3.9. Aparaadid on kasutusel ainult maakonnaliinidel ning paigaldatud kdikidesse maakon-
naliini bussidesse. Aparaadid on kasutusel olnud kolm aastat.

4.3.10. Aparaadiga muilakse pileteis peatusest peatusesse, millega saadakse katte igapae-
vane reisijate arv ning tdenaoline reisijate peatustest sisenemine ja valjumine

4.3.11. Iga reisi 16pus toob bussijuht kassaaparaadi dispetSeri juurde, kus paevane pileti-
mUulk peatuste kaupa laetakse arvutisse.

Osapooled
4.3.12. Vedaja
4.3.13. KOV
Andmed
4.3.14. Piletimllgiaparaadist saadavad andmed on:
4.3.14.1. bussijuht
4.3.14.2. reisi nr
4.3.14.3. miugiseadme nr
4.3.14.4. pileti nr
4.3.14.5. piletimilgi kuupdev
4.3.14.6. piletimitgi kellaaeg
4.3.14.7. hind
4.3.14.8. lahtepeatus
4.3.14.9. sihtpeatus
4.3.14.10. kaardi nr
4.3.14.11. pileti liik
4.3.14.12. soodustuse suurus
Reisijate vood
4.3.15. Maakonnas saadakse reisijate voogude kohta teavet kahte moodi:
4.3.15.1. falsiline loendus peatustes;

4.3.15.2. GOBusi elektrooniline piletimuiigisisteem, millega saadakse igapdaevane reisija-
te arv peatuste ja kellaaegadega katte.
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4.3.16. Vajadusel tegelevad maakonnas ka KOV reisijate voogude uurimisega.

4.3.17. Linnas on reisijate tapne voog on teadmata. On vahest |abi viidud reisijate fuusilist

loendamist, kuid need on llhialalised uuringud ja ei kajasta olukorda pikemas ajape-
rioodis digesti.

Plussid
4.3.18. Kuna iga reisija ja tema marsruut bussis alati fikseeritakse, on
4.3.18.1. KOV-| tdpne alus sooduspiletite kompenseerimiseks Vedajale

4.3.18.2. Vedajal tépne llevaade reisijate voogudest nii ajaliselt kui geograafiliselt.
4.3.18.3. Vedajal tapne lilevaade piletite mudgist.

4.3.19. Voimaldab maksta kaardiga, mis vahendab sularahakaivet bussijuhil.
Puudused

4.3.20. Kaarti peab aparaadist labi tdombama.
4.3.21. Kaarti ei saa kasutada suurte masside korral naiteks linnaliinide korral.

4.3.22. Kaarti saab kasutada ainult piiratult Ghistranspordi liinidel ehk Tartu maakonna liini-
del.

Praegu ei saa kaarti kasutada teiste vedajate liinidel.
4.3.23. Puudub on-line info piletite mudgi kohta.
4.3.24. Vahe erinevaid muulgikanaleid piletite ostmiseks.
4.4, Jarvamaal

Protsessi kirjeldus

Ostja valib, millisel
viisil ja mis pileti ta

soovib osta
A 4 A
Sularahas Arvega
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: KOV tellib
Ostja maksab bussijuhile oOpilastele piletid
sularahas
¢ arvamaa U Personaalsed
véljastab tellitud piletid
Bussijuht mib labi iletid
piletimuigiaparaadi
reisijale Uhekordse
pileti UTK esitab KOV arve
vastavalt valjastatud
\ piletitele

Pilet &

KOV maksab arve

Piletiinfo liikumine
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Peale reisi info
seadmest andmebaasi

Piletimlitigiseade

SRR Andmebaas 1
— —>
B Aruandlus
Reisija Bussijuht / miitidud
konduktor kuupiletite kohta
— =
e Raamatupidamine
Andmebaas 2

Jur. isik Raamatupidaja

Piletite liigid
4.4.1. Pileteid on kolme taulpi:
4.4.1.1. Uksikpiletid
4.4.1.2. kuupiletid (on 25 % soodsam)
4.4.1.3. Opilastele valjastatavad tasuta sdidu kaardid (~1400...1600 tk, véljastatakse
KOV nimekirjade alusel)
Opilaste tasutasoidu kaardid on peatusest peatusesse. Nimekirjad saadakse KOV-It, kaardid valjastab UTK
4.4.2. Koik piletid milakse alati peatusest peatusesse ja sularaha eest. Piletid on paber-
kandjal. Puuduvad tsoonipdhised piletid (nn linnaliinipiletid).
Aparaadid voimaldaksid ka kaardiga maksmist, aga praegu seda rakendatud ei ole.

4.4.3. Uhekordseid pileteid miiiakse ainult bussides, kuupileteid miiliakse linnas kioskis.
Puudub Uhekordsete piletite eelImulk. Bussides mulvad pileteid bussijuhid ja kondukto-

rid.
Soodustused
4.4.4. Kuupiletid on 25 % soodsamad.
Miiligikanalid
4.4.5. Bussist bussijuhi / konduktori kaest.
4.4.6. Raamatupidamise kaudu Opilastele.
Makseviisid
4.4.7. Sularaha
4.4.8. Arvega
Tehnilised vahendid
4.4.9. Piletimlugiks kasutatakse elektroonilisi piletimlugiaparaate EPK3 ja EPK2. Aparaadid
on UTK omad ja UTK rendib neid vedajatele. Aparaadid on olemas koikides bussides.

Aparaatidel on olemas ka kiipkaardi tugi, aga praegu seda ei kasutata.

Praegune aparaatide tarkvara ja hooldusteenus on veel nork, seda arendatakse pidevalt. Samas aparaatide
tehniliste vGimaluste ja andmekaitstusega on UTK véga rahul.

4.4.10. Aparaadid pole on-line ihenduses UTK-s oleva andmebaasiga, muddud piletite info
laetakse reisi I0ppedes kohapeal aparaadist konverteerimistarkvara abil UTK-s olevasse

andmebaasi (Excelis).
4.4.11. Piletite kontrollimiseks on sGlmitud leping turvafirmaga. Piletite kontrollimiseks teh-
nilisi vahendeid ei kasutata.
Osapooled
4.4.12. Vedaja
4.4.13. KOV
Andmed
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4.4.14. Piletimllgiaparaadist saadavad andmed on:
4.4.14.1. Pileti nr
4.4.14.2. hind
4.4.14.3. Kuupaev
4.4.14.4. Kellaaeg
4.4.14.5. Liin
4.4.14.6. Marsruut
4.4.14.7. Lahtepunkt
4.4.14.8. Sihtpunkt
4.4.14.9. Hinnagrupp
4.4.14.10. Bussijuht
4.4.14.11. Annulleeritud piletid
Reisijate vood
4.4.15. Pohiline info reisijate voogude kohta nii ajaliselt kui geograafiliselt saadakse katte
labi piletimilgisisteemi. Tasuta soditjad ei kajastu labi piletimiligisisteemi saadud rei-
sijatevoogudes.
4.4.16. Opilaste sditmised ei kajastu tapselt ajaliselt, kuid kajastub geograafiliselt, kuna &pi-
lastele margitud piletil on peal mis peatusest mis peatuseni voib sdita.
Plussid
4.4.17. Labi piletimliugiaparaadi muatdud piletid kajastavad tapselt reisijate voogusid nii
ajaliselt kui geograafiliselt.
4.4.18. Koik piletid (nii kuupiletid kui GUhekordsed piletid) mitakse alati punktist punkti, mis
annab hea aluse reisijate voogude anallilsiks geograafiliselt.
4.4.19. Voimaldab maksta kaardiga, mis vahendab sularahakaivet bussijuhil.
Hetkel ei kasutata.
Puudused
4.4.20. Kuupiletiga ja tasuta piletiga (Opilased) sditjat bussis ei fikseerita. Kajastub kill aru-
andes, mis liinile kuupilet on muddud (sisestatakse kasitsi), aga pole tapselt teada mil-
lal sdideti.
Teada on alati lahtepunkt ja sihtpunkt
4.4.21. Praegune piletisisteem ei anna mingit Ulevaadet nende kohta, kellel on seaduse
jargi tasuta sdidu digus (eelkooliealised, sligava puudega isikud jne). Pileteid neile ei
valjastata.
4.4.22. Puudub on-line info piletite muigi kohta.
4.4.23. Vahe erinevaid miuulgikanaleid piletite ostmiseks.
4.4.24. Piletimligi andmete anallisimine Excelis on aegandudev.

4.4.25. Uhekordsete piletite miiik toimub ainult bussides ja sularaha eest. Puudub Uksikpi-
leti eelmitigi vdoimalus.

4.5. BussiReisid

Uldiselt BussiReiside piletimiiiigisiisteemist

4.5.1. Praegu on BussiReiside andmebaasis sees BussiReisid OU teenindatavate piletimiigi
punktidega seotud liinid. Hetkel on neid seitse: Tallinn, Tartu, Voru, Rakvere, Narva,
Johvi ja Sillam&e. Andmebaasis on need liinid, mis neist peatustest valjuvad voi neid la-
bivad.

4.5.2. Pileteid saab osta ainult nendele liinidele, mis valjuvad BussiReiside teenindavatest
bussijaamadest, seega Tallinna, Tartu, Voru, Rakvere, Narva, Johvi ja Sillamde peatus-
test (algpeatuseks piletil on Tallinna, Tartu, Voru, Rakvere, Narva, J6hvi vdi Sillamée ja
siht-peatuseks moni peatus liinil. Vdimalik on osta piletit valjumisega Kuressaare ja
Haapsalu virtuaaljaamast. Sel juhul ei ole piletil istekohta.).
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4.5.3. Voimalik on osta tdishinnaga pileteid, soodustustega pileteid ja 0-krooni pileteid (ta-

suta soitjad). Pileteid on vdimalik ka broneerida.

4.5.4. Andmebaas piletite ostmiseks on sama nii bussijaamast piletit ostes kui internetist pi-

letit ostes.

4.5.5. Pileteid saab interneti kaudu osta kuni 10 pdeva ette. Interneti kaudu piletimidk 16-

petatakse 1,5 tundi enne bussi valjumist (Kuressaare virtuaalbussijaamast - 7 tundi va-
rem, ja Haapsalu virtuaalbussijaamast - 4 tundi varem).

4.5.6. Interneti kaudu ostetud piletid voib ostu ID koodi alusel katte saada likskdik millisest

Bussireisid OU piletikassast (Tallinnast, Tartust, V8rust, Rakverest, Narvast, J8hvist voi
Sillamaelt). Tallinna ja Tartu Bussijaamas on internetipiletid voimalik katte saada ka
iseteeninduse korras. Selleks on bussijaamas vastav piletiaparaat véétkoodilugeja ja
klaviatuuriga. Kui on ostetud mitu piletit Gihe ID koodiga (ostukorv), siis saab need pile-
tid kdik ihekorraga katte.

4.5.7. Info liinide kohta saadakse vedajatelt (info peab olema eelnevalt kinnitatud kas mi-

4.5.8. Aruandlust piletimilgi kohta esitab BussiReisid vedajale.

nisteeriumi voi KOV poolt). Muudatustest andmetes annavad vedajad BussiReisidele
teada operatiivselt.

Raha Ulekandmine ja aru-
andlus on iga vedajaga eraldi lepingus kokku lepitud.

Protsessi kirjeldus

Ostja valib, millisel
viisil ja mis pileti ta

soovib osta
Klienditeenindaja
Internetist kaudu
bussijaamast
Ostja valib alg- ja
|16pp-peatuse, Ostja teatab
reisi, soodustuse klienditeenindajale
ja lisab pileti kust kuhu ta
Jah ostukorvi soovib piletit osta
Ostja soovib osta
veel piletit?
Kiienditeenindaja NI e
maib [4bi L]
eeliltEee veebiliidese ostjale
Siisteem teatab pileti ostjale kohaga konkreetse
ostjale ebadnnestunud pileti .kuupaevatalja.
ostust istekohata pileti
Sooritatakse maksetehing y
Iabi internetipanga .
Ostja maksab
pileti eest
Pilet sularahas
piletiomanikule
miiidud v
Pilet
4.5.9.
Piletiinfo liikumine
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Veebiliides 1

— Klienditeenindaja
bussijaamas 9
Reisija

Veebiliides 2

A

Piletite liigid
4.5.10. Uhekordne pilet
4.5.11. Kuupilet
4.5.12. N-korra pilet
Soodustused
4.5.13. Vastavalt vedajate antud soodustustele
Miiligikanalid
4.5.14. Klienditeenindaja bussijaamas
4.5.15. Internet
Makseviisid
4.5.16. Sularaha

4.5.17. Internetist internetipanga kaudu
Hansapank, SEB Eesti Uhispank, Nordea pank ja Sampo pank

Tehnilised vahendid
4.5.18. Klienditeenindajatel personaalarvutid
4.5.19. Piletitrikkalid
4.5.20. Vootkoodilugejad
Osapooled
4.5.21. Vedaja
4.5.22. BussiReisid OU
4.5.23. Pangad
Andmed
4.5.24. Andmed, mis vedaja esitab on:
4.5.24.1. Vedaja nimi;
4.5.24.2. Liin;
4.5.24.3. Nadalapaevad, millal liin valjub;
4.5.24.4. Peatused;
4.5.24.5. Kellaajad peatustes;
4.5.24.6. Piletite hinnad (vdivad erineda nadalapaeviti) taishind, soodustustega hinnad;
4.5.24.7. Istekohti bussis;
Reisijate vood

4.5.25. Vedajad saavad BussiReisidelt kokkulepitud kujul, vormis ja aegadel piletimidgi
aruande.

Plussid
4.5.26. Mludud piletid kajastavad tapselt reisijate voogusid geograafiliselt ja ajaliselt.

4.5.27. Piletimllgislisteemis kajastatakse ka tasuta sdidudigusega reisijad, mis annab reisi-
jate voogudest tapsema ulevaate.
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4.5.28. Reisijal on vdimalik piletit osta kasutades elektroonilisi kanaleid, mis muudab pileti-
ostu mobiilsemaks.

4.5.29. Piletihindu vdimalik jooksvalt muuta.

4.5.30. Pakub erinevatele Vedajatele vbimaluse muia pileteid interneti kaudu ja vahendada
bussides sularaha eest miiudavate piletite arvu.

Puudused

4.5.31. Mluakse pileteid ainult nendele reisidele, mis valjuvad BussiReiside teenindavatest
bussijaamadest (algpeatuseks piletil on Tallinna, Tartu, Voru, Rakvere, Narva, Johvi voi
Sillamé&e ja siht-peatuseks moni peatus liinil). Kui algpeatuseks moni teine liinile jaav
peatus, siis piletit osta ei saa.

4.5.32. Interneti kaudu ostetud pileti peab reisija enne bussi peale minekut flusiliselt katte
saama (ei saa bussijuhi kaest).

4.6. ID pilet
Perioodipileti piletimiiligisiisteemi lildine kirjeldus
4.6.1. Piletit saab osta nii bussile kui rongile.
4.6.2. Pilet on seotud perioodiga ja kindlale pileti liigile vastab sisteemis kindel kood.

4.6.3. KOV Piletimaarusega on maaratud piletite liigid ja hinnad. Maaratakse uks kord aas-
tas. Slsteemi sisestatakse KOV tddtaja poolt tasuta sdidudigusega inimeste ja soodus-
tuse saajate andmed.

4.6.4. Pileti ostmisel pileti eest maksja ja Oiguse saaja (pileti omaniku) andmed ei pea kat-
tuma.

4.6.5. Pileteid mulakse Tallinnas, Tartus ja Viimsis. Osta saab Tallinna linnaliini pileteid,
Viimsi valla pileteid, Uhiskaarte (Tallinn-elektriraudtee ja Tallinn-Viimsi vald), Tartu lin-
naliini pileteid ja Elektriraudtee perioodipileteid.

4.6.6. Piletislisteem on Ules ehitatud Oracle baasil ja piletimilgi kanalite liidestumine sis-
teemiga toimub kasutades x-stone nimelist komponenti.

4.6.7. ID-piletitest 2\3 ostetakse Klienditeenindajaga muaugipunktidest, (linnavalitsus, SK,
Selverist, R-kioskist v0i postkontorist etc, 20% internetist, 10 % kasutades mobiiltele-
foni ja 7% kasutades fix telefoni.

4.6.8. Osasid pileteid saab osta ainult teatud kanali kaudu (naiteks tunnipilet vaid mobiililt
(IVR vGi WAP)).

4.6.9. Kuna pileti ostmisel kisib slisteem Rahvastikuregistrist piletisaaja elukohakoodi, siis
saavad vastavad vallad voi linnad teha vajadusel tasaarveldusi.

4.6.10. Lisandumas on CallCenter-i teenus, kus inimene helistab telefoniga kindlale numbri-
le ja CallCenteri teenuse pakkuja abil saab inimene osta ID-pileti. Slisteem on tehnili-
selt valmis, aga praegu veel juurutamata.

Punktist-punkti piletimiiiigi iildine kirjeldus

4.6.11. Piletimiltgiks on samad kanalid mis ID-pileti perioodipileti puhul. Lisanduvad veel
buss ja CallCenter, mis asendab IVR pohiseid lahendusi, kuna vdimalike peatuste hulk
(+6000) ei luba kasutajasobralikku automaatset kasutajaliidest.

4.6.12. Pohimotteliselt on protsess sama mis ID-pileti perioodipileti puhul, erinevus on too-
tes. ID-pileti perioodipileti puhul on tegemist staatilise tootega, siin on pilet seotud rei-
siga ja Uhekordne. Pileti, mida soovitakse osta, saab otsida kuupadeva, kellaaja, siht- ja
lahtekoha jargi.

4.6.13. Leida saab koikide operaatorite koiki reise, mis on siisteemis olemas (hetkel ainult
Taisto ja Taistole on tehtud eraldi veebilehekiilg). Sisteemi on vdimalik lisada teisi
muugipartnereid, nditeks Sebe, GoBUS jne. Erineva operaatori andmed on eraldi halla-
tavad.

4.6.14. Fix. telefoni ja mobiiltelefoni kaudu pileti ostmisel tuleb kasutada CallCenter-i tee-
nust.

4.6.15. Makseviisid on samad mis veebilehelt pilet.ee ID-pileti perioodipiletit ostes.
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4.6.16. Oluline liides valise slisteemiga on MKM Ytrast bussipeatuste nimekiri. Bussipeatusi
saab Regio kaardilt kuvada.

4.6.17. Kui bussides on vastavad piletimiligiaparaadid, on bussidest pileti miik samuti on-
line.

4.6.18. Kui bussides olev kassaseade on varustatud GPS seadmega, on vdimalik GIS infot
sisteemi saata.

4.6.19. Pole juurutatud maakonna kuupiletite ost. Tehniliselt on lahendus valmis ning reaal-
selt kasutuses Viimsi piletite puhul.

Protsessi kirjeldus

Perioodipileti piletimiiligi protsess Punktist-punkti piletimiiiigi protsess
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Suisteem kiisib RIA-st
piletiomaniku eesti.ee
e-maili aadressi

—Ei

Ostja valib, millisel
viisil ta soovib ID-
pileti osta

v

Ostja valib pileti
liigi

asutaja valib ka:
eavitus SMS-ga

Jah
v

Siisteem
broneerib

piletiomanikule
pileti

v

Ostja kinnitab
pileti ostu
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Rahvastikuregistri
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pileti osta
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teenust

Jah
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Siisteem broneerib
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Ostja otsib,
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soovib piletit osta.
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lahtekoha,
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v
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reisi
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broneeringu ja teatab
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Piletiinfo liikumine

T
uDDI e
. Mobiiltelefon WAP
SMS
IVR
Reisije Veebiliides 1
(www.pilet.ee)
Piletiautomaat »
Call-center Andmebaas
J Iinditeenindaja Veebiilides2 >
. Peale reisi info
PiletimUtgiseade aiZiqdeTxeaztsi
(bussikassa) »
Bussijuht
Veebilides 3 —>
\¥/
Kolmanda osapoole
piletimlgi kassiir
Piletite liigid
4.6.20. Perioodipiletid
4.6.21. Uksikpiletid
Soodustused
4.6.22. Vastavalt Vedaja ja Tellija poolt antule.
Miiligikanalid
4.6.23. Piletiautomaat (ainult perioodipiletid)
4.6.24. Bussikassa
4.6.25. Mobiiltelefon
4.6.25.1. SMS (Elisa, EMT, Tele2) (ainult perioodipiletid)
4.6.25.2. Wap (EMT)
4.6.25.3. Panga mobiilimakse
4.6.25.4. IVR teenus (Elion, automaatvastaja, ainult perioodipiletid)
4.6.25.5. Call-center
4.6.26. Fix. Telefon
4.6.26.1. IVR-teenus (Elion, automaatvastaja, ainult perioodipiletid)
4.6.26.2. Call-center
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4.6.27. Klienditeenindaja abil (klienditeenindaja www-liides: Tallinna linnavalitsus, R-Kiosk,
Selver, Stockman, Eesti Posti kontorid, Makristol OU). Kioskites valja arendatud pileti-
mulugiseadmed (Tallinnas 34, lisandumas uued muudgipunktid Tartusse).

4.6.28. Internet (www.pilet.ee )
4.6.28.1. Reisija liides, maksmisega interneti pangas Reisija liides, mobiilimaksega

4.6.29. Otsekorraldus (Hansapank, SEB Eesti Uhispank, Nordea pank, Krediidipank, lisan-
dumas Sampo Pank)

Makseviisid
4.6.30. Sularaha
4.6.31. Pangakaart

4.6.32. Internetipank
Hansapank, SEB Eesti Uhispank, Nordea pank, Sampo pank, Krediidipank

4.6.33. Mobiili m-makse
Tehnilised vahendid

4.6.34. Pileteid kontrollitakse spetsiaalse seadme abil. Piletikontrolliseadmes on malu, kuhu
igal 00sel salvestatakse kehtivate piletite nimekiri. Kontrollimisel kontrollitakse kdige-
pealt seadmes pileti olemasolu ja kui sealt ei leita, siis tehakse on-line paring Piletislis-
teemi andmebaasi.

Osapooled
4.6.35. Vedajad
4.6.36. KOV
4.6.37. Pangad
4.6.38. Mobiilioperaatorid
4.6.39. Elion
4.6.40. Sertifitseerimiskeskus

4.6.41. Kolmas osapool piletimiutjatena
Tallinna Linnavalitsus, R-Kiosk, Selver, Stockman, Eesti Posti kontorid, Makristol OU.

Reisijate vood

4.6.42. Vedajad / Tellijad saavad Sertifitseerimiskeskuselt kokkulepitud kujul, vormis ja ae-
gadel piletimtugi aruande.

Plussid

4.6.43. Bussiressursi taielik arakasutamine.

Et mUa valja kogu bussiressurssi (hetkel ressurss jagatud kolmeks: Off-line piletimllk bussikassale (hetkel
ainult Taisto andmed. Kui slisteemi kantakse ka teiste vedajate andmed, siis ka nende andmed), Bussireisi-
dele ja SK-siisteemile) stinkroniseeritakse véimalikult sageli bussikassade infot keskse slisteemiga ja jagatak-
se limiite jooksvalt 3 slisteemi vahel.

4.6.44. Mulgikanalite paljusus (mugav reisijale).

4.6.45. Mlugipunktide paljusus (iga telefon ja internetiga arvuti, kasulik vedajaile - odavam
mdaua).

4.6.46. Vedajad ja partnerid omavad reaalajas vaga head llevaadet piletite mulgist labi
neile tehtud liideste.

4.6.47. Vdoimalus soodustada eelmiiki labi kanalite paljususe.

4.6.48. Piletihindu vdimalik jooksvalt muuta.

4.6.49. Rahaarveldamine on vdimalik nadalakaupa, ei pea ootama kuuvahetust.

4.6.50. Kulude kokkuhoid (piletite trikkimisest, mulgiprotsessist jne).

4.6.51. Voltsimiskindlus.

4.6.52. CallCenter’i teenuse kasutamine.

4.6.53. Bus On-demand teenuse kasutamise vdoimalus (realiseerimisel).

4.6.54. Broneerimise vajadus ja tehniline lahendus on lihtsalt teostatav, kuna naiteks maa-
liini slisteemis on broneerimise modiste olemas, mis toimub automaatselt parast seda,
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kui inimene on pileti valja valinud, kuid veel pole saabunud info makse kohta - bronee-
ring tuhistatakse slisteemis konfigureeritava aja jooksul.

4.6.55. SK piletisisteemi on lihtne edasi arendada. Busside reaalajas jalgimise jaoks saab
lisaks GPSidele bussikassadega liidestada ka RF-ID pohised piletid/isikutuvastuse
seadmed, veebikaamerad distantsilt kontrollimiseks, reisijate loendamise seadmed jms

4.6.56. e-pileti kasutamiseks vajalikud infrastruktuuri komponendid on SK poolt realiseeri-
tud ja toimivad.

e-pilet eeldab pidevalt tootavat tehnilist ja organisatoorset infrastruktuuri — token (praegu kasutusel id-
kaart), mulgikanaleid ja —seadmeid, valideerimisseadmeid, arveldus- ja raamatupidamissisteemi. Seadmed
eeldavad hooldusvdrgu olemasolu. Lisaks on olulisteks slisteemi komponentideks klienditeenindus ja muutus-
test informeerimine (klienditeenindajad kasutajate probleemide lahendamiseks, callcenter piletite os-
tuks/piletiinfo klisimiseks, piletite infolehed busspeatustes, pressiteated uute toodete kohta.) Samuti on olu-
listeks komponendiks tugiprotsessid nagu naiteks uute piletitoodete/milgipartnerite lisamine, andmete arhi-
veerimine jmt..

Puudused
4.6.57. Piletite mulgi ja kontrolli seadmed on suhteliselt kallid ja nendega peavad olema
varustatud kdik bussijuhid ja kontroldrid. Pohiliselt seadmete tarne tdttu on veninud SK
susteemi laiendamine maale.

Vedaja jaoks seadmete hankimine probleem, kuna saab liiniloa luhikeseks ajaks. Tal ei ole soovi investeerida
kaasaegsetesse pileti mulgi seadmetesse. Naiteks Tallinnas linn rendib Falckile kontrolliseadmeid. SK kasu-
tab seadmete rendi mudelit.

4.6.58. Koodide hulk on piiratud (999), hetkel on kasutusel umbes 200 koodi (Tartu, Tallinn,
Viimsi, Elektriraudtee). Mobiiliga ostes on hetkel 2G sisteemis sOonumi pikkuseks 20
stimbolit.

4.6.59. Maaliini ja linnaliini piletite portaalid pole tGihendatud. Lahitulevikus saavad Uhenda-
tud vastavalt SK plaanidele.

4.6.60. SoOltuvus véliste siisteemide tOrgetest. Tagamaks vajalikku slisteemi tookindlust ja
kdideldavust on seadmete arendamisel arvestatud off-line t66 véimalusega.

4.6.61. Puudub mugav voimalus ostetud pileti tiihistamiseks (tagasimiimiseks).
Pileti tiihistamisv@imalused tulenevad tellijate nduetest.

4.6.62. Peale poole tunni méédumist pole mudjal kohapeal véimalik piletit tihistada.
MuUjal on vbéimalik ostetud pilet poole tunni jooksul kohapeal tihistada.
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5. PIKAS -siisteemi vordlus teiste analoogsetega

5.1.1. Kvaliteetsed infot saime ainult Soome YTV -st:
5.1.1.1. Nende slisteem on Uldiselt analoogne PIKASga

5.1.1.2. Kasutatakse keskset andmebaasi serverit (SYBASE) ja tddjaama tarkvara on
Win32 (Windows XP uhilduv)

5.1.1.3. Toetab mitmeid kasutajaid samaaegselt (kasutajate arv 20)

5.1.1.4. Susteemiga rongi- ja trammiliiklust ei planeerita. See info tuleb labi import faili-
de

5.1.1.5. Ei toeta operatiivsete liiklusandemete sisestust (teesulud jms)

5.1.1.6. Ei toeta Uhe peatuse koormuse planeerimist (ehk ega samal ajal ei ole planeeri-
tud liiga palju busse peatusse)
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6. Seadusaktid

6.1.1. Ulevaade - protsessidega seotud seadusaktid.

Teeseadus
I:irigggg;e Riikliku teeregistri asutamine ja
Séitjate bussiliiniveo, P registri pidamise pohimaarus
bussijuhuveo, taksoveo ja kasutab

pagasiveo Uldeeskiri @‘

LiikWJ
Smduplaamde MWM

koostamine
~ YTRA pbhimaarus
W(/ ’ Karistusseadustik

Dokumentide
oT seadus
\

reglstreerlmlne

V Riigildivuseadus

Veoloa andmise ja
kasutamise eeskiri

Uhistranspordiloa, taksoveoloa,
soidukikaardi ja bussiliini loa
vormide kinnitamine

Reisi planeerimine

UT-ga seonduvad seadusaktid:
6.1.2. Uhistranspordi seadus (RT I 2000, 10, 58)
6.1.2.1. URL https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=1028682;

6.1.2.2. Mdjutab Liinivorgu planeerimist, sdiduplaanide koostamist, dokumentide regist-
reerimist, teavitust, piletimitki ja reisiplaneerimist.

6.1.3. Teeseadus (RTI 1999, 26, 377): Teeregister, teede ja peatuste andmed
6.1.3.1. Mojutab liinivdrgu planeerimist, peatuste ja teede info teket.

6.1.4. Riikliku teeregistri asutamine ja registri pidamise pohimaarus (VV, RT I 2005,
43, 358);

6.1.4.1. URL https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=928515
6.1.4.2. Mojutab liinivorgu planeerimist, peatuste ja teede info teket.
6.1.5. Liiklusseadus (RTI 2001, 3,6);
6.1.5.1. URL https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=974226
6.1.5.2. Mojutab sdiduplaanide koostamist.
6.1.6. Karistusseadustik (RT I 2001, 61, 364),
6.1.6.1. URL https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=1046806;
6.1.6.2. Mojutab dokumentide registreerimist.
6.1.7. Riigildivuseadus (RTI 1997, 80, 1344);
6.1.7.1. URL https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=1043916;
6.1.7.2. Mojutab dokumentide registreerimist.

6.1.8. Riiklik lihistranspordiregistri asutamise ja pidamise pohimaarus (VV, RT I
2004, 15, 118);

6.1.8.1. URL: https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=723146
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6.1.8.2. Mojutab: olemasolevad funktsioonid ja andmestruktuurid, mille YTRIS asendama
peab.

6.1.9. Soitjate bussiliiniveo, bussijuhuveo, taksoveo ja pagasiveo iildeeskiri (MKM
26.05.2004 nr 141; RTL 2004, 71, 1176);

6.1.9.1. URL https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=983476;

6.1.9.2. Mojutab liinivdrgu planeerimist, dokumentide valjastamist, piletimiiki ja sdidu-
plaani koostamist.

6.1.10. Veoloa andmise ja kasutamise eeskiri (TSM 28.11.2001 nr 104; RTL 2001, 130,
1888);

6.1.10.1. URL https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=746894;
6.1.10.2. Mgjutab dokumentide registreerimist.
6.1.11. Liikluseeskiri (VV, RTI 2001, 15, 66);
6.1.11.1. URL https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=927101;
6.1.11.2. Mgjutab Liinivorgu planeerimist, sdiduplaanide koostamist ja reisiplaneerimist.

6.1.12. Uhistranspordiloa, taksoveoloa, sdidukikaardi ja bussiliini loa vormide kin-
nitamine (RTL 2000, 83, 1215);

6.1.12.1. URL https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=994693;
6.1.12.2. Mgjutab dokumentide registreerimist.

III. YTRISe kontseptsioon
7. YTRISe iildised nouded
7.1. YTRISe eesmargid ja nouded

7.1.1. YTRISe eesmark on:
7.1.1.1. siduda Uhtsesse infosiisteemi informatsioon UT infrastruktuuri kohta,
7.1.1.2. siduda lihtsesse infosilisteemi informatsioon UT seotud majandusnéitajate kohta,

7.1.1.3. luua infotehnoloogilised v6imalused liinide koostamiseks ja kooskdlastamiseks
kdikidel UT juhtimise tasemetel,

7.1.1.4. luua infotehnoloogilised vdimalused sdiduplaanide koostamiseks ja kooskdlasta-
miseks koikidel UT juhtimise tasemetel,

7.1.1.5. siduda omavahel terviklikult UT liinide koostamine, sdiduplaanide koostamine,
piletite muik, sdidukite reaalajas jalgimine,
7.1.1.6. pakkuda inimestele v8imalust reisi planeerimiseks UT-ga.

7.1.2. YTRIS annab kdigi tasandite Uhistranspordi korraldajatele usaldusvaarsetel andmetel
pohineva aluse liinide planeerimiseks, kooskolastatud sdiduplaanide koostamiseks ja
Uhtse piletimilgi-sisteemi loomiseks. Luuakse vorreldav andmestik Uhistranspordi
arenguprogrammide koostamiseks kogu Eesti ulatuses.

7.1.3. YTRISe valjatéétamise tulemusena on:

7.1.3.1. Tellijale loodud vdimalused inimeste liikkumisvajadusi enam arvestavaks (his-
transpordi korraldamiseks;

7.1.3.2. Tellijale loodud tehnilised v8imalused kontrollida Vedajate UT-ga seotud majan-
dusnaitajaid ja eraldatud toetuste kasutamist,

7.1.3.3. Vedajale loodud vdimalused majanduslikult tShusama UGhistransporditeenuse
(UTt) pakkumiseks;

7.1.3.4. Sditjale loodud vdimalused juurdepdédsuks UT vdimalusi kajastavale infole kogu
Eesti ulatuses,

7.1.3.5. loodud siisteem, mis aitab tdsta Eesti UTt kvaliteeti, efektiivsust ja teenindusta-
set;

7.1.3.6. Uhtsesse slUsteemi Uhendatud Uhtsesse siisteemi avaliku sektori organisatsioonid
ja ariorganisatsioonid;
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7.1.3.7. loodud Uleriigiliselt kasutatav UT vdimalusi kajastav, reisi planeerimist ja liinivor-
gu/sodiduplaanide operatiivse info vahetust voimaldav www lahendus;

7.1.3.8. loodud www lahendus on eestikeelse kasutajaliidesega, vGimaldades ka kuni 2
muu keele lisamist.

7.1.3.9. integreeritud Uhtsesse infosiisteemi erinevatele teenuse tellijatele, vedajatele ja
sOitjatele otsinguvdimalused;

7.1.3.10. kasutusele voetud dleriigiliselt sidus sdiduplaanide koostamise ja koordineeri-
mise tarkvara;

7.1.3.11. loodud uhistranspordi korraldamiseks vajaliku alusinfo kogumiseks ja paremaks
sOitjate teenindamiseks (htne piletisiisteem;

7.1.3.12. loodud siisteem piletihinna tariifislisteemi kasutusele vétmiseks;

7.1.3.13. loodud vdimalused reisi planeerimiseks, korraldamiseks ja UT kasutamiseks
maantee- ja raudteetranspordiga (voimalusel meretranspordiga ja lennutranspordi-
ga - mandri ja saarte vahel) erinevate sihtpunktide vahel Eestis. Samaaegselt on
voimaldatud pileti hinnainfo kogu reisi ulatuses ja pileti valjaostmine (ihekordse
maksega (vOi pileti broneerimine);

7.1.3.14. vadlja tootatud Uldine diguste halduse sisteem (kes millist informatsiooni voib
naha/muuta. Kdikide komponentide diguste slisteem peab olema kooskdlas Uldise
Oiguste halduse slisteemiga.

7.1.3.15. tagatud tdhusam jarelevalvesiisteem.
7.1.3.16. loodud IS vdimaldab andmeid arhiveerida.
7.1.4. YTRISe valjatdéétamisel tuleb lahtuda
.1.4.1. Isikuandmete kaitse seadusest ( RT 2003, 26, 158);
.1.4.2. Arhiiviseadusest (RT I 1998, 36/37, 552);
.1.4.3. Digitaalallkirja seadusest ( RT I 2000, 26, 150);
.1.4.4. Autoveoseadus (RT I 2000, 54, 346);
.1.4.5. Teeseadus (RT I 1999, 26, 377);
.1.4.6. Liiklusseadus (RT I 2001, 3, 6);
.1.4.7. Liikluseeskiri (VV, RT I 2001, 15, 66);
.1.4.8. Avaliku teabe seadus (RT I 2000, 92, 597);
.1.4.9. Karistusseadustik (RT I 2001, 61, 364);
.1.4.10. Riigildivuseadus (RT I 1997, 80, 1344);
.1.4.11. Uhistranspordiseadusest (RT I 2000, 10, 58);
.1.4.12. Andmekogude seadusest (RT I 1997, 28, 423);

.1.4.13. Andmekogude pidamist kindlustavaid slisteeme puudutavatest Oigusaktidest
ning teistest seadustest ja digusaktidest, mis reguleerivad andmekogude loomist ja
pidamist.

N N NN NN NN NN NN

7.2. YTRIS arenduse iildised nouded standardite osas

7.2.1. YTRIS peab vastama Eesti ja rahvusvahelistele tarkvara standarditele ja nduetele,
sealhulgas EVS-ISO/IEC 12207:1998 Infotehnoloogia. Tarkvara elutstkli protsessid ja
EVS8:2000 Info-tehnoloogia reeglid eesti keele ja kultuuri keskkonnas.

7.2.2. Andmekogude pidamist kindlustavad slisteemid (kehtestatud maarustega):
7.2.2.1. Riigi infoslisteemi andmekogude seaduse eelndu;
7.2.2.2. Infoslisteemide andmevahetuskihi rakendamine (x-tee);
7.2.2.3. Klassifikaatorite slisteemi kehtestamine;
7.2.2.4. Aadressandmete slisteemi kehtestamine;
7.2.2.5. Geodeetilise siisteemi kehtestamine;

7.2.2.6. Infoslisteemide turvameetmete slisteemi kehtestamine - ISKE (RTI, 26.08.2004,
63, 443 Vabariigi Valitsuse 12. augusti 2004. a maarus nr 273);
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7.2.2.7. Geodeetiliste ja kartograafiliste t66de ning geodeetiliste ja kartograafiliste and-
mete kasutamise kord (VV maarus 14.04.1994 nr 138).

7.3. YTRISe arendamisel olulised dokumendid

7.3.1. YTRISe valjatoétamisel tuleb arvestada jargnevates dokumentides toodud nduetega:
7.3.1.1. Riigi IT koosvdime raamistik;

7.3.1.2. X-tee keskkonnaga seonduvad abimaterjalid, juhendid, jne; Taiendav info RISO
(www.riso.ee) ja RIA (www.ria.ee) kodulehel.

7.3.1.3. Transpordi arengukava 2006-2013 (vt MKM lehel);
7.3.1.4. Uhistranspordi arenguprogramm 2006-2010 (vt MKM lehel);
7.3.1.5. Sidus piletimuugistusteem (Visioon);

7.3.1.6. Uurimus “Uhistranspordi riikliku juhtimise struktuur” (vahearuanne: MKM ma-
jandus-arengu osakond)

7.3.1.7. muud MKM-i kodulehel asuvad Uhistranspordiga seonduvad dokumendid.
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8. YTRISe pohimotteline arhitektuur

riigildivu tasumjsé
Tarbij Liiklusregister
Tehnilise amet P
ja Ariregister
inspektsioon | | .\ sdiduki ghdmed
ettekirju eqettekinutused ettekifjutused vedaja admed Vedaja MKM Mv Kov
sdidukite kol Jc Jtr Jr J°T
MKM-i linilubade register MTR (dokumentide | (a:jaskuindia: | Vedaja liides Uiy = el
/ik sigestus) ( Ie(;ggz(kju?;(e);gg(i i — siisteemn Teavitus [~
s _ea_ used ja w Probleemide ||
KOV? m Els ajutised teed _ registreerimine
UTload, ATL, E >
ITload, ATL, 5 -
UTAKIS sbidukaardid, | linivark, L s
tariifid 8| [ =ksiduplaanig, Liinide ja séiduplaanide kaardirakendus
peatused @ aluskaart™
teede Liinivorgu GIS ja vorguplaneerimine liinivark _
. _ (teed, peatused..) sbiduplaan | .2~ 2>
Teeregister |infrastruktudr | — » plaan, jalgimine register
GIS-) péringud » reaalajas elukoha keqtroll
»] veomahud Reisija
veomahud Pileti ost eri vahendit
Saiduplaanide koostamine, planeerimine ja siduplaan, | P2n9a- tieti ost er vahendilega 1
MV/ LV UTI analiilisimine ariifi iz (www, GSM, wap,..)
M-makse Piletimiiligististeem
—— sbiduplaan D kaardi kontroll | (PIMIS)
elaraudtee . o
u rongide ,, o omahua || Pleti mitk eri || Pilef
Elektriraudtee poiduplaan vahenditega kontroll
Reisi
L_Iw planeerimine nlinfoja |
(REPIS) i

Erinevad
asutused

Maa-amet

9. Komponentide kirjeldused
9.1. Liinide ja sdoiduplaanide kaardirakendus, reisiplaneerimine

Eesmark
9.1.1. Komponendi eesmark on pakkuda kasutajale vbimalust

9.1.1.1. kavandada reisi lahtepunktist sihtpunkti soovitud ajal koos transpordiliigi valiku,
jalgsikaikude, Umberistumiste ja Umberistumiste valikuga, naidates ara valitud reisi
teepikkuse, ajakulu jms. ja visuaalse kujutise kaardil.

9.1.1.2. vaadata kaardil olemasolevaid liine, nende peatusi ning sdidugraafikuid peatuste
IGikes.
Funktsionaalsed néuded
9.1.2. Reisija peab saama sisestada sihtpunkti ja lahtepunkti ning rakendus arvutab kas:
9.1.2.1. kiireima teekonna,
9.1.2.2. lihima teekonna,
9.1.2.3. minimaalse arvu Umberistumistega teekonna,
9.1.2.4. minimaalse jalgsikdimisega teekonna voi
9.1.2.5. kdige tapsemini algava \ 10ppeva teekonna Uhest punktist teise.

9.1.3. Rakendus peab kuvama kaardil visuaalselt valitud tee, kasutatavad Uhistranspordi lii-
gid, iUmberistumised, sdidule kuluva koguaja ja eraldi jalgsi kadimisele kuluva aja, kogu
reisi teepikkuse ja maksumuse.

9.1.4. Rakendus peab kuvama valitud reisi kohta kogu reisi info, st algpunktist ja vahepea-
tustest vdljumise ajad, sihtpunkti saabumise aja, piletite hinnad, (mberistumiste ko-
had, reisiklassid, mitmesugused soodustused-boonused, piletiostuvdimalused, jms.

9.1.5. Rakendus peab kuvama iga peatuse sdidugraafikutes teise tooniga selliste sdidukite
valjumise ja saabumise ajad, mis sdidavad lihendatud voi muudetud liinil, samuti voi-
malikud madala sisenemisega sdidukid.

9.1.6. Liinide nimekirja aknas peavad olema igal sGiduplaanil jargnevad veerud:
9.1.6.1. liini nimetus (liini algus- ja 10pp-peatus,
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9.1.6.2. Ghistranspordi liik,

9.1.6.3. liini number,

9.1.6.4. liini suuna nimetus,

9.1.6.5. sdiduplaani number (versioon),

9.1.6.6. liini sdiduplaani iseloomustavad andmed (ekspressbuss, tédtamise padevad (pi-
hapaev, laupaev, téopaev, nadalapdev) jne.),
9.1.6.7. sdiduplaani kehtivuse alguskuupaev.

9.1.7. Rakendus peab andma reisijale teada mistahes liinil olevast imbersdidust ja mis ajast

mis ajani Umbersodit kestab

9.1.8..
9.1.9. Reisija peab saama

9.1.9.1. alg- ja Iopp-peatuse jargi katte kogu reisi info - reisigraafikud, hinnad, imberis-
tumised, reisiklassid, mitmesugused soodustused-boonused, piletiostuvéimalused,
reisi joone kaardil, reisi 16ikude kestused ja pikkused (oluline just jalgsi kdaimise pu-
hul);

9.1.9.2. sisestada\otsida reisi siht- ja ldhtekohta aadressina v0i peatusena, kohanimena
vOi osutades kaardilt, Ghistranspordi puhul ka lahte- voi sihtkellaaega.

9.1.9.3. anda ette vahepeatusi, mida reis peab labima;

9.1.9.4. vaadata kaardil valitud peatust labivaid liine (valjumisi kdikide seda peatust labi-
vate liinide korral ja igas suunas);

9.1.9.5. vaadata kaardil valitud liini sdiduplaane peatuste I8ikes (liini valjumised peatus-
test mistahes suunas);

9.1.9.6. vaadata iga peatuse kohta alljargnevat infot: paikkond, tdnav voi tee, imberis-
tumisvdimalused teistele liinidele;

9.1.9.7. vaadata kaardil UT liine, peatusi ja véljavalitud teekonda (koos peatustega, kus
peale voi maha minna),

9.1.9.8. valida valja huvipakkuvad piirkonnad kaardil, vaadata neid detailsemalt eraldi
aknas (mitu akent korraga) ja valja trikkida;

9.1.9.9. vahetada lahte- ja sihtpunkt ning lasta teekond ja aeg uuesti arvutada;

9.1.9.10. puhastada kaarti olemasolevast infost;

9.1.9.11. saata kaardi URLi e-mailiga;

9.1.9.12. trikkida kaart koos sealoleva infoga;

9.1.9.13. trikkida sdiduplaane;

9.1.9.14. kaarti suurendada, vdhendada, nihutada;

9.1.9.15. valida, milliseid infokihte ta soovib kaardil vaadata, markides vastavad infoki-
hid.

9.1.9.16. vaadata korraga mitut infokihti Uksteise peal.

9.1.10. Rakendus peab véimaldada aruandlust otsitud objektide, liinide, peatuste kohta.

Statistika mottes, et mida kdige rohkem otsitakse.

Lisanouded komponendi lahendusele
9.1.11. Komponent peab olema lahendatud veebirakendusena.
9.1.12. Kaarti peab saama kuvada eri suurustes;

Veebirakendustes ei pruugi tehniliselt voimalik olla kogu ekraani suurust kaarti luua. Veebirakendus ei saa
teada, mis resolutsiooniga monitor kasutajal on. Kull aga saab luua eri resolutsioonide jaoks eeldefineeritud
suurusega kaardid, naditeks resolutsioonidele 800x600, 1024x768, 1280x1024.

9.1.13. Peab tddtama iga objekti otsing, mis sisaldub sdiduplaanides. s.t. arvutiekraanil

peab olema nahtav liinide nimekiri, mille hulgas on margitud otsingu parameetritele
vastav objekt. Igas objektide nimekirjas peavad olema sorteerimise funktsioonid ja
votmesonade jargne (tdhestiku ja sdnade jargne) vajalike objektide otsingu funktsioon.

9.1.14. Teekonna optimeerimiseks on vajalikud:
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9.1.14.1. teede ja tadnavate vork k.a. jalgteed;

9.1.14.2. logistika-alane kaardiinfo (sdidusuunad, keelatud pddérded, Ghesuunalised tana-
vad);

9.1.14.3. kdik Uhistranspordi liinid ja sdidugraafikud.
9.1.15. Erinevate kaardikihtide kuvamiseks on vajalikud:

9.1.15.1. UT peatuste asukohad;

9.1.15.2. UT liinid;

9.1.15.3. UT sdidugraafikud;

9.1.15.4. parkimisalad;

9.1.15.5. jalgratta ja jalakaijate teed;

9.1.15.6. veebikaamerate asukohad;

9.1.15.7. Turismiinfo
meelelahutus, toitlustus, majutus jne (asukohad, toimumis- ja lahtiolekuajad jne).

9.1.15.8. kohanimed ja aadressid;
9.1.15.9. Keskkonnaobjektid.

9.1.15.10. Sdiduplaanide ja marsruudi ajutised ja planeeritavad muudatused (peatuse
asukoha muudatused, imbersdidud..).

9.1.16. Et reisija saaks adekvaatset infot reisiplaneerimiseks, peavad siisteemiga liituma
kOik vedajad (nii avalike liinide kui ka kommertsliinide vedajad).

9.1.17. Andmete muutuste korral peavad muudatused olema slisteemis operatiivselt kajas-
tatud.

Liidesed
9.1.18. Sisse

9.1.18.1. Baasandmetest Teedevdrk ja infrastruktuur, liinid ja sOidugraafikud, piletite
hinnad.

9.1.18.2. Maa-ametist aluskaart.
9.1.18.3. Erinevatest asutustest:
9.1.18.3.1. Parkimisalad;
9.1.18.3.2. Jalgratta ja jalakaijate teed;
9.1.18.3.3. Veebikaamerate asukohad;
9.1.18.3.4. Turismiinfo;
9.1.18.3.5. Turismiobjektid;
9.1.18.3.6. Kohanimed;
9.1.18.3.7. Aadressid;
9.1.18.3.8. Keskkonnaobjektid.
9.1.18.4. Piletisiisteemist reisi maksumus.
9.1.19. Valja
9.1.19.1. Piletististeemi valjavalitud reisi kohta piletimatgiks vajalik info.
Kitsaskohtade kaetus
9.1.20. Tabelis on kajastatud, milline lahendusalternatiiv (LA) millise kitsaskoha lahendab.

Kitsaskoht LAl LA2 LA3
9.1.21. Kaart kuvatakse alati kindla suurusega, sdltumata ekraani + + Soltub val-
suurusest. javalitud
rakendusest
9.1.22. Ei saa vaadata koos Uldkaardiga pdhiaknas Uhte v&i mitut + + Soltub val-
detailsemat kaarti javalitud
rakendusest
9.1.23. Umberistumisi v&i muid huvipakkuvaid piirkondi ei saa de- + + Soltub val-
tailse kaardina Uldkaardi serva tdsta ja valja trikkida javalitud
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rakendusest
9.1.24. Ei optimeeri teekonda digesti + + +
9.1.25. Ei sisalda vajalikke kaardikihte koos kaardikihi kohta kéiva + + +
vajaliku infoga
9.1.26. Ei kuvata liinil olevaid imbersGite ja imbersoitude kestvusi + + +
9.1.27. Kasutajaliides pole alati Giheselt mdistetav + + Soltub val-
javalitud
rakendusest
9.1.28. Teeregister ei kirjelda logistika ja kaadi-topoloogia vaate- + + +

punktist s6idusuundi, keelatud péordeid jm.

Lahendusalternatiiv 1: Reisiplaneerimiseks iile votta Tallinna reisiplaneerimise tark-
vara

9.1.29. Plussid
9.1.29.1. Lihtne edasi arendada, kuna katab juba suure osa vajadusi;
9.1.30. Miinused

9.1.30.1. Ei paku vajalikku funktsionaalsust, teekonna arvutamise algoritm vajab tdien-
damist.

9.1.31. Vajalikud t66d

9.1.31.1. Viia labi detailanalliis funktsionaalsuse tdiendamiseks ja programmeerida
tdiendused.

9.1.31.2. Teeregistrist on vaja saada alusinfot kogu Eesti teede ja logistikavorgu kohta
(erasdiduki, UT, jalgsilikumise, rongide, laevade, lennukite logistikamaatriksid, sdl-
mede vahelised kombinatsioonid: teepikkused ja sdiduajad + liikluskorraldusinfo).
Algandmed on vaja korrastada.

9.1.31.3. Teeregistrist saadav info on vaja konverteerida sobivale kujule.
9.1.31.4. Vaja liidestada piletisiisteemiga.
9.1.31.5. Rakenduse info (nii tarkvara kui andmed) muuta mitmekeelseks (eesti-vene-
inglise).
Lahendusalternatiiv 2: Reisiplaneerimiseks luua uus reisiplaneerimise tarkvara.
9.1.32. Plussid
9.1.32.1. Saab arvestada maksimaalselt osapoolte vajadustega.
9.1.33. Miinused
9.1.33.1. T66mahukas.
9.1.34. Vajalikud té66d

9.1.34.1. Arendada tarkvara algusest.

Tarkvara arenduse all on siin ja edaspidi mdistetud tegevusi: anallilis, projekteerimine, programmeerimine,
juurutamine, dokumenteerimine, testimine. (vt ISO standard: tarkvara elu-tstkli protsessid)

9.1.34.2. Teeregistrist on vaja saada alusinfot kogu Eesti teede ja logistikavorgu kohta
(erasdiduki, UT, jalgsilikumise, rongide, laevade, lennukite logistikamaatriksid, sdl-
mede vahelised kombinatsioonid: teepikkused ja sdiduajad + liikluskorraldusinfo).
Algandmed on vaja korrastada.

9.1.34.3. Teeregistrist saadav info on vaja konverteerida sobivale kujule.
9.1.34.4. Vaja liidestada piletisiisteemiga.
9.1.34.5. Rakenduse info (nii tarkvara kui andmed) muuta mitmekeelseks (eesti-vene-
inglise).
Lahendusalternatiiv_3: Reisiplaneerimiseks analiiiisida maailmas olemasolevaid eri-
nevaid reisiplaneerimise tarkvarasid ja valida-juurutada.
9.1.35. Plussid
9.1.35.1. Saab rakendada maailmapraktikat (kompetentsi).
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9.1.36. Miinused
9.1.36.1. T6dmahukas.
9.1.36.2. Sobivus Eesti oludesse ei ole kindel.
9.1.37. Vajalikud t66d
9.1.37.1. Uurida ja analtlsida maailmas olemasolevaid rakendusi.

9.1.37.2. Teeregistrist on vaja saada alusinfot kogu Eesti teede ja logistikavorgu kohta
(erasdiduki, UT, jalgsiliikumise, rongide, laevade, lennukite logistikamaatriksid, sol-
mede vahelised kombinatsioonid: teepikkused ja sdiduajad + liikluskorraldusinfo).
Algandmed on vaja korrastada.
9.1.37.3. Teeregistrist saadav info on vaja konverteerida sobivale kujule.
9.1.37.4. Vaja liidestada piletisisteemiga.
9.1.37.5. Rakenduse info (nii tarkvara kui andmed) muuta mitmekeelseks (eesti-vene-
inglise).
Taiendused organisatsioonis
9.1.38. Kohustada kommertsvedajaid sdidugraafikuid ja hindu slisteemi sisestama
9.1.39. KOV on kohustatud andmeid esitama teeregistrisse, kuid tegelikkus ja hetke vajadus
ei anna neile pShjust tihedalt andmeid muuta.
9.1.40. Maarata isik, kes on vastutav mittestandardsete peatuste info sisestamise eest
YTRISesse.

Bussijaama va0i linnaplatsi éares asuvaid peatuseid ei saa teeregistris hallata. Teeregistris on eraldi peatuste
punkti asukohad tee meetri suhtes ja eraldi plats punktina mingil tee meetril; platsi ja peatuse ainuke hisosa
on asukoha punkti meetri-aadress. (naiteks tee Tallinna bussijaamast Tartu bussijaama, mitte aga bussijaa-
ma ooteplatvormi tédpsusega. Linnaliinide platse, naditeks Viru valjaku aarseid peatusi samuti ei saa teeregist-
ris kasitleda). Selliseid juhtumeid peab kasitlema eraldi, YTRIS andmebaasis, teeregistrist saab Uldisema ta-
seme info tee telgjoone tapsusega

Taiendused seadusaktides

9.1.41. Teeregister voimaldab formaadi poolest ka ilma rajatiseta peatuseid késitleda. Vaja
on sellekohast otsust.

Rajatiseta peatuseid peab siis teeregistris KOV haldama, kuna kasutajadigused on madaratud piirkonniti — ei
saa teha erandit, et rajatiseta peatuseid haldaks keegi Uile-Eestiliselt

9.1.42. Votta kasutusele peatuste ID-slisteem. ID slisteem peab arvestama haldusiksuse,
bussijaama, bussiooteplatvormi/peatuse hierarhiat.

9.1.43. Teeregistris markida peatuse infot Idhtudes alati Eesti Pohikaardi teetelgjoonest.

9.1.44. Vaja konkreetset otsust kes haldab peatusi

Eksisteerib peatusi, kus ei ole ka peatuse posti (paviljonist réakimata). Nende kaardistamine on keeruline,
kuna ka KOVdel voib puududa neist Ulevaade.

9.2. Liinivorgu planeerimine ja sdiduplaanide koostamine

Eesmark

9.2.1. Valmistada ette Uhtsetel alustel liinildigud ning vdimaldada erinevatel vedajatel ja tel-
lijatel kasutada neid liinildike liini kirjeldamisel.

9.2.2. Vdimaldada uhistranspordiliinide sdiduplaanide sisestamist, muutmist, koostamist ja
kontrollimist.

9.2.3. Koondada lhtsesse infoslisteemi kaigusolevad Uhistranspordi liinid ja sdiduplaanid.

Funktsionaalsed néuded

9.2.4. Soiduplaanide ja geograafiline andmebaas, mis digitaalkaardil kirjeldab liikkumise tin-
gimusi, peavad olema vastastikku seotud ja avatud koigile veo tellijatele ja vedajatele,
kes tootavad antud silsteemiga (vastavalt juhtimisstruktuuri funktsionaalsusele, mis si-
saldab Ulesannete delegeerimise vdimalusi).

9.2.5. Komponent peab tagama geo(kompleks)paringute tegemiseks vajaliku kiiruse ja sta-
biilsuse (sOltuvalt andmemahtudest ja paringute hulgast).

9.2.6. Peab olema tagatud véimalus importida, muuta, lisada ja sisestada andmebaasi ja
kanda digitaalkaardile kdik peatused, kontrollpunktid, ristmikud, s6lmed, lilid, tdnavate
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ja teede nimed, linnade, linnarajoonide, valdade, asulate ja maakondade nimed. Ulal-
nimetatud objektide sisestamisel digitaalkaardile maaratakse andmebaasis automaat-
selt uued koordinaadid ja vboimaldatakse arvutada valja objektide vahelised kaugused.
Samuti peab olema vdimalik kaardile joonistada ristmikevahelisi 10ike, mille pikkus ar-
vutatakse (he meetri tdpsusega. Peab olema tagatud vdimalus korrigeerida kdikide
teede ja tanavate pikkusi (voi lllisid vOi tdnavate osi) mdlemas suunas. Juhul kui teere-
gistris on vastavad andmed olemas, peab slisteem ise looma sdlmede vahele lilid kasu-
tades selleks alusena tee kesktelgjooni.

Andmekihte, mis ei tule otse valisest on-line andmekogust, peab saama vastavate digustega kasutaja muuta
vOi importida (valiselt andmehaldurilt ESRI Shape, MapInfo Mif/Mid voi Tab formaadis failina).

YTRIS peaks vaikimisi kasutama teeregistri teepikkust, kuid vGimaldama ka sisestada teeldigule reaalse labi-
soidu pohjal saadava pikkuse (sealjuures eri suundades voib pikkus erineda). Teeregistris on teepikkus mdo-
detuna telgjoonel, mis ei pruugi arvestada UT liikumise teepikkust (tee pikenemist bussitaskute, platside,
peatuse m -> x,y konverteerimisvea jms vorra).

9.2.7. peab vdimaldama andmete eksporti enamlevinud GIS-andmeformaatidesse: ESRI

Shape, MapInfo Mif/Mid vdi Tab
Liini kirjeldamine

9.2.8. Andmeid Uhistranspordi liinide (liini kirjeldused jne) kohta peab olema vdimalik sises-

tada, muuta ja vaadelda kaardipdhiselt. Toimingud peavad olema kiired ja mugavad.

9.2.9. Uhistranspordi liini andmete sisestamine peab olema UT korraldajale (ja ka vedajale)

voimalikult mugav ja maksimaalselt automatiseeritud (kasit6d peab olema minimaalne,
muidu programmi omaks ei voeta).

9.2.10. Peab sisaldama spetsiaalset graafilist redigeerijat, mis vdimaldab sisestada ja muuta

liinivorgu andmeid kogu Eesti ulatuses kaardipohiselt kdigi Uhistranspordiliikide (buss,
troll, tramm, rong, tulevikus ka laev, lennuk) ja -liinide (valla-, linna-, maakonna-,
kaugliinide) I0ikes Ulevabariigilisel, maakondlikel, linna jt kaartidel. Peab olema vdima-
lus otse slisteemis tdhistada peatusi, ristmikke ja teisi objekte (edaspidi s6Im).

9.2.11. Peab olema vdimaldatud objektide (ristmik, peatus, liin, Illi, I6ik) automaatne otsing

ja naitamine kaardil, kui objekti valitakse Uldisest nimekirjast. Ja vastupidi - kaardil
margistatud objekt peab eristuma igas objektide nimekirjas, kus ta on esindatud.

9.2.12. Kaardi kasutamise ajal peavad té6tama kaardi suurendamise funktsioonid (zoom in,

zoom out), kaardi nihutamise (pan), optimaalse kaardisuuruse esitamine (fit whole
map), objektide naitamine (show objects), objekti otsing tanavate, teede (tdnavate voi
teede I0ikude) nimekirjas (find in segments), objektide otsing sdiduplaanides (find in
schedules). Siisteem peab véimaldama aadressile lahima peatuse otsingut.

Soiduplaanide koostamine

9.2.13. Peab olema vodimaldatud sdiduplaanide eraldi koostamine veo tellijate v0i vedajate

poolt ning nende omavaheline koordineerimine.

9.2.14. Peab olema tagatud vdimalus automaatseks sdiduplaanide koostamiseks, kasutades

selleks etteantud perioodil 66pdevas sditjatevoogude andmeid (ja/v0i vajalikke interval-
le liinil). Slsteemis peab sisalduma sOitjatevoo diagrammi graafiline redaktor. Selline
redaktor peab nditama dra nii vajaliku Uhistranspordivahendite arvu (voi liikumisinter-
vallid) etteantud 66paeva perioodis kui ka intervallid erinevate transpordivahendite arvu
juures.

9.2.15. Peab olema voimlik sisestada jargmisi andmeid, mis kirjeldavad taielikult t66reziimi

liinidel, s.h.:
9.2.15.1. ndutavad intervallid liinil v0i sditjatevoog liinil (etteantud 66pdeva perioodil),
mille jargi hiljem automaatselt koostatakse sdiduplaan;

9.2.15.2. kasutatavate sdidukite mahutavus;
9.2.15.3. liinitoo algus ja Iopp, katkestatud graafikute reziim ja pikkus;
9.2.15.4. seisuaja piirang;

9.2.15.5. parameetrid, mis kirjeldavad juhtide t66reziimi: Idunad, vahetuse pikkus, mak-
simaalne t66aja pikkus ilma Idunata jne.
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9.2.16. Sisteem peab vdimaldama Uhistranspordiliinide sdiduplaanide sisestamist, muut-
mist, automaatset koostamist ja kontrollimist. Lisaks peab slisteem sisaldama soidukite
arvu optimeerimise ja intervallide Uhtlustamise funktsiooni Uhistranspordiliinide sdidu-
plaanide automaatseks koostamiseks. Automaatne koostamine peab toimuma arvesta-
des intervalli voi sOidukite arvu liinidel ning juhtide t66- ja puhkeaja ndudeid. Soidu-
plaanide koostamine peab olema vdimalik mitmel liinil samaaegselt. Sdidukite arvu
peab olema vdimalik optimeerida liinigrupis etteantud sdiduplaanide korral.

9.2.17. Peab vdimaldama sdiduplaanide kontrolli ajateljel.

9.2.18. Peab olema vdimalik sisestada kdikidele tee I6ikudele Uhendusaeg iga uhistranspor-
ditGitbi ja -liini kohta. Uhendusaega peab olema véimalik maaratleda kellaajaliselt, na-
dalapaevaliselt, perioodiliselt (kuupadevaline ajavahemik).

9.2.19. Peab olema vdimaldatud vajadusel kirjeldada liiklustakistuste aega ristmikel kdigis
suundades 66pdeva (paeva, kuu) jooksul. Kirjeldatakse iga tee kohta (voi tee Idigu)
Uhendusaega 66paeva jooksul iga transpordiliigi kohta eraldi.

9.2.20. Peab olema vodimalik kirjeldada liini seisuaegasid peatustes.

9.2.21. Slsteemiga téotamisel peavad ekraanil olema nahtavad kolme grupi aknad:
9.2.21.1. Sdiduplaani graafilise kujutuse redigeerija aken;
9.2.21.2. Digitaalkaardi aken objektide sisestamiseks ja korrigeerimiseks;
9.2.21.3. Objektide vaatamise, sisestamise ja muutmise aken.

9.2.22. Soiduplaanide graafilise kujutise redigeerija aken sisaldab so®iduplaani naitajate
akent. Digitaalkaardi aken peab sisaldama objektide vaatamise, sisestamise ja korri-
geerimise voimalust, thissdidukite liikkumise simulatsiooni.

9.2.23. Objektide vaatamise, sisestamise ja muutmise aken peab vdimaldama nditajate ja
sOitjavoogude vdi intervallide sisestamist sdiduplaanide arvutamiseks, sh numbriliste
naitajate (saabumiste ja valjumiste ajad sdidusuundade jargi) sisestamist, mis on tihe-
dalt seotud sdiduplaani graafilise kujutise redigeerimise aknaga.

9.2.24. Soiduplaanide automaatsel koostamisel siisteem (vajadusel siisteemi kasutaja):
9.2.24.1. valib liinile (v&i liinigrupile) optimaalse hulga (ja tlubi) Uhistranspordivahen-
deid, et tagada teenindamine vajaliku (etteantud) intervalliga. Uhtlustab automaat-

selt intervallid, arvestades etteantud seisuaegade piiranguid 16pp-peatustes (termi-
nalides);

9.2.24.2. seab optimaalsed Iduna- ja seisuajad;

9.2.24.3. arvestab juhtide todaja reziimile kehtivate nGuetega: maksimaalne té6aeg ilma
[dunata, maksimaalne vahetuse pikkus;

9.2.24.4. seab automaatselt juhtide t06- ja Idunaajad, vahetuste ajad;

9.2.24.5. vdoimaldab kasutaja poolt sdiduplaani Umberarvutamist igast sdiduplaani punk-
tist (seejuures sadilitatakse kdik kasutaja korrektuurid, mis on tehtud kuni selle vali-
tud kohani);

9.2.24.6. toob arvutuste tulemused vélja graafilisel kujul. Nende kdrval on jélgitavad koik
arvestuseks vajalikud naitajad iga vahetuse kohta eraldi (ja kokku): Ghistranspordi-
vahendi tllp, mahtuvus, t6d algus ja I0pp, vahetuste ja Iduna pikkus, veootste
(ringide) arv, labisdit, tiihisdidu andmed (on empty runs) jne;

9.2.24.7. enne kalkulatsioone né&itab slsteem (sditjatevoogude diagrammil) ara koik
voimalikud intervallide variandid, mis on seotud transpordivahendite hulgaga, e. kui
palju on vaja transpordivahendeid iga etteantud intervalli kohta (ja vastupidi);

9.2.24.8. peab vboimaldama fikseerida Uksikuid valjumisaegu (sdiduplaanide koostamisel
antud valjumisajad ei muutu).

9.2.24.9. peab olema vdimalik maéarata, et soidukijuht to6tab oma todajal ainult he
sOidukiga. Selliste tingimuste tditmiseks peab slisteem automaatsel sdiduplaanide
koostamisel Uhtse tervikuna Ghendama veootste optimeerimise etteantud intervalli-
dega ja Uhe juhi kinnistamise vastavatele veootstele.
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9.2.24.10. Sisteemi abil sdiduplaanide kasitsi koostamisel peab kasutaja (sdiduplaanide
graafilise esituse redaktori abiga) omama vdimalust muuta:

9.2.24.11. sdidukite seisuaega 10pp-punktides (kontrollpunktides), et kehtestada vajali-
kud liikumisintervallid;

9.2.24.12. sdidukite tllpe;

9.2.24.13. Iduna ja vahetuste kohti;
9.2.24.14. sdidukite lisamist ja vahendamist;
9.2.24.15. veootste lisamist ja vahendamist;
9.2.24.16. td06 alguse ja 10pu aegu;
9.2.24.17. sdiduki etteantud mahtuvust;

9.2.24.18. kiirust igal teeldigul (taastada muudetud kiirus eraldatud liikluse osale - anda
ette normatiivne kiirus);

9.2.24.19. kopeerida margitud liikluse (vdi reisi) osi etteantud liikluse asukohta;

9.2.24.20. komandeerida sOidukeid liinilt liinile, e. kopeerida margitud liikluse osi Uhelt
liinilt teisele. Komandeeritud sdidukite liikluse korrigeerimise ajal peab olema ekraa-
nil (redigeerijas) naha, kuidas muutuvad intervallid ja liikkumine liinil, kust sdiduk
komandeeriti (ja vastupidi).

Liinide koordineerimine

9.2.25. Peab vbimaldama teostada kdigi erinevate transpordiliikide sdiduplaanide omavahe-
list koordineerimist.

9.2.26. Slisteem peab omama spetsiaalset graafilist redaktorit, mis voimaldab samaaegselt
tuua arvutiekraanile ja korrigeerida erinevate transpordiliikide vahemalt kahekimne liini
soiduplaane mdlemal sdidusuunal.

9.2.27. Soiduplaanide korrigeerimisel (vOi koordineerimisel vabalt valitud liinivorgu punktis)
peavad olema nahtavad intervallid etteantud peatustest (objektist) igal liinil eraldi ja
koikide liinide vahelised intervallid. Objektiks peab saama madrata ka peatuste gruppi.

9.2.28. Liine peab olema vdimalik grupeerida. Peab olema olemas Uhe liinigrupi, eraldi liini-
gruppide (kuni kiimme eraldi gruppi) voi valitud suundade, mis on teineteisega seotud
vabalt valitud liinivorgu punktis, koordineerimise vdimalused.

9.2.29. Koordineerimisprotsessi ajal peavad olema lUmberarvestatud kdik sGiduplaanide nai-
tajad ja kui need on esitatud ekraanil, siis peavad muudatused olema nahtavad kohe-
selt.

Liikumisreziimi simulatsioon digitaalkaardil

9.2.30. Siisteem peab omama simulatsioonireziimi (animatsioonireziimi) valitud liinide Ghis-
soidukite liikluse Iabivaatamiseks digitaalkaardil.

9.2.31. Simulatsioonireziim peab omama vdéimalust kehtestada digitaalkaardil liinide Uhis-
soidukite liikluse simulatsiooni alguse kellaaega ja sdidukite kiirust.

9.2.32. Liikumise simulatsiooni ajal peavad kdik liinid olema eristatavad varvi jargi ja igal
liilkumises oleval Ghissdidukil peab olema nahtav liini number.

9.2.33. Liikumise simulatsiooni ajal peab té6tama digitaalkaardi suurendamise funktsioon
(zoom in, zoom out) ja kaardi nihutamine (pan).

Véljavétted, péringud, statistika
9.2.34. peab vbimaldama valjavotet konkreetsest peatusest valjuvate, saabuvate ja labivate

liinide osas ehk teisisdnu sdiduplaani valjavotet. Sdiduplaani valjavottel peab olema eri-
nevad valjundite vdoimalused - ajapohine, peatusepdhine, liinipdhine, suunapdhine jne;

9.2.35. peab vdimaldama lihtsustatud valjavotet samal teekonnal ajaliselt lksteisega paral-
leelselt liikuvate Uhistranspordi liinide valjumiste vordlemiseks;

9.2.36. peab vdimaldama arvutada piirkonna marsruutvdrgu tihedust km2 liiniliikide I8ikes
(marsruutvorgu pikkus jagatud piirkonna pindalaga) ja marsruutvorgu koefitsienti (liini-
depikkus jagatud marsruutvorgu pikkusega);

9.2.37. peab olema vodimalik liinide ja valjumiste otsing alg ja |I0pp-peatuse jargi;
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9.2.38. peab vdimaldama vaadata, millised teed (riigiteed, kohalikud teed, erateed) on kae-
tud bussiliinidega;

9.2.39. peab nditama Umberistumisvdimalusi Ghelt liinilt teisele. Lisaks samast peatusest tu-
lenevatele Umberistumisvdoimalustele peab sisteem nditama &ra ka Umberistumisvoi-
malused teistest peatustest.

9.2.40. peab voOimaldama liinilabisdidu statistikat (kilomeetrites) erinevate ajaperioodide
(péev, kuu, kvartal, aasta), korraldajate, vedajate, liinide jne 16ikes.

9.2.41. Kogu informatsioon peab olema véljastatav sellises formaadis, kus kasutaja saaks
ise muuta tabeliandmete vorme. Samuti peab olema vdimaldatud slisteemist vabalt va-
litud andmete eksport teistesse slisteemidesse.

9.2.42. Peab vdimaldatud olema standardsete tabelite (védljastatav dokumentatsioon) vél-
jastamine vastavalt tellija poolt valitud formaadile:

9.2.42.1. Sdiduplaan (arvestades valla-, linna-, maakonna-, kaugliinide sdiduplaanide
eripara);

9.2.42.2. sdiduplaanid Uhistranspordipeatustesse (arvestades valla-, linna-, maakonna-,
kaugliinide sdiduplaanide eripdra);

9.2.42.3. liini kronometraazi akt, naidates ara koik peatused (kontrolllGigud, ristmikud);

9.2.42.4. nendevahelised kaugused ja sdiduaja (voi kiiruse) 66paeva jooksul;

9.2.43. valitud liinitdd Uldiste naitajate kokkuvdte nddalapdevade, kuude, aasta voi maara-
tud ajaperioodi 10ikes (veootsad, liinilabisdit, liinitunnid, sdiduki tllbi jargi (normaalsdi-
duk, liigendsdiduk, bussirong vm);

Lisanduded komponendi lahendusele

9.2.44. Peab olema serverlahendus;

9.2.45. Kiire ja vOimas andmebaasi (PostqreSQL, Oracle vms);

9.2.46. Taustakaart GIS-objektina;

Geoinfo peab sisaldama ka liinide-valist osa, et saaks tulevikus on-demand liine luua
9.2.47. Alusinfo kogu Eesti teede ja logistikavorgu kohta.
Liidesed
9.2.48. Sisse
9.2.48.1. Maanteeameti Teeregistrist teede infrastruktuur ja liikluskorralduse info;
9.2.48.2. Raudtee, laevade, lennuliinide firmadelt vastavate UT liikide sdiduplaanid;
9.2.48.3. Statistikaandmetest veomahud.

9.2.48.4. Maa-ameti aluskaardid (1:10 000 Eesti Pdhikaart, Ortofoto, 1:2000 linnade
ortofotod.)

9.2.49. Vilja
9.2.49.1. Baasandmetesse sdiduplaanide andmed

9.2.49.2. Programmi ,Mobis” sdiduplaanide andmed sdéidukijuhtide t66ajagraafikute koos-
tamiseks

9.2.49.3. Uhistranspordiliikluse planeerimise programmidesse (N:VIPS, TRIPS, EMME-2
vm) liiniandmed.

Kitsaskohtade kaetus
9.2.50. Tabelis on kajastatud, milline lahendusalternatiiv (LA) millise kitsaskoha lahendab.

Kitsaskoht LAl LA2 LA3
9.2.51. Puudub Uhtne alus vedajate kontrolliks ja vedajatele raha + Soltub val- +
maksmiseks javalitud
rakendusest
9.2.52. Erinevate vedajate, tellijate (naiteks Harjumaa, Tallinn) soi- + + +
duplaanide andmed ei ole samas siisteemis kattesaadavad
9.2.53. Ei sisalda kdiki bussi-, rongi, parvlaeva- jne sdidugraafikuid +/- +/- +/-
9.2.54. Vedajail puudub liinide kontrolli vdimalus kaardil + Soltub val- +
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javalitud
rakendusest
9.2.55. Paljudel vedajail ja tellijail puudub sdiduplaanide koostamise + + +
tarkvara
9.2.56. Tellijail puudub kontroll kommertsliinide tle (puudub soov, +/- Soltub val- +/-
vastav t60joud ja vastav rakendus) javalitud
rakendusest
9.2.57. Liinil unustatakse markida peatusi vdi méargitakse peatusi + Soltub val- +
valesti, sdiduaeg peatuste vahel on ebareaalne. javalitud
rakendusest
9.2.58. MVtel puudub llevaade oma KOVte UTi puudutavast infost + +
9.2.59. Puudub liinivorgu optimeerimise vdoimalus - Soltub val- +
javalitud
rakendusest

Lahendusalternatiiv 1: Liinivorgu ja sdiduplaanide koostamise tarkvarana votta kasu-
tusele PIKAS.

9.2.60. Plussid
9.2.60.1. kiirem kasutusele votta;
9.2.60.2. Eesti oludes araproovitud. Tallinnas ja Harjus kasutatakse pikemat aega;
9.2.60.3. On olemas liini visuaalne valjund ja busside sdidu animatsioon;
9.2.60.4. Suurem osa vajalikku funktsionaalsust on PIKASes juba olemas;
9.2.60.5. Voimalik liine koordineerida Uhise punkti suhtes;
9.2.60.6. Olemasolev aruandlus heal tasemel;

9.2.60.7. Saab vaga tapse liinilabisdidu kilomeetrites, mille pdhjal toimuvad maksmised
tellijalt vedajale;

9.2.60.8. Saab vaga tapse aluse ajaarvestuse kontrolliks.

9.2.60.9. Uhilduv programmidega MOBIS ja RATAS;
9.2.61. Miinused

9.2.61.1. Tookohapdhine;

9.2.61.2. Andmebaasiks on Access;

9.2.61.3. Pikas WWW-I| ei ole kaardivaadet

Tallinn on selle lisanud eraldi arendusprojektis
9.2.61.4. Taustakaart on pildina, mitte GIS objektina;

9.2.61.5. Kaart on PIKAS spetsiifiline, ei Uhildu GIS standard tarkvaradega (Maplnfo,
ESRI ArcInfo);

PIKAS kasutab aluskaardina WMF/EMF vektor-pildi faile (ilma kaardiprojektsiooni infota). GIS mdistes kor-
rektsed kaardiandmed peavad olema L-EST97 kaardiprojektsioonis. Vt ka KKmin maarust , Geodeetilise sis-
teemi kehtestamine” (RTL, 18.02.2004, 17, 267).

9.2.61.6. Eri sdiduplaane saab koordineerida ainult juhul, kui neil liinidel on Ghine punkt;
9.2.61.7. Ei ole mdeldud liinivorgu optimeerimiseks;
9.2.61.8. keeruline kasutada
9.2.62. Vajalikud té6d
9.2.62.1. Tellida rakendusele serverlahendus, mitmekasutaja sisteemina;
9.2.62.2. Accessi andmebaasilt tle minna véimsamale andmebaasile (PostqreSQL, Oracle

vms);
9.2.62.3. Votta kasutusele taustakaart GIS-objektina;
9.2.62.4. Teederegistrist on vaja saada alusinfot kogu Eesti teede ja logistikavorgu

kohta. Algandmed on vaja korrastada.
9.2.62.5. Teeregistrist saadav info on vaja konverteerida sobivale kujule;
9.2.62.6. Luua liidesed raudtee, laevade, lennuliinide sdidugraafikute impordiks
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9.2.62.7. Koolitada kasutajaid

Lahendusalternatiiv 2: Liinivorgu ja soéiduplaanide koostamise tarkvarade analiiiis ja
valimine maailmas olemasolevate hulgast

9.2.63. Plussid
9.2.63.1. saab rakendada maailmapraktikat (kompetentsi).
9.2.64. Miinused
9.2.64.1. toé6mahukas;
9.2.64.2. sobivus Eesti oludesse ei ole kindel.
9.2.65. Vajalikud té6d
9.2.65.1. Leida ja analllsida maailmas kasutusel olevaid rakendusi;

9.2.65.2. Teederegistrist on vaja saada alusinfot kogu Eesti teede ja logistikavérgu koh-
ta. Algandmed on vaja korrastada;

9.2.65.3. Teeregistrist saadav info on vaja konverteerida sobivale kujule;
9.2.65.4. Luua liidesed raudtee, laevade, lennuliinide sdidugraafikute impordiks;
9.2.65.5. koolitada kasutajaid;

9.2.65.6. tagada Tallinna, Harju PIKAS andmete llekandmine, kuna nad on rahul ole-
masoleva tarkvaraga ja ei ndustu oma liine uuesti nullist kirjeldama.

Lahendusalternatiiv 3: Liinivorgu ja s6iduplaanide koostamise tarkvara loomine al-
gusest.

9.2.66. Plussid

9.2.66.1. saab maksimaalselt arvestada osapoolte vajadustega.
9.2.67. Miinused

9.2.67.1. tédmahukas ja kallis;

9.2.67.2. Eestis sellise tarkvara loomise kompetents puudub.
9.2.68. Vajalikud tood

9.2.68.1. Arendada tarkvara algusest.

9.2.68.2. Teederegistrist on vaja saada alusinfot kogu Eesti teede ja logistikavérgu koh-
ta. Algandmed on vaja korrastada.

9.2.68.3. Teeregistrist saadav info on vaja konverteerida sobivale kujule;
9.2.68.4. Luua liidesed raudtee, laevade, lennuliinide sdidugraafikute impordiks;
9.2.68.5. tagada Tallinna, Harju PIKAS andmete Ulekandmine, kuna nad on rahul ole-
masoleva tarkvaraga ja ei ndustu oma liine uuesti nullist kirjeldama.
9.2.68.6. koolitada kasutajaid.
Lahendusalternatiiv 4: Liinivorgu ja soiduplaanide koostamine sama tarkvaravahen-
diga (a’la PIKAS)
9.2.69. Plussid
9.2.69.1. liinivorgu ja soiduplaanide koostamine on funktsionaalselt labipdimunud tege-
vused, hea on uhel kasutajal nende jaoks sama tarkvara kasutada;
9.2.69.2. lihtsam kui “Lahendusalternatiiv 5”.
9.2.70. Miinused
9.2.70.1. funktsionaalsus on koondtarkvarade puhul piiratum, kuid kontekstis siin vaga
keerukat funktsionaalsust ei ole vaja
Lahendusalternatiiv 5: Liinivorgu (GIS) ja sdiduplaanide koostamine eri tarkvarava-
hendiga
9.2.71. Plussid
9.2.71.1. uhise tarkvara asemel eraldi GIS puhul saab valida paindlikumate geoinfo hal-
damise funktsioonidega tarkvara + paindlikumate funktsioonidega UT sdiduplaanide

tarkvara. Uhis-tarkvarade puhul on tihti tehtud kompromiss, et kummagi poole
funktsioonid on kaetud ainult pdhiosas.
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9.2.72. Miinused
9.2.72.1. Uhel kasutajal kaks tarkvara.
Taiendused organisatsioonis

9.2.73. Eeldab organisatoorset otsust, kes UT liinide ja sbiduplaanide haldamisega tegelema
hakkab. Optimaalseimaks peeti varianti, kus MV v0i maakonna UTK tasandil UT liine ja
soiduplaane hallatakse, mitte vedajad / KOV-d.

9.2.74. Viia liinide planeerimist66 mahud vastavusse planeerijate arvuga.

9.2.75. UT seadus maarab KOV, MV ja MKM ilesanded, kusjuures (ilesanded on piiritletud
oma valitsemisalaga (territooriumiga). Vaja on maaratleda ka Uldisem vaade.

Tdiendused seadusaktides
9.2.76. Rahvaloendusesse on vaja lisada UT planeerimist puudutavad kisimused.
9.2.77. Muuta UT seadust nii, et UT korraldamisega tegeleks MV-d vdi UTKd (mitte KOVd),

kuna
9.2.77.1. paljudes KOVtes puuduvad vajalikud inimesed ja/vdi vajalik UT korralduse
kompetents.
9.2.77.2. sel juhul saaks infrastruktuuri maksimaalsemalt dra kasutada (et ei sdidetaks
tuhjalt).

9.2.77.3. Ghe KOV piires olev liin on linna vai vallaliin, Gle KOV piiride minev liin on kohe
maakonna liin ja maakonna piirest valja minnes kaugliin. Eri liine haldab erinev ta-
sand (kes tellib ja rahastab) ja kokkuleppeid saavutada vdib olla véaga raske.

9.2.78. Nduda kommertsvedajailt sdiduplaanide esitamist (ihtsesse UT siisteemi.
9.2.79. UT dotatsiooni taotlemiseks ja kontrollimiseks peab teadma KOV tulubaasi.

9.3. Baasandmed

Eesmark
9.3.1. Koondada Uhte kohta erinevate moodulite t66ks vajalikud pdhiandmed.
Lisandouded komponendi lahendusele
9.3.2. Moodul peab tagama baasandmeid kasutatavatele moodulitele vajaliku andmeedastus
kiiruse
Liidesed
9.3.3. Sisse
9.3.3.1. Maa-ametist liinivorgu aluskaart;
9.3.3.2. Kooskdlastuse ja teavitusslisteemist peatuste ja ajutiste teede info;
9.3.3.3. Labi vedaja liidese kooskdlastused sdiduplaanidele;
9.3.3.4. MTRst vedajate, liinilubade, UT lubade, ATL, sdidukikaardid, lepingud;
9.3.3.5. Liinivdrgu ja sdiduplaanide moodulist liinivorgu andmed, sdiduplaanide andmed
9.3.4. Viélja

9.3.4.1. Liinivdorgu ja sdiduplaanide moodulisse liinivorgu andmed koos peatuste ja teede
infoga;

9.3.4.2. Busside reaalajas jalgimise slisteemi sdiduplaani andmed;

9.3.4.3. Liinide ja sdiduplaanide kaardirakenduse moodulisse liinivdrgu ja sodiduplaanide
andmed, aluskaardi andmed.

9.3.4.4. Kooskodlastuse ja teavitusslisteemi peatuste ja teede andmed, sdiduplaanide
andmed

9.4. Teavitus ja kooskdlastamine

Eesmark

9.4.1. Pakkuda erinevatele UT kokkupuutuvatele osapooltele vdimalust sisestada ja saada
infot.

9.4.2. Kooskdlastada soiduplaane.
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Funktsionaalsed nouded

9.4.3. Peab vdimaldama kaardile markida objekte joone vdi punktina ja lisada neile tekstilist
informatsiooni;

9.4.4. Peab kuvama kasutajale liine, peatusi jm objekti kaardil;

9.4.5. KOV/vedaja peab saama sisestada ja parida ndudlusinfot erikategooriate kaupa (koo-
lide, elukohtade, to0kohtade asukohad ja suurused)

9.4.6. UT korraldaja/teeomanik peab saama sisestada/muuta planeeritavaid teid, peatusi
(olemasolevate andmete lisamine/parandused lahevad teeregistrisse) ja ajutisi liikluse
Umberkorraldusi (teesulg, imbersdit jne).

9.4.7. Tellija peab saama maarata ja kooskdlastada avalike liinide piletite hindasid ja tariife,
sOiduplaane.

9.4.8. Vedaja peab saama sisestada/kooskdlastada/vaadata

9.4.8.1. operatiivselt andmeid sdiduplaanide, reiside, piletite hindade ja soodustuste koh-
ta,

9.4.8.2. ajutisi liikluse imberkorraldusi (teesulg, imbersdit jne).
9.4.8.3. sOiduplaane;
9.4.8.4. valjastatud tegevuslubade, liinilubade, ATL, sdidukikaartide andmeid;

9.4.9. Reisija ja kdik UTga seotud osapooled peavad saama sisestada probleeme ja esitada
ettepanekuid ndudluse osas.

9.4.10. Probleemist teatamise juures peab olema vdimalik vaadata reisiplaneerimise ja soi-
duplaanide infot;

9.4.11. Peab vdimaldama teavitusteenuse kasutamist (sarnaselt X-tee teavitusteenuse kau-
du kaivatele Eesti Energia regionaalsetele teadetele). Kasutajal peab olema vdimalik re-
gistreerida end:

9.4.11.1. teatud liinide kohta e-maili teateid saama.

9.4.11.2. etteostetud pileti vOi kuukaardi omanikke teavitada automaatselt kehtivusajal
toimuvate liini/sdiduplaani muudatuste kohta e-mailiga

9.4.11.3. teated kuukaardi I6ppema hakkamise kohta;

9.4.12. Peab olema v&imalik saata automaatne teavitus UT osapooltele, kes on seotud tea-
tud teeldiguga (asukoha vai liinildigu koodi jérgi seotud). Ettevite saab maarata oma
aadressi selliste avariiteadete saamiseks.

9.4.13. Aruandluse osas valjundid eri osapooltele: 1abi Ettevotjaportaali voi Ametnikuportaa-
li. Vaja on vdimalust defineerida jooksvalt aruandeid juurde.

9.4.14. vdoimaldama slisteemi sisestatud sdiduplaanide andmete eksporti andmebaasist liini-
de sdiduplaanidekohta informatsiooni saamiseks mobiiltelefonilt SMS- ja WAP-ga;

Lisanduded komponendi lahendusele
9.4.15. Komponent peab olema lahendatud veebirakendusena.
Liidesed
9.4.16. Sisse
9.4.16.1. Baasandmetest sdiduplaanide info

9.4.16.2. Liidesed kdigile UTga seotud osapooltele péringute esitamiseks ja info sisesta-
miseks.

9.4.17. Valja
9.4.17.1. Baasandmetesse peatuste ja ajutiste teede info;
9.4.17.2. Liidesed kdigile UTga seotud osapooltele info kuvamiseks.
Kitsaskohtade kaetus
9.4.18. Tabelis on kajastatud, milline lahendusalternatiiv (LA) millise kitsaskoha lahendab.
Kitsaskoht LAl LA2

9.4.19. Teeregistris UT peatused on registreeritud rajatistena tee -
osal. Kui peatus on ilma rajatiseta, siis sellist peatust Teere-
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gistris ei registreerita.

9.4.20. Rajatise asukoht on madaratud tee aluspunkti suhtes kilo- + +
meetrina, kaugust tee telgjoonest ei registreerita (tekib nihe
km -pdhise aadressi teisendamisel x,y koordinaadistikku.).

9.4.21. Ei saa importida teeregistrist planeeritavaid ja ajutisi rajatisi + -
ja hetkeolekuid (ajutisi imbersdite ja sulgemisi), kuna teere-
gister neid ei kajasta (ei kajasta te staatust).

9.4.22. KOVd uuendavad teede andmeid teeregistris adrmiselt har- - -
va, mistdttu olemasolev info pole dige

9.4.23. Bussijaama voi linnaplatsi aares asuvaid peatuseid ei saa + -
teeregistris hallata. Teeregistris on eraldi peatuste punkti asu-
kohad tee kilomeetri suhtes ja eraldi plats punktina mingil tee
kilomeetril; platsi ja peatuse ainuke Uhisosa on asukoha punkti
kilomeetri-aadress. (naiteks tee Tallinna bussijaamast Tartu
bussijaama, mitte aga bussijaama ooteplatvormi tapsusega.
Linnaliinide platse, naiteks Viru valjaku aarseid peatusi samuti
ei saa teeregistris kasitleda). Selliseid juhtumeid peab kasitle-
ma eraldi, YTRIS andmebaasis, teeregistrist saab lldisema ta-
seme info tee telgjoone tapsusega

Lahendusalternatiiv 1: Bussipeatuste info ja ajutiste rajatiste, teede, iimbersoditude
info sisestamine mitte Teeregistrisse vaid YTRISesse Teavitussiisteemi. YTRISest
eksporditakse peatuste info Teeregistrisse

9.4.24. Plussid
9.4.24.1. Uhel UT liini haldajal on (iks koht andmete sisestamiseks;
9.4.24.2. Kaardilt on lihtsam peatusi digesse kohta markida.
9.4.25. Miinused
9.4.25.1. Teeregistri maarust tuleb muuta.
9.4.26. Vajalikud t66d

9.4.26.1. Vaja tekitada YTRISes puhverandmebaas teede ja peatuste hetkeseisust, mida
perioodiliselt uuendatakse;

9.4.26.2. Peatuste sisestamise-parandamise tarkvara loomine;
9.4.26.3. Teavitusslisteemis tlildparuannete loomine;
9.4.26.4. Olemasolevate peatuste info importida Teeregistrist;

9.4.26.5. Votta kasutusele peatuste ID slisteem, mis arvestab haldusiliksuse, bussijaama,
bussiootepaviljoni/peatuse hierarhiat;

9.4.26.6. Kuna teeregister ei sisalda kohalike teede ja avalikuks kasutamiseks olevate
erateede osas peatuste andmeid, siis on need vaja sisestada;

Lahendusalternatiiv 2: Bussipeatuste info sisestamine Teeregistrisse. Teeregistrist
eksporditakse peatuste info YTRISesse.

9.4.27. Plussid
9.4.27.1. andmed sisestatakse dige andmete omaniku slisteemi.
9.4.28. Miinused
9.4.28.1. Kaks liidest sisestajaile, kuna ajutisi andmeid ei saa teeregistrisse sisestada.
9.4.29. Vajalikud té6d
9.4.29.1. Vaja tekitada YTRISes puhverandmebaas teede ja peatuste hetkeseisust, mida
perioodiliselt uuendatakse.
9.4.29.2. Votta kasutusele peatuste ID slisteem, mis arvestab haldusiiksuse, bussijaama,
bussiootepaviljoni/peatuse hierarhiat;
9.4.29.3. Kuna teeregister ei sisalda kohalike teede ja avalikuks kasutamiseks olevate
erateede osas peatuste andmeid, siis on need vaja sisestada;
9.4.29.4. Peatuste info sisestada teeregistrisse vottes aluseks tee kesktelgjoone

Taiendused organisatsioonis (osapoolte osas lildisemalt)
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9.4.30. Rajatiseta peatuseid peab siis teeregistris KOV haldama, kuna kasutaja-0igused on
maaratud piirkonniti — ei saa teha erandit, et rajatiseta peatuseid haldaks keegi Ule-
Eestiliselt.

Tdiendused seadusaktides
9.4.31. Seadus peab ka madrama uleriigilise ID slisteemi;
9.4.32. Kohustada registreerima YTRISes planeeritavaid teid ja tdnavaid
9.4.33. Kus hoida bussipeatuste andmeid? See mdjutab vastava registri pohimaarust.

9.4.34. Teeregister voimaldab formaadi poolest ka ilma rajatiseta peatuseid késitleda. Vaja
on sellekohast otsust.

9.4.35. Peatuste info peab olema teeregistrisse sisestatud vottes aluseks tee kesktelgjoone.
9.5. Dokumentide véljastamine

Eesmark

9.5.1. Koondada ihte siisteemi informatsioon sditjatevedu korraldavate vedajate, vedajate-
le antud tegevuslubade, Ghistranspordilubade, rahvusvahelise sditjateveo diguse kanne-
te, sdidukikaartide, liinilubade ning avaliku teenindamise lepingute kohta.

9.5.2. Pakkuda mugavat ja kiiret voimalust kontrollida erinevatest registritest vedajate koh-
ta kaivat informatsiooni ja koostada ning valjastada vastav dokument.

Funktsionaalsed nouded

9.5.3. Peab vdimaldama vedajatele tehtud ettekirjutuste andmete pidamist ning sellekohast
andmevahatust erinevate Uhistransporti korraldavate asutuste vahel.

9.5.4. Sisteemist peab olema vdimalik eksportida ja importida andmeid Uldtunnustatud
standarditele vastavas formaadis;

9.5.5. Andmed vedaja maksuvdlgnevuste kohta peavad olema automaatselt ndhtavad, kui
vedaja suhtes mingit toimingut teostatakse;

9.5.6. Dokumenti ei saa koostada ja toimingut varem ldpetada, kui Riigikassast on tulnud
teade riigildivu tasumise kohta.

9.5.7. Iga Avaliku teenindamise lepinguga peab olema vdimalik seostada sdidukid sdiduki-
kaartide andmebaasist;

9.5.8. Peab vdimaldama erinevaid statistilisi paringuid, valjavotteid ja koondandmeid (luba-
de, sbdidukikaartide, avaliku teenindamise lepingute, liinitédd puudutavate tehniliste ja
maanduslike naitajate jne kohta).

9.5.9. Peab vbimaldama erinevaid paringuid (otsinguid) vedajate ja sdidukite osas.
9.5.10. Liiniloa taotlemiseks peab vedajal olema eelnevalt Ghistranspordiluba;

9.5.11. Kasutajal peab olema mugav vaadata, kas vedaja on toimingute eest riigildivu ta-
sunud voi mitte.

9.5.12. Peab olema liidestatud erinevate riiklike registritega.
Lisanduded komponendi lahendusele

9.5.13. Tuleb tekitada soidukikaartide, lepingute ja vedajate andmete sisestamise ja parin-
gute teostamise voimalus labi interneti.

Liidesed
9.5.14. Sisse
9.5.14.1. Liiklusregistrist sdidukeid puudutavad andmed;
9.5.14.2. Karistusregistrist andmed vedaja voi tema vedude ees vastutava isiku kohta;
9.5.14.3. Ariregistrist andmed vedajate kohta.
9.5.14.4. Maksu- ja Tolliametist andmed vedaja maksuvdlgnevuste kohta;
9.5.14.5. Riigikassast info vedaja poolt makstud riigildivu kohta;

9.5.14.6. Labi vedajale tehtud liidese on vdimalik vedajal esitada dokumente tegevuslu-
bade, Uhistranspordilubade, rahvusvahelise sditjateveo diguse kannete, sdidukikaar-
tide, liinilubade ning avaliku teenindamise lepingute taotlemiseks;
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9.5.14.7. Tarbijakaitse ametist ettekirjutuste info vedajate kohta;
9.5.14.8. Tehnilise jarelevalve inspektsioonist ettekirjutuste info sGidukite kohta;
9.5.14.9. Politseist hoiatused ja ettekirjutused vedajate kohta

9.5.15. Valja
9.5.15.1. Tarbijakaitse ametile ettekirjutuste info vedajate kohta;
9.5.15.2. Tehnilise jarelevalve inspektsioonile ettekirjutuste info sdidukite kohta;
9.5.15.3. Politseile hoiatused ja ettekirjutused vedajate kohta;

9.5.15.4. Baasandmetesse info vedajate, tegevuslubade, Uhistranspordilubade, rahvus-
vahelise soitjateveo diguse kannete, sdidukikaartide, liinilubade ning avaliku teenin-
damise lepingute kohta.

Kitsaskohtade kaetus
9.5.16. Tabelis on kajastatud, milline lahendusalternatiiv (LA) millise kitsaskoha lahendab.
Kitsaskoht LA1 LA2

9.5.17. Puudub andmevahetus erinevate registritega (olemas on + +
Ariregistriga, valmimas Karistusregistriga).

9.5.18. Puudub andmete importimise ja eksportimise véimalus. + +

9.5.19. Puudub mugav vdimalus vedude eest vastutava isiku kooli- - -
tusloa kontrollimiseks

Lahendusalternatiiv 1: Dokumentide registrina edasi arendada MTRi ja dokumentide
sisestuse vahendina kasutada X-tee Ettevotte portaali.

9.5.20. Plussid

9.5.20.1. minimaalsed arenduskulud, kuna kasutatakse maksimaalselt olemasolevat inf-
rastruktuuri;

9.5.20.2. riiklikult aktsepteeritav, turvaline;

9.5.20.3. Uks kasutaja saab sarnased funktsioonid teha samas keskkonnas.
9.5.21. Miinused

9.5.21.1. -
9.5.22. Vajalikud té6d

9.5.22.1. Vaja on taiendada vastavalt MTR registri maarust;

9.5.22.2. Luua vedajate jaoks sisestusvormid X-Tee Ettevotte portaali kaudu;

9.5.22.3. Taiustada MTR-i funktsionaalsust;

9.5.22.4. Kanda lile YTRA dokumentide andmed MTRIi.

9.5.22.5. Liidestada MTR Liiklusregistriga, Maksu- ja Tolliametiga, Riigikassaga, Tarbija-
kaitse ametiga, Tehnilise jarelevalve inspektsiooniga, Politseiga ja loodava UT info-
susteemiga.

Lahendusalternatiiv 2: Luua uus register Dokumentide registrina ja dokumentide si-
sestuse vahendina arendada spetsiaalne www-tarkvara.

9.5.23. Plussid

9.5.23.1. Saab maksimaalselt arvesse votta erinevate osapoolte soove ja vajadusi.
9.5.24. Miinused

9.5.24.1. aegandudev ja kallis;
9.5.25. Vajalikud t66d

9.5.25.1. Viia labi detailanallids ja rakendus programmeerida algusest;

9.5.25.2. Kanda lle YTRA dokumentide andmed loodavasse komponenti;

9.5.25.3. Liidestada loodav register Liiklusregistriga, Karistusregistriga, Ariregistriga,
Maksu- ja Tolliametiga, Riigikassaga, Tarbijakaitse ametiga, Tehnilise jarelevalve
inspektsiooniga, Politseiga ja baasandmete komponendiga.
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Tadiendused organisatsioonis (osapoolte osas lildisemalt)
9.5.26. Saada osapooltelt vedude eest vastutava isiku koolitusluba elektroonselt.
Taiendused seadusaktides

9.5.27. Avalike liinide puhul on hangete labiviimine ja protsess tellija jaoks liialt aegandu-
dev. Tellijal peaks olema digus 6elda, millist liini milliste tingimustega ja millise sdidu-
graafikuga soovitakse. Avalike liinide hangete protsessi peab muutma tellijale selge-
maks.

9.6. Piletimiiligisiisteem

Eesmark

9.6.1. Votta kasutusele Uhtsetel alustel tarkvara sdiduplaanide kohase piletimiligi teenuse
pakkumiseks ja pileti(mutgi) info andmiseks nii reisijale, vedajatele kui tellijatele.

9.6.2. Saada Ulevaade piletimidgi ja reisijate liikkumise kohta.
Funktsionaalsed néuded

9.6.3. Piletimllgisusteemist peavad saama vedajad, tellijad ja reisijad operatiivse ja vajali-
ku info matdud/mulidavate piletite kohta;

9.6.4. Peab olema voéimalik mila piletit tasuta sdidudigusega reisijale;

9.6.5. Peab saama infot reisijale antud soodustuse kohta, et seda saaks vajadusel parast
kompenseerida (vastavalt kas reisijale, vedajale voi tellijale);

9.6.6. Sdidukikaardile peab saama anda kasutusdigust perioodiks kui ka kanda kaardile vir-
tuaalset raha, et reisija saaks maksta pileti eest. Sdidukikaardile peab saama kanda rei-
sijale antud soodustuse infot.

9.6.7. Piletit, mida soovitakse osta peab saama otsida kuupaeva, kellaaja, transpordiliigi
ning siht- ja lahtekoha jargi. Otsida peab saama kdikide operaatorite kdikide reiside
seast.

9.6.8. Reisija peab saama osta pileti siht- ja lahtekoha jargi kogu reisile;
9.6.9. Piletit peab saama osta erinevatele UT liikidele;
9.6.10. Pileti ostja ja pileti omanik ei pea kattuma;

9.6.11. Piletit peab olema vdimlik tagasi midla (tlhistada);
Slisteem peab arvestama erinevate vedajate, tellijate ndudmistega.

9.6.12. Peab saama mila lisaks piletile lisateenust;

9.6.13. Hindu peab saama operatiivselt muuta.

9.6.14. Kogu mitdud piletiinfo peab joudma kesksesse andmebaasi.
Lisanduded komponendi lahendusele

9.6.15. Soidukaart ja erinevate vedajate piletimilgi ja -kontrolli seadmed peavad olema
Uleriigiliselt Ghilduvad. Vajalik otsus, kes seadmeid muretseb (tellija, vedaja) ning mil-
listel tingimustel.

9.6.16. Piletislisteem peab toimima hakkamiseks hdlmama kdiki vedajaid ja mitgikohti

9.6.17. Votta kasutusele elektrooniline (RFID) kaart, mida oleks vdimalik kasutada makse-
vahendina (ka off-line) kui ka sOidudiguse tdendamiseks.

Liidesed
9.6.18. Sisse
9.6.18.1. Reisiplaneerijast valjavalitud reisi kohta piletimttgiks vajalik info.
9.6.18.2. Baasandmetest sdiduplaan ja piletitariifid
9.6.19. Valja
9.6.19.1. Statistikaandmetesse veomahud
Kitsaskohtade kaetus
9.6.20. Tabelis on kajastatud, milline lahendusalternatiiv (LA) millise kitsaskoha lahendab.
Kitsaskoht LAl LA2 LA3
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9.6.21. Puuduvad Uhtsed voi Ghilduvad piletimtdgi- ja - + + -
kontrolliseadmed

9.6.22. Kommertsliini puhul ei saa reguleerida piletihindu, soodustu- - - -
si, aruandlust

9.6.23. Kdikide vedajate piletikassad ei anna vajalikku statistikat. + + -

9.6.24. Tihti ei mllda pileteid neile, kellel on tasuta sdidu digus + + -

9.6.25. Kuupiletiga reisijaid UT-s ei fikseerita, seega pole tapselt + + -
teada millal ja kust kuhu sdideti.

9.6.26. Puudub kdiki vedajaid hdlmav piletiostukanal + + -

9.6.27. Puudub Uhtne kdiki vedajaid h6lmav sularahata piletiostu + + -
moodus.

Lahendusalternatiiv 1: Pileti tdendamiseks, sdidu eest maksmiseks ja sdidu regist-
reerimiseks votta kasutusele ID kaart.

KMA on tellinud RFID-ga kaartide proovipartii, et see Ule votta lldisemal tasemel, on vaja MKM otsust, et
RFID kaardid on olulised YTRIS jaoks.

9.6.28. Reisija jaoks Uks veebilehekiilg sdidu planeerimiseks.

9.6.29. Pileti muugiks kasutada olemasolevaid mudgisisteeme, lisades neile ID-kaardiga
seotud komponendid. Pileti ostmise korral suunatakse reisija osade vedajate korral
nendesse slisteemidesse, millega vedaja on liitunud (bussireisid, Sertifitseerimiskeskus
jne) ja vaiksemate vedajate jaoks luuakse (MKM) (sarnaselt X-tee MISPi slisteemile)
minimaalsete vOimalustega piletimilgisiisteem (et vdikevedajad saaks lihtsalt ja oda-
valt liituda keskse slisteemiga) sarnaselt Bussireisidega (punktist-punkti piletite ostmi-
seks, kassast vOi internetist pileti ostmiseks) voi Sertifitseerimiskeskuse lahendustele
(tsoonipdhiste piletite ostmiseks, internetist, kassast vO0i mobiiliga voi IVR voi
CallCenteri kaudu ostmiseks).

9.6.30. Olemasolevad slisteemid ja loodav slisteem
9.6.31. Plussid

9.6.31.1. kohati juba olemasolev ja toétav siisteem, mida on vaja tdiendada ja seetottu
kiiremini kasutuselevoetav;

9.6.31.2. Uhtne riiklik pilet ja pileti eest maksmise vahend (kaart);
9.6.31.3. pilet on personaalne;

9.6.31.4. lihtne kontrollida;

9.6.31.5. lihtne sbitu registreerida;

9.6.31.6. lihtne bussist mahaminekut registreerida;

Tuleb vélja moelda boonusslisteem sdidu registreerimiseks (nt piletihind muutub soodsamaks vastavalt val-
jumiste registreerimiste arvule, sisenemiste registreerimisele sundimine trahviga kontrolli poolt - trahvi kor-
ral pilet kallineb jne).

9.6.31.7. pole vaja fluusilisel kujul piletit eelnevalt osta, ostetakse ainult e-pilet. (nt Hel-
singi ja Bussireiside n-korra pilet mis kehtib ilma tahtajata, istekoha olemasolu sel-
gub vahetult sdidu algul, sdidu registreerimise juures);

9.6.31.8. vaiksem kulu sdidu piletite tootmisele;

9.6.31.9. turvalisus kdrgem, odavam tagada;

9.6.31.10. mlugikanalite paljusus;

9.6.31.11. mudgipunktide paljusus;

9.6.31.12. makseviiside paljusus;

9.6.31.13. reaalajas Ulevaade partneritele, vedajatele, UT korraldajale;
9.6.31.14. bussiressursi parem valjamuiuimine;

9.6.31.15. vBimalus soodustada eelmiiki labi kanalite paljususe;
9.6.31.16. vahendab sularaha-kaitlemist;
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9.6.31.17. vOimaldab pakkuda ndudlikematele vedajatele keerulisemat piletimilgisis-
teemi.

Palju erinevaid kommertsfirmasid, kes arendavad erinevat piletimiigististeemi vastavalt ndudlikumale veda-
jale.

9.6.32. Miinused

9.6.32.1. RFID podhise ID-kaardi Ghekordne hind on suurem kui kontaktkaardi puhul; (Kui
praegune kontaktne ID-kaart asendatakse kontaktivaba RFID-I pdhinevaga)

9.6.32.2. slisteem peab maandama on-line GUhenduse puudumise riski - puhverdama pi-
letite andmestiku ka bussikassades;

9.6.32.3. Riiklikult Ghtseid piletimUiigi seadmeid vedajailt nduda on keeruline;

9.6.32.4. Oht, et RFID liidesega ID-kaarti ei hakata KMA poolt valjastama. Sel juhul on
miinuseks kontaktse ID-kaardi vaiksem kasutusmugavus.

9.6.33. Vajalikud tood
9.6.33.1. Pidada labiraakimisi KMA-ga RFID pohise ID-kaardi kasutusele votmiseks;

9.6.33.2. Votta dleriiklikult pileti téendamiseks, pileti eest maksmiseks ja sdidu registree-
rimiseks kasutusele ID-kaart;

9.6.33.3. Muretseda RFID pohiseid ID-kaarte tunnustavad piletimidgi- ja piletikontrolli
aparaadid;

9.6.33.4. Muuta olemasolevad piletimulgilahendused (Bussireiside, Edelaraudtee jne) ID-
kaardi pohiseks;

9.6.33.5. Luua Uhtne veebilehekiilg reisi planeerimiseks (Reisiplaneerimise komponendi
Ulesanne);

9.6.33.6. Luua vaiksemate vedajate jaoks vdimalus mudla pileteid sarnaselt Bussireiside
vOi Sertifitseerimiskeskuse siisteemile;

9.6.33.7. Saada piletimilgiks vajalik info kdikide vedajate kdest (hinnad, soodustused
jne);

9.6.33.8. Luua liidesed erinevatest piletimilgisiisteemidest kesksesse piletimigisis-
teemi.

Lahendusalternatiiv 2: Totaalselt riiklik piletimiiligi-, registreerimise-, kontrollisiis-
teem. Spetsiaalne iihistranspordi RFID kaart.

9.6.34. Riigi poolt arendatav ja hooldatav piletimUtgististeem.
9.6.35. Plussid
9.6.36. Uhtne Ule riigi
9.6.37. Miinused
9.6.37.1. aegandudev ja kallis;
9.6.37.2. kallis kaart ja juurutamine;
9.6.37.3. pole kindel et suudetakse pakkuda erinevatele vedajatele neid rahuldavaid
voimalusi.
9.6.38. Vajalikud t66d
9.6.38.1. Arendada tarkvara algusest;
9.6.38.2. Arendada rakendust pidevalt erinevatest vajadustest lahtuvalt.

Lahendusalternatiiv 3: Praegune olukord: Eraldi piletimiiligi, sOiduregistreerimise ja
kontrolli viisid igal vedajal/piirkonnal.

9.6.39. Plussid
9.6.39.1. -
9.6.40. Miinused

9.6.40.1. Ei teki reisijal voimalust valida reisi ja osta piletit kdikide vedajate kdikide reisi-
de hulgast.

9.6.40.2. Paljudel vedajatel puuduvad voimalused liituda olemasolevate piletimudigisis-
teemidega. Samuti puuduvad vajalikud vahendid piletimilgi info edastamiseks.
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9.6.40.3. Reisija jaoks on ebamugav kasutada palju erinevaid Uhildumatuid kaardisls-
teeme.

9.6.40.4. Ei teki Uhtset lGlevaadet miuldud piletitest ja reisijate voogudest
9.6.40.5. Puudub vdimalus hinnata soodustuste kasutuste tegelikku ulatust.
9.6.41. Vajalikud t66d

9.6.41.1. Uhtlustatakse véljund: piletimiiligi ja reiside registreerimise statistika import
kesksesse slsteemi.

Taiendused organisatsioonis

9.6.42. Kohustada koiki vedajaid/tellijaid (kommerts, avalik) sisistama slisteemi sdidugraa-
fikuid ja hindu. Vajalikud muudatused peavad olema tehtud operatiivselt.

Tdiendused seadusaktides
9.6.43. Seadus ei voimalda avalikke ja kommertsliine liita Ghtsesse piletislisteemi.

9.6.44. Seaduse jargi teenustasu peab sisalduma teenuse hinnas, aga erikanaleid pidi
miudes on pileti hind erinev.

9.6.45. Tellija ei saa kommertsliini korral reguleerida piletihindu, soodustusi, aruandlust.
Seadusi tuleks muuta, et kommertsliinide asemel kasutatakse kohalike liinide teenin-
damiseks hankega avalikke liine.
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IV. YTRISe arendusplaan

9.6.46. Valmistada ette algandmed
9.6.46.1. Maa-ametist aluskaart sbGiduplaneerija jaoks
9.6.46.2. Teeregistrist teede kaardikiht.
9.6.46.3. Teeregistrist peatuste kaardikiht.
9.6.46.4. Korrastada UT liinildikude kaardikiht Maa-ametis

9.6.47. Eelmisega todga paralleelselt viia labi Teavitussisteemi Peatuste sisestamise-
parandamise tarkvara arendus.

9.6.48. Eelmisega paralleelselt teha muudatusettepanekud Seadusaktidesse.

9.6.49. Eelmisega paralleelselt otsustada kes hakkab s&iduplaane koostama (UTK-d v&i
MVd? KOVid oleks liigne)

9.6.50. Eelmisega paralleelselt otsustada, milline piletisiisteemi kiipkaart kasutusse votta
9.6.50.1. KMA-ga ja siseministeeriumiga suhtlemine (ID-kaardi edasiarendus)
9.6.50.2. Euroopa erinevate kiipkaardistandardite anallts

9.6.51. Spetsifitseerida RFID kaardi nduded, juurutada kaart

9.6.52. Valja tootada Ulldise Oiguste halduse slisteem (kasutatakse kdigi YTRIS komponenti-
de puhul kasutajate autoriseerimiseks).

9.6.53. Soiduplaanide koostamise ja liinide planeerimise rakendusena votta kasutusele PI-
KAS v0i muu liinide/sdiduplaanide tarkvara:

9.6.53.1. Arendada edasi PIKASt (kui jaab PIKAS. Muidu olemasolevate tarkvarade ana-
[Gds ja valik). Tallinn on tellinud arenduse: serverlahendus, mitmekasutaja sistee-
mina, vdimsam andmebaas, ruumiandmete taitmine geopdringuga.

9.6.53.2. valmistada ette liinildikude andmestik (maa-ameti andmete kohandamine vali-
tud tarkvara jaoks).

9.6.53.3. Luua liides raudtee, laevade, lennuliinide sdidugraafikute impordiks.

9.6.53.4. Kanda olemasolevate peatuste, liinide, sOiduplaanide andmed Ule kesksesse
susteemi (YTRA, Tallinna ja Harju andmed).

9.6.53.5. Vajadusel PIKAS ja keskse baasi logistika-andmete vahel luua andmete konver-
teerimise moodul.

9.6.53.6. Koolitada kasutajaid.

9.6.53.7. Juurutada soiduplaanide koostamise ja liinide planeerimise tarkvara.
9.6.54. Paralleelselt tdiendada MTRi UT jaoks tarviliku funktsionaalsusega
9.6.55. Kanda YTRA dokumentide andmed Ule MTRI
9.6.56. Arendada dokumentide sisestamise tarkvara Ettevotjaportaali kaudu MTRi
9.6.57. Luua MTR ja YTRIS vaheliste x-tee liideste tarkvaraarendus
9.6.58. Arendada Teavitussiisteemi (kooskdlastamise, probleemteadete osas) tarkvara
9.6.59. Arendada YTRIS ja valiste slisteemide vaheliste x-tee liideste tarkvara
9.6.60. Luua teavitusslisteemi tliiparuanded
9.6.61. Reisiplaneerija loomine.

9.6.61.1. Spetsifitseerida Reisiplaneerija liiklus- ja UT alased nduded.

9.6.61.2. anallitisida olemasolevaid reisiplaneerijaid ja teha valik ostmiseks (kui ei jaa
Tallinna reisiplaneerija)

9.6.61.3. Kui jaab Tallinna reisiplaneerija, siis kohandada YTRIS nduetele vastavaks
(tarkvaraarendus)

9.6.61.4. Valmistada ette logistika algandmed kogu Eesti osas (erasdiduki, UT, jalgsilii-
kumise, rongide, laevade, lennukite logistikamaatriksid). S6lmede vahelised kombi-
natsioonid: teepikkused ja sdiduajad + liikluskorraldusinfo.

9.6.61.5. integreerida YTRIS keskse baasiga
9.6.61.6. juurutada.
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9.6.62. Piletisiisteemi loomine
9.6.62.1. Valida millist piletimllgististeemi kasutusele votta voi arendada uus 0-st

9.6.62.2. Kohandada olemasolev slsteem YTRIS vajadustele vastavaks (tarkvara aren-
dus) vOi arendada uus tarkvara.

9.6.62.3. integreerida YTRIS keskse baasiga
9.6.62.4. juurutada.

9.6.62.5. Integreerida Reisiplaneerija ja piletimitgististeem (reisi juures ka pileti hinna
nagemine)

9.6.63. Kaugemas tulevikus liidestada YTRIS:
9.6.63.1. Busside reaalajas jalgimise slisteemiga,
9.6.63.2. Fooride prioriteedislisteemiga,
9.6.63.3. Reisijate automaatse loenduse sisteemiga,
9.6.64. Kaugemas tulevikus luua liinivérgu optimeerimistarkvara.
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V. Moisted-andmeolemid

10. Moisted

Grupp Moiste Kirjeldus
Uhistranspordi MKM Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium
korraldaja

MV maavalitsused

KOV kohalikud omavalitsused

UTK Uhistranspordikeskused

Uhistransport
(Ut

tegevusloa alusel korraldatav tasuline soditjatevedu ning
laeva-, véikelaeva- ja parvlaevaliinidel tasuline sdidukite
tlevedu

Vedaja

Uhistransporditeenuse osutamiseks tegevusluba omav ari-
seadustikus nimetatud ja é&riregistrisse kantud ettevotja
vOi seaduse alusel teise registrisse kantud juriidiline isik.

YTRA

olemasolev riiklik Ghistranspordiregister

YTRIS

loodav riiklik Ghistranspordi infosiisteem

Aeg

Aja-moistete
kokkuvote

Juhi tééaeg

Uldaeg | | Seisuaeg peatustes |

Ettevalmistus- ‘Uldséiduaeg‘ ‘ Reservis oleku aeg ‘
I6petusaeg

‘ Liiniaeg ‘ ‘Nullséiduaeg‘

Seisuaeg liini
alg- ja 16pp-
punktis

‘ Uhendusaeg ‘

Seisuaeg

Tehniline aeg
peatuses

‘ Sdiduaeg ‘ ‘ Liiklustakistusaeg

Juhi tédaeg

koosneb lldajast ja seisakute ajast.

Uldaeg

koosneb liinitéd tegemiseks kuluvast juhi tddajast mille
hulka kuulub:

o ettevalmistus-lopetusaeg;
nullsdiduaeg;

liiniaeg;

Uhendusaeg liinil;

seisuaeg liini alg- ja 10pp-punktis;

o O O o
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o reservis oleku aeg.

Uldsdiduaeg koosneb nullsdiduajast ja liiniajast (ehk ekspluatatsiooni-
ajast).

Liiniaeg (e ekspluatatsiooniaeg e kommertsaeg) koosneb Uhendus-
ajast ning seisuajast liini alg- ja 16pp-punkti(de)s

Uhendusaeg koosneb tehnilisest ajast ja seisuajast peatustes

Tehniline aeg

koosneb sdiduajast ja liiklustakistusajast

Liiklustakistus-
aeg

koosneb ajast liiklustakistuste (foorid, ristmikud, raudtee-
Ulesdidud jne) labimiseks

Seisuaeg pea-
tuses

koosneb ajast valjumiseks

peatuses

sOitjate sisenemiseks ja

Kiirus

Tehniline, Ghendus- ja ekspluatatsiooniline kiirus. Saadak-
se teepikkuse ja vastava ajakulu suhtena.

Uhistranspordiva-
hendid

buss, tramm, troll, rong, parvlaev ja muud séidukid.

Buss

mootorsdiduk, millel peale juhikoha on rohkem kui kahek-
sa istekohta ja mis on ette nahtud sditjate veoks.

Soitjate veoks voib kasutada jargmisi M kategooria soidu-
keid (busse) mis on jaotatud tdismassi ja sditjate arvu jar-
gi jargmistesse alamkategooriatesse:

M; - 6-9 istekohta (sh juhi koht);

M, - Ule 9 iste- ja seisukoha (sh juhi koht) ja mille tais-
mass ei lleta 5 t;

Ms - Ule 9 iste- ja seisukoha ja mille taismass on dle 5t.

Teenuse mahu

naitajad

o pakutav teenus (kohtkilomeeter);
kasutatud teenus (veomaht ja sditjakilomeeter).

o

Teenuse taseme

naitajad

sOiduki mahutavus (veovdime);

soiduki mahutavuse kasutamise koefitsiendid;
liiklussagedus (voi intervall);

t60 alguse ja Iopu aeg liinil;

ajakulu liikumisele.

o O O O o

Kasutatud teenus

Veomaht

Reiside arv ajaperioodil (paev, kuu, aasta).
Arvestuse pidamisel tuleb eristada soditja poolt teostatud
Umberistumisteta ja Umberistumistega reise

Veokadive (soOit-
jakilomeeter)

veomahu ja keskmise reisi pikkuse korrutis

Veovdime Nominaalne olemasolevate iste- ja seisukohtade summa
veovdime (mpy)
Planeeritud nominaalse veovdime ja planeeritud mahutavuse kasuta-
veovlime (my) | mise koefitsiendi korrutis; arvutamisel arvestatakse paeva
erinevaid ajaperioode ja neile omistatud véimalikku séiduki
taituvust.
Mp = Mp * Vet
SOiduki  mahuta- | e. veovdime | Iste- ja seisukohtade arv sdidukis. (Eristatakse planeeritud
vus (m) ja tegelikku veovodimet.)
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Soiduki
vuse
koefitsiendid

mahuta-
kasutamise

Yst, € staatiline
taituvus

arvutatakse tegeliku soitjate arvu ja planeeritud veovdime
suhtena.

Yst = sOitjate arv / my,

Y4 € dinaamili-
ne taituvus

kohtade tegeliku kasutamise suhe pakutavatesse kohtade
arvu. (soditjakilomeetrite ja kohtkilomeetrite arvu jagatis).

.Yd = I:)teg / I:)pak

Kohtkilomeeter
(kkm)

Liinildbisdidu (km) ja sdiduki mahutavuse korrutis (eri ma-
hutavusega sdidukite kasutamisel korrutatakse liinilabisdi-
dud sodidukite mahutavusega ning siis summeeritakse tu-
lemused liinide 16ikes).

Intervall (I) kahe teineteisele liinil jargneva soiduki (liinile véljumise vOi
peatusesse saabumise) ajaline vahe. Intervall on liiklussa-
geduse poodrdvaartus.

I=60/S (min)
I= (mpI *60) / Q.. (Min)

Kulud Muutuvkulud liinildbisdiduga otseselt seotud kulud.

Plsikulud Liinilabisdiduga otseselt mitteseotud kulud (st ei muutu
otseselt liinitdd mahu muutumisega).
Andmed kulude ja tulude kohta esitatakse ilma kdaibemaksuta.
Veeremi hool- | (ehk muutuvad kulud) kokku, sisaldab lisaks
dus- ja remon- | materiaalsetele remondikuludele ja remonditodliste
dikulud toojoukuludele muid hooldus- ja remondikulusid, nagu
naiteks kulud todkodadele (ainult avaliku liiniveo
teenindamisele  kuluv  o0sa), teenuste sisseostmist
valjastpoolt jne.
Bussijuhtide (ehk muutuvad kulud) esitatakse koos maksudega
toojoukulu (sotsiaal-, ravikindlustus- ja té6tuskindlustusmaks). Siia ei

kuulu kulud koolitusele (need naidatakse kui muud kulud).

Liiklussagedus

(S) on sdidukite valjumiste arv ajaperioodis.
S= 60 /1 (tunnis)
S = Qmax / Mpi, kus
Q.. — Maksimaalne veomaht

m,, - soiduki veovoime

Liin

Uhistranspordi liin on kirjeldatud tema marsruudil olevate
peatuste ning nende vahekauguse ja selle vahekauguse
labimiseks kuluva aja ning sdidugraafikute alusel. LIIN on
sOiduplaanis ettendhtud ajavahemikel avaliku teenindami-
se lepingu, liiniloa voi tellijaga sdlmitud lepingu alusel ve-
daja Uhissdiduki labitav liikumistee

Liini liigid

linnaliin, vallaliin, maakonnaliin, kaugliin, rahvusvaheline
kaugliin

Liini pikkus

(L) vahemaa alg- ja Iopp-peatuse vahel. Kui veootsa pik-
kus on sdidusuundadel erinev, arvutatakse liinipikkus kahe
veootsa aritmeetilise keskmisena.

Liinivorgu pikkus

liinide pikkuste summa

Liinikirjeldus

Uhissdiduki liikumistee kirjeldus teeldikude ja ristmike
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(marsruut)

kaudu.

ot teedevdrgu
(marsruudivorgu)
pikkus

Uhistranspordiliinidega kaetud teeldikude pikkuste summa.

Ringi pikkus molemasuunalise liinipikkuse ja platsilsdidu pikkuse sum-
ma
Soidugraafik liinile planeeritud kdikide sdidukite (jarjekordade) intervalli

ning ekspluatatsiooni- ja nullsdiduaega arvestav t66reziim

Soidugraafiku jar-
jekord

Uhe soiduki sdidugraafikujargne paevane tédkorraldus lii-
nil. Sdidugraafiku jarjekorral voib erandkorras té6tada mi-
tu sdidukit.

Soiduplaan

Teave Uhissdiduki liikumistee, peatuste (sditjate sisenemi-
seks ja valjumiseks) ning liini valjumisaegade kohta pea-
tustest. Koostatakse sdidugraafiku alusel

Masinpaevade arv
liinil

suurim liinil olev sodidugraafikujargne jarjekordade arv
paevas.

Labisoit

Null-1abisoit

sOiduki labisdit garaazist liini algpunkti (I6pp-punkti v&i -
peatusse) ja liini 1dpp-punktist (algpunktist vdi —peatusest)
garaazi ning liinide vahel sdidukite Umberpaigutamiseks
tehtav labisoit, mida ei arvestata liinilabisdidu hulka.

Platsilsoit

liinildbisdidu osa I0pp- ja algpeatuse vahel ilma sditjateta,
mis soidukil tuleb teha, et alustada uut ringi, ning mis
arvestatakse liinilabisdidu hulka.

Liinilabisoit

sOiduki sdiduplaanijargne labisdit liinil (kilomeetrites).
Liinilabisdit arvutatakse ringide arvu ja ringi pikkuse (koos
platsilsdiduga) korrutisena, millele liidetakse osaliste
ringidena labitud liinildigu pikkused

Uldl&bisdit

koosneb liinilabisdidust ja null-1abisdidust.

Peatus

lilkklusmargiga 541a tahistatud koht Uhistranspordi liinil,
kus Uhistranspordivahend peatub soditjate sisenemiseks
ja/voi valjumiseks;

Liinitd6 mahu nai-
tajad

a) liinilabisdit (km);
b) liiniaeg (h);
c) masinpaev liinil (mp).

Omahind Omahinna planeerimine ehk ekspluatatsioonilise tariifi pla-
neerimine on ekspluatatsiooninditajatele tehtav eksplua-
tatsioonikulude eelnev arvestus.

Omahinna arvestamisel jaotatakse kulukirjed muutuv- ja
pusikuludeks

Piletitulem P =P+ P + K, kus

P - piletitulem

P, — piletitulu

P — pileti mudgikulu
K., — kaibemaks

Piletislisteem

sisteem, kus kehtib Uhine sdidu eest tasumist tdendav
dokument, mille tilp ja hind ei sbltu transpordiliigist, lii-
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nist, vedajast ega administratiivsest jaotusest. Slsteem
hdlmab tariifi- ja piletistruktuuri ning tehnikate kogumit,
mida kasutatakse sdidutasu (fare) kogumisel (avatud/ su-
letud slisteem; piletid, kaardid) ja juurdepaasu (access)
kontrollimisel.

Reis (sbitja poolt
reisiplaneerimisel)

koosneb (ihest vdi mitmest soitja poolt Idhtekohast siht-
kohta joudmiseks teostatud sdidust, olenevalt sellest, kas
lilkumisel GUhistranspordiga lahte- ja sihtkoha vahel sditja
ei tee vOi teeb Umberistumisi

Keskmine soidu

pikkus

soOitjakilomeetrid jagatud soitjate arvuga.
1ssp = sOitjakm / sbitjate arv

Soitjate (soditude)
arv (vt kasutatud
teenus)

Arvutatakse lahtuvalt middud Uksikpiletite ja sdidukaarti-
de arvust, millele lisatakse tasuta sdidudigust omavad ja
piletita sditjad.

tasuta soitjad

madratakse arvestuslikult piletikontrolli tulemuste, uurin-
gute, vaatluste voi kuisitluste keskmiste tulemuste pohjal
leitud osatahtsuste pdhjal.

soodustusega
soitjad

alla 100%lise soodustusega soitjad

vahetu-
koefit-

Soitjate
vuse
sient(n)

arvutatakse liini pikkuse (L) ja sditja keskmise sdidu pik-
kuse (lsksp) suhtena. Sditjate vahetuvuse koefitsient naitab,
mitu korda soditjad vahetuvad liinil.

n= L/ Isksp

Labisoidu tariif

Labisdidu tariif on TELLIJA poolt VEDAJALE liinilabisdidu
eest makstav tasu Uhiku kohta.

Veoots

(e valjumine, e reis) on sdiduki Idpetatud sdidutstikkel liinil
(tldjuhul algpunktist (peatusest) 16pp-punkti (peatusse)
vOi 10pp-punktist (peatusest) algpunkti (peatusse)). Val-
jendatakse sdidugraafikujargse véaljumisaja kaudu.

Olenevalt sdidusuunast eristatakse péarisuunalist veootsa
(liini algpunktist I0pp-punkti) ja tagasisuunalist veootsa
(liini 16pp-punktist algpunkti).

Regulaarne
veoots

teostatud veoots, mis ei ole valjunud peatusest sdidugraa-
fiku ajast varem ja mille valjumine peatusest ei ole hiline-
nud rohkem kui:

o 2 min algpunktist (-peatusest) ja 10pp-punktist (-
peatusest) valjumisel;

o 5 min kontrollpeatusest valjumisel voi 16pp-punkti (-
peatusse) saabumisel.

Raudtee Ullesdiduga ristuva liini (samatasandiline ristumis-
koht) rongi lébilaskmiseks tekkiv hilinemisega veoots loe-
takse regulaarseks.

Juhul, kui hilinemine tuleneb ilmastikust, teeoludest voi
ekstreemsetest liiklustingimustest, loetakse veoots regu-
laarseks, kui sellest teavitatakse TELLIJAT vastavalt tingi-
mustele.

Ebaregulaarne
veoots

veoots, mis ei vasta regulaarse veootsa nduetele.

Arajaanud veo-

veoots:
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ots

mida ei sooritatud;

mille puhul sdiduk valjub liini alg- voi 16pp-
peatusest jargmisest sdidugraafikujargsest valju-
misest hiljem;

o mille puhul s6iduk valjub liini alg- voi I[0pp-
peatusest plaanijargsest valjumisest rohkem kui 20
minutit hiljem.

o mis katkestati ja mida ei asendatud samale veoot-
sale teise sdidukiga

Katkestatud ja

veoots, kus Uks sdiduk asendati samale veootsale teise

asendatud soidukiga antud veootsa plaanilise (hendusaja jooksul

veoots (naditeks sodiduki tehnilise rikke korral). Katkestatud ja
asendatud veootsa loetakse ebaregulaarseks

Katkestatud veoots, kus sdiduki tehnilise rikke korral sdidukit ei asen-

veoots datud samale veootsale teise sodidukiga antud veootsa
plaanilise Ghendusaja jooksul

Lisa veoots pohjendatud sdidugraafikuvéline (sdidundudlus liinil tletab

plaanilise veovdoime), TELLIJA soovil voi kooskolastatult
TELLIJAGA sooritatud veoots

10.1. Viliste siisteemide andmete kirjeldus UT osas.

Maanteeameti teeregistri andmed

https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=928515

Andmed riigimaanteede, kohalike teede, metsateede ja avalikuks kasutuseks madratud erateede kohta.
10.1.1. Andmed on tekstilisel kujul. Asukohainfo on esitatud meetri-koordinaadina tee algu-

se suhtes.

10.1.2. Teeregistrisse kandmise aluseks on tee omaniku esitatav info:
10.1.2.1. Riigimaanteede nimekiri MKM maarusega.
10.1.2.2. KOV volikogu otsused avalikult kasutatavate teedenimekirjade kinnitamise

kohta.
10.1.3. Teed:

10.1.3.1. teeosa number, asukoht (m), pikkus, tee liik, tee tuip, sdidutee kood, nimetus,
maakonna ja kohaliku omavalitsusiiksuse kood; katte liik, ehitamise kuupdev; nou-
tav suvine ja talvine seisunditase;

10.1.3.2. Planeeritavaid (projekteerimisel) ja ajutisi rajatisi (ajutisi imbersdite, sulgemi-
si, peatuste ajutisi iUmberpaigutamisi jms) teeregister ei kajasta. Andmed sisesta-
takse juhul kui tee tegelikud muudatused on kinnitatud teeomaniku poolt.

10.1.4. Uhistranspordipeatused:

10.1.4.1. Uhissdiduki peatuskoha paiknemine (meetrites tee algusest), nimi, kummal
pool teed asub (vasakul v&i paremal), kas teelaiendusega, kas platvormiga, kas
ootekojaga, ootekoja omanik.

10.1.4.2. Peatuse asukoha maaramisel lahtutakse peatuse platvormi keskjoonest voi kui
platvorm puudub, siis peatuse margi asukohast.

10.1.4.3. Uhistranspordipeatused on registreeritud rajatisena tee osal. Kui peatus on ilma
rajatiseta, siis sellist peatust teeregistris ei registreerita.

10.1.4.4. Asukoht on maaratud tee alguspunkti suhtes meetritena, ehk kui kaugel rajatis
tee alguse suhtes on. (kaugust tee telgjoonest hetkel ei registreerita. Teisendami-
seks [m --> X,y koordinaadid] on see vajalik juhul kui soovitakse vaga tapselt pea-
tust fikseerida. Teisendamisel saadakse praegu tulem tee teljele, keskmise veaga 10

m tee teljest).
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10.1.5. Seos YTRISega - kasutatakse jargmistes protsessides:
10.1.5.1. Liinivorgu planeerimine;
10.1.5.2. Sdiduplaanide koostamine;
10.1.5.3. Reisiplaneerimine;

Maa-ameti andmed
10.1.6. Geoandmed on Oracle Spatial andmebaasis .
10.1.7. Teed, UT liinid:
10.1.7.1. Teed (mitte Idigud) joontena, Eesti Pohikaardi teede tdpsusega.
10.1.7.2. Maa-ametil on kaimas ka maanteeametist saadud teedeinfo korrastamine. Alu-
seks vOetakse Eesti Pdhikaardi teed riigimaanteede puhul. Teejooned Idigutakse
ristmike vahel ja liidetakse vastavalt teenumbritele.

10.1.7.3. Kohalike liinide kohta pole alati marsruudi andmeid (milliseid teeldike labib), on

ainult bussipeatus (kuna YTRAst tuleb ainult peatuste asukohainfo).
10.1.8. Uhistranspordipeatused:

10.1.8.1. Peatused on punktobjektina, juhul kui Eesti P6hikaardil olemas (st ainult pavil-
joniga peatused, kuna teisi ei saa Eesti P6hikaardi kaardistamise meetodiga kaardis-
tada).

10.1.8.2. MKM on ndudnud Uhekordse projektina MV-delt UT peatuste info korrastamise.
MV-d korraldavad oma maakonna KOVide poolt oma piirkonna peatuste andmete
Ulevaatamise Maa-ameti spetsiaalses rakenduses voi korrastatud andmete esitamise
XLS-failina. Korrastamise rakenduses on lahteandmeteks peatuste andmed kolmest
allikast: maanteeameti teeregistrist (teisendatud kaugus tee algusest (m) -> X,y
koordinaatideks), MKMi YTRA andmebaasist, Maa-ametis olemasolevast Eesti Pohi-
kaardi (1:10 000) teede kihist. Maavalitsuse tootaja (andmete sisestaja) ndeb Maa-
ameti kaardirakenduses kolmest allikast parinevaid peatuseid (st lihe reaalse peatu-
se kohta vdib olla kuni kolm objekti kaardil). Maavalitsuse to6taja saab kustutada
valed objektid, nihutada digesse asukohta, lisada puuduvad peatused kaardil voi li-
sada peatuse koordinaatidega.
Teenusele ligipaasudigus on 15 maavalitsusel + 5 suuremal linnal (Tallinn, Tartu,
Parnu, Narva ja Kohtla-Jarve). Omavalitsused teenusele ligi ei paase.

Teede osas on Maa-ametis kdimas lleminek Baaskaardilt Eesti PGhikaardile Riigimaanteede osas ja Eesti Po-
hikaardi teedekihi kasutuselevott kohalike teede osas.

10.1.8.3. Eesti Pohikaardi bussipeatuste andmekiht sisaldab ainult paviljoniga peatused.
10.1.9. Taustakaart

10.1.9.1. YTRIS saab Maa-ametist taustakaardiks maapiirkondades Eesti P&hikaardi
(1:10 000), tiheasustuse aladel Eesti Pohikaardi (1:10 000) ja ortofotod (1:2000).

10.1.10. Seos YTRISega - kasutatakse jargmistes protsessides:
10.1.10.1. Liinivorgu planeerimine;
10.1.10.2. Sdiduplaanide koostamine;
10.1.10.3. Reisiplaneerimine;

YTRA andmed

10.1.11. Peatused on punktobjektina (6000 bussipeatust), atribuutinfona nimi, x-y koordi-
naadid L-Est97 projektsioonis (voimalik on peatuste info konverteerida ArcInfo voi
MaplInfo GIS-tarkvaradesse).

10.1.12. Liinid on kirjeldatud peatuste jadana ja nendevaheliste sirgjoontena (graaf, ei ar-
vesta ristmikke ega teekdverusi).

10.1.13. Vedajad
Kas jaavad MTRi vdi YTRISesse?

10.1.13.1. vedaja nimi;
10.1.13.2. vedaja registrikood;
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10.1.13.3. vedaja registreeritud asukoht ja muud kontaktandmed (telefon, faks, e-post);
10.1.13.4. vedaja omandivorm;
10.1.13.5. vedaja tegevusalad (liinivedu, juhuvedu).
10.1.14. Uhistranspordiload
10.1.14.1. vedaja nimi;
10.1.14.2. vedaja registrikood;
10.1.14.3. vedaja registreeritud asukoht ja muud kontaktandmed (telefon, faks, e-post);
10.1.14.4. Ghistranspordiloa number;
10.1.14.5. Uhistranspordiloa kehtimise aeg;
10.1.14.6. Ghistranspordiloa liik (riigisisene vdi rahvusvaheline);

10.1.14.7. Uhistranspordiloa andja nimetus (maavalitsus, linnavalitsus) ja registreeritud
asukoht;

10.1.14.8. Uhistranspordiloa allkirjastaja nimi ja ametinimetus;

10.1.14.9. rahvusvahelise sditjateveo korraldamise diguse andmise kuupéev;

10.1.14.10. vedude eest vastutava isiku nimi, kontaktandmed (telefon, faks, e-post),
ametikoht vedaja juures, ametialase koolituse liik, koolitustunnistuse valjastamise
aeg.

10.1.15. Soidukikaardid

10.1.15.1. vedaja nimi;

10.1.15.2. registrikood;

10.1.15.3. vedaja registreeritud asukoht ja muud kontaktandmed (telefon, faks, e-post);

10.1.15.4. Ghistranspordiloa number;

10.1.15.5. sdidukikaardi number;

10.1.15.6. sdidukikaardi kehtimise aeg;

10.1.15.7. sdidukikaardi liik (riigisisene v0i rahvusvaheline);

10.1.15.8. sdiduki mark ja mudel;

10.1.15.9. iste- ja seisukohtade arv;

10.1.15.10. soiduki riiklik registreerimismark;

10.1.15.11. sdiduki omaniku nimi;

10.1.15.12. sdidukikaardi andja nimetus (maavalitsus, linnavalitsus) ja registreeritud
asukoht;

10.1.15.13. sdidukikaardi allkirjastaja nimi ja ametinimetus;
10.1.15.14. markused.
10.1.16. Liiniload
10.1.16.1. vedaja nimi;
10.1.16.2. vedaja registrikood;
10.1.16.3. vedaja registreeritud asukoht ja muud kontaktandmed (telefon, faks, e-post);
10.1.16.4. vedaja Uhistranspordiloa number;
10.1.16.5. vedaja Uhistranspordiloa kehtimise aeg;
10.1.16.6. vedaja liiniloa number ja kehtimise aeg;
10.1.16.7. liini nimetus, liini alg- ja 18pp-punkt;
10.1.16.8. liini number;
10.1.16.9. liiniloa tildp (maakonnaliin, kaugliin, rahvusvaheline liin);
10.1.16.10. rahvusvaheliste liinilubade valjastatavate eksemplaride arv;

10.1.16.11. liiniloa andmise kuupaev, andja nimetus (MKM, maavalitsus) ja registreeritud
asukoht;

10.1.16.12. liiniloa allkirjastaja nimi ja ametinimetus;
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10.1.16.13. markused.
10.1.17. Lepingud
10.1.17.1. vedaja nimi;
10.1.17.2. vedaja registrikood;
10.1.17.3. vedaja registreeritud asukoht ja muud kontaktandmed (telefon, faks, e-post);
10.1.17.4. vedaja Uhistranspordiloa number;
10.1.17.5. vedaja Uhistranspordiloa kehtimise aeg;
10.1.17.6. lepingu number;
10.1.17.7. lepingu kehtimise aeg;

10.1.17.8. veo tellija nimetus (maavalitsus, MKM vdi muu ettevote, asutus voi organisat-
sioon);

10.1.17.9. veo tellija registreeritud asukoht;
10.1.17.10. lepingu allkirjastaja nimi ja ametinimetus.

10.1.18. Soiduplaanid
10.1.18.1. vedaja nimi;
10.1.18.2. liiniveo alus (avaliku teenindamise leping, liiniluba vdi muu leping);
10.1.18.3. lepingu vdi loa number;
10.1.18.4. loa andja vdi veo tellija;
10.1.18.5. liini number ja nimetus;
10.1.18.6. liini tilp (maakonnaliin, kaugliin, rahvusvaheline liin);
10.1.18.7. reisi number;
10.1.18.8. reisi alg- ja 16pp-punkt;
10.1.18.9. reisi algpunktist valjumise aeg ja I6pp-punkti saabumise aeg;
10.1.18.10. reisi kaigusolek (iga paev; iga paev, v.a puhapdev; vm);
10.1.18.11. sdiduplaani rakendamise alguse kuupéev;
10.1.18.12. sdiduplaani kehtimise aja I6ppemise kuupdev;
10.1.18.13. sdiduplaani perioodilisus (perioodi alguse ja I10pu kuupéaev);
10.1.18.14. Iga peatuse kohta:

10.1.18.14.1. peatuse kood;

10.1.18.14.2. peatuse nimetus;

10.1.18.14.3. peatusest valjumise kellaaeg ja I0pp-peatusesse saabumise kella-
aeg;

10.1.18.14.4. liini pikkus (km) peatuste I0ikes, kasvavas jarjekorras;

10.1.18.14.5. seisuaeg peatuses;

10.1.18.15. markused.
10.1.19. Uhistranspordipeatused:
10.1.19.1. peatuse kood;
10.1.19.2. peatuse asukoht XY koordinaadistikus, L-est97 projektsioonis;
10.1.19.3. peatuse nimetus;
10.1.19.4. paikkonna kood;
10.1.19.5. paikkond.
10.1.20. Seos YTRISega
10.1.20.1. YTRA praegused andmed tuleb siirata YTRISesse

Liinivork PIKASes

10.1.21. Tallinna sdiduplaanide tarkvara andmestikus on kajastatud bussi, trammi, trollilii-
nid.
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10.1.22

. Harju sdiduplaanide tarkvara andmestikus on kajastatud avalikud bussiliinid, kom-

mertsbussiliinid ja rongid.

10.1.23
10.1.
10.1.

. Liin koosneb jargmistest osadest
23.1. Liini nimetusest ja numbrist
23.2. Suunast (A->B, B->A, D->A, B->D jne). Suund koosneb mitmest I6igust:

10.1.23.2.1.L08ik kirjeldatakse jargnevalt:

10.1.23.2.1.1. (Rajoon) linnaosa tekstina

10.1.23.2.1.2. Tanava(d) tekstina

10.1.23.2.1.3. Ristmikud (punkt kaardi koordinaatidena)
10.1.23.2.1.4. Peatused (punkt kaardi koordinaatidena)
10.1.23.2.1.5. Peatuste/ristmike vahelistest teedest

10.1.23.2.2.Liinil8igu oluline info on I8igu labimise aeg. Sisestatakse reaalsele vasta-

10.1.24

vana ja on eri liinide sama liiki transpordivahendi puhul Ghesugune.
. Erinevate liinide kirjeldamisel saab (ks kord defineeritud Ldike korduvalt kasutada

10.1.25. Soiduplaani andmed PIKASes

10.1.
10.1.
10.1.
10.1.
10.1.
10.1.
10.1.

25.1. Liini nimetus ja number

25.2. Peatuse nimi

25.3. Nadalapaev(ad), millal sdiduplaan kehtib
25.4. Peatusesse joudmise kellaaeg

25.5. Peatuses seismise aeg

25.6. Liinildigu aeg jargmisse peatusse sditmiseks
25.7. vastavalt t66- ja puhkeaja seadusele lisaks:

10.1.25.7.1.bussijuhi Iduna aeg,
10.1.25.7.2.vahetuste vahe aeg,
10.1.25.7.3.t606paeva alguse aeg,
10.1.25.7.4.t66pdeva I10pu aeg,
10.1.25.7.5.puhkepausid
10.1.26. GIS andmed PIKASes

10.1.
10.1.
10.1.
10.1.
10.1.
10.1.
10.1.
10.1.

26.1. Peatused punktobjektina

26.2. Ristmikud punktobjektina

26.3. Liinildigud joonena

26.4. Liinildigu otspunktid on maaratud peatuste voi ristmikega.
26.5. Téanavatevork ja hoone kontuurid on praegu pildi-infona (.emf)
26.6. Kaardi formaat on PIKASe spetsiifiline .EMF voi WMF fail.

26.7. Tallinna kohta kokku on hetkel kaardiandmete maht 164 MB
26.8. Punktobjektide koordinaadid on L-EST 97 projektsioonis

10.1.27. Seos YTRISega:

10.1.

27.1. Tallinna ja Harjumaa UT liinivérgu ja sb&iduplaanide andmed tuleb siirata
YTRISesse;

Tallinna uihistranspordi www-kaardi andmekihid

10.1.28.
10.1.29.
10.1.30.
10.1.31.
10.1.32.
10.1.33.

Peatused punktobjektina - Transpordiametist
Liinid joonena - Transpordiametist
Parkimisalad - Parkimiskorralduse osakonnast
Jalgrattateed - Kommunaalosakonnast
Veebikaamerad - AS Signaalist
Ettevotlusametist:
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10.1.33.1. Kultuuriinfo
10.1.33.2. Majutusasutused
10.1.33.3. Meelelahutusinfo
10.1.34. Jaatmeinfo - Keskkonnaametist
10.1.35. Seos YTRISega
10.1.35.1. YTRIS reisijate teavituse stisteemi puhul saab rakendada Tallinna kogemusi.

Tallinna APC
10.1.36. Peatuste kohta kogutavad andmed:
10.1.36.1. reisijate arv peale
10.1.36.2. reisijate arv maha
10.1.36.3. peatusesse saabumise ja valjumise kellaaeg
10.1.36.4. asukoha koordinaadid
10.1.36.5. bussipeatus (andur fikseerib uste avamise + maarab pardaarvuti lahima pea-
tuse jargi plaanilise aja ja koordinaatide jargi).
10.1.36.6. koormatus (reisijaid peal)
10.1.37. Jooksvalt salvestatakse liikumistrajektoor GPSiga
10.1.38. Salvestab liiklustakistused (kohad kus seisti kauem kui 3 sek)
10.1.39. Seos YTRISega
10.1.39.1. Ei ole prioriteetne siduda YTRISega.
10.1.39.2. YTRIS liinivérgu ja soiduplaanide koostamise protsesside (iks sisendeid.

Busside reaalajas jalgimise siisteem (RIS)
10.1.40. Bussi kood;
10.1.41. Liini nr;
10.1.42. Bussi hetke koordinaadid (maaratakse GPSiga);
10.1.43. Kuupaev ja kellaaeg;
10.1.44. Soiduplaanist maha jéamise aeg;
10.1.45. Hetke/jargmise peatuse kood.
10.1.46. Seos YTRISega
10.1.46.1. Ei ole prioriteetne siduda YTRISega.
10.1.46.2. YTRIS reisijate teavituse protsessi Uks sisendeid.

Maksu- ja tolliamet
10.1.47. Vedaja maksuvdlgnevused

10.1.48. Seos YTRISega - kasutatakse vedaja tausta kontrollimiseks jargmistes
protsessides:

10.1.48.1. Rahvusvahelise sditjateveo tegevusloa véljastamine
10.1.48.2. UT tegevusloa véljastamine

10.1.48.3. Sdidukikaardi valjastamine

10.1.48.4. Liiniloa valjastamine

10.1.48.5. ATL sGlmimine

10.1.48.6. Eriotstarbelise kommertsliiniveo leping

Riigikassa
10.1.49. Vedaja riigildivu tasumise kinnitus
10.1.50. Riigildivu summa
10.1.51. Riigildivu tasumise aeg
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10.1.52. Seos YTRISega - kasutatakse jargmistes protsessides:
10.1.52.1. Rahvusvahelise sditjateveo tegevusloa véljastamine
10.1.52.2. UT tegevusloa véljastamine
10.1.52.3. Sdidukikaardi valjastamine
10.1.52.4. Liiniloa valjastamine
10.1.52.5. ATL sOlmimine
10.1.52.6. Eriotstarbelise kommertsliiniveo leping

Karistusregister
10.1.53. Vedajale ja vedude eest vastutavale isikule maaratud karistused
10.1.54. Karistuse maaramise aeg

10.1.55. Seos YTRISega - kasutatakse vedaja tausta kontrollimiseks jargmistes
protsessides:

10.1.55.1. vedaja tausta kontroll jooksvalt

10.1.55.2. Rahvusvahelise sditjateveo tegevusloa véljastamine
10.1.55.3. UT tegevusloa véljastamine

10.1.55.4. Sdidukikaardi valjastamine

10.1.55.5. Liiniloa valjastamine

10.1.55.6. ATL sGlmimine

10.1.55.7. Eriotstarbelise kommertsliiniveo leping

Ariregister

10.1.56. Vedaja nimi

10.1.57. Vedaja registrikood

10.1.58. Vedaja registreeritud asukoht

10.1.59. Vedaja kontaktandmed (telefon, faks, e-post)

10.1.60. Vedaja omandivorm

10.1.61. Vedaja tegevusalad

10.1.62. Vedaja pankrotiandmed

10.1.63. Seos YTRISega - kasutatakse jargmistes protsessides:
10.1.63.1. Rahvusvahelise sditjateveo tegevusloa védljastamine
10.1.63.2. UT tegevusloa véljastamine

Liiklusregister
10.1.64. sdiduki riiklik registreerimismark;
10.1.65. sdiduki omaniku nimi;
10.1.66. sdiduki mark
10.1.67. sdiduki mudel;
10.1.68. iste- ja seisukohtade arv;
10.1.69. sodidukikaardi andja nimetus (maavalitsus, linnavalitsus) ja registreeritud asukoht;
10.1.70. sdiduki rahvusvahelise tehnoiilevaatuse olemasolu
10.1.71. Seos YTRISega - kasutatakse jargmistes protsessides:
10.1.71.1. Sdidukikaardi valjastamine

Raudtee
10.1.72. lahtejaama nimetus;
10.1.73. saabumise kellaaeg;
10.1.74. marsruudi nimi;
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10.1.75. piletihind;
10.1.76. nadalapaevad, millal liin kdigus on;
10.1.77. rongi nr.
10.1.78. Seos YTRISega — kasutatakse jargmistes protsessides:
10.1.78.1. Liinivdorgu planeerimine;
10.1.78.2. Soiduplaanide koostamine;
10.1.78.3. Reisiplaneerimine;
10.1.78.4. Piletimlik.

Rahvastikuregister
10.1.79. reisija elukoha kood
10.1.80. Seos YTRISega:
10.1.80.1. Ei ole prioriteetne siduda YTRISega;
10.1.80.2. Piletimitgil soodustuse maaramine.

Sertifitseerimiskeskus
10.1.81. ID-kaardi kehtivus
10.1.82. Mittekehtimise pohjus
10.1.83. Seos YTRISega:
10.1.83.1. Ei ole prioriteetne siduda YTRISega;
10.1.83.2. Piletimaugil isiku ID kaardi kontroll.

RIA
10.1.84. isikukoodi omaniku e-posti @eesti.ee aadress.
10.1.85. Seos YTRISega:
10.1.85.1. Ei ole prioriteetne siduda YTRISega;
10.1.85.2. Teavitamise protsessis
10.1.85.3. e-pileti milmise protsessis

www-pangaliidesed
10.1.86. reisijale pileti mitgi ks maksekanal.
10.1.87. Seos YTRISega:
10.1.87.1. e-pileti milumise protsessis

M-makse
10.1.88. reisijale piletimttgi Uks maksekanal.
10.1.89. Seos YTRISega:
10.1.89.1. e-pileti milmise protsessis.

Telefonioperaator
10.1.90. reisijale piletimttgi kanal.
10.1.91. teavituskanal.
10.1.92. sidekanal bussikassade ja keskse slisteemi vahel
10.1.93. Seos YTRISega:
10.1.93.1. e-pileti mulmise protsessis (IVR, WAP ja SMS liidesed)
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10.2. YTRIS andmete kirjeldus

Uldkirjeldus
korl;:Tcli\:r?ise EfteKinutus Séitjateveo
Véjastaja Bigust tendav Taotleja Jjiut tegevusluba
dokument

Taksoveo
luba

L

UT luba

Eriotstarbelise
kommertsliiniveo

Soiduki kaart

leping S-plaani koos-
| kolastused
= = Piletisisteem
Registreering
— — teadete
L I —
linivorgu planeerimine Saamiseks P|Iet|-
Operatiivne ja kontrollija
plaaniline info . Kontrolliseade
s-plaani g e
/-\ T muutuse kohta | £+ Piletimttja
‘ Tee ‘ ‘ UT peatus L ‘UT |Iln‘ Muiigiseade
Y2
e Planeeritav ‘ Reisija Soodt\:stus Maksekanal
Ristmikb ik j s-plaani Ostukanal
Sdiduplaan muutus Piletimlitigitulu
atioon [Pitimidgiul|
= - _ . Séitjatevoog
Néudlusinfo Noudlusinfo
geograafiliselt ajaliselt
Soiduplaanide koostamine

10.2.1. Vedajad
10.2.1.1. vedaja nimi;
10.2.1.2. vedaja registrikood;
10.2.1.3. vedaja registreeritud asukoht ja muud kontaktandmed (telefon, faks, e-post);
10.2.1.4. vedaja omandivorm;
10.2.1.5. vedaja tegevusalad (liinivedu, juhuvedu).
10.2.2. Uhistranspordiload
10.2.2.1. Praegu on see info YTRAs. Saadakse tulevikus paringuga MKM MTRist.
10.2.2.2. Vajalikud on jargmised andmed:
10.2.2.2.1. vedaja nimi;
10.2.2.2.2. vedaja registrikood;

10.2.2.2.3. vedaja registreeritud asukoht ja muud kontaktandmed (telefon, faks, e-
post);

10.2.2.2.4. Uhistranspordiloa number;
10.2.2.2.5. Uhistranspordiloa kehtimise aeg;
10.2.2.2.6. Uhistranspordiloa liik (riigisisene v0i rahvusvaheline);

10.2.2.2.7. Uhistranspordiloa andja nimetus (maavalitsus, linnavalitsus) ja registree-
ritud asukoht;

10.2.2.2.8. Uhistranspordiloa allkirjastaja nimi ja ametinimetus;
10.2.2.2.9. rahvusvahelise sditjateveo korraldamise diguse andmise kuupaev;

10.2.2.2.10.vedude eest vastutava isiku nimi, kontaktandmed (telefon, faks, e-post),
ametikoht vedaja juures, ametialase koolituse liik, koolitustunnistuse valjastami-
se aeg.
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10.2.3. Soidukikaardid

Soidukikaardi andmed registreeritakse MTRs, kusjuures tehakse paring ARKi!

10.2.3.1. vedaja nimi;
10.2.3.2. registrikood;
10.2.3.3. vedaja registreeritud asukoht ja muud kontaktandmed (telefon, faks, e-post);
10.2.3.4. sdidukikaardi number;
10.2.3.5. sdidukikaardi kehtimise aeg;
10.2.3.6. sdidukikaardi liik (riigisisene vdi rahvusvaheline);
10.2.3.7. Saadakse paringuga ARKi Liiklusregistrist:

10.2.3.7.1. sdiduki mark ja mudel;

10.2.3.7.2. soiduki riiklik registreerimismaérk;

10.2.3.7.3. iste- ja seisukohtade arv;

10.2.3.7.4. sdiduki omaniku nimi;

10.2.3.7.5. soiduki rahvusvahelise tehnollevaatuse olemasolu
10.2.3.8. lUhistranspordiloa number;
10.2.3.9. sdidukikaardi allkirjastaja nimi ja ametinimetus;

10.2.3.10. sdidukikaardi andja nimetus (maavalitsus, linnavalitsus) ja registreeritud asu-
koht;

10.2.3.11. sdidukikaardi andmise kuupaev
10.2.3.12. mérkused.
10.2.4. Liiniload
10.2.4.1. Praegu on see info YTRAs. Saadakse tulevikus paringuga MKM MTRist.
10.2.4.2. Vajalikud on jargmised andmed:
10.2.4.2.1. vedaja nimi;
10.2.4.2.2. vedaja registrikood;

10.2.4.2.3. vedaja registreeritud asukoht ja muud kontaktandmed (telefon, faks, e-
post);

10.2.4.2.4. vedaja liiniloa number ja kehtimise aeg;

10.2.4.2.5. liini nimetus, liini alg- ja [0pp-punkt;

10.2.4.2.6. liini number;

10.2.4.2.7. liiniloa ttdp (maakonnaliin, kaugliin, rahvusvaheline liin);
10.2.4.2.8. rahvusvaheliste liinilubade valjastatavate eksemplaride arv;

10.2.4.2.9. liiniloa andmise kuupdev, andja nimetus (MKM, maavalitsus) ja registree-
ritud asukoht;

10.2.4.2.10.liiniloa allkirjastaja nimi ja ametinimetus;
10.2.4.2.11.markused.
10.2.5. Lepingud
10.2.5.1. vedaja nimi;
10.2.5.2. vedaja registrikood;
10.2.5.3. vedaja registreeritud asukoht ja muud kontaktandmed (telefon, faks, e-post);
10.2.5.4. vedaja Uhistranspordiloa number;
10.2.5.5. vedaja uhistranspordiloa kehtimise aeg;
10.2.5.6. lepingu number;
10.2.5.7. lepingu kehtimise aeg;

10.2.5.8. veo tellija nimetus (maavalitsus, MKM vdi muu ettevdte, asutus vdi organisat-
sioon);

10.2.5.9. veo tellija registreeritud asukoht;
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10.2.5.10. lepingu allkirjastaja nimi ja ametinimetus.
10.2.6. Liinid
10.2.6.1. liini kood;
10.2.6.2. liini liik (rahvusvaheline, kaugliin, maakonnaliin, kohalik liin)
10.2.6.3. liini thup (avalik, kommertsliin)

10.2.6.4. liini joon kaardiobjektina vdi joone XY koordinaatide jada, L-est97 projektsioo-
nis;

10.2.6.5. reisi alg- ja 10pp-punkt;
10.2.6.6. peatuse koodid, milles liin peatub;
10.2.6.7. vajadusel liini suuna kood;
10.2.6.8. liini suuna nimetus;
10.2.6.9. liini suuna pikkus;
10.2.6.10. liini liikumistee 16ikude koodid suunal;
10.2.7. Liini Idigud
10.2.7.1. I8igu kood;
10.2.7.2. 18igu nimetus;
10.2.7.3. Idigu pikkus (m);
10.2.7.4. peatuste ja ristmike jarjekord Idigul;
10.2.7.5. peatuste ja ristmike vaheline kaugus;
10.2.7.6. ristmiku kood;
10.2.7.7. ristmiku nimetus;
10.2.7.8. peatuse kood;
10.2.7.9. peatuse nimetus;
10.2.7.10. sdiduaeg Idigul;
10.2.7.11. liini pikkus peatuste I6ikes, kasvavas jarjekorras;
10.2.7.12. seisuaeg peatuses;
10.2.7.13. peatuste koodid liinigruppide koordineerimiseks;
10.2.7.14. markused 16igu iga objekti kohta;
10.2.8. Soiduplaanid
10.2.8.1. vedaja registrikood ja nimi;
10.2.8.2. liini kood;
10.2.8.3. liiniveo alus (avaliku teenindamise leping, liiniluba vdi muu leping);
10.2.8.4. lepingu vdi loa humber;
10.2.8.5. loa andja vdi veo tellija;
10.2.8.6. Uhistranspordi liik;
10.2.8.7. liini number;
10.2.8.8. liini nimetus;

10.2.8.9. liini tadp (vallaliin, linnaliin, maakonnaliin, kaugliin, rahvusvaheline liin);reisi
number;

10.2.8.10. liini liikk (ekspressliin, kiirliin vm);

10.2.8.11. reisi alg- ja 16pp-punkt;

10.2.8.12. sdiduplaani kaigusolek (iga pdev; iga paev, v.a plhapdev; tdédpaev, laupdev.
plihapdev. vm);

10.2.8.13. sdiduplaani perioodilisus (perioodi alguse ja 10pu kuupaev);

10.2.8.14. sdiduplaani rakendamise alguse kuupdev;

10.2.8.15. sdiduplaani kehtimise aja 10ppemise kuupaev;

10.2.8.16. sdiduplaani perioodilisus (perioodi alguse ja 10pu kuupaev);
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10.2.8.17. Iga peatuse kohta:
10.2.8.17.1.peatuse kood;
10.2.8.17.2.peatusest valjumise kellaaeg ja 10pp-peatusesse saabumise kellaaeg;
10.2.8.17.3.liini pikkus (km) peatuste I0ikes, kasvavas jérjekorras;
10.2.8.17.4.seisuaeg peatuses;
10.2.8.18. markused.
10.2.8.19. veootsa algpunktist valjumise aeg;
10.2.9. Reisid
10.2.9.1. liini kood
10.2.9.2. sdiduplaani kood
10.2.9.3. reisi algpunktist valjumise aeg ja 10pp-punkti saabumise aeg;
10.2.9.4. juhi kood
10.2.9.5. sdiduki kood
10.2.10. Piletid

10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.

10.1.
10.2.
10.3.
10.4.
10.5.
10.6.
10.7.

.10.8.

10.9.

10.10.
10.11.
10.12.
10.13.
10.14.
10.15.
10.16.
10.17.
10.18.
10.19.
10.20.
10.21.

vedaja andmed (nimi, registrikood)
pileti mudja

pileti nr

pileti liik

reisi nr

midgiseadme nr

piletimiugi kuupaev

piletimiugi kellaaeg
Piletikehtivuse kuupaev / periood
hind

summa kdibemaksuta
kdibemaks

lahtepeatus

lahtepeatuse kellaaeg
sihtpeatus

sihtpeatuse kellaaeg
soodustuse liik

soodustuse suurus

kaardi nr

reisi marsruut

piletite hulk grupipiletite korral

10.2.11. Uhistranspordipeatused

10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.

11.1.
11.2.
11.3.
11.4.
11.5.
11.6.
11.7.
11.8.
11.9.
11.10

kood;

punkti asukoht XY koordinaadistikus, L-est97 projektsioonis;
nimetus;

asukoha kood (EHAK kood);

asukoha nimetus (EHAK);

tee-tdnava nimetus;

tee-téanava kood;

markused;

seisund (ajutine, perspektiivne, remondis, vm);

. peatuse suund;
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10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.
10.2.

11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.

11.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.

ootekoja tulp;

ootekoja muugipunkt;
mulgikiosk;

istepink;

prugikast;

peatuse margistus;
ooteplatvorm;

infotahvel;

informatsioon sdiduplaanide jm
ooteala pindala;

kohta;

. teekatte liik;

teekatte seisund;

teekatte laiendus;

valgustus;

peatuse omanik;

peatuse omaniku nimi;
peatuse omaniku registrikood;
peatuse haldaja;

peatuse haldaja nimi;

peatuse haldaja registrikood;
pilt peatuse kohta;

10.2.12. Ristmikud

10.2.12.1.
10.2.12.2.
10.2.12.3.
10.2.12.4.
10.2.12.5.
10.2.12.6.

kood;
punkti asukoht XY koordinaadistikus, L-est97 projektsioonis;
nimetus;

asukoha kood (EHAK kood);
tee-téanava kood;
markused;

10.2.13. Teed-tanavad
10.2.13.1. kood
10.2.13.2. nimetus
10.2.13.3. joone asukoht XY koordinaadistikus;
10.2.13.4. markused
10.2.14. Paikkonnad (maakond, omavalitsus, asustusiiksus)
10.2.14.1. nimetus
10.2.14.2. kood
10.2.14.3. areaali asukoht x,y koordinaadid, L-est97 projektsioonis
10.2.14.4. markused
10.2.15. Teated
10.2.15.1. Liinildigu kood
10.2.15.2. Reisi kood
10.2.15.3. x,y koordinaadid
10.2.15.4. Teadete saajate kontaktandmed
10.2.15.4.1.Nimi
10.2.15.4.2.E-post
10.2.15.4.3.GSM number

UTRIS

© Regio

\\Domina\ke$\Projektid\UTRIS_MKM_UhisTRanspordi_InfoSiisteemi_analiiis\

98/ 99



UTRIS-R-5 Analiiiisi kokkuvdte Aadi Kaljuvee, Tiia Vaino/ 09.08.06 / ver 2.0

10.2.15.5. Teate liik
10.2.15.6. Teate sisu
10.2.15.7. Teate ajatempel
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