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1. Sissejuhatus

Kéesolev 166 ,Kvissentali pdik 10 ja Arukila tee 34 kruntide detailplaneeringu (edaspidi
Arukula 34 planeeringu) liiklusprognoos ja liikluskorralduslikud soovitused detailplaneeringu

realiseerimiseks” on koostatud OU Liiklusbiiroo poolt OU Fausto Real Estate tellimusel.
Tdbs esitatakse:

¢ liiklusprognoos planeeringu juurdepaasudel planeeringu realiseerimise igal (1, Il, 1)
etapil (toodud lisa 5 joonistel);

e liikluskorralduslikud soovitused ja ettepanekud detailplaneeringu realiseerimise igas

etapis.
2. Liiklusprognoos planeeringu juurdepaasudel
Planeeringul on linna tdnavavérgule kolm juurdepaasu:
1. kruntide Arukila tee 32 ja 32a vahelt Arukila teele (edaspidi Arukiila 34 tee),
2. rajatava Ujula tdnava pikenduse kaudu Ujula tdnavale,
3. Lootsi tn ja Kvissentali ristmiku kaudu Arukila teele.

Esimene ja kolmas on kasutatavad planeeringu realiseerimise | ja Il etapis ja teine Il

etapis.

Kuna liikluskoormuste suhtes on kolmanda juurdepadsu puhul kriitiliseks kohaks Arukila

tee ja Kvissentali tee ristmik, siis prognooside koostamisel vaadeldakse seda ristmikku.

Liikluse prognoosimisel véetakse aluseks OU Liiklusbiiroo poolt koostatud t66s ,Kvissentali
tee 10 ja Aruklla tee 34 detailplaneeringu eskiisi liikluskorralduse mdjude hindamine®
(edaspidi eskKiisi liikluse mdjude hindamine) toodud andmed, mida korrigeeritakse vastavalt

planeeringu etappides ettendhtud mahtudele ja tdpsustatud liiklusprognoosile.

Kuna planeeringualale on pdhiliselt ette ndhtud elurajoon, siis saab labilaskevbéime
seisukohalt maaravaks hommikune tipptund, mist6ttu edaspidi vaadeldakse ainult seda.



2.1 Olemasolevad liikluskoormused.
Liiklusloendused Arukila tee ja Kvissentali tee ristmikul viidi 1abi 2007.a. 22. nadalal
hommikul kl 7.00-9.00. Tipptund jddb vahemikku 7.30-8.30. Loenduste tulemused on
esitatud diagrammil 1 ja lisas 1 tabelis 1.

Diagramm 1

10
Tartu 1 0010
Arukiila tee - Kvissentali tee
ristmik \Kvissentali tee pikendus\

\Arukﬁla tee Jogeva poolt\

1
194 ;90 I 227

10
443 438 504
56
\Arukiila teeTartu poolt\

Hommikune tipptund

Kvissentali tee 07:30-08:30
2007.a.

5027
32 59

Selleks, et prognoosida elurajooni laiendamisel liikluskoormust hommikusel tipptunnil, viidi
eskiisi méjude hindamisel olemasolevas elurajoonis (Pootsmani tn, Ttdrimehe tn,
Kvissentali tee) labi parkimisuuring. Loendati olemasolevate eramute juures parkivaid
sOidukeid ja eramute garaazibokse hommikul enne tipptundi (6.30-7.00) ja vahetult peale
hommikust tipptundi (8.30-8.45).

Vottes aluseks kinniste parkimiskohtadeta eramute juures parkivate autode arvu saab teha
jarelduse, et keskmiselt pargib 1,9 autot igal krundil.

Parkimisuuringust voib teha jarelduse, et Uhe leibkonna (eramu, korteri) kohta tuleb

arvestada 2 auto parkimise vajadusega ning 47% nendest lahkuvad hommikusel tipptunnil.



2.2 Taiendavate liikluskoormuste prognoosimine

Eskiisi liikluse modjude hindamisel arvestati taiendavate liikluskoormuste prognoosimisel
lisaks olemasolevatele liikluskoormustele ja planeeringu eel-eskiisi liiklusele ka andmetega
jargmiste detailplaneeringute kohta:

v’ Kvissentali tee 17 ja 19 kruntde ning lahiala detailplaneering
(Artes Terrae OU T66 nr 44 DP04, 15.juuni.05),

v" Kuvissentali tee 3; Kvissentali tee 5 ja Kvissentali tee 7 ning lahiala detailplaneering
(I/B Urmas Nugin OU, joonis IB 06/2005, aprill 2006).

Uldise liikluse kasvu prognoosi koostamisel on aluseks Tallinna Tehnikadlikooli
Teedeinstituudi poolt 2007.a. koostatud t66 ,,LIKLUSE BAASPROGNOOS EESTI
RIIGIMAANTEEDELE AASTAKS 2040, mis voimaldab arvestada elanike arvu muutumist,
autostumistaseme muutumist, keskmise labiséidu muutumist ja Eesti erinevate regioonide
arengu isedrasusi (vaata lisa 2). Metoodika jargi on aastani 2013 prognoositav liikluse
keskmine kasv aastas sdiduatodele 4,8% aastas ja raskeliiklusele 3,0% aastas. Vastavad
kasutatud kasvutegurid on toodud lisas 1.

Eeltoodud lahteandmeid kasutades on koostatud Arukula-Kvissentali ristmiku ja Arukila tee
ning Arukila 34 tee ristmiku 2013.a. hommikuse tipptunni diagrammid (diagrammid
2 kuni 7).

| etapp

| etapis on elamute juurde planeeritud 286 parkimiskohta

Arvutustes on hinnatud liikluse jagunemist jargmiselt:

v" Kuvissentali tee 17 ja 19 kruntide ja Kvissentali tee 3; Kvissentali tee 5 ja Kvissentali
tee 7 kruntide planeeringud on taies mahus realiseeritud,

<

Arukuila 34 planeeringust on realiseeritud | etapp,

v Arukila 34 planeeringu liiklusest 20% kandub Kvissentali teele ja 80% Arukila 34
teele,

v' Kuvissentali tee 17 ja 19 kruntide ja Kvissentali tee 3; Kvissentali tee 5 ja Kvissentali
tee 7 liiklusest 90% suundub Kvissentali teelt Tartu suunas,

v' Arukila 34 planeeringu liiklusest, mis suundus Kvissentali teele, 70% suundub
Jogeva suunas,

v Arukila 34 planeeringu liiklusest, mis suundus Arukila 34 teele, 90% suundub Tartu
suunas,

v' bliroode ja teenindusasutustega seotud liiklusplaneeringute alale on 100 autot
vasakpdd6rdega Tartu poolt ja 50 autot J6geva poolt.



Diagramm 2

Tartu, Arukiila tee - Kvissentali tee

Kvissentali tee . |

pikendus 14 13
13
Arukiila tee
Tartu poolt
1
@267 240 387K
26
13 —
613 557682

( 112
Arukiila tee
Jogeva poolt )

Diagramm 3

Tartu, Arukiila tee - Arukiila 24 tee

Arukiila tee
Tartu poolt

370
-3s73)

690

400K

680
%0770

Arukiila tee
Jogeva poolt

Hommikune tipptund
07:30 - 08:30
Aastal 2013 | etapp

Hommikune tipptund

07:30 - 08:30
Aastal 2013 | etapp
Taandatud liiklussagedus (iia/h) 56 134
190 138

[ Kvissentali tee |

Taandatud liiklussagedus (iia/h) 1280 07

-

| " [Arukiila 24 tee |



Il etapp

Hinnangud liikluse jagunemiseks jaddvad samaks ja kuna lisandub vaid 38 parkimiskohta, siis on ka liiklussageduste muudatused tlhised.

Diagramm 4

Tartu, Arukiila tee - Kvissentali tee

Kvissentali tee . |

pikendus 14 13
13
< Arukiila tee
Tartu poolt
1
270240 387K
29
13 —
613 557 683_

( 13
Arukiila tee
Jogeva poolt

Hommikune tipptund

07:30 - 08:30
Aastal 2013 Il etapp
Taandatud liiklussagedus (iia/h) 56 134
190 1 ﬁ 2
I [ Kvissentali tee |

Diagramm 5

Tartu, Arukiila tee - Arukiila 24 tee
/ Arukiila tee
Tartu poolt

370 400K

-3913

680
690 100 780
Arukiila tee >
Jogeva poolt

Hommikune tipptund

07:30 - 08:30

Aastal 2013 Il etapp

Taandatud liiklussagedus (iia/h) 10 30 I
40 121

| " [Arukiila 24 tee |




lll etapp

Kolmandas etapis lisandub 158 parkimiskohta elamute juurde ja 84 &ripindade juurde. Kuna samas rajatakse Ujula tdnava pikendus ja
sinna kandub hinnanguliselt 75% liiklusest (Aruklla 34 teele 15% ja Kvissentali teele 10%), siis jaab Kvissentali tanava liiklus praktiliselt
samale tasemele, Arukilla 24 teelt valjuv liiklus vaheneb kaks korda ja sisenev liiklus suureneb kaks korda (arihooned, lasteaed)

Diagramm 6 Diagramm 7

Tartu, Arukiila tee - Kvissentali tee

Kvissentali tee . |

pikendus 14 13
y 13
Tartu, Arukiila tee - Arukiila 24 tee
Arukiila tee </ Arukiila tee
Tartu poolt Tartu poolt
1 370
264 igo 387K @400, 440K
1B B 680

613 557681__ 690 20 700

( 111 /
Arukiila tee Arukiila tee
Jogeva poolt Jogeva poolt

Hommikune tipptund

07:30 - 08:30
. . Aastal 2013 Il etapp
Hommikune tipptund i . 1070
07:30 - 08:30 Taandatud liiklussagedus (iia/h) 80 50 \
Aastal 2013 Ill etapp 1 ™
Taandatud liiklussagedus (iia/h) 5% :64 134 I ‘ Arukiila 24 tee ‘

[o
| " [ Kvissentali tee |




3. Liikluskorralduslikud soovitused ja ettepanekud detailplaneeringu
realiseerimisel

Uldised méarkused

Planeeringualal asuvad ristmikud lahendada tostetud ristmikena (ilmselt nii ongi planeeritud,
kuid tingmark on jaanud tee viirutuse alla), kaasa arvatud Ujula tn pikendus, kus tuleb
ristmikel arvestada bussiliiklusele sobivate tdusudega.

Liikluse rahustamiseks on Ujula pikenduse, Kvissentali tee ja Lootsi tn ristmik maistlik

lahendada minimaalsete mddtmetega, kuid bussiliiklusele sobiva ringristmikuna.

| etapp

Liiklusprognoosist selgus, et muutused liiklussagedustes Il etapis vorreldes | etapiga on
tihised, mist6ttu analltsitakse ainult |l etappi.

Il etapp

Arukiila — Kvissentali ristmik
Nagu selgub diagrammidest 2, 4 ja 6 aastal 2013 ei sbltu Arukila-Kvissentali ristmiku
koormus oluliselt Arukila 34 planeeringu realiseerimise etappidest.

Vottes aluseks EVS 843:2003 “Linnatdnavad“ joonise 8.14 (diagramm 8) vdib teha

jarelduse, et reguleerimata lihtristmikuna on tema labilaskevdime rahuldav.



Arvestades siiski vajadusega liikluse rahustamiseks linna piiril ja asjaolu, et liiklusloenduste
teostamise ajal 2007.a. ei olnud Kuldvihma pst, Viirpuu tn, Toompihlaka tn ja teiste selle
piirkonna tdnavate kéik krundid veel asustatud, on liiklusohutuse kaalutlustel maistlik ristmik
lahendada ringristmikuna. Joonisel 1 on toodud Uks véimalik hea lahendusvariant, kus
vasakpddrdeks Arukila teelt kesklinna poolt ja paremp6érdeks Jogeva poolt on eraldi
sOidurada. Lisas 2 toodud labilaskvusarvutused naitasid, et ndutav teenindustase on
tagatud ka siis, kui neid radasid ette ei nahta (selgitused teenindustasemete kirjelduste
kohta toodud lisas 3).

Ringristmikul on véimalik lahendada ka kergliiklejatele ohutud teelletused.
Diagramm 8
Arukila-Kvissentali ristmik 2007 @ Arukila-Kvissentali ristmik 2013 @

Arukila-Aruk(la 24 ristmik 2013 O

a4
T V = 50 km/h
600

e L

E bt _‘;
400 —

7~ :

200 _/_

0 500 1000 1500 Npr

Npr- kogu liiklussagedus peateel (a/h)
My~ kdrvaltee iihe sdiduraja Libilaskvus (sa'h)
Ny - liikklussagedus (a/h)

Joonis 8.14 — Neljakiilgse ristmiku ligikaudne Libilaskvus
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Joonis 1

Arukiila tee ja Kvissentali tee ristmiku voimalik lahendusvariant

Arukiila tee ja Arukiila 34 tee ristmik

Nagu diagrammilt naha teoreetiliselt hommikusel tipptunnil ristmikul [&bilaskvusega
probleeme ei ole, kuid kindlasti on olukord halvem &htusel ajal, kui elanikud saabuvad koju.
Seetottu on ristmikule mdistlik ette naha Aruklla teele kesklinna poolt eraldi rada
vasakpdodrdeks. Sellega koos on vdimalik ristmikule rajada ka kergliiklejaile Uletusrada voi
uletuskoht.

Oluline on, et ristmiku projekteerimisel ja rajamisel ei Uletaks tee ja kergliiklustee pikikalle
ristmiku piirkonnas Eesti Standardist EVS 843:2003 ,Linnatdnavad® toodud vaartusi (lisa 3).

11



Olemasolev hinnanguline pikikalle on 12% (lubatud suurim samatasapinnalisel ristmikul

tasemel hea on 3%)

lll etapp

Selles etapis lisandub kuill elamute juures 158 parkimiskohta ja 84 kohta &arihoonete,
lasteaia ja polikliiniku juures, kuid kuna rajatakse ka Uhendus Ujula ténavaga, siis
hinnangulised liiklussagedused Arukula-Kvissentali ristmikul praktiliselt ei muutu, mistéttu ka

ristmiku liikluskorralduses midagi muuta pole vaja.

Arukula tee ja Aruklla 34 tee ristmikul vdhenevad liiklussagedused hinnanguliselt Y2 vorra ja
seet6ttu pole ka siin midagi muuta vaja.

Ujula tdnava hinnangulised liiklussagedused Aruklla 34 planeeringu piiril hommikusel
tipptunnil oleksid jargmised:

e Kkesklinna suunas — 200 a/h,
o Kvissentali tee suunas - 100 a/h,
e aasta keskmine 66pevane liiklussagedus - 3000 a/66p.

12



4. Kokkuvote

Arukila 34 planeeringu realiseerimisel on sujuva, ohutu ja kéiki transpordiliike arvestava
likluse korraldamiseks vajalik planeeringualal asuvad ristmikud lahendada tostetud
ristmikena kaasa arvatud Ujula tn pikendus, kus tuleb arvestada bussiliiklusele sobivate
tbusudega.

Liikluse rahustamiseks on Ujula pikenduse, Kvissentali tee ja Lootsi tn ristmik maistlik

lahendada minimaalsete mddtmetega, kuid bussiliiklusele sobiva ringristmikuna.

Nagu liiklussageduste anallisist selgus, ei muutu Arukila tee ja Kvissentali tee ristmiku
likluskoormus arvestatavalt Arukila 34 planeeringu realiseerimise erinevatel etappidel,
mistottu on maistlik ristmik liiklusohutuse kaalutlustel lahendada ringristmikuna juba
planeeringu | etapis, et tagada sellega ka Kuldvihma pst, Viirpuu tn, Toompihlaka tn ja teiste

selle piirkonna elanikele turvaline teelletus (bussipeatus).

Nagu liiklussageduste analliiisis selgus ,ei suurene Arukila tee ja Arukiila 34 tee ristmiku
koormus |l etapis oluliselt | etapi koormusest ja Ill etapis vaheneb hinnanguliselt 2 vdrra,
mistottu on juba | etapis ristmikule maistlik ette ndha Arukiila teele kesklinna poolt eraldi
rada vasakpoordeks. Sellega koos on vdimalik ristmikule rajada ka kergliiklejaile
Uletusrada voi Uletuskoht. Tahtis on selle ristmiku projekteerimisel ja rajamisel tagada
nouetekohased pikikalded.

Ujula tanava hinnanguline 6opaevane liiklussagedus Arukila 34 planeeringu piiril on
3000 a/60p.
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To6 koostamisel kasutatud kirjandus:

1 EVS 843:2003 “Linnatédnavad®,

2 EVS 613:2001 “Liiklusmargid ja nende kasutamine”,
EVS 615:2001 “Foorid ja nende kasutamine”,

EVS 615:2008 “Teemérgised ja nende kasutamine”

a A~ W

.LIKLUSE BAASPROGNOOS EESTI RIGIMAANTEEDELE AASTAKS 2040"
Tallinna Tehnikadlikooli Teedeinstituut)

—

6 Tartu linna Gldplaneering 2005, kehtestatud Tartu Linnavolikogu 6. oktoobri 2005.a

maarusega nr 125;

7 Tartu linna UOldplaneeringu  teemaplaneering "Tartu linna jalgrattateede
arenguskeem"”, kehtestatud Tartu Linnavolikogu 10. mai 2001.a otsusega nr 347;

8 Kvissentali péik 10 ja Arukiila tee 34 kruntide detailplaneering (OU GPK Partnerid)
9 Kvissentali tee 17 ja 19 kruntide ning |&hiala detailplaneering (Artes Terrae OU)

10 Kvissentali tee 3; Kvissentali tee 5 ja Kvissentali tee 7 ning l&hiala detailplaneering
(I/B Urmas Nugin OU)
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Lisa 1 Liiklussageduste arvutamise metoodika

Liiklusprognoosi koostamisel on aluseks Tallinna Tehnikallikooli Teedeinstituudi poolt koostatud t66
»LIIKLUSE BAASPROGNOOS EESTI RIIGIMAANTEEDELE AASTAKS 2040“.

Liiklusprognoosi pdhivalemis oletatakse, et iga sdidukiliigi liklussagedus suureneb proportsionaalselt vastava
soidukiliigi pargi suurenemisele.

Péhivalem vdimaldab arvesse votta ka aastase keskmise 1&bisdidu muutumist ja |Iabiséidu toimumise regiooni
arengu isedrasusi ning maantee liiki.

Perspektiivne liiklussagedus arvutatakse eraldi kolmele sdidukiliigile, mille pargi kasvutempo on erinev.

Juhul kui arvestusi teha maakondlikul tasandil, siis eeldatava aasta keskmine ddpédeva liiklussagedus leitakse
valemiga:
3
P AT 0 - -
N i = Z *'Vf K r}'J‘K LOK;
i=1
kus maakonna keskmise liiklussageduse muutumise tegur K avaldub kujul:
1
K=(K -1)K +1
ij ESTij R
ja Eesti summaarse liiklussageduse muutumise tegur KEST” avaldub kujul:
ij
K =K K K K
P

N — perspektiivne summaarne aasta keskmine liiklussagedus kahes suunas kokku koigi sdidukiliikide
]
osas j-ndal aastal;

i - soidukiliigi indeks:

1 — sbiduautod, vaikebussid, vaikesed pakiautod,

2 —autobussid,

3 — veoautod, suured pakiautod, autorongid, sadulautorongid;

j -operspektiivse aasta indeks (vaatluse all on aastad 2023, 2033);

N —i-nda sdidukiliigi aasta keskmine liiklussagedus ldhteaastal (2006.a.);

0
E o Eesti elanike arv |ahteaastal (2006.a.);

Ej — Eesti prognoositud elanike arv j-ndal aastal;

KEoi = EjP/EO— elanike arvu muutumist arvestav tegur;

Ai — Eesti i-nda soéidukiliigi autostumistase lahteaastal (2006.a.);

AijP— Eesti i-nda soidukiliigi prognoositud autostumistase j-ndal aastal;

KAij - AijP/AiO— i-nda sdidukiliigi autostumistaseme muutumist arvestav tegur ;

Lio— Eesti i-nda sdidukiliigi aasta keskmine 1&bisbit 1ahteaastal (2006.a.);

Lijp— Eesti i-nda sdidukiliigi prognoositud aasta keskmine |abisoit j-ndal aastal;

KLij = LijP/ Li0 - i-nda soidukiliigi aasta keskmise labisdidu muutumist arvestav tegur;

KMj — maantee liiki arvestav tegur;

KR— regiooni arengu isedrasusi arvestav tegur.KLOKi— i-nda soidukiliigi jaoks kohalikke erisusi arvestav tegur.

P6himaantee, keskmine kasv 2007.a.
Soiduautod, vaikebussid 2006.a. suhtes suhtes Aastane
Aasta Ke Ka KL Ky Kest sa Kg Kraru_sa | Kranu sa kasv
2013 0,98 1,18 1,12 1,06 1,37 0,96 1,36 1,29 4,8%

Veoautod, bussid, autorongid
Aasta Ke Ka K K KesT ar Kr Kramu AR | Kraru AR
2013 0,98 1,04 1,19 1,06 1,28 0,86 1,24 1,18 3,0% I
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Lisa 2 Arukiila — Kvissentali ristmiku labilaskvusarvutused

NELJAHARULINE RINGRISTMIK
Ristmik: Arukula-Kvissentali Kuupaev: 2013. aasta
Anallilsi teostas: Sulev Sannik Anallidsitav periood: hommikune tipptund
Projekti nr.: Arukila 34 planeering Koht: Tartu ~  ..............
| Kuldvihma pst |
Voogude jagunemine (a/h) [\
Vw=[ 50| km/h Kalle [
0 1]
Nz Ny Nyg
1 0 11
Arukiila tee Jogeva poolt | N,+Ne+N
N4+N4g+N11 4J lv L Arukdla tee
Tartu poolt
Kalle % A4 | 13 ngl O
V= 50lkm/h N «—] 240 ns| 1
| nff 0 |__ 4 134 ny 11
i In,[535 ], V=l 50J]km/h
1 Ins] 56 |—3 \ Kalle %
Ny+Ny+N1o <—| T |—> Ny+Nz+Ng
29 ] o 113
ny Ng Ny
Kale[__J%  Vvu=[50_Jkm/h
Il 1 0
IKvissentaIi tee
\Voogude jagunemine
Suund nr. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12
Liiklussagedus a‘h 0 5351 56 | 134 ] 240} 13 29 0 113 1 0 1
Taandatud sagedus(sa/h) 0 557 ] 56 | 134 | 240 ] 13 29 0 113 3 0 1
HARU | Radu ringil 1
Segav voog(voog ringil) Ng=Ng+Nqg+Ny = 145 a’h
Kriitiline thik T, Te= 4,5 s
Labilaskvus Coi=Crr= 1037 sa’h
Liiklussagedus harul M=My+My+Ma= 557 sa’h
S_agedus haru Uhel rajal my=myk;= 557 sa’h
HARU Il Radu ringil | 1
Segav voog(voog ringil) Ng=Ny+N7+Ng= 29 a’h
Kriitiline tthik T, Te= 4,5 s
Labilaskvus Con=Crnnii= 1167 sa’h
Liiklussagedus harul M =My+Ms+Mg= 387 sa’h
Sagedus haru Uhel rajal m,=my/ky= 387 sa/h
HARU |11 Radu ringil | 1
Segav voog(voog ringil) Ng=N1+Np+Nyo= 546 a’h
Kriitiline thik T, Te= 4,5 s
Labilaskvus Com=Cmmi= 719 sa’h
Liiklussagedus harul My =M7+Mg+Mg= 142 sa/h
S_agedus haru Uhel rajal My=My/Ky= 142 sa’h
HARU IV Radu ringil | 1
Segav voog(voog ringil) Ney=Ny+N5+N7= 403 a’h
Kriitiline tthik T, Te= 4,5 s
Labilaskvus Comv=Cumiv= 822 sa’h
Liiklussagedus harul My=M1g+Myq+My2= 14 sa’h
Sagedus haru Uhel rajal Myy=mp/Ky= 14 sa’h
NELJAHARULINE RINGRISTMIK
Labilaskvuse kasutustaseme arvutus
Ristmik: Arukila-Kvissentali Koht:  Tartu
Kuupéev: 2013. aasta
Anallilsitav periood: hommikune tipptund
Zi=m;/Cmij
HARU NR. | ng (a/h) | m;(sa/h) Z Cri (sa/h) Cri=Cry’K; (sa’h) T
| 145 557 0,54 1037 1037 A
Il 29 387 0,33 1167 1167 A
1 546 142 0,20 719 719 A
1\ 403 14 0,02 822 822 A
Kokku 1123 1100 0,54 3745 3745 A
Ristmiku suurim [abilaskvus:
SUM C,, = SUM my/z,ay = 3448 sa/h




Lisa 3 Véljavotted Eesti Standardist EVS 843:2003 ,,.Linnatdnavad“

Tabel 8.4 — Teenindustase ringristmikul

Teenindustase z
A <0,7
B 0,71 - 0,80
C 0,81 -0,85
D 0,86 -0,92
E 0,93 - 1,00

RJ Teenindustaseme iseloomustus linnateedel (joonis 6.1):

Tase A - vaba, hdireteta liiklusvoog, moodasoit toimub viikese viivitusega voi
viivituseta, kiirus on suur, liiklustihedus viike, liiklusdnnetuste suhteline sagedus voib
olla suurem vorreldes teiste teenindustasemetega.

Tase B - stabiilne liiklusvoog, kus kiirus vorreldes tasemega A monevorra langeb,
esineb rohkem moodasoite, ees-litklejad mojutavad monevorra jargnevaid liiklejaid,
mandooverdusvabadus et ole oluliselt piiratud.

Tase C - veel stabiilne litklusvoog, kuid litklussagedus ja -tithedus on juba sellised,
mis sunnivad sdidukijuhti vidhendama kiirust. Soidukid on omavahel seotud,
moddasoidud voir timberreastumised on sagedased. Liiklustingimused on juhile
vastuvoetavad.

Tase D - ebastabiilsele ldhenev litklusvoog, kiirus piisib vastuvoetaval tasemel, kuid
aeg-ajalt voib jarsku muutuda. Séidukite omavaheline seotus on suur. Mandéverdus-
vabadus ja vdimalused normaalseks soiduks on halvenenud. Liiklustingimused on
juhile pingelised.

Tase E - cbastabiilne liiklusvoog - ldbilaskvuse tase, kiirus ja liiklussagedus
muutuvad pidevalt. Séidukijuht ei saa kiirust vabalt valida ja manoévrid on enamasti
sunnitud. Viikese autodevahelise intervalli ja soidukiiruse alanemise tottu on
liklustingimused juhile rasked.

Tabel 7.16 - Suurimad ja viihimad pikikalded

Pikikalle (%)
Asukoht Hea | Rahuldav | Erandlik
suurim

Lilil
Kiirtee £ B0 3,0-4,5 4,5-6,0
Pohi- ja jaotustinav <40 4,0-5,0 5,0-60
Juurdepais <50 5,0-6.,0 6,0-8.0
Jalg- ja konnitee <3.0 30-50 50-6,0
Samatasandilise ristmiku ja
tihissoiduki peatuse piirkonnas =25 ZH=310 3,0-4,0
Koikjal >1,0 0,7-1,0 0,5-0,7
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