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1. Sissejuhatus

Kaesolev t60 on teostatud Tartus, Ranilinna linnaosa lldplaneeringus ette ndahtud objektide
liiklusmd&jude hindamiseks. Kdesolevas t66s moistetakse uute objektidena Raudtee tn 114b,
Ringtee tn 83, 89, Raudtee tdnava darse ala (Raudtee tn 96-110b, 120) ning Laseri tn 13
kruntidele planeeritud ehitusobjekte.
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Kunimae!

Liikluse modelleerimisel on kasutatud Cube Voyager tarkvara ning Tartu 2030 aasta Ghtuse
tipptunni liikluse baasmudelit, mis on algselt vadlja to6tatud Tartu Ringtee rekonstrueerimise
liikluse modelleerimise jaoks (koostoos Tinter Projekti, Grontmij Carl Bro A/S, Eesti-Taani
Kommunikatsiooni blirooga aastal 2006-2010).

Ristmikute labilaskevdime arvutustes on kasutatud Cube tarkvara ristmikute paketti, mille
metoodika sarnaneb Eestis (ildkasutatava ristmike arvutuse metoodikaga (TTU, Tiit Metsvahi).
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2. Uldinformatsioon

Kiesolevas t66s on kasutatud lahtematerjalina Stratum OU poolt 2007 . aastal tehtud t66d
“Liiklusuuringud ja — prognoos: T2 Tallinn — Tartu — Véru — Luhamaa (km 182,6 — 194,2)".
Modelleerimise alusena oleme kasutanud Tartu Ringtee rekonstrueerimise t66 modelleerimise
varianti “C”, mis oli vdlja to6tatud aastal 2007 jatkuna 2006. aasta toole. Selles t60s ei olnud
arvestatud Ranilinna linnosa Uldplaneeringu uute objektidega, kuid 2007. aastal tehtud
prognoos aastaks 2030 sisaldas osaliselt (ligikaudu % ulatuses) Raudtee 110a ja Raudtee 114a
detailplaneeringutes ette ndahtud ehitusmahtust (elamud). Kdesoleva t66 alas Ranilinna
linnaosas on modelleerimisvariantides V1 ja V2 kasutatud nelja uut transporditsooni (elu, ari ja
segafunktsiooniga tsoonid)

Planeeritud ehitusmahud on Uimber arvestatud normijargseteks parklakohtadeks ning liikluse
arvutus pohineb parklakohtade arvul ja kdibel. Metoodiliselt oleme kasutanud variantides V1 ja
V2 jark-jargulist liikluse lisamist vdi vahendamist, kuni antud variandi eesmargi saavutamiseni.
Summaarselt on esialgne planeeritud parkimiskohtade arv sihtotstarbe jargi:

e Arid (drid, kaubandus, kontorid) 3675 P-kohta
e Elamine (eramud, ridaelamud, kortermajad) 844 P-kohta
e Sotsiaal- vGi hooldusasutused (ainult ala 8) 46 P-kohta

Liikluse hulga arvutamisel oleme kasutanud 2008. aastal tehtud bakalaureusetddd “Tallinna
kaubanduskeskuste parklate kasutuse analiiliis”, kus on andmed erinevate kaubanduskeskuste
parklakohtade, kilastusaja pikkuse ja liiklussageduste kohta.

Ristmike osas on toodud ldbilaskevdime kasutustegurid, mis nditavad, kui palju arvutuslikust
labilaskevdimest antud suunal (mand6ovril) on kasutatud (vt. lisa 1).

3. Liikluse prognoos aastaks 2030

Kokku on tehtud kolm liikluse modelleerimise varianti, kdik perspektiivaastaga 2030:
e V0 —(joonis STR-01) ilma Ranilinna Gldplaneeringu uute objektideta
e V1 —(joonis STR-02) koos Ranilinna tldplaneeringu uute objektidega, maksimaalne
vOimalik liikluse kasv (ristmikute labilaskevéime ammendunud)
e V2 —(joonis STR-03) koos Ranilinna tldplaneeringu uute objektidega, optimiseeritud
liikluse kasv (ristmikute ldbilaskevéime ammendumise piiril)

Modelleerimise esimese tulemusena on toodud variant VO (joonis STR-01), kus 2030. aasta
lilklusmudelile ei ole lisatud Réanilinna linnaosa Uldplaneeringus ette nahtud objekte, kuid on
tapsustatud tdnavavorku antud alal. See modelleerimine naitab, milline on null-variant ehk kui
Rénilinna Gldplaneeringu uusi objekte 20 aasta jooksul ei ehitata. Raudtee 110a ja 114a DP
objektid on juba taielikus mahus sisse arvestatud.

Arvestama peab ka seda, et jargnevates modelleerimistes on protsessi lihtsustamise mottes
liikluse kasv Ranilinna alal tdiendayv, variantides V1 ja V2 on vdhendatud olemasoleva
Loéunakeskuse liikluse hulka 30% (eeldatav kiilastajate Umberjagunemine).
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3.1 Liikluse modelleerimine, variant V1

Variant V1 eesmark oli leida maksimaalne voimalik ehitusmahtude piir, millise puhul liiklus veel
toimiks, kuid ristmike labilaskevéime piir on Uletatud ning ummikud vaga tdenaolised. Teine
tahtis eesmark oli andmete kogumine jargneva variandi V2 jaoks, sest variant V1 maksimaalse
lilkluskoormuse juures on paremini nadha kitsaskohad, mida jargnevates modelleerimistes
parandada.

Tanavavorgu osas on variandis V1 tehtud vaiksed muudatused Aardla tn ja Ringtee pdhja- ja
IGunakilje kogujatee reguleerimata ristmike osas, kus ristmikel on eraldi vasakpoorderada (nii
peateel, kui ka korvalteel).

Tartu linna Gldplaneeringu jargi on Raudtee tanav perspektiivne magistraaltanav (jaotustanav),
mis tahendab, et olemasoleva tinava peab rekonstrueerima. Ranilinna UP jaoks on olulisem
1ik Aardla tdnavast (koos ristmikuga) kuni Ranilinna UP alani. Tinavamaa krunt on sellel I8igul
laiusega 24-27 meetrit, seega on uue magistraaltdnava rajamiseks vajalik maa olemas.
Jaotustdnava ristlGige on vastavalt standardile EVS 843:2003 8,5-9,0 meetrit lai. Pildil 2 on
skemaatiliselt ndidatud Raudtee magistraaltdnava lahendus, kus olemasolevale tdnavaosale
rajatakse kergliiklustee laiusega 4,0 meetrit. Raudtee tanava ristlGikes on raudtee pool
kasutatud darekivita ristldiget, hoonestuse poolses kiiljes ddrekiviga ristldiget.

Pilt 2. Raudtee tan rekonstrueerimine magistraaltanavaks. Tee parameetrid.
L~ = o NG

Aardla — Raudtee — Soinaste olemasolev 5-kiilgne ristmik on modelleerimistes jagatud kaheks
korvutiasetsevaks reguleerimata ristmikuks, millest (iks on 4-kiilgne Aardla — Raudtee tn
(Idunapoolne) — Soinaste tn ristmik ja teine 3-kiilgne Soinaste — Raudtee tn (pShjapoolne).
Mdlemal ristmikul on modelleerimises kasutatud eraldi vasakpdorderadasid kdikidel suundadel,
otse-parem sdidusuund on ihel sdidurajal.

Aardla — Raudtee — Soinaste 5-kiilgse ristmiku kohta on tehtud aastate jooksul mitu
liiklusskeemi muutmist puudutavat projekti ja ettepanekut, kuid kdesoleva aastani ei ole
tegudeni joutud. Kindlasti peab arvestama uute ristmikulahenduste juures asjaoluga, et
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Rénilinna linnaosa (iheks Uhendusteeks Tartu kesklinnaga jaab Raudtee tanav ning
liiklusndudlus sellel harul seetdttu suureneb.

Peamise liikluse tekitab tulevikus alale 4 planeeritud uus kaubanduskeskus. Arvutustes
Rénilinna linnaosa uue kaubanduskeskuse (ehk ala-4) liikluse prognoosimisel oleme kasutanud
Tallinna Ulemiste kaubanduskeskuse liiklusega sarnaseid parameetreid (Ranilinna linnaosa &ri
sihtotstarbega ala-4, vt. Joonis 1 - Maakasutusplaan):

Tabel 1. Tallinn, Ulemiste kaubanduskeskuse parkimiskohtade ja liikluse niitajad

Liikluse hulk [a/h]

Suletud Keskm. parkla
brutopind P-Kohti kilastuse aeg Tipptund tituvUS sisse vélja kokku
[m3] [minutit]
Ulemiste KK 49714 1730 44(16:45-17:45 44% 993 1002 1995

Tabel 2. Ranilinna tildplaneeringu alale siseneva ja valjuva liikluse prognoos V1 (ala-4 ARI)
Liikluse hulk [a/h]

Suletud Keskm. parkla
brutopind P-Kohti kilastuse aeg Tipptund sisse vélja kokku
[m?] [minutit] faituvus
- % andmed eeldatav 17:00-
0
Réanilinn ARI puuduvad 1708 45 18:00 45% 1025 1025 2050

Teiste ari-, kontori- ning kaubandusmahud (peamiselt vaikekaubandus, alad 6 ja 7) kasutavad
sarnaseid liikluse naitajaid, kuid erinevad kilastuseaja (lihem) ja parkla taituvuse (suurem)
osas. Kontorimahtude (ala 10) juures oleme arvestanud, et parklakohtade taituvus on 85% ning
Ohtusel tipptunnil 60% inimestest lahkuvad autoga, kuid samal ajal saabub antud alale teatud
vaiksem hulk liiklust (spordifunktsioon).

Elamualade juures oleme arvestanud, et 50-60% soidukitest saabub dhtusel tipptunnil ning
elamualalt valjub 25-35% sdidukitest (% parklakohtade arvust, erineb vahesel maaral
eramute/ridaelamute ja korrusmajade puhul).

Tabel 3. Ranilinna Uldplaneeringu alale siseneva ja valjuva liikluse prognoos variant V1 kokku

Liikluse hulk &htusel tipptunnil [a/h]
Sisse Valja
Eramud ja ridaelamud 80 46
Kortermajad 356 178
Arid ja kaubandus 1686 1619
KOKKU 2122 1843

Modelleeritud liiklussagedused ning ristmike koormusandmed variandi V1 kohta on toodud
joonisel STR-02.

3.2 Liikluse modelleerimine, variant V2

Variandis V2 on alusena kasutatud varianti V1 ning on jark-jargult vdhendatud liikluskoormust
Rénilinna linnaosa alal, kuni ristmike ja teiste kriitiliste kohtade liiklustingimused muutuvad
paremateks — see tdhendab, et ummikud vdivad ikkagi tekkida, kuid nende tekkimise tdendosus
on vaike. Liikluskoormuse vdhendamine ei ole simmeetriline, sest probleemid on erinevad alalt
vdljapdasu ja sissepddsu osas.

Kuna Ranilinna linnaosasse saabuva liikluse osas ei olnud ka variandis V1 kdikides sdlmedes
probleeme (ainult Riia-Ringtee ristmik), siis saabuva liikluse osas (eeskatt elamud ja
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kortermajad) on ndudlust vahendatud vahem, rilise sihtotstarbega mahtude osas on ndudlust
vahendatud rohkem.

Jarkjargulise koormuse vahendamise tulemusena joudsime optimaalse tulemuseni, kus
Ranilinna linnaosa alal optimaalne liikluse koormus on jargmine:

Tabel 4. Ranilinna iildplaneeringu alale siseneva ja viljuva liikluse prognoos V2 (ala-4 ARI)

Liikluse hulk [a/h]

Suletud Keskm. parkla
brutopind P-Kohti kilastuse aeg Tipptund sisse valja kokku

- taituvus

[m2] [minutit]
R % andmed eeldatav 17:00-
0
Ranilinn ARI puuduvad 1200 45 18:00 45% 720 720 1440

Tabel 5. Ranilinna Gldplaneeringu alale siseneva ja vdljuva liikluse prognoos variant V2 kokku

Liikluse hulk &htusel tipptunnil [a/h]
Sisse Valja
Eramud ja ridaelamud 81 46
Kortermajad 356 179
Arid ja kaubandus 1168 1292
KOKKU 1605 1517

Optimaalse liikluskoormuse saavutamiseks peaks ari- ja kaubanduse parkimiskohtade arvu
Ranilinna linnaosa alal vdahendama ligikaudu 30%, vottes aluseks kdesoleva t66 algandmetes
toodud parkimismahud.

Siinkohal peab meelde tuletama seda, et maksimaalse liikluskoormuse prognoos variandis V1
kasutas tabelis 2 toodud liiklusalaseid naitajaid. Juhul, kui antud alale rajatakse objekte, mis on
teistsuguste liikluskaitumisega, vdivad tulevased liiklussagedused olla nii vaiksemad, kui ka
suuremad.

Modelleeritud liiklussagedused ning ristmike koormusandmed variandi V2 kohta on toodud
joonisel STR-03.

3.3 Liikluse modelleerimise kokkuvote

Kokkuvdtvalt voib 6elda, et variandis V1 kasutatud maksimaalse liikluskoormuse puhul on
kriitilised jargmised ristmikud ja liiklussdlmed:

¢ Riia tn ja Laseri tn ringristmik, peamine probleem on Laseri téanavalt valja padasemisega,
sest 0htusel tippajal on Riia tn suunaline liiklus suur. Kuna ringristmiku 5. haru
(Lounakeskuse tagant tulev tee) on vahem koormatud, saab prioriteedi Riia tn linna
sisenev liiklusvoog. Samas on Lounakeskuse harule suunduv liiklus (vasakpoore Riia tn
Elva suunalt Léunakeskuse taha) vaiksema liiklussagedusega ning see parandab
olukorda Riia tn linnast valjuval suunal. Labilaskvuse osas on aga kaotajad Laseri ning
Aardla tanavad.

e Riia tn — Ringtee ringristmik saab igal juhul suurema liikluskoormuse uue tdmbekeskuse
rajamisel Ranilinna. Kui variandis VO (ilma Ranilinna objektideta) on ringristmikul veel
sOltuvalt suunast vaba labilaskevdimet 10%-40%, siis variandis V1 on see Ringtee
loodepoolsel harul suunal ammendunud.

e Parempooretega juurdepads Ringteele ala-7 ja ala-4 juures — kuna tegemist ei ole
ristmikuga, siis saab arvutada ainult vajaliku pdimumisraja pikkust. Vastavalt Maanteede
projekteerimisjuhendile peaks kiirendusraja tdisosa pikkus olema 240 meetrit
(Maanteenormid, tabel 5.19 Ik. 152, rambi projektkiirus 40km/h, maantee projektkiirus
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90km/h). Kuna Variku viadukt asub aga juurdepaéasule vaga ldhedal, on Ringtee
rekonstrueerimise projektis kiirendusraja pikkuseks ligikaudu 120 meetrit. Lisaks vdib
pdimumisala pikkust kontrollida liiklusvoogude arvutusega (Maanteenormid, punkt
5.3.3.(4) rakendusjuhis lk. 149), mille kohaselt peaks pdimumisala ligikaudne pikkus
olema 450 meetrit (Ringtee liiklusvoog 1004a/h ja rambilt 1144a/h, raskeliikluse osakaal
Ringteel 10%, L,=0,2 x (1004 x 1,1 + 1144) = 449,7m). Seega v&ib delda, et rambilt tulev
liilklusvoog ei suuda Ringtee suunal pdimuda ja tippajal tekib ummik.

e Aardla — Raudtee ristmiku liiklusolukord séltub paljuski sellest, kuidas ja kuhu saab
sellest ristmikust edasi sdita. Kui Aardla tanaval kasutada samasugust liiklusskeemi, kui
tanapaeval, siis piiravad naaberristmikud liiklust sedavdrd, et suuri probleeme ei saa
tekkida ka Aardla — Raudtee tn ristmikul. Kindel on see, et olemasolev 5-kiilgne ristmik
tuleb ka Ranilinna arendust arvestamata rekonstrueerida, seda juba eeskatt
liiklusohutuse huvides.

Variandis V2 on liikluse dri- ja kaubandusmahtude ndudlust Ranilinna linnaosa alal vahendatud
sedavord, et suurematel ristmikel ja liiklussdlmedes oleks labilaskevéime ara kasutatud, kuid
mitte Uletatud.

Erandina vOib tuua parempododretega juurdepdds Ringteele ala-7 ja ala-4 juures, kus
pOimumisraja pikkuse ligikaudne kontrollarvutus annaks tulemuseks 395 meetrit (Ringtee
liiklusvoog 1038a/h ja rambilt 834a/h, raskeliikluse osakaal Ringteel 10%, L,=0,2 x (1038 x 1,1 +
834) =395,2m).

Elualade liikluskoormuse mittevahendamine antud t60 variandis V2 on aga eeskatt seetdttu, et
selle liikluse hulk vorreldes tlejaanud planeeritavaga on vaiksem (elamute parklad moodustasid
ligikaudu 1/5 parkimiskohtadest) ning 6htusel tippajal alale saabumisel suuri probleeme polnud
ette ndha. (PS! See ei tdhenda seda, et Ranilinna alast valjaspool ummikuid ei oleks.)
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4. Ettepanekud

Uldistest ettepanekutest, mis hdlmavad ka lahiala, on tihtsaim see, et Ulenurme valla
Uldplaneeringus ette nahtud teed Laseri tanavani ei tohi planeerida kui kogujateed, vaid kui
juurdepéisuteed alale. Ulenurme valla iildplaneeringus on Tartu linnaga piirneval alal suur
elamu-sihtotstarbega maa-ala, mille aktiivne kasutuselevétt tahendaks Ranilinna linnaosale
transiitliikluse tekkimist labi Ranilinna. Juurdepaasutee on siiski vajalik, sest Ranilinna
linnaosasse planeeritavad kaubandus ja driettevétted on atraktiivsed Ulenurme valla
elamualade elanikele nii to6kohtade, kui ka kaubanduse osas. Tdiendavat kokkulepet kahe
omavalitsuse vahel nduab ka ebakdla Tartu linna ja Ulenurme valla iildplaneeringutes, kus
tanavate otsad ei lahe kokku (vt. pilt 3).

Pilt 3. Ebakdla Tartu linna ja Ulenurme valla UP vahel — planeeritud teed katkevad omavalitsuse piiril.

——

4 | { > .7 . ¢
P X N/ % X
2 ~—s J —— R \

tember.2005

Liikluse osas teoreetiliselt peaks Ranilinna linnaosa alale sobima hoopis tootmisega tegelevad
ettevotted. Nende liiklus oleks Tartu ja lahiala tldise pendelliiklusega (hommikul linna, dhtul
tagasi) vastandfaasis ning liiklusprobleeme saaks lihtsamini vahendada.

Teine ettepanek on vahendada ari- ja kaubanduse sihtotstarbega ehitusmahtusid ning Raudtee
tanava aarne ala voiks sisaldada ka vadiketootmist. Kui nditeks mdne aasta tagasi tehtud
Lounakeskuse liikumisuuringust selgus, et Lounakeskuse kiilastajatest suurima osa moodustasid
Annelinna elanikud, siis ka uue kaubanduskeskuse rajamisel vOiks sellega arvestada, tapsemalt
Oeldes sellega, mida see Tartu linna liiklusele tervikuna kaasa tooks.

Kontorihoonete osas on liiklusprobleemid vdiksemad, kuna sarnaselt tootmisega on nende
liiklus Tartu uldise liiklusega vastandfaasis, kuid kontorihooned tekitavad taiendavat liiklust ka
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pdevasel perioodil. Suur kontorihoonete maht aga ei oleks antud alal hea, sest siis tekivad
sarnaselt variandiga V1 dhtusel tippajal alalt vdljasaamise probleemid.

Ranilinna UP liikluse osas on vaja tegeleda ka kaugemal asuvate liiklussdlmedega. Pildil 4 on
toodud esimese jargu ehk Ranilinna UP alale Idhemate tihtsamate ristmike asukohad ning ka
teise jargu ehk kaugemal asuvate Rénilinna UP objektide jaoks tdhtsate ristmikega.

Pilt 4. Ranilinna UP esime tahtsusega ristmiku

Ry

Esimese jargu rismtikud ja sélmed on vaja rekonstrueerida vdi ehitada selleks, et Ranilinna UP
alale oleks tagatud primaarne juurdepaas:

1. Riia tn — Aardla (perspektiivne ringristmik)

2. Ringtee — juurdepiisutee Ranilinna UP alale (perspektiivne, ainult parempoérded)

3. Aardla — Raudtee — Soinaste ristmik. Rekonstrueerimine peab olema seotud Raudtee tdnava
I8igu Aardla — Réanilinna UP ala rekonstrueerimisega.

Teiste jargu sdlmede libilaskevdime muutub oluliseks, kui Ranilinna UP objektidest on
hinnanguliselt 2/3 vélja ehitatud ja kasutuses. Oluline on mérkida, et:

1. Riia — Ringtee olemasolev ringristmik on juba tanapéaeval suure liikluskoormusega
(Léunakeskus, Ringtee transiit ja magistraaltanava funktsioon). Ei ole teada, millal Ringtee seda
I6iku rekonstrueerima hakatakse. Seega ei ole lahiajal ldbilaskevoime suurenemist Riia —
Ringtee ringristmikul ette naha.

2. Riia — Raudtee tdanava ristmik saab suurema liikluskoormuse juhul, kui Raudtee tanav
rekonstrueeritakse tiies ulatuses. Sellise stsenaariumi puhul tekib Ranilinna UP jaoks kolmas
juurdepaasu alternatiiv Riia tdnava ja Ringtee korval.

Olemasoleva Raudtee tinava lahenduse juures kasutaks seda Ranilinna UP alale jdudmiseks
peamiselt kohalik, st. Tammelinna liiklus.

3. Aardla — Voru ristmik on Tartu idapoolsete osade jaoks liks alternatiiv, samuti Karlova
linnaosast Iahtuva liikluse jaoks. Labilaskevdime on suures osas kasutatud. Liikluse suurenemine
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sOltub ka Aardla — Raudtee - Soinaste ristmiku ja Raudtee tdnava olukorrast. Praeguses
olukorras ei oleks see marsruut eriti atraktiivne, kuna SGpruse silla otsast Aardla tdnavale ei ole
mugavat hendust.

4. Voru — Ringtee ristmikku hetkel rekonstrueeritakse koos eritasandilise Petseri raudteeharu
Uletamisega (tunnel). Koos perspektiivse Ringtee sillaga on see Annelinna jaoks hea ja piisava
labilaskevdimega alternatiiv.

Aardla tn I6ik Raudtee — Ringtee jaab Tartu UP jargi kohalikuks tanavaks — st. liiklus peab seal
vdahenema. See omakorda annab vdimaluse kogu Aardla — Ringtee — Raudtee tn kolmnurka
jadva ala liiklusskeemi saneerimisele. Silmas peab pidama seda, et rekonstrueeritud Raudtee
(magistraal)tdanaval ei saa olema enam niipalju ristmikke, kui praegu. Arvatavasti jadvad alles
Tamme pst ja Lemmatsi ristmik, tlejadnud peavad saama juurdepaasu “teiselt” poolt.
Kinnistutele, millel on juurdepaas véimalik ainult Raudtee tdanava poolt tuleb juurdepaasud
sdilitada. Saneerimise hulka peab kuuluma ka alast (st. Aardla-Ringtee-Raudtee kolmnurk)
[abisGitmise vdimaluste ebamugavaks tegemine.

Liiklusobjektide rekonstrueerimise ajakava

Eeldatud on, et Laseri tn on kuni ala 1’ Idpuni kbvakattega juurdepaasutanav. Ranilinna linnaosa
Uldplaneeringu uusi objekte ei saa olemasolevat tanavavorku (Raudtee tdanav ja Laseri tdnav)
kasutades valja ehitada, valja arvatud ala 1 ja ala 1’. Kehtivate detailplaneeringutega Raudtee
110a ja 114a alad vdib olemasolevat Laseri tanavat kasutades valja arendada, samuti
Uldplaneeringu ala 1 ja 1’ ning vajadusel ka ala 8 (lildkasutatavad hooned). Need alad kasutavad
juurdepaasuks Laseri tdnavat ning nende mahud ei ole sedavord suured, et liikluses tervikuna
probleeme juurde tekiks. Olemasolevat tanavavorku kasutades vdib valja ehitada vajaliku
taristu (trassid, Ranilinna ala sisetdnavad jne). Alad nr 11 ja 12 peaks jddma haljastuse ning
vajaduse korral muratdkete jaoks.

Juhul kui Maanteeametiga saavutatakse kokkulepe olemasolevalt Ringteelt juurdepaasu
ehitamisele Ringtee rekonstrueerimise projektis ette nahtud kohas (ainult parempooérded), voib
hakata teatud maaral valja ehitama ka aladel nr 2, 3, 5, 6, 7, 8, 9, 10 objekte, kuid hinnanguliselt
kokku 20% mahu ulatuses. Sama mahu voib vélja ehitada ka Raudtee tanava rekonstrueerimise
puhul, kui Ringteelt juurdepdasu ei ole rajatud.

Juhul, kui rajatakse juurdepdaas olemasolevalt Ringteelt (samadel eeldustel, mis eelmises I6igus)
ning Raudtee tanav ja Aardla — Raudtee — Soinaste ristmik rekonstrueeritakse, voiks Ranilinna
alal véalja ehitada 50% ehitusmahust. See tdhendab, et praktiliselt voib valja arendada koik alad,
vélja arvatud ala 4 ning osaliselt ala 2 (hinnanguliselt vGib sellest suuruselt teisest osast valja
ehitada kuni 75%).

Ringtee (Riia tn — Voru tn ehk nn. Postimaja s6lm) ning Tartu — Elva tee (I 16ik, Riia — Ringtee
ringristmikust kuni linnapiirini) rekonstrueerimise jargselt voib valja ehitada ala 4 optimaalses
mahus (kadesoleva t60 variant V2) ning vélja ehitamata osa alal 2 (25%).

Tarmo Sulger
teedeinsener
Inseneribliroo Stratum
15.05.2013
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Lisa 1. Ristmike liiklussagedused ja ldbilaskvuse kasutustase

Tabel L1-1. Tartu, Ringtee — Ranilinna alale juurdepéaas 2030, parempooretega

kiirusmuuteradadega Ringteele peale- ja mahasdit. Variandid VO, V1 ja V2 (valjavote Tartu linna
liiklusmudelist)

Liiklussagedus a/h, dhtune tipptund, Variant VO Liiklussagedus a/h, 8htune tipptund, Variant V1
z x
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N %% &
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Liiklussagedus a/h, dhtune tipptund, Variant V2
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Lisa 1. Ristmike liiklussagedused ja labilaskvuse kasutustase

Tabel L1-2. Tartu, Ringtee — Riia tn ristmik 2030, ringristmik, variandid V1 ja V2 (valjavote Tartu
linna liiklusmudelist)

Liiklussagedus a/h, 8htune tipptund Labilaskvuse kasutustegur Z
o) 0.963
=
© 1003
£
c
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e
[J]
£ £
© U
T .2 L 4
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2=
©
£
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- /\ 0581
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©
> 0.706
@ 0.941
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Q
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g o
IS e
> 0.704

)} - Lkt DEL
NB! Ban — keelatud mangover.

Labilaskvuse kasutustase 0.90 tdhendab antud suuna 90% labilaskvuse kasutamist, ehk varu on veel 10%.
Labilaskvuse kasutustase Ule 1.0 tdhendab antus suunal vaba ressursi puudumist, >1.1 tdhendab juba ummikut.
Labilaskvuse kasutustase 0.9-1.0 on ristmiku antud suuna té6tamine labilaskevdime piiri Iahedal.

Labilaskvuse kasutustase 0.7-0.9 on ristmiku antud suuna té6tamine keskmisel koormusel.

Labilaskvuse kasutustase alla 0.7 on ristmiku antud suuna té6tamine vdikesel koormusel (ooteajad puuduvad).
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Lisa 1. Ristmike liiklussagedused ja labilaskvuse kasutustase

Tabel L1-3. Tartu, Riia tn — Aardla — Laseri tn ristmik 2030, ringristmik, variandid V1 ja V2
(valjavéte Tartu linna liiklusmudelist)

Liiklussagedus a/h, dhtune tipptund

Labilaskvuse kasutustegur Z

[w]
R > o 0.963
0 o T sy
=} L
© &
c
é 775\3 7”:";
f= ‘9 0596
€ x &
] 7z
()]
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3 I\ I\
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g s 0.889
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o 2 o ® T 0566 0.867

$£1
NB! Ban keelatud mandéver.

Labilaskvuse kasutustase 0.90 tdhendab antud suuna 90% labilaskvuse kasutamist, ehk varu on veel 10%.
Labilaskvuse kasutustase Ule 1.0 tdhendab antus suunal vaba ressursi puudumist, >1.1 tdhendab juba ummikut.
Labilaskvuse kasutustase 0.9-1.0 on ristmiku antud suuna té6tamine labilaskevGime piiri ldhedal.

Labilaskvuse kasutustase 0.7-0.9 on ristmiku antud suuna té6tamine keskmisel koormusel.

Labilaskvuse kasutustase alla 0.7 on ristmiku antud suuna t66tamine vdikesel koormusel (ooteajad puuduvad).

13




Tartu, Rénilinna linnaosa dldplaneeringu liiklusmdjud, Stratum 2011

Lisa 1. Ristmike liiklussagedused ja labilaskvuse kasutustase

Tabel L1-4. Tartu, Aardla — Raudtee tn ristmik 2030, 4-kiilgne reguleerimata ristmik *1, variandid
V1 ja V2 (véljavGte Tartu linna liiklusmudelist)

Liiklussagedus a/h, dhtune tipptund
-
2 EXA
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S 9
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NB! Ban — keelatud mangover, * - jagatud sdidurada (otse-parem)
Labilaskvuse kasutustase 0.90 tdhendab antud suuna 90% labilaskvuse kasutamist, ehk varu on veel 10%.
Labilaskvuse kasutustase Ule 1.0 tdhendab antus suunal vaba ressursi puudumist, >1.1 tdhendab juba ummikut.
Labilaskvuse kasutustase 0.9-1.0 on ristmiku antud suuna té6tamine ldbilaskevdime piiri Idhedal.

Labilaskvuse kasutustase 0.7-0.9 on ristmiku antud suuna té6tamine keskmisel koormusel.

Labilaskvuse kasutustase alla 0.7 on ristmiku antud suuna té6tamine vdikesel koormusel (ooteajad puuduvad).

*1) Olemasolev 5-kilgne ristmik on korrastatud kaheks kdrvutiasetsevaks ristmikuks, millest ks on 4-kiilgne (Aardla - Raudtee) ja teine 3-
kilgne (Soinaste - Raudtee). Eeldame, et raudteellesdidukohtade ohutustamise programmi raames Aardla tn raudteellesditu ei
rekonstrueerita.

14




