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Sissejuhatus

Kaesolev t60 ,Tartus tee nr 3 Johvi-Tartu-Valga, Arukila tee, Kvissentali tee ja Astelpaju tn
ringristmiku eskiislahendused* on koostatud Liikluslahendus OU poolt OU Piibeleht Arendus

tellimusel.
ToOOs esitatakse:

e andmed liiklussageduste kohta tee nr 3 - Arukila tee - Kvissentali tee - Astelpaju tn

ristmikul (edaspidi ristmikul) hommikusel ja 6htusel tipptunnil;

e liiklussageduste prognoos Kalvi ja Suure-Riistapuu maalksuste ning lahiala
detailplaneeringu (edaspidi Kalvi planeering) ja Kvissentali tee 15 krundi ja lahiala

detailplaneeringu (edaspidi Kvissentali 15 planeering) realiseerimisel,
e (herajalise ringristmiku labilaskvusarvutused
e ringristmiku eskiislahendus;

e Uherajalise ringristmiku eskiislahendus.



1. Liiklusloenduste tulemused

Loendused teostati 24. juulil 2012.a. 6htusel tipptunnil (30. nadal, teisipdev) ja 25. juulil
2012.a. hommikusel tipptunnil (30. nadal, kolmapaev). Liiklusloenduste andmed on esitatud

diagrammil 1.1, 1.2 ja lisas 1.

Uuritav ristmik asub Tartu linna piiril tee nr 3 Johvi-Tartu-Valga km 130,33 ja sisuliselt kulgeb
seal riigimaantee nr 39 Tartu-Jogeva-Aravete liiklus ning vahesel maaral tee nr 3 liiklus. Kuigi
oopaevased liiklussagedused on 30. nadalal ca 20% suuremad kui AKOL (andmed tee nr 3
km 124,9 Kérvekilas asuvast pusiloenduspunktist), siis nagu selgus 2011. a. labiviidud
loendustest Narva mnt ja Surnuaia ristmikul (tabel 1.2.), on 8htuse tipptunni liiklus sama
(erinevus 3% on liikluse ebathtlusest tingitud normaalne hélve). Seega vdib 6htuse tipptunni

loendustulemusi kasutada arvestuslikena.

Tabel 1.2
Narva mnt Surnuaia ristmik 2011.a. (a/tunnis) Erinevus (sept-juuli)
Soéidusuund 29. nadal (juuli) 37. nadal (september) a/h %
Linnast valja 658 681 23 3%
Linna 526 540 14 3%
KOKKU 1184 1221 37 3%




Diagramm 1.1

Tartu, Kvissentali tee - Astelpaju - Arukiila tee - Tee nr 3

Teenr3| pg |
286 1177

2284 41712

<_Astelpaju tn

—182%, 28-

4
335, 22—
Kvissentali tee -

Hommikune tipptund

07:30 - 08:30
Aastal 2012
292846 161712
Fiitisiline liiklussagedus (a/h) 29 189
» = Arukiila tee
Diagramm 1.2
Tartu, Kvissentali tee - Astelpaju - Arukiila tee - Tee nr 3
Teenr3| pg M
274 341
7267 5336
< Astelpaju tn
7 1
=481 5 6=
40
5 88
43,4 88
Kvissentali tee ~
Ohtune tipptund
16:30 - 17:30
Aastal 2012
382675 403368
Fiitisiline liiklussagedus (a/h) 310 28

4 N
. Arukiila tee



2. Liiklussageduste prognoos

Kuna planeeringualadele on ette nahtud pdhiliselt kaubandusega seotud rajatised, siis

vaadeldakse edaspidi ainult 6htust tipptundi kui kdige kriitilisemat.

2.1.

Taiendavate liikluskoormuste prognoosimisel kaubanduskeskuse rajamisel planeeringualale

Kalvi detailplaneering

on aluseks voetud jargmised eeldused:

e kaubandusele planeeritud 170 parkimiskohast on 6htusel tipptunnil héivatud 100%;

e 60% olemasolev liiklus, kauplust kulastatakse nn ,kaigu pealt” (tdiendav liiklus 40%);

e 2/3

parempdodrdega, 1/4 vasakpdodrdega Jogeva poolt ja 10% Kvissentali teelt;

e 2/3 taiendavast liiklusest saabub kaubanduskeskusesse Tartu poolt parempéérdega

olemasolevast

liiklusest

ja 1/3 vasakpoordega J6geva poolt.

Aluseks vottes eelpool toodud liikluse hinnangulist jagunemist, koostati taiendava liikluse

prognoos (tabel 2.1 ja diagramm 2.1):

Tabel 2.1

saabub

keskmine kaubanduskeskuse kilastuse aeg on 30 minutit;

kaubanduskeskusesse

téiendav liiklus

olemasolev liiklus

kokku
vasakpdodre | parempoéére| vasakpdore otse parempddre
Sisenev liiklus 45 91 51 20 133
136 204 340
Kokku
vasakpdore otse parempddre
Sisenev liiklus 96 20 224
340
Kokku
vasakpdoére | parempéoére otse
Valjuv liiklus 142 177 20
340
taiendav liiklus olemasolev liiklus K
vasakpoore [ parempoére| vasakpoore otse parempodére okku
Valjuv liiklus 91 45 51 20 133
136 204 340




Diagramm 2.1

Tartu, Kvissentali tee - Astelpaju - Arukiila tee - Tee nr 3

et Zh
319 406
7 216 96 5223178

Astelpaju tn |

7 178
=6821 21 346
40 147
580 o
33 20 348'

| Kvissentali tee

Ohtune tipptund

16:30 -17:30

Aastal 2012 Kalvi planeeringu
realiseerimisel

Fiiusiline liiklussagedus (a/h)

40 223 232
495

PP [ Arukiila tee |




2.2. Kvissentali 15 krundi planeering

Planeeringuala liikluse prognoosimisel on arvestatud planeeritavate ehitiste liike (tabel 2.2

andmed planeeringu seletuskirjast) ja aluseks on vetud jargmised eeldused:

elamute parkimiskohtadest taitub iga teine parkimiskoht ja tuhjeneb iga viies koht;

toOstusettevottele ettenahtud parkimiskohtadest taitub iga neljas ja tiihjeneb iga teine
parkimiskoht;

vaikese kilastajate arvuga asutustele ettenahtud parkimiskohtadest taitub iga viies ja

ja tuhjeneb iga teine parkimiskoht

suure kllastajate arvuga asutuse kulastuse aeg on 45 minutit ja 70% selle liiklusest

on olemasolev liiklus (kilastatakse nn ,kaigu pealt®)

2/3 olemasolevast liiklusest saabub kaubanduskeskusesse Tartu poolt

vasakpodordega, 1/4 parempodrdega JOgeva poolt ja 10% Kvissentali teelt;

2/3 taiendavast liiklusest saabub kaubanduskeskusesse Tartu poolt vasakpddrdega ja

1/3 parempddrdega J6geva poolt.

Aluseks vottes eelpood toodud eeldusi, koostati tdiendava liikluse prognoos.

Tabel 2.2.
Pos Ehitise liik Parkimiskohti Siseneuv liiklus | Valjuv liiklus
Pos 1-4 Elamud 8 4 2
Pos 5 Toostusettevote 29 7 15
Pos 6 Vdikese kiilastajate arvuga asutus 52 10 26
Pos 7 Vdikese kiilastajate arvuga asutus 74 15 37
Pos 9 Suure kiilastajate arvuga asutus 109 145 145
272 182 224




Diagrammil 2.2. on toodud liiklussagedused, kui mdlemad planeeringud on realiseeritud.

Diagramm 2.2.

Tartu, Kvissentali tee - Astelpaju - Arukiila tee - Tee nr 3

e wm A

5519296 149 156 137

Astelpaju tn |

55 137
'26045 45 350
160 168
149
96
30238 s 366

| Kvissentali tee

Ohtune tipptund
16:30 -17:30
Aastal 2012 Kalvi ja
Kvissentali 15 planeeringuga
Fuusiline liiklussagedus (a/h)
115192 168 160 156 232
475 5

WP PPN | Arukiila tee |




3. Labilaskvusarvutused

3.1. Olemasolev olukord

Uherajalise ringristmiku rajamisel vastavalt eskiisile oleks Arukiila teel labilaskvus kasutatud
linna siseneval suunal 1/3 ulatuses ja linnast valjuval suunal ca 2/3 ulatuses. Kvissentali teel

on labilaskvus kasutatud 6% ja Astelpaju tn-1 1%.

Tabel 3.1.
NELJAHARULINE RINGRISTMIK
Ristmik: Tee nr 3-Arukiila tee-Kvissentali tee olemasolev 2012. aasta
Anallisi teostas: Sulev Sannik Analiiisitav periood: 16.30-17.30
Linn: Tartu
VVoogude jagunemine (a/h) A
V=[50 | kmn Kalle[ 2 ] %
Astelpaju tanav 0 1]
Nz Ny Nig
| 1[5 |
- L
ns+nygtn
Arukiila tee
Kalle] 0 [% 4 | s Ne 1
ViEl 50 Imih <« 3% ] ns 1
| n| O 4 v L40 [ n Il
1 Ino| 267 |—» V= .50 | km/h
0 Inij 7 |—=% Kalle] O %

Teenr3 \
ns+n->+n <—| T |—’ ni+nstng
| [ 38

| 5
Ny Na Ny
Kale[[2] % Vy=[50_lkmh
Kvissentali tee 0l 1 0 1

HARUNR. | ng; (ath) | m; (sath) z  |Cuy(salh) Crr=Crn'k; (sa/h) T
| 208 383 0,39 979 979 A

I 121 316 0,30 1061 1061 A

I 459 70 0,09 781 781 A

\Y 268 415 045 928 928 A
Kokku 1056 1183 045 3749 3749 A




3.2. Kalvi planeeringu realiseerimisel

Kalvi planeeringu realiseerimisel on Arukula teel labilaskvus kasutatud linna siseneval suunal
2/5 ulatuses ja linnast valjuval suunal ca 1/3 ulatuses. Kvissentali teel on l&bilaskvus

kasutatud 7% ja Astelpaju tn-1 ligi ¥z ulatuses.

Tabel 3.2.
NELJAHARULINE RINGRISTMIK
Ristmik: Tee nr 3-Arukiila tee-Kvissentali tee Kalvi planeeringuga 2012. a.
AnalliUsi teostas: Sulev Sannik AnallUsitav periood: 16.30-17.30
Linn: Tartu
Voogude jagunemine (a’/h) A\
V=[50 Jkmn Kalle[ 2 ] %
Astelpaju tanav 0 1]
Nio  Npy N1p
178 [ 21 | 147 |
<J l L ny+nz+n
NgtNygtnyy
Arukila tee
Kalle] 0 [% A 232 | ng 1
VIEL 50 Imih <« 223 ns 1
| n{ 96 v L4o0 ny Il
1 Iny| 216 |[—>» V= .50 | km/h
0 Inid 7 |—™% AN Kalle] 0 %
Teenr3 \
NitNotNyg “l T |_’ ni+nz+ng
[ 5] 20] 33
ny Na Ny
Kale[[2_] % V=[50 |km/h
Kvissentali tee 0l 1 0 1
HARU NR. | ng (a’h) | m;(sa/h) z; Chyj (sa/h) Cmi=Cry’K; (sa/h) TT
I 208 383 0,39 979 979 A
Il 101 316 0,29 1081 1081 A
1l 459 52 0,07 781 781 A
Y 268 415 0,45 928 928 A
Kokku 1036 1165 0,45 3769 3769 A

11




3.3. Kalvi ja Kvissentali 15 planeeringu realiseerimisel

Kalvi ja Kvissentali 15 planeeringu realiseerimisel on teel nr 3 linna siseneval suunal,
Kvissentali teel ja Astelpaju tn-l labilaskvus kasutatud ca 1/2 ulatuses ning Aruktla teel
linnast valjuval suunal 2/5 ulatuses. Selles suunas on liiklussagedused kdige suuremad, kuid

labilaskvuse tagab suletud podrderada Astelpaju tanavale.

Tabel 3.3.
NELJAHARULINE RINGRISTMIK
Ristmik: Tee nr 3-Arukiila tee-Kvissentali tee Kalvi ja Kvissentali 15 plan, 2012.a.
Analldisi teostas: Sulev Sannik Analldsitav periood: 16.30-17.30
Linn: Tartu
VVoogude jagunemine (a/h) v
V=[50 Jkmin Kalle[ 2 | %
Astelpaju tanav 0 1]
N Nqy1 Nqg
168 | 45 [ 137 |
e |d 4L
ng+nyp+n
Arukila tee
Kalle] 0 [% 4 232 | ng 1
ViEl 50 |m/h <] 156 | ns 1
| n, 96 4 v 160 [ ny4 Il
1 Iny 192 |—» V= L 50 }km/h
0 Iniy 55 |—3 \ Kalle] 0O %
Teenr3 \
nytnotngg <—l T |—> nitnz+ng
[ 149 ] 38 | 115
Ny Na Ng
kale[[2_] % Vvu=[[50_]kmh
Kvissentali tee 11 1 o |
HARU NR. | ng(a’h) | m(sa/h) Z; Crnij (sa/h) Cini=Crmii'k; (sarh) TT
I 342 412 0,47 869 869 A
Il 283 379 0,41 916 916 A
1 425 362 0,45 806 806 A
\Y 465 420 0,54 777 777 A
Kokku 1515 1573 0,54 3368 3368 A

Ristmiku labilaskevdime on ammendunud, kui otsesuuna liiklussagedused kasvavad seal
600 autoni tunnis, seega linna siseneval suunal ca 3 korda ja linnast valjuval suunal ca 4
korda. Sel juhul on ristmiku summaarne koormus ca 2600 sa/h ja Aruklla tee
liklussagedused linnast valjuval suunal ca 1000 a/h ja siseneval suunal ca 700 a/h, mida

ilmselt ei vOimalda olemasoleva Puiestee tn labilaskevdime.
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4. Liikluskorralduse eskiislahendused

Koostatud on kaks liikluskorralduslikku eskiislahendust arvestades kehtestatud norme ning

Hollandi ringristmike projekteerimise ja ehitamise head tava.

Lahendusvariant 1 (joonis 0812/01-1), perspektiivne lahendusvariant, mis on vdimalik
realiseerida, kui rajatakse tee nr 3 Johvi-Tartu-Valga Tartu pdhjapoolse Umbersdidu

Kvissentali liiklussolm.

Uherajalise ringristmiku keskmise saare 1abim&6t on 13 m, sdidutee laius 9 m, sdidutee
kitsendus 2 m. Vastavalt normidele on selliste parameetritega ringristmik sobilik lubatud

kiirusel 40 — 60 km/h ja summaarse liiklussageduga 2000 — 3000 sa/h.

Jooniselt on naha tagasihoidlikud t66mahud selle sidumiseks olemasoleva olukorra
lahendusvariandiga 2, kuna Aruklla tee linnapoolne, Astelpaju tanava ja Kvissentali tee
haru, keskmine saare asukoht ja mé6tmed on mdlemas variandis samad ning parempdore
Arukilla teelt Astelpaju tanavale on ristmiku geomeetriat arvestades lahendatud suletud

rajaga.

Lahendusvariant 2 (joonis 0812/01-2) on ette nahtud ehitada, kui soovitakse realiseerida

Kalvi ja Kvissentali tee 15 planeeringuid olemasoleva Arukila tee liikluskorraldusega.

Joonisel on naidatud lilla punktiiriga ka vdimalik variant, kus ristmiku Jégeva poolse haru
Tartusse sisenev suunavoond vahetult ringi juures ehitatakse valja kohe perspektiivse
lahenduse jargi (eraldi sdidurada parempdordeks Kvissentali teele ja tulevikus tuleb ehitada
ainult uus suunavéondeid eraldav ohutussaar ja laiendus Kalvi krundi pool). Selle variandi
puuduseks on asjaolud, et kaob kaks kohta linnainfo juures asuvast (tervisesportlaste)
parklast ja ka liiklusohutuse seisukohast ei ole parempdordeliikluse vaikest sagedust

arvestades eraldi sGiduraja rajamine pdhjendatud.
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Kuna kaesoleval ajal on Astelpaju tanaval suhteliselt suur tdus valjasdidul Arukila teele, siis
on teeprojekti vertikaallahenduse koostamisel on oluline jargida nduet, et peales6idu tdusu
pikikallet ei tohi 20 meetri ulatuses arvestatuna peasuuna sdidutee valisservast kavandada
suuremana kui peasuuna teepeenra poOikkalle (maanteede projekteerimisnormide eelndu).
Teeprojekti koostamisel selgub samuti, kas tee pikikaldele esitatavaid ndudeid arvestades on

vOimalik rajada taiendavat (madala kdnnitee aarekiviga) juurdepééasu Astelpaju tn 1 krundile.
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Lisa 1 Loenduste tulemused

kolmapdev teisipdev
Hommik TL6una Ohtu
Loenduse kuupievad 25.07.2012 24.07.2012
Loenduse kellaajad 7.30-8.30 16.30-17.30

RISTMIKU SKEEM:

TLoenduspunkti asukoht:

Tartu linn, Arukiila tee - Kvissentali tee - Astelpaju tn - tee nr 3 ristmik

Suund: |

Kvissentali tee

0>

n, a
n———

Hommik %
SA/PA/VB 91,5%
VA/Bussid 52%

AR/liigendbussid 3,3%
Ohtu %
SA/PA/VB 91,2%
VA/Bussid 4.9%
AR/liigendbussid 3,9%

v Suund:
Tee nr 3

:

n, ng

I Suund:
Arukiila tee

15

Il Suund:
Astelpaju tn

—

Suunad:
nl |Kvissentali tee -Tee nr 3
n2 |Kvissentali tee - Astelpaju tn
n3 |Kvissentali tee - Arukiila tee
nd  |Astelpaju tn - Arukiila tee
n5 |Astelpaju tn - Kvissentali tee
n6 |Astelpaju tn - Tee nr 3
n7 |Arukiila tee - Kvissentali tee
n8 |Arukiila tee - Tee nr 3
n9 |Arukiila tee - Astelpaju tn
nl0 |Teenr 3 - Astelpaju tn
nll |[Teenr3 - Arukiila tee
nl2 |Teenr 3 - Kvissentali tee




Ristmik Tartu linn, Arukiila tee - Kvissentali tee - Astelpaju tn - tee nr 3 ristmik
25.7.12 T66paev LIIKLUSINTENSIIVSUSED |
Lihtesuund I Kvissentali tee I - Astelpaju tn L] | - Arukiila tee v | - Teenr3
Manoodver 1 vasak 2 otse 3 parem 4 vasak 5 otse 6 parem 7 vasak 8 otse 9 parem 10 vasak 11 otse 12 parem
kellaaeg SA| BNV JAR] SA |B/V JAR] SA | B/V JAR| SA | BV JAR] SA |B/V JAR] SA |B/V JAR|SA|B/NV |AR| SA | B/V JAR] SA | BNV SA | B/V | AR] SA | BV JAR] SA | B/V | AR
7:30-7:45 3 1 2 1 11 2 331 1|3 1 101 1 |1 151
7:45-8:00 1 711 3 5 381 512 75 2( 1 140
8:00 - 8:15 3 8 11 1 3] 1 361412 55 3 117
8:15-8:30 8 1 4 411 3 3] 1 391 6 111 1 108
Kokku: 4 0 0] O 0 026 3 0]6 0 0] O 0]0J1 1 O0J13 3 0 148 13 10} 2 O 0 0 0jJ270 7 7] 2 0 O
liklussagedus kokku (a/h) 4 0 29 6 0 2 16 | 171 2 0 284 2
| ristmik kokku (a/h) 516
Jtaandatud sagedus (ia/h) 4 | 0 | 32 6 | 0 | 3 | 204 | 2 0 | 305 | 2
Tuleb (tarh) 36 9 206 307
Laheb (ua/h) 2 2 343 211
ristmik kokku (ta/h) 558
kokku osatahtsus
B/V 27 5,2%
AR 17 3,3%
rkeskmine taandamistegur 1,08
sté?ﬂS;ze$Zhaumd 1 Oa Taandatud liiklussagedus - Uhikautodes véljendatud liiklussagedus.
B/V - bussid, veoautod 2 ua
AR - autorongid, 3 ua

ligendbussid
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Ristmik

Tartu linn, Arukiila tee - Kvissentali tee - Astelpaju tn - tee nr 3 ristmik

24.7.12 Toopaev LIKLUSINTENSIIVSUSED |

Lihtesuund | Kvissentali tee 1 - Astelpaju tn 1 I - Arukiila tee v - Teenr3

Manoover 1 vasak 2 otse 3 parem 4 vasak 5 otse 6 parem 7 vasak 8 otse 9 parem 10 vasak 11 otse 12 parem
kellaaeg sal v JAR] sa | sv [AR] sa | B JAR] sa v [AR] sa | B |AR] sA B [AR] sa | Biv [AR] sA | JAR] sA |Bwv [AR] sA I e |AR] sA [ Biv [AR] sA [Biv | AR

16:30 - 16:45 1 811 1 8|1 641 34| 3 61| 3]6] 1 165

16:45 - 17:00 1 171 1 1 13] 1 821 2|1 1 581 4131 186

17:00- 17:15 2 411 2 6] 1 721 3 12| 2 61] 3141 5 168

17:15-17:30 1 5] 1 1 1 911 991 3 |1] 2 571 2 |5] 0 188

17:30- 17:45 3 312 2 1 712 651 2 |3] 3 551 5 15] 1 159
Kokku: 8 0 0Jo o0 o0}J37 6 0}J7 o0 oOoj1{0jJojJo o0 O0}J43 6 O0 382 13 11} 11 0] 0 0 O0J292 17 23] 8 0 O
mkhssageduskokku(am) 8 0 43 7 1 0 49 | 406 11 0 332 8

ristmik kokku (a/h) 865

taandatud sagedus (iia/h) 8 0 49 7 | 1 0 55 | 441 | 11 0 395 8

Tuleb (Garh) 57 507 403

Laheb (ta/h) 64 11 451 449

ristmik kokku (ua/h) 975
kokku osatahtsus
B/IV 42 4,9%
AR 34 3,9%

keskmine taandamistegur 1,13
SA 30|dulautod,_ 1 0a Taandatud liiklussagedus - Uhikautodes valjendatud liklussagedus.
vaikebussid, pakiautod
B/V - bussid, veoautod 2 ta
AR - autorongid, 3 ta

ligendbussid
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