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Sissejuhatus

Kaesolev t66 ,Hinnang Naituse - Vitamiini - N. Lunini - lImatsalu - Veeriku - L. Puusepa
ristmiku rekonstrueerimise vajaduse kohta“ on koostatud Liikluslahendus OU poolt Tartu

Linnavalitsuse linnaplaneerimise ja maakorralduse osakonna tellimusel.
TOO Ulesanneteks on:

- Vitamiini tn 1 ja Naituse tn 33b kruntide detailplaneeringu (edaspidi planeeringu)

realiseerimisel objekti poolt genereeritava liikklusmahu valjaselgitamine;

- genereeritava liiklusmahu lisamine olemasolevasse tanavaruumi, tuginedes

liklusuuringule "Tartu Liiklus 2014";
- vaatlused ristmikul ja liiklusloendused 6htusel tipptunnil

- Naituse - Vitamiini - N. Lunini - lImatsalu - Veeriku - L. Puusepa ristmiku (edaspidi
Naituse — L. Puusepa ristmiku) teenindustaseme ja Iabilaskvuse anallusi

koostamine;

- hinnangu koostamine, kas planeeringu realiseerimine toob kaasa vajaduse
rekonstrueerida Naituse — L. Puusepa ristmik, soovitused ristmiku taubi
valimiseks;

- ettepanekud ristmiku rekonstrueerimiseks voi labilaskvuse parandamiseks.



1. Olemasolevad liiklussagedused

OU Stratum uuring "Tartu liiklus 2014"

Tabel 6. LIIKLUSLOENDUSE TULEMUSED. Ohtune tipptund, kesklinna kordonring

2011 K Kokku 2014 S Kokku |Varreldes 2011.a.

Punkt nr. Ténav Loige Suund| SA | VA | AB | Kokku J2suunda] SA | VA | AB | Kokku ]2 suunda| Kasv% abs.
17 Naituse rdt.Ulesdit >C 400 S 0 40 799 402 S 2 409 793 1% 4
C>] 382 12 0 3 373 10 1 384 -3% -10

Mitme Uksteise korval asuva ristmiku liiklussageduste jaotus ei pruugi olla
labilaskvusarvutuste jaoks piisavalt tapne, mistottu teostati 14.01.2015.a. kl 16.30-17.30
kasiloendus. Eraldi loendati Naituse — llmatsalu — N. Lunini — L. Puusepa ristmik,

N. Lunini — Veeriku ristmik ja limatsalu — Vitamiini ristmik.
Loendustulemused on esitatud diagrammil 1.1 ja lisas 1.

Diagramm 1.1

Tartu linn, limatsalu - L.Puusepa - N.Lunini - Naituse

Tartu linn, imatsalu - Vitamiini "
| Nail\use N

i Y] 4 41
Vitamiini tn [ ] 133?1517 16719%51
v 206 116
86120 58 58

< L.Puusepa tn
132
86 57
[ CiEh I23313’ 137233
39

167
58 30395
2445, a1

limatsalu tn > limatsalu tn >
Ohtune tipptund
16:30 - 17:30
Aastal 2015

Fiiiisiline liiklussagedus (afh)

Ohtune tipptund

16:30 - 17:30
Aastal 2015
i 4121539 1419516
Fsiline liklussagedus (a/h) 2% 5% N
[ P N.Lunini tn
Tartu linn, veeriku - N.Lunini
NLUNINitn | g h
295 225
90 205 46 179
=g’
X
. \
544
Veeriku tn

BOhtune tipptund

16:30 - 17:30
Aastal 2015
Giisiline lii 8205 8179
Filisiline liiklussagedus (a/h) %43 187
[ ] P [ N.Lunini tn



2. Taiendavad liiklussagedused planeeringu objektide realiseerimisel

Peale planeeringu realiseerimist on planeeringualale ette nahtud kaubandushooned ja
teenindushooned kokku brutopinnaga 6 500 m?2 (Tartu Arhitektuuribtiroo OU t66 nr DP
135-13, Vitamiini tn 1 ja Naituse tn 33b kruntide detailplaneering, seletuskiri tabel 2).

Tabel 2. Hoone kasutamise otstarve ja parkimiskohtade arv

Kood Hoone lubatud Suurim Parkimis- Normatiivne | Planeeritud
kasutamise otstarve lubarud normatiiy parkimis- parkimis-
suletud ‘ kohtade arv | kohtade arv
brutopind, (1 pkisuletud
m? brutopinna m*
kohta)
12130 | Toitlustushooned 1/100
12310 | Kaubandushooned 6500 1/50 130 130
12331  |Ilu- ja isikuteenuste hoone 1/80
12339 | Muu teenindushoone
Sealhulgas 1 % parkimiskohtade arvust invaautodele 1.3 6

Olemasolev kaubanduspinna (Selver) brutopind on ca 3250 m? (seletuskiri tabel 1).

Tabel 1. Olemasolev olukord

Olemasolev ehitusalune

pindala
Aadress/ nimetus Pindala m* Katastriiiksuse sihtotstarve (oonisel 2 olemasoleva
hoone leppemcdirgica
téhistatud ala pindala)
Vitamiini tn 1 7033 Arimaa 3246,9 m’

6626

Niituse tn 33b

80 % tootmismaa; 20 % drimaa -

Seega lisandub taiendavalt ca 3250 m? kaubandus- ja teeninduspinda. Taiendava liikluse
prognoosimiseks on kasutatud liikuvusuuringute andmebaasi ,LUISA". Kuivérd puuduvad
andmed teeninduspindade osatahtsuse ja liikluse genereerimise kohta, on arvestatud
kaubanduspindadega kui kdige enam liiklust tekitavatega. Valjavote tulemustest on
toodud lisas 2. Sellest nahtub, et dhtusel tipptunnil tekib taiendavat sisenevat ja valjuvat
liklust 172 autot. Arvestades lisanduvate parkimiskohtade asukohta, kandub kogu

taiendav liiklus Lehola tanava pikendusel asuvale valjasdidule.



Joonis 1.1. Planeeringu p&hijoonis

|

Taiendava liikluse jagunemise aluseks Naituse tn juurdepaasul Lehola tn pikendusel on

véetud OU Liiklusbiiroo poolt 2006.a. labiviidud loendused (Tabel 2.1, lisa 3).

Tabel 2.1. Liikluse jagunemine parklast valjasdidul (Lehola tn pikendus)

Sisenev liiklus

65 52%|parempo6ordega
19 15%|vasakpoordega
41 33%|otse

125 | 100% |kokku

Viljuv liiklus
24 24%|parempoordega
53 53%|vasakpoordega
23 23%|otse
100 100% [kokku

Taiendava liikluse jagunemine Naituse — Lehola ristmikul on toodud tabelis 2.2 (rohelise

taustaga Naituse — L. Puusepa ristmikule kanduv taiendav liiklus).

Tabel 2.2. Taiendava liikluse jagunemine parklast valjasoéidul

Sisenev liiklus Viljuv liiklus
a/h % |[manoover a/h % |manodver
89 52%|parempo6ordega 41 24%|parempo6o6rdega Puusepa tn poole
26 15% |vasakpoordega Puusepa tn poolt 91 53%|vasakpoordega
56 33%|otse 40 23%|otse
172 100% [kokku 172 100% | kokku




Taiendava liikluse jagunemise aluseks Naituse — L. Puusepa ristmikul vdetakse

olemasoleva Naituse tn liikluse jagunemine (tabel 2.3.)

Tabel 2.3. Liikluse jagunemine Naituse — L. Puusepa ristmikul

Sisenev liiklus Valjuv liiklus
a/h % |manoodver a/h % |manoodver
57 14%|parempoordega 132 36%|parempoordega
167 40%|vasakpoordega 17 5% |vasakpoordega
195 47%|otse 215 59%|otse
419 100% |kokku 364 100% |kokku

Tabel 2.4. Taiendava liikluse jagunemine Naituse — L. Puusepa ristmikul

Sisenev liiklus Valjuv liiklus
a/h % |manoodver a/h % |manoodver
4 14%|parempoordega 15 36%|parempoordega
10 40% |vasakpoordega 2 5% |vasakpoordega
12 47%|otse 24 59%|otse
26 100% |kokku 41 100% |kokku

Diagrammil 2.1 on esitatud liiklussageduste prognoos Naituse - L.Puusepa ristmikul

planeeringu realiseerimisel

Diagramm 2.1.

Tartu linn, imatsalu - L.Puusepa - N.Lunini - Naituse

Naituse tn| g M
395 445
147 22919 177 207 61

<" L.Puusepa tn

.298::7 137237
177
31395 .

llmatsalu tn >

Ohtune tipptund

16:30 - 17:30

Aastal 2016 planeeringuga

Fiiiisiline liiklussagedus (a/h 4122939 14207 16
gedus (alh) 309 237

™
» = N.Lunini tn



3. Labilaskvusarvutused ja teenindustasemed

Naituse — L. Puusepa ristmik

Tabel 3.1. Olemasolev olukord

Peatu ja anna teed

Anna teed

NELJAHARULINE RISTMIK k.1
Ristmik: Naituse-L. Puusepa ristmik Kuupdev. . ................
Analllsi teostas: Sulev Sannik Analliisitav periood:  Ohtune tipp
Projekt nr.: L Linn: Tartu Olemasolev liiklus
Voogude jagunemine

Naituse tn

KaIIeIE%

N2 M1 Ny

L. Puusepa tn

X

B

?

Ne | 01

Kallem% ? <+«— s Kallel Ol%

ny

oo

Ny ———»

limatsalu tn

N3 —¢ Peatee

Peatu ja anna teed
X JAnna teed

n; Ng Ng

Korvaltee N. Lunini tn

Kallelj% V: km/h

Voogude jagunemine

Suund nr. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10| 11 12
Liiklussagedus (a/h) 167 95| 41| 39 |137] 57| 14 | 195]| 16 | 17 | 215 132
Taandatud liiklussagedus (sa/h) 167 | XK XXX 39 | XXX| XXX| 14 | 195]| 16 | 17 | 215 132
Konrvaltee liiklus suundadel 7, 8, 9
Suund | m(sa/h) Cm(sah) |  Cou(sath)  |Cr=Crm-m Cr=Cay-m; IeE
mi=Mmg+Mg [M;=M7+Mg+Mg
7 14 126 112 D
8 195 626 657 520 431 446 A
9 16 1604 1588 A
Koénrvaltee liiklus suundadel 10, 11, 12
Suund | m(sa/h) Cm(sah) |  Cou(sath)  [Cr=Cm-m Cr=Cap-m; N
Mi=MmMy1+M12| Mi=Myo+M13+M312
10 17 225 208 C
11 215 610 788 705 395 441 B
12 132 1497 1365 A
Peatee liiklus suundadel 1, 4
Suund mi(sa/h Cn(sa/h) Cr=Cp-m; T
1 167 1439 1272 A
4 39 1561 1522 A




Nagu tabelist 3.1. nahtub, on kaesoleval ajal reserviabilaskvused valjasdidul N. Lunini
tanavalt 295 sa/h (teenindustase C) ja Naituse tanavalt 341 sa/h (teenindustase B).

Planeeringu objektide realiseerimisel kasvab Naituse — L. Puusepa ristmiku koormus ca
6%, kuid teenindustasemed oluliselt ei halvene. Sel juhul on valjasdidul N. Lunini tanavalt
reservlabilaskvus 247 sa/h ja Naituse tanavalt 290 sa/h ja seega teenindustase mdlemal
harul C (keskmised ooteajad). Tegelikud ooteajad Naituse tanaval séltuvad siiski raudtee

sulgemisest tingitud liikluse ebauhtlasest jaotumisest
VasakpoOorete sooritamisega peateel probleeme ei ole ja siin on teenindustasemed A.

Vitamiini ja limatsalu ristmikul ja Veeriku tn ja N. Lunini tn ristmikul on teenindustasemed
samuti A, kuid siin peab arvestama, et kohati takistab tipptunnil Veeriku tanavalt

valjasditu N. Lunini tAnavale ootejarjekord valjasdidul N. Lunini tanavalt Naituse tanavale.

Tabel 3.2. Planeeringu realiseerimisel

Korvaltee liiklus suundadel 7, 8, 9
Suund m;i(sa/h Cm(sa/h) Csu(sarh) Cr=Cp-m; Cr=Csy-m; TT

mi=Mmg+Mg |M;=M7+Mmg+Mmg

7 14 101 87 E
207 608 637 484 401 414 A

8
9 16 1604 1588 A
Korvaltee liiklus suundadel 10, 11, 12
Suund m;i(sa/h Cm(sa/h) Csu(sa/h) Cr=Cpn-m; Cr=Csn-m; T
Mi=M11+Mi2]Mi=Mio+M11+Mj2
10 19 203 184 D
11 229 596 779 685 367 403 B
12 147 1493 1346 A
Peatee liiklus suundadel 1, 4
Suund mi(sa’h Cm(sa/h) Cr=Cm-m; TT
1 177 1430 1253 A
4 39 1561 1522 A

Valjavote EVS 843 ,Linnatanavad” eelndust

Tabel 7.8 — Teenindustase foorjuhtimiseta ristmikul

Teenindustase Reservlabilaskvus, sa/h Ooteaeg
A > 400 puudub voi luhike
B 300 - 399 ldhike
c 200 - 299 keskmine
D 100 - 199 pikk
E 0-99 vaga pikk
F 0 ummik




4. Naituse — L. Puusepa ristmiku rekonstrueerimise vajadus lahtuvalt
planeerigu realiseerimisest

Nagu labilaskvusarvutustest selgus, on planeeringu objektide realiseerimisest

pdhjustatud mdju Naituse — L. Puusepa ristmiku liikluskoormusel tagasihoidlik (kasv ca

6%), reservlabilaskvused ja teenindustasemed oluliselt ei muutu ja seega planeeringu

realiseerimisega puudub otsene vajadus ristmiku rekonstrueerimiseks.

Diagrammil 4.1. on naidatud lihtsustatult fooride kasutamise vajadus so6idukite
intensiivsustest vastavalt Eesti standardile EVS 615 ,Foorid ja nende kasutamine®, kus

on naha ka ristmiku olemasolev olukord ja selle muutus planeeringu realiseerimisel.
Diagramm 4.1.

Foori vajadus ristmikul autode litklussageduse jargi

12000

Tuleb kaaluda foori kasutamist

=

(mdlemal suunal kokku)

8000

4000 \
Uldjuhul foori ei paigaldata \
0

0 4000 8000 12000
Pohitee liklussagedus (moélemal suunal kokku) autot / 66paevas

autot / 6opidevas

Ristuva tee litklussagedus

@ _olemasolev olukord

O. planeeringu realiseerimisel

Siiski voib kaaluda fooride panekut ka jalakaijate liiklussagedusest, liiklusohutusest ja
kohalikest oludest lahtudes. Antud piirkonna eripara on kolme uksteisele lahedal

paikneva ristmiku olemasolu.

Fooride paigaldamisel Naituse — L. Puusepa ristmikule on maistlik fooridega reguleerida
ka Veeriku tanav. Vitamiini — limatsalu ristmik asub Naituse tanavast kaugemal ja selle

ristmiku reguleerimiseks puudub esialgu vajadus.
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5. Tahelepanekud ristmike liikluskorralduse kohta

5.1. Liiklussagedused ja peatee suund

Kaesoleval ajal on Naituse — L. Puusepa ristmikul kdérvaltee liiklussagedused (Naituse,
N. Lunini 590 a/h) mdlemas suunas kokku juba veidi suuremad (54 a/h) kui peateel
(lmatsalu, L. Puusepa 536 a/h) ja planeeringu realiseerimisel see vahe suureneb veelgi

ca 30 auto vorra. Seega voiks eeldada, et tasuks kaaluda peatee suuna muutmist.

Selle variandi eelised:

e muutub mugavamaks valjasdit Veeriku tanavalt N. Lunini tanavale (ootejarjekord
ei takista enam valjasoitu;

e tegelikud ooteajad Naituse tanaval ei s6ltu enam raudtee sulgemisest tingitud
likluse ebauhtlasest jaotumisest

Selle variandi miinused:

e hinnanguliselt on praegu sdidukiirused limatsalu ja Puusepa tn-l suuremad, kuna
tanav kulgeb suhteliselt sirgelt, seega peatee muutus eeldab tosist ajutist
likluskorraldust ja vana harjumuse jargi sdites vdib paratamatult juhtuda
liklusbnnetusi;

e Uksikute manoovrite labilaskvused siiski ei parane ja kui uue kdrvaltee harul
L. Puusepa tanavalt jaab see ligikaudu sama suureks (276 sa/h) kui praegustel
kérvalharudel (Naituse ja N. Lunini tn), siis kdige suuremal vasakpoordel ristmikul
lImatsalu tanavalt Naituse tanavale saab olema labilaskvus ammendunud (reserv
46 a/h, teenindustase E);

Olemasoleva liikluskorraldusega on kbdige raskemad manddvrid — vasakpoorded
korvalteelt vaga tagasihoidlikud (manddvrid 7 ja 10 vastavalt 14 ja 17 a/h). Peatee suuna
muutmisel saab selliseks raskesti sooritatavaks manddvriks vasakpoore Ilimatsalu
tanavalt Naituse tédnavale, mis on suurim vasakpoore ristmikul (167 a/h). Selle manddvri
labilaskvus ei ole teoreetiliselt tagatud ja on oht Vitamiini — Ilmatsalu ristmiku

kinnisditmiseks.

Seega arvestades eeltoodut ei ole olemasoleva liikluse jaotuse puhul mdistlik muuta

peatee suunda ristmikul.
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5.2.

Liikluskindlustusfondi andmebaasi andmetel aastatel 2009-2013 (tabel 5.1. ja lisa 6) vdib

Liiklusonnetuste statistika

teha jargmised tahelepanekud:

e Otseselt Naituse — L.Puusepa ristmikul on toimunud aastas keskmiselt 3
liklusdnnetust, mis pdhiliselt on asjakahjud, ja arvestades liiklussagedusi ristmikul,

ei ole tegemist ohtliku ristmikuga;

e Vitamiini tanaval Selveriga piirneval 16igul on aastas toimunud keskmiselt 6
pdhiliselt mandoverdusvigadest tingitud asjakahjuga liiklusdnnetust, mis on natuke
arusaamatu, kuid viitab sellele, et teeldiku kasutatakse aktiivselt peatumiseks ja

parkimiseks.
Tabel 5.1.
Aasta  [LO Niituse - L. Puusepa ristmikul |LO Vitamiini tdnaval
2009 3 7
2010 3 2
2011 3 8
2012 3 7
2013 1 6
keskmiselt
eskmise 3 6
aastas

Foto 5.1. Vaade Niituse — L. Puusepa tn ristmikule, kus keskmiselt aastas toimub 3 LO

Foto 5.2. Vaade Vitamiini tn I8igule, kus keskmiselt aastas toimub 6 mandéverdusvigadest tingitud LO

12




6. Kokkuvote

Nagu naitasid liiklusuuringud ja labilaskvusarvutused, on Naituse — L. Puusepa ristmikul
mandoovrite ooteajad ja teenindustasemed uldjuhul lUhikesed voi keskmised. Siiski vdivad
ooteajad olla luhiajaliselt ka pikemad arvestades raudtee sulgemisest tingitud ebalhtlust
Naituse tanaval. Planeeringu objektide realiseerimisest tingitud taiendav liiklus ei
suurenda oluliselt ooteaegu ja need jaavad ikka keskmisteks (teenindustase C) ja seega

ei ole tingimata vajalik ristmikku rekonstrueerida.

Vaatamata sellele, et kaesoleval ajal on Naituse — L: Puusepa ristmikul korvaltee
(Naituse, N. Lunini) liiklussagedused mdnevorra suuremad kui peateel (limatsalu — L.
Puusepa), ei ole maistlik muuta peatee suunda ristmikul arvestades 5. peatlkis toodud

selgitusi.

Kui Uldisest liiklussageduste kasvust tingituna (vimase 8 aasta hinnanguline
liklussageduste kasv Naituse taénaval on olnud 10% aastas) vdi liiklusohutuse
kaalutlustel on vajalik ristmikku rekonstrueerida, on eelistatumaks ja otstarbekamaks
lahenduseks fooridega reguleeritud ristmik ja sel juhul on mdistlik fooridega reguleerida

ka Veeriku tanava ja N. Lunini tn ristmik.

Ringristmiku rajamine, arvestades juba valjaehitatud taristut, olemasolevaid krundipiire ja
teede harude arvu (5), ei ole ilmselt majanduslikult pdhjendatud ja tdenaoliselt ei dnnestu
seda hea projekteerimistava pdhimdtteid arvestades paremate ohutuse ja labilaskvuse

naitajatega kujundada.
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Lisa 1 Liiklusloenduste andmed

liigendbussid

Ristmik Tartu linn, Néituse tn - L.Puusepa tn - N.Lunini tn - imatsalu tn ristmik
14.1.15 Toopaev LIIKLUSINTENSIIV SUSED
. lIImatsalu tn 1] L.Puusepatn 1] N.Lunini tn v Néituse tn
Lahtesuund
0 0 0 0
Manoover 1 vasak 2 otse 3 parem 4 vasak 5 otse 6 parem 7 vasak 8 otse 9 parem 10 vasak 11 otse 12 parem
kellaaeg SA |B/V | AR SA |B/V |AR| SA |B/V |AR] SA |B/V JAR] SA |B/V |AR|SA|B/V |AR] SA |B/V |AR| SA |B/V |AR| SA |B/V |AR] SA |B/V |AR] SA |B/V |AR] SA |B/V |AR
16:30 - 16:45 42 | 2 24 2 8 8 27 3 20 3 48| 1 7 2 51| 1 32 41 285
16:45 - 17:00 39 12 1 9 (1 10 33 2 15 2 45 3 13 46 39 270
17:00 - 17:15 36| 1 33 2 13 9 34 | 3 10 511 52 1 2 53 31 2] 288
17:15-17:30 451 1 1 21 10 12 34 1 12 3 49 5 0 64 24 282
Kokku: 162 4 1 90 5 0jJ]40 1 O399 0O 0]128] 9 |0}J57 0 OJ13 1 O 194 1 O}]J16 O O}J17 O 0]214 1 O0O}]126 0O 6
liiklussagedus kokku (a/h) 167 95 41 39 137 57 14 I 195 16 17 215 132
ristmik kokku (a/h) 1125
taandatud sagedus (iia/h) 173 100 42 39 146 57 15 | 196 16 17 216 144
Tuleb (Ua/h) 315 242 227 377
Laheb (Ua/h) 305 133 297 426
ristmik kokku (tia’h) 1161
kokku osatahtsus
B/V 22 2,0%
AR 7 0,6%
keskmine taandamistegur 1,03
SA ) SOIdL.JaUtOd‘_ 1 da Taandatud liiklussagedus - Uhikautodes valjendatud liiklussagedus.
vaikebussid, pakiautod
B/V - bussid, veoautod 2 Ua
AR - autorongid, .
3 da




Ristmik

Tartu linn, N.Lunini tn - Veeriku tn ristmik

liigendbussid

14.1.15 Tédpaev LIIKLUSINTENSIIV SUSED
Veeriku tn 1] 0 1l N.Lunini tn \Y N.Lunini tn
Lahtesuund
0 0 0 0
Manoover 1 vasak 2 otse 3 parem 4 vasak 5 otse 6 parem 7 vasak 8 otse 9 parem 10 vasak 11 otse 12 parem
kellaaeg sa|ev | AR| sA |BV |AR]| SA BV |AR| sA |BIV JAR] SA |BIV |AR|SA|BIV |AR] SA | BV |AR| SA | BV |AR| SA |BIV |AR] SA | BV |AR| SA |BIV |AR| SA |BIV |AR

16:30 - 16:45 14 1 1 441 1 45 18 124

16:45 - 17:00 9 3 3 41 50 | 1 20 127

17:00 - 17:15 12 2 3 47 51 22 137

17:15-17:30 11 2 1 46 58 30 148
Kokku: 46 0 O} O O O0J]8 O O0OJ]O O OfO0O]J]O|OJO O OJ8 O O0O1v8 1 0J] O O OJO O O]204 1 0]J9 O O
liklussagedus kokku (a/h) 46 0 8 0 0 0 8 | 179 0 0 205 90

ristmik kokku (a/h) 536

taandatud sagedus (iia/h) 46 0 8 0 0 0 8 | 180 0 0 206 90

Tuleb (Ga/h) 54 0 188 296

Laheb (Ua/h) 98 0 214 226

ristmik kokku (Ga/h) 538
kokku osatahtsus
B/V 2 0,4%
AR 0 0,0%
keskmine taandamistegur 1,00
SA ) SO'dL,JaUtOd‘. 1 Ga Taandatud liiklussagedus - Uhikautodes valjendatud liiklussagedus.
vaikebussid, pakiautod
B/V - bussid, veoautod 2 Ua
AR - autorongid, .
3 Ua
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Lisa 2 Valjavote infoslisteemist Luisa

Kirjeldus
Mirmi: Planeeritud objekt
Suurus; 3250 m2 (Brutopind)

Eesti Standard EVS 843:2003 "Linnatdnavad" jargi

Ehitize liik: Kauplus
Asukoht: Azrelinn
Baasnaite asukoht: “aheviind

Mormativne kohtade arv: 63

Tipptunni liiklused

Tipptunniilk  Kaslisasg Slgsa K viljla K
HOmmisunE 7:30- 03:30 En 03 2 04
Simtune 16:30 - 17:30 172 25 172 25

K = genereeritud liiklust [sdidukit) iihe normatiivse parkimiskoha kohta

Prognoositud liiklussagedused (15min periood)

B sseneymos
B v o

a0

1]

1]
730 740 T50 800 810 820 8:30 18:30 16:40 16:50 1700 17:10 1720 1730

Parkimizskohtade prognoositud kasutamine (15min periood) B o parsomessamans ar

2 20

0 I}

T30 T:40 THD 800 810 B0 8:30 18:30 18:40 18:50 1700 1710 17240 1730
Prognoositud parkimiskohtade kasutuse muutus (15min periood) D parita kasuise kasviahanamine
15 15
10 10

b 5

1] o
-5 -5

T30 740 750 8100 810 820 830 16:30 16:40 16:50 17100 17:10 1720 1730



Lisa 3 Naituse — Lehola ristmiku 2006.a. loendusandmed

125
Tartu linn,Niituse-Lehola ristmik 100 194165
liiklussagedused
arvest.autot/tunnis

|N5ituse tn (Puusepa)|

24
130 &5 [ | 163
21

199

Naituse tn {raudtee)|

Ohtune tipptund
Lehola tdnav kl. 17.00-18.00
2006.a.oktoober
156.2 13 106
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Lisa 4 Labilaskvusarvutused Vitamiini — limatsalu ja Veeriku — L. Linini

ristmikel
T - KUJULINE RISTMIK
Ristmik:  Vitamiini- llmatsalu Kuupdev. ...............
AnalliUsi teostas: Sulev Sannik Anallisitav periood: &htune tipptund
Projektnr.. ... Lo Linn: Tartu
Voogude jagunemine
Peatee lImatsalu
«— s
Kalle % n, — — » v Ny Kalle %
1 Ns — <_‘ ’_,
nz nNg Peatu ja anna teed
V= 50 km/h X Anna teed
Kallel %
Kérvaltee Vitamiini
Voogude jagunemine
Suund nr. 2 3 4 5 7 9
Liiklussagedus a/h 225 58 58 183 120 86
Taandatud liiklussagedus sa/h XXX | XXOXKKX 58 XXX 120 86
Suund m; (sa/h) Cm (sa/h) Csh (sa/h) Cr=Cy-mj] Cr=Csy-m (sa/h) T
7 120 575 455 A
9 86 1375 759 1289 553 " A
4 58 1261 1203 A
T - KUJULINE RISTMIK
Ristmik: Veeriku - N. Lunini Kuupgev. ...............
Analuisi teostas: Sulev Sannik Anallusitav periood: 6htune tipptund
Projektnr.: L Linn: Tartu
Voogude jagunemine
Peatee N. Lunini
“— N5
Kalle % n —  » v Ny Kalle %
U
nz nNg Peatu ja anna teed
V= 50 km/h X Anna teed
Kalle| 1%
Korvaltee Veeriku
Voogude jagunemine
Suund nr. 2 3 4 5 7 9
Liiklussagedus a/h 205 90 8 179 46 8
Taandatud liiklussagedus sa/h XOOKX | XXX 8 XXX 46 8
Suund m; (sa/h) Cm (sa/h) Csy (sarh) Cr=Cn-mij] Cr=Csu-m (sa/h) T
7 46 628 582 A
9 8 1325 681 " 1317 627 " A
4 8 1238 1230 A
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Lisa 5 Labilaskvusarvutused Naituse — L. Puusepa ristmikul juhul kui

peatee on Naituse tanav

NELJAHARULINE RISTMIK k.1
Ristmik: Naituse-L. Puusepa ristmik Kuupgdev. .................
AnallUsi teostas: Sulev Sannik Anallilsitav periood:  Ohtune tipp
Projekt nr.: Linn: Tartu Planeeringuga
Voogude jagunemine

Kalle 0|% Ilimatsalu tn

Peatu ja anna teed Naituse tn
Anna teed X
< f Ne 0
Kalle 0]% <+“—— N5 Kalle 0]%

_ ¢ —
Ny Ny
ng——»

0 N3 —¢ Peatee

Peatu ja anna teed
N. Lunini tn X JAnna teed

N7 Ng Ng

Korvaltee L. Puusepa tn
Kalle 0]% V=] 50]km/h
Voogude jagunemine
Suund nr. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Liiklussagedus (a/h) 14 1 207| 16 | 19 | 229|147 39 | 137 | 61 | 177 95 | 41
Taandatud liiklussagedus (sa/h) 14 | XX XXX 19 | XXX| XXX 39 | 137 | 61 | 177] 95 41

Koérvaltee liiklus suundadel 7, 8, 9

Suund mi(sa’h Cn(sarh) Csn(sa/h) Cr=Cpn-m; Cr=Csy-m; TT
mi=mg+mg |M;=m7+mg+mgq
7 39 243 204 C
8 137 531 657 513 394 459 276 B
9 61 1396 1335 A
Korvaltee liiklus suundadel 10, 11, 12
Suund mi(sa’h Cm(sarh) Csn(sa/h) Cr=Cn-m; Cr=Csn-m; T

Mi=M11+ M2 Mi=Mio+tMa1+M12

10 177 223 (C46) E J
11 95 603 712 318 | 508 576 @ A
12 41 1224 1183 A
Peatee liiklus suundadel 1, 4
Suund mi(sa/h Cm(sa’h) Cr=Cn-m; TT
1 14 1087 1073 A
4 19 1379 1360 A
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Lisa 6 Liiklusonnetuste asukohad LKF-i andmetel
2009

2010
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g
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2011 2012
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