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Hinnang ja ettepanekud Vanemuise tn 1 krundi ja lahiala
(kultuurikeskus Siuru) detailplaneeringu liikluslahendusele

Hinnang on koostatud TKM Kinnisvara Tartu OU tellimusel, et hinnata planeeringu
realiseerumisega kaasnevaid liikluskorralduse muutuste mdjusid piirkonnas ja
vbimaliku mdju Kaubamaja klientidele. Hinnangu koostas Siim Viin (Liikuvusinsener
tase 7, kutsetunnistus nr 208761).

Uueturu tn perspektiivne liikluslahendus
Kaubamaja —1 parkimiskorrus

Esimese tahelepanekuna tooks valja, et detailplaneeringu seletuskiri ja joonis ei ole
kooskodlas. Planeeringu lahenduses tuleb joonis korrigeerida seletuskirjaga vastavaks,
et Uueturu tn juurdepaas Riia tn 1 kinnistu (Kaubamaja) -1 parkimiskorrusele (sisse ja
valja liiklus) toimuks Siuru parkla teenindamiseks rajatava panduse kaudu ehk parklad
oleksid pandusega maa-alt Uhendatud. Jattes Kaubamaja parkla dhendused tanase
lahendusega tekitatakse juurde konflikte sodidukite ja jalakaijate vahel (oht varale ja
tervisele) ja rajatakse ebavajalike sbiduteid jalakaijate mugavuse arvelt (Joonis 1).

1sd asnpege)

Uueturu tn

Tartu Kaubamaja

e Sisenev liklus
Valjuv liiklus

Joonis 1 Planeeritud liikluskorraldus
Kaubamaja 0 parkimiskorrus

Planeeringu seletuskirjas on kirjeldatud, et Kaubamaja parkimiskorruste sisse ja
valjapaasud on korraldatud labi planeeritud panduse. Kdrguste erinevusest ja parkla
paiknemisest lahtuvalt parkla O korruselt panduse kaudu valjapaasu lahendada pole
vBimalik. Koérgeima parkimiskorruse (korrus 0) valjapaasuks on vajalik rajada uue
likluslahendusega sobituv maapealne lahendus. Planeeringu joonisel ja seletuskirjas
tuleb Kaubamaja juurdepaasud labi mdelda ja lahendada ohutult toimivana (Joonis 2).

SVILIIKLUS

www.svl.ee



Siim Viin 27.10.2024

sim@svl.ee
Liikuvusinsener tase 7

Siuru

%- Uueturu tn

Tartu Kaubamaja

1sd asnpeqe

m Sisenev liiklus
e Valjuv liiklus
Joonis 2 Turvalisem ja selgem liikluskorralduse lahendus
Kaubamaja —1 korruselt sisse ja valjapaas planeeritud Siuru panduselt
Kaubamaja 0 korruse valjapaas ohutult maapealse lahendusega

Maapealt tuleb tagada ka juurdepdasud Kaubamaja teenindavale transpordile.
Jargneval joonisel on kujutatud Uks véimalik Uueturu tn liikluslahendus (Joonis 3).

—_____

~sd esnpeqé/\

Joonis 3 Uueturu tn liikluslahenduse ettepanek

Rakendades joonisel (Joonis 3) kujutatud liikluslahendust puudub vajadus autodel
sbita Umber panduse. Hoonete vahelise ala saab jatta jalakaijatele ja jalgratturitele
sobilikuks tanavaruumiks. Toetan keskkonnamdju strateegilises hindamises (KSH)
valja toodud médtet: ,Edasisel kavandamisel arvestada Uueturu tanaval
ruumijaotusega, mis tagab nii jalakaijate kui ratturite turvalise liiklemise®. Jalakaijatele
turvalise liiklemise tagamiseks tuleb leida lUhiajalisele parkimisele (kullerid, taksod
jne.) sobivam asukoht naiteks Uueturu téanaval Kiiiini tn ja Ulikooli tn vahel.

Panduse asukoht

Planeeritud Siuru ja Kaubamaja liiklust teenindav pandus peab asetsema Kaubamaja
seinast sellisel kaugusel, mis voimaldaks Kaubamaja parklatest ohutult valja sbita ja
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projekteerida Siuru ja Kaubamaja juurdepaasude tunnelite kalded vérdsed. Uueturu
tanavale jaab siis Kaubamaja korvale Vabaduse pst suunas jalgsi ja rattaga liikumiseks
piisavalt ruumi. Panduse mdlemad kuljed on linnaruumina vérdse tahtsusega mistottu
peab pandus asuma Siuru ja Kaubamaja vahelisel alal keskel. Tunneli nihutamine
vBimaldab vastavalt KSH soovitusele kujundada inimmd&dtmelisem ja sidusam
linnaruum, mis on jalakaijatele ohutu ja meeldiv.

Siuru siindmustehnika

Edasisel kavandamisel arvestada ka suUndmustehnika (Ulekandejaamad ja muu
sundmuseid teenindav transport) moistlike liikumisteedega, ning mitte planeerida
juurdepaase, mis tekitaksid tavaliikluses juhtidele d6ige sdidusuuna valikul segadust.
Ehk sundmustehnika saabumine on ajutine ja selle tarbeks pole vaja rajada
taiendavaid parklaid ega sbiduteid, vaid vajalikele liikumisteedele saab rajada
tugevama konstruktsiooniga kdnnitee.

Uueturu tn séidurajad

Kaubamaja 0 korrus on tana valtimatu ja tulevikus harjumusparane valjapaas
Kaubamaja parklast, kuna asub kérgemal ja on ostukeskusele Iahemal. Selleks et
Siurust ja Kaubamajast lahkujad saaksid turvaliselt liigelda ja ei peaks vajaduseta
sbiduradasid vahetama tuleks Uueturu tn valjumisele sailitada vahemalt kolm
sbidurada (kaks valja ja Uks sisse). Vastavalt 2024. a koostatud Riia tn ristmiku
labilaskvuse hinnangule (Liikluslahendus OU t66 nr: 235102) sooritavad ligi 80%
Kaubamaijast lahkujaid tana parempddrde.

Turuhoone parkla :
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Joonis 4 Vabaduse pst ja Uueturu ristmiku liiklussagedused (Liikluslahendus OU, Té6
nr235102)
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Piisav arv sbiduradasid vdimaldab fooriprogrammides saasta aega jalakaijatele
mugavaks teeulletuseks ja vbimaldab panduselt ning Kaubamaja 0 korruselt tulijatel
parempooret sooritada ilma sdiduraja vahetuseta. Samuti véimaldab lisa sdidurada
parandada Liiklusuuringus toodud ristmiku teenindustaset ,E”, mis on mittesoovitav ja
toob endaga kaasa katkeva liiklusvoo ning sagedased  seisakud.

Liiklusuuringud
Puudub olemasolev olukord

Planeerigu menetluse raames koostatud liiklusuuringus puudub olemasolevate
liklussageduste ja ristmike teenindustasemete vordlus tulevikuga Vabaduse - Lai,
Vabaduse — Uueturu ja Vabaduse — Turu - Riia ristmikel. Tuleviku selgemaks
vordluseks tuleks liiklusuuringut tdiendada olemasoleva olukorra kasitlusega. Vordluse
puudumisel on kaesoleva hinnangu koostamisel vorreldud samal Tartu liikklusmudelil
baseeruvaid Siuru (,Tartu linn, StKu ja Vabaduse pst liiklusuuring®, Stratum OU) ja
Tartu 2023 liiklusuuringut (,Liikluskoormuse uuring Tartu linnas 2023. aastal ja
prognoosid 2040. Aastaks®, Stratum OU).

Liikluskoormuse vahenemine

Tartu linna energia ja klimakava ,Tartu energia 2030 seab Tartu linna eesmargiks
vahendada autoga tehtavate sditude osakaalu 2030 aastaks 35 protsendipunktini
(Joonis 5). Aastal 2018 oli see vastavalt klimakavale 46%, mis teeb autoliikluse
vahenemiseks ligikaudu 1% aastas.

2003 2008 2009 2013 2018 2030 2040

ﬁ 45% 41% 36 28,5% 21,58 22% :
- - 4,5% 9% 8% 7%
O% L 3 17%
+eeq) 25% 22% 31% 21,5% 21,5% 22%
30% 37% 28, 5% 41% 46% 35%
- = - - 3% 4%
_g" Oq%:.s:rp 41% 40,5% 37,5% 29,5% 39%

Joonis 5.1. Liikumisviiside jaotus ja prognoos kuni 2040. aastani

Joonis 5 Liikumiste osakaalud vastavalt arengukavale "Tartu energia 2030"

Kui Siuru uuringu jargi langeb autoga tehtud séitude osakaal aastaks 2029 kliimakava
kohaselt 6% ja aastaks 2030 tuleb saavutada 35% siis vdib liiklusuuringu pdhjal
eeldada, et tanane autokasutus on ligikaudu 42% koikidest soitudest. Sellest
arvutusest lahtudes saame liikluskoormuse vahenemiseks Siuru liiklusuuringus
ligikaudu 16,7% (1-(35+42)=0,16667). Kaubamaja ja Siuruga otseselt seotud
Vabaduse pst 16igus langes liiklusmudelis liikluskoormus ~35% (Joonis 6).
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Joonis 6 Ohtuse tipptunni liikluse véhenemine vastavalt Siuru liiklusuuringule
(Inseneribliroo Stratum, Té6de nr: 2023-T090 ja 2023-T153 vordlus)

Vérreldes kahte samale mudelile baseeruvat uuringut on liikkluskoormuse osakaalu
muutus on kaks korda suurem kui klimakava ette naeb olukorras, kus teele lisandub
uus témbepunkt- Siuru. Kahtlemata on Tartu linnal tugev strateegiline plaan
autoliikluse vahendamiseks kuid uue kultuurikeskuse rajamine piirkonda suurendab
koikide liikumisviisidega tehtud liikumiste koguarvu, ning labi selle ka autoliiklust.
Modelleerimise tulemusel liiklussageduse vahenemine suuremas mahus, Kkui
klimakava ette naeb vajab enne planeeringu avalikustamist tapsustamist (Joonis 7,
Joonis 8).

Joonis 7 Tartu liiklusuuringus modelleeritud 2023a 6htune tipptund
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Joonis 8 Siuru liiklusuuringu 6htuse tipptunni prognoos aastaks 2029
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Juhul kui modelleeritud tulemused valjendavad rakendatud kliimakava meetmete
tegeliku mdju on kliimakava meetmed jéulisemad kui seda on vaja seatud eesmarkide
taitmiseks.

Uuringut tuleb tiiendada

Selleks, et Kultuurikeskus Siuru véimalike mojusid hinnata piirkonna liikluskoormusele
on vaja liiklusuuringut tdiendada liiklusloendusega lahimatel ristmikel (Vabaduse - Lai,
Vabaduse — Uueturu ja Vabaduse — Turu — Riia). Samuti on vaja hinnata ristmike
teenindustasemete muutuseid vorreldes olemasoleva olukorraga. Siuru liiklusuuringus
neid teemasid kasitletud pole ehk uuringu tulemusel pole teada kuidas Siuru
lisandumine piirkonda mdjutab.

Uldiselt

Olemasoleva olukorra kirjeldamisel on seletuskirjas viga, mis voib lugejat olukorda
hinnates eksitada. Seletuskirjas korrigeerida sénastust kuna Vabaduse puiestee pole
planeeringualas viie sdidurajaga (Joonis 9).

Vabaduse puiestee on rajatud endisele turuplatsile ning kujundati parast soda esindustdanavaks, kus
vastu votta vahemalt kaks korda aastas (mais ja novembris) toimunud paraade. Tanane viierajaline
autoliiklus ja kahepoolne parkimine on selgelt liiga suureks liiklusalaks ning tdhendab kesklinnas
vaartusliku avaliku ruumi raiskamist.

Joonis 9 Planeeringu seletuskirja véljavote

Kokkuvotteks

Enne detailplaneeringu vastuvétmist ja avalikule valjapanekule suunamist tuleb
planeeringu liikluslahendus Uueturu tn muuta arusaadavamaks ja ohutumaks. Naidata
joonisel Kaubamaja parkla sisse- ja valjapaas -1 korrusele labi rajatava panduse ja
valjumine 0 Kkorruselt maapealsena. Uueturu ja Vabaduse pst ristmikul tuleb
liklusohutuse tdstmiseks planeerida Uueturu tanavast kaks valjuvat sdidurada
parempoordeks. Korrigeerida tuleb tunneli asukohta Kaubamajast kaugemale, et
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planeeritav linnaruum saaks inimmd6tmelisem, sidusam ja ohutum mdlemal pool
tunnelit. Tédiendada Siuru liiklusuuringut olemasoleva olukorra vordlusega (Vabaduse
- Lai, Vabaduse — Uueturu ja Vabaduse — Turu — Riia ristmikel), et mdista muutuste
moju vorrelduna tanase olukorraga. Selgitada taiendavalt, mis péhjustel vaheneb Siuru
lisandumisel piirkonda liikluskoormus vérreldes varasemate uuringutega margatavalt
rohkem kui klimakava ette naeb.
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