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Loa andmine Tartu Uhistranspordi liinivBrgu

analldsimise ja optimeerimise riigihanke
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Vottes aluseks kohaliku omavalitsuse korralduselssa § 22 Ig 1 p 8, kohaliku omavalitsuse
tksuse finantsjuhtimise seaduse § 28 jlg Bartu linnavara eeskirje 3 1g 1, Tartu Linnavolikogu

otsustahb:

1. Lubada linnavalitsusel korraldada riigihangetiraristranspordi liinivdrgu analttsimiseks ja
optimeerimiseks.

2. Otsus joustub viiendal paeval parast vastuvdtmis

Esimees

Esitab linnavalitsus , 23.08.2016 istungi protokoll nr 65

Ettekandja Valvo Semilarski



Oiend
Tartu Linnavolikogu Otsuse "Loa andmine Tartu Ghistranspordi
liinivBrgu analtidsimise ja optimeerimise riigihanke korraldamiseks"
juurde

Tartu Ghistranspordi liinivérk on olemasoleval Kujgiminud viimased 20 aastat. Uhiskondlikud
muutused ja inimeste heaolu kasv (kiirenev valglstomine, sdiduautode arvu kasv) on samal
ajal toonud endaga kaasa Uiha suurenevad transpjadlised.

2014. aastal tehtud Tartu linna liikluskoormuseingu andmetel oli 2010. aastal autostumise tase
327 sbiduautot 1000 elaniku kohta, 2014. aasta p@/ sdiduautot 1000 elaniku kohta. Téus on
25%.

Liikluskoormuse muutus 2011 vs 2014.

Hommikune tipptund Ohtune tipptund
Suund: Kesklinn Adrelinn Kesklinn Adrelinn
Kesklinna suunduv +6% +6% +2% +16%
Kesklinnast valjuv +4% +20% +3% +6%
Kokku kaks suunda +5% +11% +2% +11%

Olemasolev uhistranspordi liinivork on muutustellgy jaamas ja vajab korrigeerimist.

Vaiksemaid korrektsioone liinivbrgus (valjumisajdichide marsruutide korrektsioonid) on tehtud
pidevalt, kuid ilmselgelt oleme joudnud olukordayskon tarvis ellu viia p&himdottelisemaid
muudatusi, et kohandada liinivork vastavaks uufarkenud tingimustega.

Uhistranspordi liinivrgu po&hjalikku analuiisi (ndus, peatuste asukohad, marsruudid,
sOidugraafikud) tehtud ei ole ja seetdttu on kalkleee planeerida vajalikke muudatusi.

Kill on kusitluse “Tartu ja tartlased 2013” raamesitud linnaelanike arvamusi uhistranspordi
osas. Suveperiooditi kaib suur osa kusitletutest &iitoga (44%) voi jalgsi (35%), kolmandal

kohal on Uhistransport (21%) ning oluline osa K#éitl ka jalgrattaga (19%). Talveperioodil kéaib

sOiduautoga todl pooled kusitletutgatgsi 32%ja thistranspordic¢ 28%.

Kisitluse tulemused ndaitavad, et kullalt arvestatsa elanikest eelistab isiklikku autot

Uhistranspordile. Kdige suuremate puudustena Thmtua Uhistranspordis (vt tabel) nimetati

elanike poolt so6idupiletite hindu, Ohtusi valjunega, busside sagedusi, véljumisaegu ja
marsruute.
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Neec, kes liiklevad autoga ja Uhistransporti ei kastféd peamiste pdhjustena valja mugavuse
(41%) ja kiiruse (39%), mis on analoogne varasemate uuringute ugeega. Viiendik nimetas
pohjusena kaike kohtadesse, kuhu bussiihendus punithg sama suur osa sdidugraafikute
sobimatuse.

Tartu Uhistranspordi liinivirgu analiildsi ja optimegse eesmargiks on tdsta Uhistranspordi
teenuse kvaliteeti (teenuse kattesaadavya) suurendada Uhistranspordi osatah
likumisvahendina (autode arvu vahenemise arvdliinivorgu analidsil ja modelleerimisel
lahtutakse olemasolevast liinivorgust, inimestekulnisvajadustest linnas ja selle lahemas
Umbruses (ndudlus) ning mobiilpositsioneerimisenaestikust.

Liinivdrgu optimeerimise alused

1. Tartu linna arengukava

2. Tartu linna tldplaneering

3. Tartu linna lahivaldade (Tartu, Ulenurme, Tahdyeuunja ja Haaslava vald) arengukavad ja
Uldplaneeringud

4. Tartu linna ja lahiala elanike liikkumiste uuringbiilpositsioneerimise andmetel (2015. a)

TOO peab andma informatsiooni olemasoleva liiniubnguutmise vajadusest ja muutustest, mida
toob endaga kaasa uus modelleeritud liinivork.

Too kaigus kavandatakse/modelleeritakse Tartu linf@rvestades inimeste liikumist
mojupiirkonnas - lahiimbruse vallad) tUhistranspagtimaalne liinivork.

To0 koosneb vahemalt jargmistest osadest:

- Uhistranspordi liinivorgu (sh peatused) analis;

- Uhistranspordi liinivBrgu optimeerimine;

- Uhistranspordi liinivérgu integreerimine Tartania lahivaldadega;

- finantsaspektid;

- keskkonnaaspektid.



ToO0 on jagatud kahte etappi:

1) olemasoleva liinivdrgu analtilis (vastavus oleneasde ndudlusele);

2) optimaalse liinivorgu (sh sdidugraafikud ja pesé¢ asukohad) valjatdotamine arvestades
ndudlust ja linna ning selle mdjupiirkonna arenguduoente.

Esimeses etapis maaratleb teostaja inimeste ligwajadused ning anallisib olemasoleva
liinivBrgu vastavust nendele vajadustele.

Teises etapis modelleeritakse inimeste liikuvushagéele vastav liinivork. Koostatakse kaks
alternatiivset liinivdrgu stsenaariumit, arvestatiiesa ja selle mdjupiirkonna arengudokumente.

TOO teostaja Ulesanne on koguda kokku analtiisikg mue liinivorgu modelleerimiseks tarvilik

andmestik. Teostaja koostab Ulevaate uuringutesrgagudokumentidest, mis kasitlevad Tartu
linna ja selle mdjupiirkonna arengusuundumusi, tiféide ja koolide paiknemist ning muid
liiklust kirjendavaid ja genereerivaid tegevusi.

Kogutakse kokku teave jargmiste naitajate kohtkuvius t66 piirkonnas, liikumisviiside jaotus,
paevane sditude jaotumine transpordiliigi, sdidogegi ja tsooni jargi (maatriksid), tipptundidel
tehtavate soitude jaotumine transpordiliigi, sOgkmargi ja tsooni jargi (maatriksid), muud
asjakohased suhtarvud ja naitajad.

ToO0 teostamiseks planeeritakse kuni 12 kuud jaagedmaksumus on 80 000 eurot.

Osaliselt on raha (40 000 eurot) olemas linnamajsadsakonna 2016. aasta eelarves. Puudujaav
osa planeeritakse 2017. aasta eelarvesse.

TOO tegemisse soovitakse kaasata kdrgetasemdihiaigeahelist kompetentsi.



